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Syfte

Planlaggningsprocessen har det huvudsakliga syftet att tillse att den planlaggning som
kravs for att bygga vagar och jarnvéagar bedrivs pa ett effektivt och korrekt satt i
Overensstammelse med kraven i véglagen (1971:948) och lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag. Lagstiftningen skapar forutsattningar for en effektiv planldggning bland annat
genom att omfattning pa process och handlingar kan anpassas utifran projektets art och
omfattning. Mindre och enkla projekt kréver vanligtvis en mindre omfattning an stora och
komplexa.

Planlaggning av vég- och jarnvéagsbyggande foljer en process som syftar till att
forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur ska fa en god anknytning till 6vrig
samhallsplanering och till miljolagstiftningen, dar bade infrastrukturbyggaren, enskilda
som berdérs och foretradare for samhallet i dvrigt medverkar. Processen innebér att
planldggningen av vagar och jarnvagar forankras bland annat i kommunernas planering
och att de som berdrs i olika processteg far goda majligheter till insyn och ges majlighet
att framfora synpunkter. Darmed tillgodoses aven medborgarnas och samhallsaktérernas
mojligheter till medinflytande 6ver hur var infrastruktur kommer till och forandras.

Under processen analyseras och beskrivs véag- eller jarnvagsanlaggningens lokalisering
och utformning och slutligen Iaggs lokaliseringen och detaljutformningen fast. De
handlingar som tas fram under processens gang blir successivt mer detaljerade.

Dokument RAD Planliggningsprocessen har syftet att:

- Redovisa minimikraven for upprattande av en vag- eller jarnvéagsplan. Kraven behdver
i de allra flesta fall kompletteras med projektspecifika krav.

- Utgora ett regelverk som ar uppdaterat avseende tillampning av lagkrav i vaglagen
(1971:948) och lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

- Utgora ett regelverk som bidrar till 6kad effektivitet internt och externt.

- Utgora ett regelverk dar rad stélls med utgangspunkt fran en helhetssyn avseende
juridik, teknik, ekonomi, miljo, arbetsmiljo m.fl. aspekter.

- Utgora ett regelverk som stdder olika affarsformer inom upphandlad verksamhet.

- Utgora ett regelverk med texter som har en kontraktuell stringens med avseende pa
upphandlad verksamhet.

Kontaktperson i Trafikverket ar leveransansvarig Krav och rad planlaggningsprocessen.
Det finns inga mojligheter till dispenser.

RAD Planlaggningsprocessen ar giltigt fr.o.m. 201X-XX-XX.
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Omfattning

Med planlaggning avses de aktiviteter enligt vaglagen (1971:948) och lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag som leder fram till faststalld och lagakraftvunnen vag- eller
jarnvagsplan. Planlaggningsprocessen ar en sammanhallen process, som ser olika ut
beroende pa om lansstyrelsen bedomer att projektet kan ha en betydande miljopaverkan,
om alternativa korridorer ska utredas eller om tillatlighetsprévning behovs. Sma
okomplicerade projekt med obetydlig ytterligare paverkan pa omgivningen kan utforas
utan formell planlaggning och omfattas ej av detta radsdokument.

Definitioner och forkortningar

Betydande miljopaverkan Begreppet har sitt ursprung i miljobalken. Graden av
paverkan pa miljon avgor om det ska upprattas en
MKB nér en vég- eller jarnvagsplan uppréttas.
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfdra
en betydande miljopaverkan med stod av kriterier som
finns i forordningen om miljokonsekvensbeskrivning.

Detaljplan Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt plan-
och bygglagen (PBL). | detaljplan prévas om mark-
och vattenomraden ar lampliga for foreslagen
markanvéndning och regleras hur t.ex. ny bebyggelse
far utformas.

Enskilda som sarskilt Med detta avses i forsta hand ndrboende och inte en
berérs bredare allménhet. Fastighetsdgare vars mark kan
komma att tas i ansprak och andra fastighetsagare i
narheten av projektet ingar i denna krets. Det gor ocksa
del&gare i samfalligheter och
gemensamhetsanldggningar samt innehavare av
sérskild ratt.

Faststallelsehandling Bendmning av vag- eller jarnvégsplan infor begaran
om och under tiden for faststallelseprovning samt nér
planen har blivit faststalld.

Fyrstegsprincipen Forhallningssatt som innebar att mojliga atgarder for
forbattringar i transportsystemet prévas stegvis. | forsta
hand med atgarder som inte tar mark i ansprak, i sista
hand med helt nya markomraden for vag- och
jarnvagsandamal.

Forberedande studie En forutséttningslos transportslagsdvergripande analys
med tillampning av fyrstegsprincipen.

Granskning Formellt forfarande enligt vaglagen och lag om
byggande av jarnvég dar forslaget till vag- eller
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jarnvagsplan kungors och sakagare, allmanhet,
organisationer, myndigheter med flera har méjlighet att
lamna skriftliga synpunkter.

Granskningshandling

Bendmning av vdg- eller jarnvagsplan infor
kungdrande och under tiden for granskning.

Influensomréade

Omréde inom vilket effekter bedéms kunna
uppkomma.

Jarnvagsmark

Begrepp enligt lag om byggande av jarnvdg som avser
mark for jarnvagsspar, banvall med tillhérande diken,
slanter samt underhalls-, skydds- och sakerhetszoner.
Motsvarighet till begreppet vagomrade.

Jarnvagsplan

Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt lag om
byggande av jarnvag.

Kollektivtrafikmyndighet

Regional myndighet med politiskt och ekonomiskt
ansvar for den samhallfinansierade kollektivtrafiken.

Korridor

Ett omrade inom vilket en framtida jarnvégs- eller
vagatgard med anlaggningsdelar samt nya allmanna
anslutnings- och parallellvégar med delar inryms.
Korridorens bredd kan variera utmed strackningen och
ar beroende av hur sékert det gar att definiera
anlaggningens ldge i terrdngen.

Kungdrande

Formellt forfarande for att offentliggdra att granskning
av vag- eller jarnvagsplan genomfors.

Kungorelse

Offentligt meddelande i form av annons. Hantering av
kungorelse framgar av lagen (1977:654) om
kungdrande i mal och arenden hos myndighet m.m.

Lokaliseringsalternativ

Alternativ korridor for strackningen av jarnvag eller
VAag.

Miljobeskrivning

Beskrivning av den forutsebara paverkan pa
manniskors halsa och pa miljon av ett vag- eller
jarnvagsprojekt som inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Normalt utgor den en del av
planbeskrivningen

MKB

Miljokonsekvensbeskrivning.

Ett dokument, vars innehall regleras i miljobalken,
sérskilt avsett att utgora beslutsunderlag och vars
innehall ar grundat pa en process dar
verksamhetsutdvaren inhamtar, utvecklar, formedlar
och tillvaratar kunskap om hur verksamheten eller
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atgarden inverkar pa manniskors halsa och pa miljon, i
den mening begreppet anvéands i 1 kap 1 § miljobalken.

Omréadesbestammelse

Bestdmmelser med réttsverkan som kan uppréttas inom
begransade omraden som inte har detaljplan,
exempelvis om kommunen vill reglera grunddragen i
mark- och vattenanvandningen for att sdkerstalla syftet
I Oversiktsplanen.

PBL Plan- och bygglagen.
PBL innehaller bestammelser om kommunernas
planlaggning av mark och vatten och om byggande.
Planlaggning Arbetet med att ta fram vagplan eller jarnvagsplan

(Aven detaljplan).

Planlaggningsbeskrivning

Beskrivning som for det specifika projektet anger hur
den lagstadgade planlaggningsprocessen med olika
moment och samradsaktiviteter kommer att
genomforas.

Planlaggningsprocess

Den fysiska planeringen av transportinfrastruktur som
sker i en sammanhallen process enligt vaglagen eller
lag om byggande av jarnvég.

Projektmal Mal for vag- eller jarnvagsanlaggningens kvaliteter
och funktion i fardigstallt skick.
Samrad Utbyte av information med och inhdmtande av

synpunkter fran berorda enskilda, myndigheter och
organisationer under planlaggningsprocessen. Samrad
kan vara saval muntligt som skriftligt.

Samradshandling

Bendmning av den preliminéra planhandlingen efter
begéaran om beslut om betydande miljopaverkan och
under tiden fram till att planen ska kungoéras och
granskas.

Samradsprocess

En fortlopande process som pagar under hela
planlaggningsprocessen fram till kungdrande och
granskning.

Samradsredogdrelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits,
vilka synpunkter som inkommit och vilka atgarder som
de inkomna synpunkterna inneburit.

Underlag for lansstyrelsens
beslut om betydande
miljopaverkan

Benadmning av dokument med mera som ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.
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Véagomrade Vagomradet utgors av den mark eller det utrymme som
tagits i ansprak for vaganordning.
Motsvarighet till begreppet jarnvagsmark.

Vagplan Fysisk plan med réattsverkan som regleras enligt
vaglagen.

Vagratt Ratt for den som avser att bygga en allméan vdg att

nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen
trots den ratt som nagon annan kan ha till fastigheten.

Atgérdsvalsstudie (AVS)

Trafikverkets benamning pa en forberedande studie,
som innebdr en forutsattningslos
transportslagsévergripande analys med tillampning av
fyrstegsprincipen.

Andamal

Vad som ska uppnas i projektet nar det galler vilka
behov som ska tillgodoses och vilka problem som ska
Isas.
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1 Inledning

I det har dokumentet avses med planlaggningsprocessen den fysiska planering av
transportinfrastruktur som sker i en sammanhallen process enligt vaglagen och lag om
byggande av jarnvég. Syftet med planldggningsprocessen &r att utreda och definiera
vagens eller jarnvagens lokalisering och utformning. Processen ska bidra till en god
anknytning till évrig samhallsplanering och till miljélagstiftningen. Processen innebar
ocksa att planlaggningen av véagar och jarnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berdrs i olika processteg far goda maéjligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter.

1.1 Beslutsprocess under planlaggningen

Under planlaggningsprocessen finns ett antal myndighetsbeslut eller milstolpar som ar
avgorande for att kunna komma vidare i processen. Nedan redovisas de med uppgift om
vem som tar beslut och i vilken fas beslutet tas. For projekt som tillatlighetsprovas av
regeringen tillkommer nagra beslut under processen, se kapitel 5.4 Projekt som ska
tillatlighetsprovas. Rad kopplade till planlaggningsprocessen redovisas i sitt sammanhang
i kommande kapitel.

1. Trafikverket begdr att lansstyrelsen fattar beslut om projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen tar sitt beslut baserat pa ett underlag fran
Trafikverket.

2. | projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan begar Trafikverket
lansstyrelsens godkannande av projektets MKB.

3. Trafikverket kungér planforslaget och ger mojlighet for berérda att granska och yttra
sig Over planforslaget som i denna fas bendmns granskningshandling.

4. Trafikverket begar lansstyrelsens yttrande dver planférslaget som i denna fas bendmns
granskningshandling. Av yttrandet framgar om lansstyrelsen tillstyrker planen.

5. Trafikverket begar faststéllelse av planen som i denna fas bendmns
faststéllelsehandling.

1.2 Forberedande studier

Planlaggningsprocessen foregas vanligtvis av forberedande studier med syfte att, utifran
fyrstegsprincipen, avgora vilken/vilka typer av atgarder som kan vidtas for att tillgodose
aktuella eller framtida transportbehov. Om det i den forberedande studien konstateras att
I6sningen ar att anlagga eller bygga om en vag eller jarnvag sa ska planlaggningen
paborjas, givet att finansiering finns.

Ett resultat av de forberedande studierna ar att projektets &ndamal definieras. Andamalet
ska formuleras utifran 6nskvérda funktioner enligt de transportpolitiska malen.
Forberedande studier innehaller en preliminar bedémning av om projektets andamal kan
uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Exempel pa férberedande
studier &r atgérdsvalsstudie (AVS).
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2 Rad till generella krav

| detta kapitel redovisas rad som foljer av de generella kraven for handlingarna under hela
planlaggningsprocessen.

1. Planléggningsprocessen foljer fyra faser déar produkten (dokument, ritning, karta etc)
benamns olika beroende pa fas, se tabell nedan. I normalfallet anges daven om det &r en
vag- eller jarnvéagsplan samt handlingens status (till exempel arbetsmaterial).

MKB har till viss del en egen process genom att lansstyrelsen ar en beslutande instans
och omfattas darfor inte av kravet pa benamning utifran fas. Huvudbenamningarna for
MKB i denna egna process &r “for lansstyrelsens godkédnnande” och "av ldnsstyrelsen
godkand”.

Allt material som ar avsett for kommunikation externt och internt dateras for
sokbarhet och hanvisning.

De fyra faserna redovisas aven i figurer i inledningen till kapitel 4-7.

Fas Exempel pa benamning av produkt
Fore beslut om betydande Underlag for samrad - Fére beslut om betydande
miljopaverkan miljopaverkan

Underlag for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Efter beslut om betydande Samradshandling — lokalisering

miljopaverkan Samradshandling — utformning

Samradshandling — preliminar MKB

Vid granskning Samradsredogorelse — Granskningshandling

Plankarta — Granskningshandling

Infor faststéllelseprovning Planbeskrivning — Faststallelsehandling
Plankarta — Faststallelsehandling

Se aven rad i kapitel 7.2.2 Plan for faststallelse,
punkt 1.

2. Hanvisningen till projektets art och omfattning syftar framst till att kunna anpassa och
begransa omfattningen pa handlingarna. Mindre och enkla projekt kraver vanligtvis en
mindre omfattning &n stora och komplexa projekt. For att inte tynga handlingarna med
onddig information anpassas rubrikerna i mallarna utifran aktuellt projekt. De rubriker
som inte ar tillampliga kan med fordel strykas, eventuellt med motiv.

3. Genom att bestéllare och konsult tidigt i processen kommer ¢verens om en gemensam
malbild for projektet/uppdraget utifran kontraktshandlingen sékerstalls att
handlingarna far dnskvérd kvalitet. Det kan exempelvis avse vilka handlingar som ska
tas fram och vilket innehall och omfattning de ska ha.




TMALL 0170 Krav v 1.0

@i
3 TRAFIKVERKET RAD 10 (45)

DokumentID

TDOK xxxx

Dokumenttitel Version

Planldggningsprocessen 0.6

Kvaliteten pa handlingarna sakerstalls &ven genom konsultens kvalitetsledningssystem
dar bland annat egenkontroll och granskning ingar.

Ytterligare vagledning ges i Trafikverkets Rapport - Planlaggning av vagar och
jarnvagar och i Trafikverkets Handbok - Miljékonsekvensbeskrivning for végar och
jarnvagar.

De mal och de krav som miljobalken stéller pa den som bedriver en verksamhet
omfattar bland annat att:

« tafram tillracklig och aktuell kunskap om miljoférhallanden och projektets
miljopaverkan

« hushalla med material, ravaror och energi

» platsen for lokalisering och utformning ar lamplig

forsiktighetsmatt och skyddsatgarder utreds och sakerstalls

Ett projekt har olika utredningsbehov beroende av problem- och behovsbild. Av stor
betydelse & om projektet innebar ny lokalisering eller ombyggnad i befintlig
strackning. MKB och miljobeskrivning anpassas efter och inriktas pa de miljoeffekter
och miljokonsekvenser som projektet ger upphov till. Se dven Trafikverkets Handbok
- Miljokonsekvensbeskrivning for vagar och jarnvéagar.
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3 Rad for planlaggningsbeskrivningen

Detta kapitel avser planlaggningsbeskrivningen vilken tas fram i inledningen av
planldggningsprocessen och sedan fortlépande uppdateras. Syftet med beskrivningen &r
att, for det specifika projektet, ange hur den lagstadgade planldggningsprocessen med
olika moment och samradsaktiviteter kommer att genomforas.

1.
2.

Ingen radgivande text.

Planlaggningsbeskrivningen ges en lamplig spridning sa att intressenter kan ta del av
den. Exempelvis kan den publiceras pa Trafikverkets hemsida och finnas tillganglig
vid olika samradsaktiviteter.

a. Det planerade fortsatta arbetet redovisas exempelvis i en enkel dvergripande
tidplan som dven visar var projektet befinner sig just nu och vad som ligger i
nartid. Genom kontinuerliga uppdateringar av planlaggningsbeskrivningen
och tidplanen ges intressenter mojlighet att folja projektets framdrift och
kommande aktiviteter.

b. I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka
samradsformer som planeras, nar samrad &r tankt att genomforas samt
preliminér samradskrets for olika samradstillfallen.

c. Exempel pa samordning med PBL och annan lagstiftning som beskrivs i
planlaggningsbeskrivningen &r vilka &ndringar som behdvs i géllande
detaljplaner och vilka tillstand och dispenser som ska hanteras enligt
miljobalken. Som underlag for planlaggningsbeskrivningen kan det ocksa
finnas avtal eller 6verenskommelser med kommun eller
kollektivtrafikansvarig om gemensamma ataganden under planlaggningen, till
exempel gemensam MKB och gemensamma samrad.

4. Uppgifter om dndamal och omfattning hamtas fran de forberedande studierna, till

exempel AVS.

Frekvensen av uppdateringar anpassas till projektets vasentliga milstolpar och
aktiviteter, till exempel infor varje ny fas projektet gar in i och i samband med externa
aktiviteter som exempelvis samrad.
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4 Processen fore beslut om betydande
miljdpaverkan

Detta kapitel avser den del av processen som foregar lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Vagplan/Jarnvagsplan

Fore beslut om BMP Efter beslut om BMP Granskning Faststallelse-
prévning

Framtagning av Ev framtagning  Ev tillatlighets- ~Framtagning av Kungérande Faststéllelse
underlag for av alternativa prévning planférslag och
lansstyrelsens beslut lokaliseringar samt ev MKB granskning

om betydande
miljépaverkan

i ? 1 ?

Lénsstyrelsenf beslut om Ev regeringensval  Ldnsstyrelsens Lénsstyrelsens
betydande mfjopaverkan av alternativ. godkdnnande yttrande (tillstyrkan)
avevMks |

Figur 1: Planlaggningsprocessen. Svart ring markerar den del av processen som kravstélls i kapitel 4.

4.1 Rad for processen

4.1.1 Faktainsamling och analys

1. Andamalen beskriver vad som ska uppnas i vig- och jarnvagsprojektet — vilka behov
och problem i vag- eller jarnvéagsnatet som ska l6sas. De ska stddja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och dven andra relevanta
lokala och regionala samhallsmal. Andamalen har en Gvergripande formulering som
konkretiseras genom projektmal. Projektmalen uttrycks som kvaliteter eller funktioner
som ska efterstrdvas — inte som krav eller 16sningar. Samtidigt ska de vara realistiska
att na. Projektmal kan handla bade om att skapa nya kvaliteter och funktioner och
bibehalla eller vidareutveckla befintliga. Projektmalen styr ambitionsniva, standard
och de l6sningar som valjs for projektet i olika avseenden och ska bidra till att
andamalet tillgodoses.

Andamal och projektmal utgor tillsammans en helhet. Malen formuleras sa tydligt att
det gar att bedoma vilka alternativ som tillgodoser dem och som darmed &r relevanta.

2. Uppgifter om projektets finansiering hamtas fran langtidsplaner pa nationell och
regional niva tillsammans med uppgifter om eventuell medfinansiering, forskottering
etcetera.

3. Viktiga utgangspunkter for avgransning enligt kravet ar tekniska, ekonomiska och
miljomassiga aspekter. Tekniska och ekonomiska aspekter kan ha stor betydelse for
projektets geografiska avgransning. Det kan exempelvis handla om mark- och
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vattenforhallanden eller bergkvalitet som kan ha en stor paverkan pa byggbarhet och
kostnader.

Avgransningen avseende tid gors bland annat genom att bedéma anlédggningens
faktiska livslangd och genom att faststalla ett prognosar for trafik.

Avgransningarna i den har fasen, fore beslut om betydande miljépaverkan, gors pa ett
mer Gvergripande plan och med syfte att fa samradskretsens syn pa projektets
avgransningar.

Ingen radgivande text.
Ingen radgivande text.

6. | denna fas baseras faktainsamlingen i huvudsak pa befintligt material och underlag.
Besdk pa plats bor goras.

Mycket information kan inhamtas fran digitala kunskapskallor. Exempel ar
lansstyrelsens intresseredovisningar, kommunala planer och studier, exempelvis AVS,
som Trafikverket eller nagon annan huvudman tidigare genomfort.

7. Analysen genomférs med det insamlade faktamaterialet som grund.

8. Analysen &r i den har fasen dversiktlig och bidrar med underlag till samrad och till
lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Det ar viktigt att analysen
fokuserar pa vasentliga hinder och méjligheter i den fysiska miljon. Det ar daven
viktigt att i den har fasen bortse fran aspekter som inte har en avgérande betydelse for
projektets miljopaverkan.

Analysen inriktas pa att mojliggora bedomningar av kriterier for betydande
miljopaverkan enligt bilaga 2 till MKB-forordningen.

4.1.2 Samréad

1. Végférordning och foérordning om byggande av jarnvag anger ramar for samradets
syfte och form.

Samradsprocessen inleds sa snart som majligt efter det att arbetet med planen har
paborjats.

Samrad kan omfatta manga slags aktiviteter, till exempel utskick av
informationsmaterial, telefonkontakter, skriftvéxling och personliga eller allmanna
ma&ten. Samradsmoten ar vanliga inslag i samradsprocessen men utgor inte hela
samradet.

Samrad ges olika inriktning beroende pa hur langt planlaggningsprocessen har
kommit. Sammantaget omfattar samrad projektets lokalisering, utformning och
miljopaverkan. | den har fasen, innan beslut om betydande miljopaverkan, inriktas
samradet pa projektets miljopaverkan.

2. Det ar obligatoriskt att fore beslut om betydande miljopaverkan, i god tid och i
behovlig omfattning samrada med lansstyrelsen. Formerna for samrad &r inte
reglerade i lag men utgors i fasen fore beslut om betydande miljopaverkan vanligtvis
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av ett mote. Eftersom lansstyrelserna har olika organisation och arbetssétt ar det
viktigt att diskutera med lansstyrelsen hur samradsprocessen ska ga till.

Samrad med kommunen kan ske pa olika satt men vanligt &ven har ar ett moéte. Det ar
viktigt att samrad med kommunen sker pa ratt tjanstemannaniva och med ratt politisk
forankring. Darfor bor kommunen tillfragas om pa vilket satt den vill medverka i
samradet.

Den obligatoriska samradskretsens begransning till ett fatal parter innan lansstyrelsens
beslut om betydande miljépaverkan innebar en méjlighet att i mindre projekt begransa
samradets omfattning till en lamplig niva for det aktuella projektet.

Samrad med enskilda i sma och val avgransade projekt och med ett fatal berorda kan
genomfdras som personliga moten baserade pa ritningar, skisser och annat underlag
som &r anpassat till hur de berdrda paverkas. | sddana enkla fall kan det tidiga
samradet racka som det enda samradet innan planen gors tillganglig for granskning.
Se dock krav om samrad pa orten punkt 2 i kapitel 5.2.1.2 Samrad. Se &ven rad till
punkt 1 i kapitel 5.2.1.2 Samrad.

Samrad med kollektivtrafikmyndigheten blir aktuellt till exempel i projekt dar
motiven till atgérder &r att 6ka kollektivtrafiken eller i projekt som omfattar andra
atgarder som har betydelse for kollektivtrafiken. Samrad kan genomfdéras genom brev,
dar underlag for samrad skickas till kollektivtrafikmyndigheten for synpunkter, eller
genom méte med myndigheten.

I punkt 2 ovan namns de obligatoriska parterna i samrad fére beslut om betydande
miljopaverkan och deras roller i samhallsutvecklingen. | kapitel 4.1.1 punkt 6 namns
oversiktligt skriftliga kallor som bor beaktas vid faktainsamling i den tidiga fasen. For
att fa ut mesta mojliga av samradet ar det viktigt att forsta organisationernas roller och
de professionella kunskaper olika tjansteman kan férvantas ha och bidra med.

| samradet bor man véanda sig till samradsparterna pa ett sadant satt att tillganglig
professionell kunskap kommer fram och nyttiggors i projektet.

Genom att géra underlag for samrad tillgangligt uppfylls kravet pa att enskilda ska ges
mojlighet att yttra sig. De enskilda behdver upplysas om hur och nér de kan yttra sig.

Samrad med lansstyrelsen sker lampligen vid ett eller flera méten. | den har fasen ar
det viktigt att tillsammans med lansstyrelsen klargéra vad som krévs for att
lansstyrelsen ska kunna ta stallning i fragan om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen ska enligt lagstiftningen verka for MKBns inriktning i projekt med
betydande miljopaverkan. Darfor kan det vara lampligt att redan nu ta upp fragan om
projektets forutsebara miljopaverkan.

Samradsredogdrelsen pabdrjas i den har fasen och kompletteras darefter successivt
under samradsprocessen.

4.1.3 Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

1. Trafikverket begér lansstyrelsens beslut genom att tillsénda dem ett underlag for

beslut om betydande miljépaverkan, inklusive samradsredogoérelse, tillsammans med
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ett foljebrev som anger att Trafikverket begar beslutet. Féljebrevet bor innehélla
uppgift om rimlig tidsram for lansstyrelsens beslut, bland annat utifran projektets
komplexitet och tidplan.

4.2 Rad for handlingarna

4.2.1 Underlag for samrad

1.

Med underlag for samrad avses det material som delges samradsparterna i syfte att de
ska kunna bilda sig en uppfattning om projektet och bidra med sina kunskaper och
synpunkter.

Underlag for samrad kan, men behdver inte, vara samma for de olika samradsparterna.

Underlaget kan utgoras av allt fran en enkel kartskiss till en PM innehallande text och
kartor. Informationen bor innehalla projektets bedomda vasentliga effekter,
exempelvis évergripande information om intrang, buller, paverkan pa luft och vatten.
Det &r viktigt att enskilda som sarskilt berdrs kan fa information utifran sitt
egenintresse.

Det ar viktigt att underlaget ar tydligt och lattlast sa att alla, oavsett grundkunskaper,
kan forsta projektet.

I den har fasen ska detaljutformningen av anlaggningen inte vara last utan
samradsparterna ska ha mojlighet att paverka. Darfor bor inte heller underlaget vara
alltfor detaljerat. En karta med en korridor som visar véagens eller jarnvagens
planerade strackning kan var tillrackligt.

4.2.2 Samradsredogorelse

1.

Samradsredogdrelsen redovisar alla typer av kontakter och moten, fran formella
moten till personliga kontakter av mera informell karaktar. Redovisningen i
samradsredogorelsen halls pa en principiell niva. Varje enskild synpunkt fran varje
synpunktslamnare beméts inte i detalj utan det handlar om att oversiktligt
sammanstélla det som framforts och ta stallning till detta. Sarskilt galler det
synpunkter som andrar inriktning av projektet eller som inte tillgodoses.
Samradsredogdrelsen innehaller normalt inte nagra bilagor, men det bor finnas
uppgifter om var underlaget till samradsredogorelsen finns att tillga, till exempel
tjansteanteckningar, brev, protokoll med mera.

I den har fasen ar det viktigt att samradsredogorelsen visar att de enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda har fatt mojlighet att yttra sig. For att lansstyrelsen ska kunna
se detta, och for att minska risken for kompletteringskrav, ar det lampligt att ocksa
overlamna tidningsannons, brev eller dylikt dar detta framgar.
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4.2.3 Underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

1.

Lansstyrelsen tillampar kriterier i bilaga 2 i MKB-férordningen i beddmningen.
Underlaget for lansstyrelsens beslut ges darfor ett innehall med motsvarande

projektspecifik information. Se kapitel 4.1.2 Samrad punkt 6.

Det som framkommit vid samréad redovisas i samradsredogorelsen enligt kapitel 4.2.2

Samradsredogorelse. Samradsredogorelsen bifogas underlaget.

Ingen radgivande text.
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5 Processen efter beslut om betydande
miljdpaverkan

Detta kapitel avser den del av planlaggningsprocessen som foljer efter lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och innan planforslaget
kungdrs och gors tillgangligt for granskning.

De steg som ska genomforas under processen skiljer sig at beroende pa om projektet har
alternativa lokaliseringar eller inte samt om det kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan eller inte. Tillampliga kapitel for de olika stegen redovisas i tabell nedan.

Ej betydande Betydande
miljopaverkan miljopaverkan

Med lokaliseringsalternativ | Kap 5.1, 5.2 och 5.5 Kap 5.1,5.3 0ch 5.5

Utan lokaliseringsalternativ | Kap 5.2 och 5.5 Kap 5.3 och 5.5

I de fall projektet ska tillatlighetsprovas av regeringen tillkommer ett antal processteg
som &r specifika for tillatlighetsprévningen. Dessa steg redovisas i kapitel 5.4 Projekt
som ska tillatlighetsprovas.

Vagplan/larnvagsplan

Fore beslut om BMP Efter beslut om BMP ' Granskning Faststallelse-
prévning

Framtagning av Ev framtagning  Ev tillatlighets- Framtagning av *} Kungérande Faststéllelse
underlag fér av alternativa prévning planférslag och

ldnsstyrelsens beslut lokaliseringar samt ev MKB granskning

om betydande

miljépaverkan

)

Lénsstyrelsens
yttrande (tillstyrkan)

) ?

eslut om Ev regeringensval  Lansstyrelsens
betydande miljdpéverkan av alternativ. godkdnnande
av ev MKB

Figur 2: Planléggningsprocessen. Svart ring markerar den del av processen som kravstélls i kapitel 5.

5.1 Projekt med val av lokaliseringsalternativ

| detta kapitel redovisas de rad som foljer av att det finns flera alternativa lokaliseringar
som ar mojliga med hansyn till uppfyllelse av projektets &ndamal med minsta intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad.
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5.1.1 RAad fér processen

5.1.1.1 Generellt

1.

Ingen radgivande text.

5.1.1.2 Utredning av lokaliseringsalternativ

1.

5.

Uppgifter om behovet av lokaliseringsutredning hamtas fran foregaende fas, se kapitel
4.2.3 Underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan, punkt 3. Efter
beslutet om betydande miljopaverkan kan det dven ha framkommit nya uppgifter
kring projektet som gor att behovet av lokaliseringsutredning behdver omprévas.

Med alternativ avses vanligtvis alternativa vag- eller jarnvagskorridorer, men det kan
ocksa avse samma strackning om det finns vasentliga skillnader i utformningen av
vagen eller jarnvagen, till exempel med eller utan tunnel.

Om MKB kravs kan den med fordel paborjas redan nu.
Det &r viktigt att sakerstélla tillracklig kunskap om:

+ allménna intressen, kommunala planer, miljébalkens krav, arkeologiska
lamningar, naturreservat, biotopskydd, strandskydd, omraden och arter som ar
skyddade enligt artskyddsforordningen samt Natura 2000

» landskapet och miljoforutsattningar

» manniskors halsa

« samhallet, sasom bebyggelse, néringsliv, strukturer, kommunikationer,
transportbehov for olika trafikantgrupper och trafiksakerhetsaspekter

+ Overgripande tekniska forutsattningar exempelvis linjeforing, geoteknik och storre
byggnadsverk och ledningar

Vid alternativgenereringen ar det viktigt att forst identifiera stora och uppenbara
hinder for att undvika detaljerade studier av onddigt manga alternativ.

Lokaliseringen av vagar och jarnvégar har stor betydelse for den miljopaverkan som
uppstar. Miljéanalysen bidrar i utvecklingen av alternativ, sa att vagens eller
jarnvéagens lokalisering och den tekniska utformningen blir sa miljéanpassad som
mojligt.

Utgangspunkten for utredningen ar:

« uppgifter och information fran tidigare utférda samrad

« underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

« lansstyrelsens beslutsskrivelse om betydande miljopaverkan, vilken ofta anger
riktlinjer for det fortsatta arbetet

Innan lokaliseringsutredningen inleds kan det vara lampligt att géra kompletterande
faltbesok, ta fornyade samradskontakter med viktiga parter eller gora fordjupade
studier av tillganglig information.

Ingen radgivande text.
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Det 4r viktigt att konsekvenser som beddms likartade i flera alternativ inte utreds och
beskrivs alltfor detaljerat. Det kan till exempel handla om kostnader eller intrang i
storskaliga intressen. | det fortsatta arbetet behdver dessa konsekvenser sannolikt
utredas djupare men da de inte &r alternativskiljande behover fordjupningen inte goras
i det har skedet.

Om genomforbarheten av ett alternativ ar beroende av specifika hansynsatgarder eller
efterfoljande tillstand &r det viktigt att de identifieras. Exempel &r ogynnsamma
markforhallanden, paverkan pa fastigheter och verksamheter, omfattande
bullerskyddsatgérder eller behov av Natura 2000-prévning. Atgérderna kan péverka
kostnader, landskapsbild, tidplan etcetera och ar dven av den anledningen viktiga att
belysa.

Med relevanta aspekter avses till exempel:

«  Uppfyllelse av andamal och projektmal
»  Milj6- och hélsoaspekter
» Kostnader, byggnadstekniska aspekter och genomférbarhet

Den successiva bortplockningen av alternativ bor goras med omsorg sa att alternativ
inte plockas bort for tidigt, men sa att inte heller onddigt manga likartade alternativ
tillats tynga utredningen. Det & mycket viktigt att motiven till bortval &r tydliga och
att de dokumenteras.

10. Ingen radgivande text.

5.1.1.3 Samréad

1.

Da samrad syftar till att skapa en dialog om hur lokaliseringsalternativen kan
tillgodose andamal och projektmal samt om de effekter och konsekvenser de for med
sig, ar det sarskilt viktigt att i ett tidigt skede efter beslut om betydande miljopaverkan
ha fornyade samrad med lansstyrelse och kommun.

Samrad sker med lansstyrelsen, kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ar det lampligt att redan nu
utoka samradskretsen till statliga myndigheter, allmanhet och organisationer som kan
antas bli berorda. Se kapitel 5.3.1.2 Samrad, punkt 3.

| projekt dar det finns flera lokaliseringsalternativ kan kretsen enskilda som sarskilt
berdrs vara stor. Samrad med enskilda kan déarfor samordnas med samrad med
allmanheten.

Se dven rad i kapitel 4.1.2 Samrad, punkt 1.
Se rad i kapitel 4.1.2 Samrad, punkt 4.

Trafikverket begdr in yttranden dar lansstyrelsen och kommunen kan ge sin helhetssyn
pa framforallt valet av lokalisering. Detta ar inte nagot lagkrav men ger Trafikverket
viktigt underlag for val av alternativ och for det fortsatta arbetet i Gvrigt.

Som underlag for myndigheternas yttranden bifogas en beskrivning av utredda
alternativ med jamforelse av effekter och konsekvenser samt motiv till val och
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bortval. Underlaget kan utgéras av lokaliseringsutredningen i sin helhet om den inte ar
alltfor omfattande eller en PM som sammanfattar utredningen.
4, Serad i kapitel 4.1.2 Samrad.

5.1.1.4 Stallningstagande till alternativ

1.

Vid stéllningstagandet till alternativ ar det viktigt att inkomna synpunkter och
yttranden beaktas. | det hér tidiga skedet av planldggningsprocessen ar
utredningskorridoren bred varfor vanligtvis allménna intressen ska véga tyngst vid
stallningstagandet. Det ar ofta inte mojligt att basera stallningstagandet pa smaskaliga
enskilda intressen.

Ingen radgivande text.

I vissa fall kan det &ven vara lampligt att de som har l&mnat synpunkter under
samradsprocessen informeras om Trafikverkets stallningstagande till alternativ.

5.1.2 RAad for handlingarna

5.1.2.1 Generellt

1.

Ingen radgivande text.

5.1.2.2 Lokaliseringsutredning

1.

Redovisningens struktur och upplagg anpassas till projektet och de aspekter som &r
vasentliga. Exempel pa innehall/rubriker &r:

« Sammanfattning

«  Beskrivning av projektet inklusive &ndamal och projektmal

» Avgransningar och metoder

»  Forutsattningar

» Alternativ inklusive bortvalda alternativ

«  Eventuella behov av miljéanpassning, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
» Effekter och konsekvenser av de studerade alternativen

« Samlad bedémning

» Fortsatt arbete

« Kallor

Redovisningen ger en helhetsbild av landskapet och miljéforutsattningarna sasom
varden och vad de utgors av i form av kvaliteter och funktioner men &ven brister och
problem. I den héar fasen ligger fokus pa allméanna intressen och det som har betydelse
for val av lokaliseringsalternativ.

Lokalisering och utformning inom en korridor har stor betydelse for
miljoanpassningen och i vissa fall for mojligheten att genomfora ett
lokaliseringsalternativ. Vissa skyddsatgarders kostnader och genomfarbarhet behover
beddmas redan i lokaliseringsutredningen.
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2. Forutom en beskrivande text kan jamforelsen goras tydlig genom att redovisa
alternativen pa kartor tillsammans med befintliga forutsattningar sasom skyddsvarden,
bebyggelse, kommunala planer etcetera. Kartorna kan kompletteras med texter som
beskriver alternativen och deras olika effekter.

En jamforelse av alternativen kan goras i en matris som redovisar alternativens
effekter och konsekvenser utifran olika aspekter med hjalp av korta texter och en
gradering av konsekvenserna.

3. Motiven till bortvalda alternativ uttrycks klart och tydligt sa att det inte uppstar nagra
tveksamheter om varfor olika val gjorts.

4. Ingen radgivande text.
En samlad bedémning omfattar de studerade alternativens

+  konsekvenser for manniskors hélsa, miljon och hushallningen med mark- och
vatten

+  bidrag till miljokvalitetsmalen

« val av plats, om den &r lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas
med minsta intrang och olagenhet for manniskors hélsa och miljon

6. Det kan exempelvis vara behov av detaljlokalisering, utformning och skyddsatgérder
for att miljoanpassa projektet i den fortsatta planlaggningen. Tekniska fragor som kan
behdva studeras i detalj i det fortsatta arbetet, men som inte lampar sig att utreda pa
korridorniva i lokaliseringsskedet, ar till exempel trafiktekniska detaljlosningar,
utformning av sidoomrade och lokala mark- och vattenforhallanden.

5.1.2.3 Underlag for samrad

1. Da samradsprocessen syftar till att skapa en dialog om lokaliseringsalternativen
behdver ocksa underlagen for samrad ha fokus pa deras vésentliga alternativskiljande
effekter och konsekvenser.

Se tillampliga delar av rad i kapitel 4.2.1 Underlag for samrad.
5.1.2.4 Samradsredogoérelse

1. Serad i kapitel 4.2.2 Samradsredogorelse. Samradsredogorelsen kompletteras med
nya aktiviteter i den har fasen. Text fran tidigare fas behalls utan redigering.

5.1.2.5 Stallningstagande till alternativ

1. Ingen radgivande text.

5.2 Projekt som gj kan antas medfora betydande
miljépaverkan

| detta kapitel redovisas de rad som géller for projekt som lansstyrelsen beslutat ej kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att det inte kravs en MKB och
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att samradskretsen inte behdver utdkas utéver den krets som omfattades av samrad fore
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Uppgifter om projektets
miljopaverkan redovisas i en miljébeskrivning som en del av planbeskrivningen.

5.2.1 RAad fér processen

5.2.1.1 Utformning av planférslag med underlag

1. Ingen radgivande text.

2. 1 enkla projekt, och om samradsprocessen ar véal genomford, kan man i det har skedet
fokusera pa att fardigstalla planforslaget for granskning, se vidare rad om samrad i
kapitel 4.1.2 Samrad punkt 2. Utformningsdetaljer, miljéskyddsatgarder med mera
som behovs for att klarldgga anldggningens markbehov studeras och regleras.

Den detaljerade planlaggningen gors med utgangspunkt fran det tidigare arbetet och
erforderliga uppdateringar av bakgrundsmaterialet. Det kan exempelvis for védgar
handla om linjeféring, sidoomradesutformning, skyddsanordningar eller
hallplatsstandard. For jarnvagar kan det handla om fysiska barridrer mot sparomradet
och mellan spar med hansyn till trafik- och personsékerhet.

3. Det &r viktigt att sakerstalla tillracklig kunskap om:

» allménna intressen, kommunala planer, miljébalkens krav, arkeologiska
lamningar, naturreservat, biotopskydd, strandskydd, omraden och arter som ar
skyddade enligt artskyddsforordningen samt Natura 2000

» landskapet och miljoforutsattningar

« samhallet, sasom bebyggelse, néringsliv, strukturer, kommunikationer,
transportbehov for olika trafikantgrupper och trafiksakerhetsaspekter

« Overgripande tekniska forutsattningar exempelvis linjeforing, geoteknik och stérre
byggnadsverk och ledningar

4. Ingen radgivande text.

| projekt som inte kan antas medfcra betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsens
beslut behdver ingen MKB uppréttas. Det dr trots detta viktigt att sakerstalla att
projektet omfattar rimliga hansynsatgéarder samt att planforslagets underlag innehaller
de uppgifter som behovs for att tillampa miljobalken vid provningen av planen i
enlighet med véglagen eller lag om byggande av jarnvég.

Det dr viktigt att anpassa arbetsinsatser och redovisning till projektets art och
omfattning och miljopaverkan. Syftet med att undanta projekt utan betydande
miljopaverkan fran kravet pA MKB ér att forenkla processen och minska ledtiderna.

6. Miljouppgifterna i underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan ar
ett viktigt underlag for miljobeskrivningen. Eftersom det ar svart att forutse alla
effekter och konsekvenser samt behov av forsiktighetsmatt och skyddsatgarder i ett
tidigt skede behovs fordjupade analyser.

Analysen inriktas pa de forutsattningar och intressen som kan komma att paverkas
vilket ofta ar vagen eller jarnvagens narmiljo. | regel framgar det vilka forutséttningar
som ar viktiga i lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
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11.

Ingen radgivande text.

For att astadkomma en integrering behdvs ett nara samarbete mellan omradena for
teknik, gestaltning och miljo. Ett integrerat arbetssatt syftar till en kontinuerlig
anpassning av projektets utformning utifran den kunskap som kommer fram i arbetet
med gestaltningsprogrammet och miljébeskrivningen.

Funktionen eller nyttan med en skyddsatgard eller forsiktighetsmatt maste vara i fokus
och tydliggoras for att fa en bra utformning och teknisk l16sning. Alternativa atgarder
och forsiktighetsmatt utreds med avseende pa funktion/nytta samt kostnad som
underlag for val. Utredningsarbetet dokumenteras I6pande sa att det senare & mojligt
att gora en transparent redovisning i planbeskrivningen. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som ska faststéllas behdver utredas sa djupt att det gar att bedoma
vilket markansprak som behdvs och vad atgarden innebér for allménna och enskilda
intressen (t ex bullerskarm med hojdangivelse, fasadatgarder for buller eller skyddad
uteplats).

En forutséattning for att anpassa och utforma projektet samt planera skydds- och
forsiktighetsatgarder ar att kunskap om var omraden finns samt deras skyddsvarde tas
fram sa tidigt som majligt i planlaggningen. Bland annat genom
naturvardesinventering samt analys och beskrivning av omradena.

Vid ansokan om faststallelse ar utgangspunkten att vag- eller jarnvagsplanen ska vara
anpassad till detaljplaner. Eventuella avvikelser maste rymmas inom kriteriet mindre
avvikelse. Det maste vara uppenbart att avvikelsen inte strider mot syftet med planen
eller bestaimmelserna. Allmanna eller enskilda intressen far inte asidosattas genom
sadana avvikelser. | annat fall maste detaljplanen andras eller upphévas genom ett
kommunalt beslut som i sa fall bor vara klart och ha vunnit laga kraft innan planen
faststélls.

Av denna anledning &r det viktigt att planen under arbetets gang pa basta sétt anpassas
till gallande detaljplaner och att paverkan pa detaljplaner tydligt redovisas i underlaget
till planforslaget. Exempel pa redovisning ar uppgift om vilken markanvandning
enligt detaljplanen som anlaggningen gor intrang i, med vilken anlaggningsdel
intranget sker och hur intranget bedoms vara forenlighet med detaljplanen samt
motivet till detta. Om det krévs en detaljplaneéndring ligger den formella delen av
hanteringen pa kommunen och behdver sa langt som mojligt synkroniseras med
arbetet med vég- eller jarnvagsplanen.

Detaljplanefragor bor hanteras tydligt och klart genom hela processen, fran tidiga
samrad till upprattande av fardiga handlingar sa att eventuellt behov av formella
beslut klargdrs och hanteras inom aktuella tidplaner.

Genom vag- eller jarnvagsplanen och med stdd av medgivande fran kommunen kan
vissa atgarder undantas fran kravet pa bygglov. Undantagen géller enbart upplag,
materialgardar, murar, plank och transformatorstationer. Dessa atgarder utgor en del
av vagens eller jarnvagens utformning och omfattas darmed av samradskravet. Det ar
darfor viktigt att ta upp fragan om undantag fran bygglovsplikt for delar av projektet,
till exempel bullerskyddsplank, och utverkar ett skriftligt undantag fran kommunen.
Om inte fragan om undantag fran bygglov tagits upp eller inte dokumenterats i nagot
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12.

13.

skriftligt medgivande kan inte denna bestimmelse i planen faststéllas vilket medfor att
det kravs sedvanlig bygglovshantering.

Nar vag- och jarnvagsprojekt paverkar omraden som omfattas av strandskydd eller
generellt biotopskydd tillgodoses skyddsvardet sa langt mojligt genom att undvika
intrdng och vidta anpassningar, skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och vid behov
kompensationsatgarder.

Allmant tillganglig kunskap och projektspecifik kunskap bor inhdmtas, till exempel
genom faltinventering, och beaktas for att mojliggéra hansyn vid lokalisering och
utformning av projektet.

Vdag- och jarnvagsprojekt kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon i allmanhet
oberoende av olika typer av generella skydd eller utpekade omraden. Atgarder som
kan komma att vasentligt &ndra naturmiljon blir genom vag- eller jarnvéagsplanens
faststallande undantagna fran den samradsplikt enligt 12 kap 6 § miljobalken som
normalt foreligger for sddana atgarder. Just darfor bor naturmiljon i allmanhet
hanteras i samradsprocessen, bedémas och beskrivas i planforslaget med underlag for
att sakerstalla att rimliga hansynsatgarde for att undvika vésentliga forandringar av
naturmiljon har integrerats i projektet.

5.2.1.2 Samréad

1.

o &~

I projekt som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan behover
samradskretsen inte utokas utover den krets som ingar i samrad fore beslut om
betydande miljopaverkan. Den obligatoriska samradskretsen ar sedan tidigare
involverad och samrad har inletts baserat pa tidiga underlag. Det kan finnas behov att
fordjupa samradsprocessen i fragor om detaljutformning som sarskilt berér den
enskilde i den utstrackning detta inte har tagits upp fore beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen kan behéva kontaktas om nya fragestéllningar kring
allmanna intressen framkommer eller om 6nskemal om ytterligare samrad har
framforts. Kommunens engagemang kan variera beroende pa om planen galler
detaljplanelagt omrade eller enskild mark pa landshygden.

I de fall det finns ett behov av fordjupningar av samradsprocessen for att komma fram
till en lamplig utformning av projektet vander man sig lampligen aterigen till samma
samradskrets med ett mera detaljerat underlag.

I enkla fall kan det tidiga samradet racka som det enda samradet innan planen gors
tillganglig for granskning. Viktigt ar dock att samrad hallits avseende lokalisering,
utformning och miljopaverkan enligt lagstiftningen. Se dven rad i kapitel 4.1.2
Samrad.

Ingen radgivande text.
Ingen radgivande text.
Se tillampliga rad i kapitel 4.1.2 Samrad, punkt 4.

Samradsredogorelsen bor skrivas under av projektledaren.




TMALL 0170 Krav v 1.0

@i
3 TRAFIKVERKET RAD 25 (45)

DokumentID

TDOK xxxx

Dokumenttitel Version

Planldggningsprocessen 0.6

5.2.2 RAad for handlingarna

5.2.2.1 Planférslag med underlag

1.

Planforslaget i det hér skedet behdver inte fardigstallas i alla detaljer eftersom det bor
vara oppet for eventuella kompletterande samradssynpunkter. | enkla fall, dar
kompletterande samrad inte behovs, kan planforslaget fardigstallas enligt kapitel 5.5
Fardigstélla planférslag med underlag.

Se rad i kapitel 5.5.2 Rad for handlingarna. Innehall och struktur anpassas efter hur
langt planlaggningsprocessen har kommit.

5.2.2.2 Underlag for samrad

1.

Da planlaggningsprocessen kommit langre an vid inledande samrad fore beslut om
betydande miljopaverkan, beh6ver underlaget nu vara mera detaljerat. Den planerade
vagen eller jarnvagen kan preciseras ytterligare och konsekvenserna av projektet kan
redovisas noggrannare.

Se aven tillampliga delar av rad i kapitel 4.2.1 Underlag for samrad.

5.2.2.3 Samradsredogorelse

1.

Se rad till kapitel 4.2.2 Samradsredogorelse. Samradsredogdrelsen kompletteras med
nya aktiviteter i den har fasen. Text fran tidigare fas behalls utan redigering.

5.3 Projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan

| detta kapitel redovisas de rad utifran de krav som féljer av att lansstyrelsen beslutat att
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Det innebér att samradsprocessen
ska utokas till att omfatta 6vriga statliga myndigheter samt den allméanhet och de
organisationer som kan antas bli berdrda. Det innebar ocksa att en MKB ska tas fram och
godkannas av l&nsstyrelsen.

5.3.1 Rad for processen

5.3.1.1 Utformning av planférslag med underlag

1.
2.

e

Ingen radgivande text.

Den detaljerade planlaggningen gors med utgangspunkt fran det tidigare arbetet och
erforderliga uppdateringar av bakgrundsmaterialet. Det kan exempelvis for vigar
handla om sidoomradesstandard, skyddsanordningar eller hallplatsstandard. For
jarnvagar kan det handla om fysiska barridrer mot sparomradet och mellan spar med
hénsyn till trafik- och personsékerhet.

Se rad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planforslag med underlag, punkt 3.
Ingen radgivande text.
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5. Serad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planférslag med underlag, punkt 8.
6. Serad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planférslag med underlag, punkt 9.
7. Serad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planforslag med underlag, punkt 10.
8. Serad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planforslag med underlag, punkt 11.
9. Seradi kapitel 5.2.1.1 Utformning av planforslag med underlag, punkt 12.
10. Se rad i kapitel 5.2.1.1 Utformning av planférslag med underlag, punkt 13.
11. Eftersom MKB ska godkénnas av lansstyrelsen innan planforslaget med underlag gors
tillgangligt for granskning ar det viktigt att MKB och planférslag &r val samordnade.
12. Om planforslaget, efter lansstyrelsens godkannande av MKB, andras sa att projektets

miljokonsekvenser vésentligt forandras maste MKB justeras och pa nytt tillsandas
lansstyrelsen for deras godkannande.

5.3.1.2 Samréad

1.
2.
3.

Ingen radgivande text.
Ingen radgivande text.

Fragan om vilka myndigheter som kan tankas ber6ras och inga i samradsprocessen
bor tas upp med lansstyrelsen.

Metoden for samrad kan variera och genomforas genom utskick eller genom moten
med myndigheten, till exempel om regionala statliga myndigheter bertrs. Mdten med
statliga myndigheter kan med férdel genomféras gemensamt med lansstyrelsen.
Samrad i flera omgangar, utskick, moten och sa vidare kan aven bli aktuellt om det
finns ett behov i det enskilda projektet.

I de fall statliga myndigheter har deltagit i samrad om lokaliseringsalternativ ar det
inte nodvandigt att ater samrada med dem om de inte antas ha ett séarskilt intresse av
utformningsfragor.

Samrad med allméanhetens kan ske pa flera olika sétt. Traditionella allmanna
samradsmoten &r ett satt, men ofta kan dialogméten (exempelvis i form av 6ppet hus)
ge ett battre resultat. Dialogen blir mer personlig och flera vagar komma till tals an
vid moten i plenum. | vissa fall kan méten med allménhet slas ihop med méten med
organisationer och enskilda. | projekt dar vél upparbetade kontakter redan finns med
kommun, lansstyrelse, markégare m fl kan det ibland vara méjligt och lampligt att inte
halla nagra méten alls. Da kan hela samradet ske skriftligt.

Allmanheten &r en stor krets som inte gar att na genom att skicka ut brev med
inbjudan, utan den sker lampligen genom tidningsannons.

Utover den samradskrets som ingatt i tidigare utforda samrad enligt kapitel 4.1.2
Samrad och 5.1.1.3 Samrad kan en bredare samradskrets ofta tillfora vasentlig
kunskap. Den intresserade allmanheten saval som enskilda har ofta viktig
lokalkunskap. Ideella organisationer och intresseorganisationer kan ofta tillféra
specialkunskap.
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Se aven tillampliga rad i kapitel 4.1.2 Samrad, punkt 4.
5. Ingen radgivande text.
6. Samradsredogdrelsen bor skrivas under av projektledaren.

5.3.1.3 MKB-arbete

1. Detar viktigt att projekten har tillracklig kunskap om relevant lagstiftning.
Miljobalken ar av stor vikt. Miljobalkens regler om skydd av omraden, skydd av arter,
miljofarlig verksamhet och vattenverksamheter &r av stor betydelse for bedémning av
projektets behov av anpassning eller efterfoljande tillstand och dispenser.

Kulturmiljolagen, som styr den arkeologiska processen och skyddet av fornlamningar,
har stor betydelse i anlaggningsprojekt. Behovet av arkeologi identifieras i samrad
med lansstyrelsen och foljs upp i MKB-arbetet.

2. MKB-arbetet samordnas med projektet i dvrigt sa att arbetet bidrar till en lokalisering
och utformning som ar lamplig med hansyn till att &ndamalet ska uppnas. | enlighet
med miljobalken identifieras ocksa atgarder som bidrar till att avhjélpa eller minimera
negativa miljokonsekvenser som kvarstar efter att mojligheter till alternativa
lokaliseringar och utformningar uttémts. Exempel pa sadana atgarder &r fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

Projektets miljokonsekvenser paverkas till exempel av geotekniska och
geohydrologiska forhallanden, konstruktioners grundlaggning och utformning. Alla
tekniska val behdver bedomas utifran ett miljoperspektiv samt avseende konsekvenser
for manniskors hélsa.

3. Fortlépande analyser av miljoeffekter och miljokonsekvenser ska bidra till att
projektet far en bra miljéanpassning. Det ar viktigt att analysera bade enskilda
miljoaspekter och samspel mellan dessa. MKB-processen bestar av ett antal moment
dar analyser och bedémningar genomfors i olika syfte, t ex analys av
miljoforutsattningar och intressen, effekter och konsekvenser, avgransning och
alternativ. Momenten &r beroende av varandra och processen maste vara dynamisk
och iterativ. Analyser och bedémningar inriktas pa de fragor som &r vasentliga for de
val och beslut som ska tas i olika faser.

4. Nollalternativet, d v s om verksamheten inte kommer till stdnd, anvands som
referensalternativ for att bedoma effekter och konsekvenser av projektets alternativa
I6sningar. Det ar viktigt att faststélla ett horisontar och trafikprognoser for
trafikrelaterade miljokonsekvenser, framst buller och luftféroreningar. |
nollalternativet ingar att normala underhallsatgarder vidtas for befintlig vég eller
jarnvég. Vid formulering av nollalternativet behdver hansyn tas till annan forutsedd
utveckling i omradet. Kommunal planering enligt PBL med en tidshorisont dtminstone
motsvarande trafikprognosaret ar vagledande for detta men &ven andra bedémningar
av trender i samhallsutvecklingen kan vara relevanta. Oversiktsplaner ger vagledning
liksom detaljplaner enligt information fran kommunal planeringsenhet.

5. Ingen radgivande text.
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6. Beddmningen av projektets konsekvenser utgor en vardering av vad de effekter som

uppstar innebar med hansyn till befintliga miljéférutsattningar och intressen i
omradet. En bedémning av motsvarande framtida forhallanden (konsekvenser) i
nollalternativet syftar till att ta fram ett referensalternativ som projektets effekter och
konsekvenser kan jamféras med. Till exempel innebér trafikutvecklingen ofta
bullereffekter som behdver beskrivas sa att de kan jamforas med projektets
bullereffekter.

Utover beddmningen av direkta effekter &r det viktigt att dven identifiera indirekta
effekter av projektet, till exempel utbyggnad av parallellvagar och ytterligare
exploatering samt kumulativa (samverkande) effekter som dels kan utgoras av
projektets effekter tillsammans med effekter fran andra verksamheter och atgarder,
dels en samverkan mellan olika typer av effekter av projektet.

5.3.1.4 Lansstyrelsens beslut om godkand MKB

1.

MKB samt foljebrev skickas till lansstyrelsen med begaran om godkannande.
Foljebrevet bor innehalla uppgift om rimlig tidsram for lansstyrelsens beslut, bland
annat utifran projektets komplexitet och tidplan. I den har fasen innebér lansstyrelsens
godkannande att lansstyrelsen anser att MKB ér tillracklig for beddmning av
projektets miljokonsekvenser.

5.3.2 Rad for handlingarna

5.3.2.1 Planférslag med underlag

1.

2.

Planforslaget arbetas fram successivt baserat pa samrad och Gvrig
kunskapsuppbyggnad inom projektet. | det hér skedet behdver planforslaget inte
fardigstéllas i alla detaljer eftersom det bor vara oppet for eventuella kompletterande
samradssynpunkter.

Se rad i kapitel 5.5.2 Rad for handlingarna.

5.3.2.2 MKB-dokument

1.

Forutom krav pa innehallet i MKB redovisas den information som behdvs for att folja
miljolagstiftningen, exempelvis allmanna hansynsregler och bestammelser om
miljokvalitetsnormer, hushallning med naturresurser samt skyddade arter och
omraden.

a. Det innebdr en redovisning av vilka aspekter som behandlas respektive inte
behandlas mer i MKB-dokumentet. For de miljoaspekter som avgransas
redovisas motiv och underlag. Det &r lampligt att redovisa avgransningen av
miljoaspekter i en tabell.

Under avgransning beskrivs hur tid och geografiskt omrade beaktats i
beddmningen av effekter och konsekvenser. Tidsperspektiv och
utbredningsomrade &r viktiga faktorer i bedomningen av effekter och
konsekvenser (t ex om effekterna &r tillfalliga eller permanenta, om de
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intraffar under byggtiden eller nar projektet ar fardigbyggt, om de har stor
utbredning eller sker i naromradet) och ingar i den redovisningen.

b. Miljoférutsattningar och intressen redovisas med en tydlig koppling till
projektets miljopaverkan. Det innebér att den kommer att omfatta flera av de
sakomraden som beskrivs i punkt 1.

Redovisningen ger en forstaelse for bedomningar och varderingar av effekter
och konsekvenser samt avgransningen av MKB. Den grundas pa en analys av
insamlad kunskap och information fran samrad, faltbesok, sarskilda
inventeringar som genomfors i projektet samt underlag hos t ex lansstyrelse
och kommun. De forutséttningar och varden som &r sérskilt viktiga med
hansyn till projektets tankbara paverkan redovisas tydligt. Det ar viktigt att
redovisningen ger en helhetsbild och inte begransas till utpekade omraden.

Redovisningen beskriver nulédget samt &ven situationen for olika
miljoaspekter vid horisontaret for nollalternativet.

Nar det finns alternativa skyddsatgarder som vasentligt skiljer sig at vad galler
miljoeffekter eller kostnader beskrivs dessa. Beskrivningen omfattar
atgardernas effekter och kostnader som underlag for beslut.

c. -
d -
e. -

Ingen radgivande text.

Med transparent menas exempelvis att eventuella alternativ &r latta att vardera, att
kallhanvisningar ar tydligt redovisade och att bedémningar och stéllningstaganden &r
tydligt motiverade.

Ingen radgivande text.

Det slutliga MKB-dokumentet for planen ska spegla hela MKB-processen for att
tillgodose miljobalkens krav. Lokaliseringsutredningen sammanfattas under en
sarskild rubrik och omfattar en redovisning av alternativen, miljéférutsattningar och
intressen i influensomradet samt miljoeffekter och miljokonsekvenserna av de
studerade alternativen samt for nollalternativet.

5.3.2.3 Underlag for samrad

1. Setillampliga delar av rad i kapitel 4.2.1 Underlag for samrad samt rad i kapitel

2.

5.2.2.2 Underlag for samrad.
Ingen radgivande text.

5.3.2.4 Samradsredogorelse

1. Se rad till kapitel 4.2.2 Samradsredogdrelse. Samradsredogorelsen kompletteras med

nya aktiviteter i den har fasen. Text fran tidigare fas behalls utan redigering.
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5.4 Projekt som ska tillatlighetsprovas

| detta kapitel redovisas rad utifran de tillkommande krav som féljer av att projektet ska
tillatlighetsprovas av regeringen i enlighet med 17 kap miljobalken. Projekt som kan
behova provas éar:

o stora, komplexa projekt dér det finns alternativa strackningar eller
utformningar att 6vervaga samt flera starka och svarforenliga intressen och
manga motstridiga synpunkter pa valet av alternativ

e stora, tekniskt komplicerade projekt med betydande risker betraffande
kostnader och omgivningspaverkan

Vagplan/Jarnvagsplan

<€— Fore beslut om BMP Tillatlighetsprévning Granskning och Faststéllelseprévning —>
o

| Alternativa lokaliseringar | Granskning Tillatlighetsprévning Fortsatt process med

b [ samréd, uppréttande

| Framtagnipg Uppr;:a:tta MKB | Fardigstdlla underlag Skicka underlag for o A’AKZ‘}M Ist

| av alternativa for Ist I Kungérande och tillatlighetsprovning till godkénnande och

| lokaliseringar  godkénnande | granskning regeringen férdigstdllande av

[ | planférslag

' i i i

! [

] Stéllningstagande Lansstyrelsens 1 Regeringens

i alternativ godkdnnande 1 beslut

I av MKB |

; SAMRAD |

Figur 3: Process for tillatlighetsprévning.

5.4.1 Rad for processen

5.4.1.1 Utredning av alternativ

1. Serad i kapitel 5.1.1.2 Utredning av lokaliseringsalternativ.

2. Serad i kapitel 5.1.1.2 Utredning av lokaliseringsalternativ.

5.4.1.2 Uppratta MKB

1. Nar underlaget for tillatlighetsprovningen sammanstélls kommer arbetet med att
uppratta MKB for vag- eller jarnvégsplanen normalt sett att ha bedrivits en tid, och
samrad pagar.

Lokaliseringen av vagar och jarnvagar har stor betydelse for den miljépaverkan som
uppstar. MKB har darfor en viktig funktion vid tillatlighetsprévning av alternativa
korridorer. Dels genom att bidra i utvecklingen av alternativ, sa att vagens eller
jarnvagens lokalisering och den tekniska utformningen blir s miljéanpassad som
mojligt. Den ska ocksa belysa miljokonsekvenserna av de alternativ som studerats och
mojliggora en samlad bedémning.
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Lokaliseringsalternativen utgors vanligtvis av korridorer med viss bredd som var och
en kan rymma manga linjestrackningar. Det gor att det inte ar mojligt att forutse
miljopaverkan exakt. MKB:n kan inte vara lika detaljerad i detta skede som vid
upprattandet av planen.

Vissa projekt som tillatlighetsprévas av regeringen kan riskera att paverka Natura
2000-omraden. | MKB redovisas da hur de studerade korridorerna paverkar utpekade
skyddsintressen i form av arter och livsmiljoer och en gynnsam bevarandestatus for
dessa. Det behdvs for att beddma om Natura 2000 omradet riskerar att paverkas pa ett
betydande sétt och tillstand kravs. Denna sa kallade behovsbedémning genomfors i
samrad med berord lansstyrelse nar underlaget for tillatlighetsprovningen tas fram.
Om tillstand behovs bor sadant normalt sokas sa att tillstandsbeslutet kan inga i
underlaget for tillatlighetsprévningen. Det ar annars viktigt att det finns ett tillrackligt
detaljerat underlag for att regeringen och lansstyrelsen ska kunna bedéma att ett
tillstand kommer att kunna ges for den alternativt de korridorer som forordas.

En detaljerad inventering av enskilda arter for flera korridorer blir omfattande och
svar att genomfara. Nivan pa faltinventeringar bor darfér anpassas med en stegvis
Okad detaljeringsgrad.

Efter det att projektet fatt tillatlighet fortgar MKB-arbetet, men med inriktningen att
miljoanpassa vagens eller jarnvagens utformning och behov av skyddsatgarder. Den
kunskap som tagits fram i det forsta skedet fordjupas inom vald korridor och redovisas
sedan i MKB for vag- eller jarnvagsplanen. Eftersom det finns tva formella MKB-
dokument vid planlaggning av objekt som tillatlighetsprovas kan beskrivningen av
lokaliseringsfragan i MKB for den fardigstallda véag- eller jarnvagsplanen vara
kortfattad tillsammans med en hanvisning till MKB-dokumentet for
tillatlighetsprévningen.

5.4.1.3 Samrad

1.

Se rad i kapitel 5.1.1.3 Samrad och 5.3.1.2 Samrad.

5.4.1.4 Stallningstagande till alternativ

1.

2.

De alternativ som presenteras ska alla tillgodose vagens eller jarnvagens dndamal och
framsta som rimliga att genomfora vid en samlad bedomning. Att ett alternativ ar
mojligt innebdr inte att det med nédvandighet ar rimligt. Om det endast finns ett
rimligt alternativ &r det endast detta som ska presenteras.

Motiven for rangordningen bor inte blandas ihop med den objektiva och transparenta
redovisningen av de studerade alternativens konsekvenser som finns i MKB.
Redovisningen i MKB &r ett underlag for rangordningen déar vasentliga och
alternativskiljande effekter och konsekvenser végs in. Eftersom “milj6” ticker in
manga olika aspekter kan det bli missvisande om begreppet anvands pa ett forenklat
satt i rangordningen, till exempel genom att flera aspekter slas ihop eller att det
likstalls med ett fatal aspekter.

Ingen radgivande text.
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5.4.1.5 Lansstyrelsens beslut om godkand MKB
1. Se rad till kapitel 5.3.1.4 Lansstyrelsens beslut om godkand MKB.

5.4.1.6 Kungorelse och granskning
1. Ingen radgivande text.
2. Serad i kapitel 6.1.1 Kungdrelse och granskning.
3. Serad i kapitel 6.1.1 Kungorelse och granskning.
5.4.1.7 Tillatlighetsprévning

1. Ingen radgivande text.
5.4.2 Rad for handlingarna

5.4.2.1 Utredning av alternativ

1. Serad i kapitel 5.1.2.2 Lokaliseringsutredning.

5.4.2.2 MKB

1. len MKB for tillatlighetsprévning laggs fokus pa fragor av betydelse for val av
alternativ sasom alternativskiljande konsekvenser men dven vasentliga konsekvenser
som uppkommer i flera eller samtliga alternativ. Sarskild vikt bor laggas pa uppgifter
som ar relevanta for det aktuella skedet av tillstandsprocessen dér allmanna intressen
ar sarskilt viktiga.

Regeringens beslut om lokalisering innebdr att den korridor inom vilken vagen eller
jarnvéagen far byggas laggs fast. Det maste darfor vara klarlagt och finnas belyst i
underlaget att den férordade korridoren &r forenlig med miljolagkrav som exempelvis
hansynsregler, bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden,
miljokvalitetsnormer, vissa vaxt- och djurarter och skydd av omraden exempelvis
Natura 2000 omraden.

For ytterligare rad se tillampliga delar av kapitel 5.3.2.2 MKB-dokument.

5.4.2.3 Underlag for samrad
1. Serad i kapitel 5.1.2.3 Underlag for samrad.

5.4.2.4 Samradsredogorelse

1. Serad i kapitel 4.2.2 Samradsredogdrelse.

5.4.2.5 Stallningstagande

1. Ingen radgivande text.
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5.4.2.6 Underlag for tillatlighetsprévning infér granskning

1.

Ingen radgivande text.

5.4.2.7 Kungorelse

1.

Ingen radgivande text.

5.4.2.8 Granskningsutlatande

1.

Ingen radgivande text.

5.4.2.9 Underlag for beredning av tillatlighetsprévning till regeringen

1. Terrangkorridorer redovisas tydligt och ges en sadan bredd att risken ar minimal for

att nagon del av anlaggningen hamnar utanfor korridorgransen. Korridoren bor dock
inte goras onddigt bred, for att skapa trygghet mot forédndrat utférande. Kartunderlaget
bor ha en sadan kvalitet och skala att det gar att lokalisera bostader och andra
byggnader pa berdrda fastigheter i forhallande till den redovisade korridoren. |
kansliga omraden, till exempel i tatorter eller i utpekade natur- och kulturmiljoer, ar
det sérskilt viktigt att korridoren &r avgrénsad till vad som maximalt behdvs.

Provningen boér omfatta de anordningar som raknas till vaganordningar eller
sparanlaggningar enligt definitionerna i vaglagen och lagen om byggande av jarnvag.
Anordningar som har en mer indirekt koppling till den vég eller jarnvég som &r
foremal for tillatlighetsprévningen bor daremot inte inga, dven om vagen eller
jarnvéagen i och for sig ar skalet till att de utfors. Det innebar att vagbana eller spar och
de dvriga fasta anordningar som behovs for vagens eller sparens bestand, drift eller
brukande normalt bor inga. Det ar saledes fraga om anordningar som hor till eller har
ett direkt samband med vagen eller jarnvagen, exempelvis trafikplatser,
utjamningsmagasin for aterledning av grundvatten eller sedimentationsdammar for
dagvatten. Exempel pa anordningar som daremot inte bor inga i
tillatlighetsprovningen ar ombyggnad av korsande allmanna vagar, enskilda végar i ny
eller andrad strackning samt langa tvarsgaende ledningar som avvattnar planskilda
korsningar.

5.5 Fardigstélla planférslag med underlag

| detta kapitel redovisas de rad utifran de krav som tillhor fardigstéllandet av

planforslaget efter det att samradsprocessen ar slutford och eventuell MKB &r godkéand av

lansstyrelsen. Kapitlet géller for alla projekt oavsett om de antagits medfora betydande

miljopaverkan eller gj.

5.5.1 Rad for processen

1.

Ingen radgivande text.

2. Eventuella undersdkningar eller utredningar som inte har utforts tidigare i processen

behover nu vara klara for att inga i fardigstallandet av planforslag med underlag.
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3. Synpunkter som framkommit under samradsprocessen ar vid det har laget hanterade
genom bemotanden i samradsredogorelsen. Med hantering innebar dven att de
synpunkter som paverkar projektets utformning och markansprak eller innebar
betydande miljokonsekvenser ar beaktade och inarbetade i projektet. Synpunkter som
inte behdver eller kan hanteras i planskedet dokumenteras och fors dver till
kommande skede.

4. Trafikverket anvander successiv kalkylering, &ven omnamnd som successivmetodik,
for att genomfdra, kvalitetssakra och dokumentera anldggningskostnadskalkylerna for
vag- och jarnvagsinvesteringsprojekt pa ett enhetligt sétt.

Syftet ar att likforma arbetsséattet for framtagande av anlaggningskostnadskalkyler for
att pa sa satt sékra att nyttan bedéms pa likartat satt och att ratt
investeringsprioriteringar gors.

5. For att bedoma om lagkraven om minsta intrang och olagenhet tillgodoses bor
uppgifter om projektet omfatta:

« entydlig redovisning av vad som ingar i planen

« en tydlig beskrivning av andamalet med projektet

« enredovisning av projektspecifika mal inklusive mal for miljo da
transportsystemets utformning ska bidra till att de nationella miljokvalitetsmalen
nas

« Kkartor, sd att lasaren kan fa en geografisk orientering

5.5.2 Rad for handlingarna

5.5.2.1 Planférslag med underlag

1. Ingen radgivande text.
2. Vid behov kan aven foljande handlingar utg6ra underlag till planen:

» profilritningar

» typsektioner

«  sarskilda utredningar och material som behdvs for tolkning och forstaelse av vég-
eller jarnvagsplanen

Illustrationskarta kan eventuellt undvaras i de fall dér den ar uppenbart onddig. Det &r
dock viktigt att illustrationskartan inte ersatts med plankartan sa att uppgifter som inte
ska faststallas hamnar i plankartan.

Om gestaltningsprogram inte behdver tas fram kan gestaltningsfragorna hanteras
under sérskild rubrik i planbeskrivningen.

3. Textdokument uppréttas i enlighet med krav och rad i kapitel 2 Generella rad. For att
fa en sparbarhet och transparens av antaganden och bedomningar &r det viktigt att det
underlagsmaterial och de kallor som nyttjats anges tydligt.
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5.5.2.2 Plankarta

1.

| planer med komplexa markansprak, t ex cut-and-cover-tunnlar med 3D-fastighet,
kan markanspraken behova redovisas pa flera olika kartor, exempelvis sarskilda kartor
for tillfallig nyttjanderatt, profil, tvéarsektioner.

Rekommendationer for plankartans utseende finns i bilaga 1, Redovisning pa
plankarta.

Av redovisningsskal bor plankartan ha en bakgrundsbild i form av en grundkarta, sa
att intranget pa varje fastighet kan urskiljas. Grundkartan kan garna vara nedtonad for
att gora plankartan mera lattlast.

Det ar viktigt att frigan om vad som ska faststéllas och vad som kan avgoras senare
under kommande projektering behandlas med omsorg och &r val genomténkt. De delar
av utformningen som har betydelse for enskilda eller allmanna intressen ar typiskt
sadant som ska faststallas eftersom det har betydelse for konsekvenserna och darmed
provningen av om vag- eller jarnvéagsplanen far genomféras. Om utformningen
redovisas bristfalligt kan inte konsekvenserna 6verblickas, och planen maste i sddana
fall preciseras innan den kan faststéllas. Detta kan krdva ett omtag i processen eller att
villkor tas in i faststéllelsebeslutet. Om utformningen redovisas mer detaljerat &n
nddvandigt innebar det att man vid byggandet dr ”onddigt” bunden till redovisningen
pa plankartan.

Se bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

Det som avses ar skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att forebygga storningar
och olagenheter fran trafiken eller anlaggningen nar vagen eller jarnvéagen ar
fardigbyggd och dppnad for trafik (driftskedet).

En skyddsatgard eller ett forsiktighetsmatt kan beskrivas som en atgard eller ett
utforande som vidtas for att skydda omgivningen fran anlaggningen (vagen eller
jarnvagen) eller trafiken. Dessa hanger intimt ihop med placeringen och utformningen
av anlaggningen som i sig ska bidra till att intrang och stérningar minimeras.
Skyddsanordningar som ligger utanfor vagomradet eller jarnvagsmarken kan inte
faststéllas i planlaggningsprocessen. Daremot kan erbjudande om skyddsatgarder
faststéllas, exempelvis erbjudande om bullerskyddsatgarder pa bostadsfastigheter.

En bilaga kan tas fram om det 4r manga atgarder som ska faststéllas och om
plankartan blir svarlast om alla atgarder laggs in. Atgarderna beskrivs ndrmare i
underlaget till planen (planbeskrivning, MKB eller miljobeskrivning). | den man
skyddsatgarden eller forsiktighetsmattet framgar av redovisningen av véagens eller
jarnvagens strackning och huvudsakliga utformning behdver inte skyddsatgarden eller
forsiktighetsmattet pekas ut sarskilt pa plankartan.

Se aven bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

Nér det galler strandskyddet och det generella biotopskyddet ger planbeslutet i sig
rattsverkan, vilket innebér att forbuden inte géller de atgarder som redovisas i den
faststallda planen.
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Bestammelsen innebér att man inte behdver soka dispens for de atgarder som ska
goras med stod av vag- eller jarnvagsplanen. Uppgifterna om strandskydd och
generellt biotopskydd som planen enligt vaglagen respektive lagen om byggande av
jarnvag ska innehalla, redovisar de omraden med strandskydd respektive biotopskydd
som finns och som paverkas inom planen.

Se bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

Undantagen fran reglerna om strandskydd, generellt biotopskydd, samrad enligt 12
kap 6 § miljobalken och bygglov géller enbart atgarder som regleras enligt vaglagen
eller lagen om byggande av jarnvag och som darmed ar foremal for faststéllelse. Det
ar alltsa viktigt att halla isar vad som &r vag- eller jarnvagsplanen och vad som ar
projektet (i det kanske ocksa ingar byggnationer av enskilda vagar, enskilda
bullerplank, kommunala cykelvagar med mera). | och med att endast atgarder som
ingar i vag- eller jarnvagsplanen redovisas pa plankartan blir det tydligt att for Gvriga
atgarder kravs fortfarande dispens, samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken respektive

bygglov.

Eventuella skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utanfor vagomradet eller
jarnvagsmarken kan inte faststéllas utan maste l6sas med éverenskommelser. Sadana
planerade atgarder kan lampligen tas med pa illustrationskartan. Erbjudande om
skyddsatgarder kan daremot faststéllas och redovisas darmed pa plankartan.

Se bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

Skriftligt medgivande fran kommunen kravs for att det ska vara mojligt att faststalla
undantag fran kravet pa bygglov.

Om det galler exempelvis samtliga bullerskyddsskarmar inom vagomradet eller
jarnvagsmarken, behover det inte skrivas ut vid varje skarm, utan kan sta som en
generell upplysning i teckenforklaringen. Om det galler endast en viss preciserad
skérm ska noteringen hanvisa just till den skarmen.

Se bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

5.5.2.3 Underlag till plan

Planbeskrivning

1.

a. Ingen radgivande text.

Ingen radgivande text.

c. Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om projektets forutsebara paverkan
pa manniskors halsa och miljon. Miljobeskrivningen &r en del av
planbeskrivningen och kan redovisas under egen rubrik. Miljébeskrivningen
kan dven vara utformad som en l&sanvisning som talar om var i
planbeskrivningen information om miljépaverkan aterfinns.

d. Forutsattningar som ar relevanta att ta upp ar:

»  végen/jarnvagens funktion och standard
» trafik och anvandargrupper
» lokalsamhalle och regional utveckling

=
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landskapet och staden
* miljo och hélsa
» byggnadstekniska forutsattningar

Ingen radgivande text.

Den valda lokaliseringen beskrivs och motiveras. Aven vilka alternativ som
studerats, vilka alternativ som valts bort och motiven for detta beskrivs.
Underlag till beskrivningen hamtas fran en eventuell lokaliseringsutredning.

Pa samma satt som for lokaliseringen beskrivs hur vagen eller jarnvagen ska
utformas. Ange motiven till den valda utformningen, vilka alternativa
utformningar som studerats, vilka alternativ som valts bort och motiven for
detta.

Féljande grupper av effekter och konsekvenser redovisas normalt. For
respektive grupp behandlas enbart de effekter och konsekvenser som uppstar
av projektet:

» trafik och anvandargrupper

» lokalsamhélle och regional utveckling

* miljo och hélsa, omfattar aven en beskrivning av om planen innefattar
strandskydd och generellt biotopskydd samt planens konsekvenser for
dessa

» anldaggningskostnad

» samhéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

« indirekta och samverkande effekter och konsekvenser. Exempelvis
ombyggnader och omlaggningar som &r en foljd av projektet men som
inte omfattas av vag- eller jarnvagsplanen. Eventuella effekter av
pagaende verksamheter som tillsammans med projektets effekter kan ge
storre konsekvenser

« paverkan under byggnadstiden. Forutsebar paverkan och forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som &r tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga

Avser en bedomning av uppfyllelse av andamal och projektmal samt
overensstammelse och bidrag till de transportpolitiska malen och
miljokvalitetsmalen.

Redovisas som korta slutsatser utifran bedomningarna av effekter och
konsekvenser. Hushallning med mark- och vattenomraden omfattar
bedomning av skada pa riksintressen.

Auvsnittet redovisar for vilka andamal och i vilken omfattning mark tas i
ansprak inom vag- eller jarnvagsplanen och vilka motiven ar for detta. En
beskrivning av hur avvagning gjorts mellan fordelarna med den valda
utformningen och nackdelarna for den som tvingas avsta mark eller
rattigheter.

Redovisningen av strandskydd och generellt biotopskydd innefattar:
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» projektets effekter och konsekvenser for skyddsvardena

+ om skada uppstar, varfor den inte kunnat undvikas och de anpassningar
som genomforts for att minimera skada

« mojliga och alternativa skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Motiven for skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt bor ha sin utgangspunkt i
vad som &r miljomassigt motiverat, tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

0. Ingen radgivande text.
p. Genomférande och finansiering avser framfor allt foljande delar:
» formell hantering
= omfattning och réttsverkan av faststéllelsebeslut, eventuell
forandring av vaghallningsansvar och sa vidare
= vilka kommunala planer som berdrs, hur dessa behdver hanteras
samt status for dem
* genomférande
= hur projektet &r tankt att genomforas i den omfattning detta ar
beslutat (organisatoriska, tekniska, ekonomiska och
fastighetsrattsliga atgarder som behovs for ett samordnat och
andamalsenligt genomférande av vag- eller jarnvagsplanen)
= vilka atgarder som planeras i projektet men som inte faststalls
(skyddsatgarder utanfor vagomradet eller jarnvagsmarken till
foljd av paverkan pa biotopskyddsobjekt eller omlaggning av
enskilda vagar)
+ finansiering
= kostnader och koppling till Iangtidsplaner pa nationell och
regional niva samt eventuell medfinansiering
g. Avser bland annat behov av tillstand och dispenser, uppfoljning samt
kontroller under byggskedet samt viktiga fragor som ska hanteras eller utredas
i det fortsatta arbetet.
r. Forteckning av viktigt material och utférda utredningar som ar framtagna
under arbetet med vag- eller jarnvégsplanen men som inte redovisas i vag-
eller jarnvégsplanen.

2. Miljobeskrivningen kan vara en del av planbeskrivningen och kan om det behdvs
redovisas under egen rubrik. Vilka uppgifter om miljon som kravs av planforslagets
underlag framgar av vagforordningen och forordningen om byggande av jarnvag.

a. Rad avseende objektivitet och transparens enligt kapitel 5.3.2.2 MKB-
dokument punkt 4 &r tillampliga aven pa en miljobeskrivning. Det &r viktigt att
beakta att en miljébeskrivning &r en del av en planbeskrivning och att den
darfor maste vara kortfattad, koncis och fokusera pa vad som ar nédvandigt
for prévningen av planen.

b. Ingen radgivande text.
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c. Ingen radgivande text.

d. Miljobeskrivningen behdver ha ett innehall som klargor risk for negativ
paverkan pa exempelvis riksintressen, skyddade omraden och 6vertradelse av
miljokvalitetsnormer aven om sadan paverkan oftast ar obetydlig i projektet
som inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan enligt lansstyrelsen.

e. Exempel pa miljolagstiftning &r allmanna hansynsregler och bestaimmelser om
miljokvalitetsnormer, hushallning med naturresurser samt skyddade arter och
omraden.

Samradsredogorelse

1.

MKB

1.

Se rad i kapitel 4.2.2 Samradsredogdrelse.

Se rad i kapitel 5.3.2.2 MKB-dokument.

Fastighetsforteckning

1.

Innehallet i fastighetsforteckningen framgar av vagférordningen och férordning om
byggande av jarnvég.

Illustrationskarta

1.

I normalfallet &r det nodvandigt, for forstaelsen av planen, att ta fram en
illustrationskarta for att redovisa foreteelser som inte kan faststallas, men som
motiverar till exempel markansprak. Aven illustrationsprofiler och typsektioner kan i
vissa fall vara bra for forstaelsen. Ett projekt kan ocksa omfatta atgéarder som inte
ingar i vag- eller jarnvagsplanen. Det kan till exempel vara enskilda vagar,
kommunala vagar, enskilda utfarter och byggnader utanfor vagomradet eller
jarnvagsmarken som foreslas bli inlosta, eller kompensationsatgarder utanfor
vagomradet eller jarnvagsmarken. Dessa atgarder omfattas inte av faststéllelsebeslutet
utan beslutas i annan ordning, exempelvis genom lantmateriforréattning eller genom
civilrattsliga avtal eller overenskommelser. Aven sddana planerade atgarder kan
laggas in pa illustrationskartan.

Genom detta satt att skilja pa vad som faststalls och vad som ar illustrationer blir det
tydligt for alla ber6rda, inklusive foretradare for allménna intressen, vad som genom
faststéllelse blir juridiskt bindande i planen.

Se bilaga 1, Redovisning pa plankarta.

Gestaltningsprogram

1.

Gestaltningsprogrammet ar bade ett satt att formedla och dokumentera hur
anlaggningen slutligen ska se ut och en arbetsmetod for att identifiera, samrada och na
samsyn kring hur anlédggningen ska utformas.
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6 Processen vid granskning

Detta kapitel avser den del av processen som foljer efter att planforslag med underlag ar
fardigstallt och fram till och med kungorelse och granskning av planforslaget.

Vagplan/larnvagsplan
Fore beslut om BMP Efter beslut om BMP I Granskning Faststallelse-
1 prévning
Framtagning av Ev framtagning  Ev tillatlighets- Framtagning avl® Kungérande Faststéllelse
underlag fér av alternativa prévning planférslag och
lansstyrelsens beslut lokaliseringar samt ev MKB granskning

om betydande
miljépaverkan

i ) 1 i

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Ldnsstyrelsens Lénsstyfelsens
betydande miljdpéaverkan av alternativ. godkdnnande yttrande (tlistyrkan)
av ev MKB
SAMRAD

Figur 4: Planlaggningsprocessen. Svart ring markerar den del av processen som kravstélls i kapitel 6.

6.1 Rad for processen

6.1.1 Kungdrelse och granskning

1. Planférslaget med underlag bendmns i den hér fasen Granskningshandling.

Formkrav for kungorelse framgar av vagforordningen och forordningen om byggande
av jarnvég. Trafikverket informerar om majligheten till granskning genom en
kungorelse. Kungorelse om granskningen fors in i Post- och Inrikes Tidningar och en
ortstidning eller endera av dessa.

Det finns nagra fall dar processen for kungérande och granskning kan forenklas. Ett
forslag till vag- eller jarnvéagsplan behéver inte kungdras om forslaget inte &r av stor
vikt, inte har principiell betydelse, inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan
och saknar intresse for allménheten. | detta fall ges dock lansstyrelsen, kommunen och
de enskilda som sarskilt berdrs tillfélle att godkénna forslaget eller att inom tre veckor
granska det och lamna synpunkter.

2. I manga fall ar det lampligt att planen med underlag &ven halls tillganglig pa annan
plats nara projektet, till exempel bibliotek och bygdegard.

3. Alla skriftliga granskningssynpunkter sammanstélls och kommenteras i
granskningsutlatandet. Utlatandet upprattas med omsorg. Exempelvis &r det viktigt att
Trafikverkets kommentarer ar konkreta och begripliga. Utlatandet undertecknas av
den som ansvarar for detta, oftast projektledaren, och bifogas véag- eller
jarnvagsplanen infor lansstyrelsens yttrande. Aven om det inte inkommit nagra
granskningssynpunkter uppréttas ett granskningsutlatande.
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6.1.2 Underrattelse

1. Vagforordning och férordning om byggande av jarnvéag anger kraven pa underréttelse.
Om planen har betydelse for kollektivtrafiken underréttas dven
kollektivtrafikmyndigheten.

Underrattelsen skickas i rekommenderat brev till dem som finns upptagna i
fastighetsforteckningen del 1-3 (kanda dgare till fastigheter, kdnda &gare till kdnda
delédgande fastigheter i samfélligheter och k&nda innehavare av sarskild rétt dar mark
eller utrymme behover tas i ansprak permanent eller tillfalligt). Om en samfallighet
saknar kand styrelse eller forvaltning och har fler an 10 deléagare, far den underréattas
genom kungorelsedelgivning.

Ovriga i fastighetsforteckningen samt berérda kommuner och myndigheter underréttas
med vanligt brev.

6.1.3 Andring av planférslag med underlag efter granskning

1. Andring av en vag- eller jarnvagsplan ar foranledd av att planens innehall andras i sak,
till exempel till foljd av synpunkter vid granskningen. Plankartor och 6vriga
handlingar som berdrs andras. Eftersom alla andringar noggrant beskrivs och
motiveras i PM ”Andring efter granskning av plan” behover dndringarna inte

synliggoras genom dndringsmoln”, ’streck i kanten” eller motsvarande i
handlingarna.

2. Ingen radgivande text.

3. Enéandring av en plan kan avse dven MKB som vid behov understalls lansstyrelsen pa
nytt for godkannande. Bedémningen av om MKBn behover godkéannas pa nytt utgar
fran om planandringen paverkar bedémningen och beskrivningen av projektets
miljokonsekvenser, till exempel forandrade intrangsmanster i vardefulla omraden,
andrade bullernivaer pa enskilda bostader med mera.

4. Ingen radgivande text.

Vagforordning och férordning om byggande av jarnvag anger kriterierna for
alternativt forfarande.

Om forslaget till plan efter granskningen behdver dndras vasentligt eller pa nagot
annat sdtt som ar av betydelse for allménheten, genomfors ett nytt kungdrande- och
granskningsforfarande. En andring far anses vara av allmant intresse om den har
betydelse for fler an de som direkt berérs genom exempelvis markavstaende eller
bullerskyddsatgarder. Inkomna synpunkter efter ett nytt kungérande- och
granskningsforfarande sammanstalls och kommenteras i ett kompletterande
granskningsutlatande.

Om andringen ar mindre, sa att det inte kravs ett nytt kungorande- och
granskningsforfarande, ges i stéllet de som berdrs av &ndringen mojlighet att under
minst tva veckor lamna skriftliga synpunkter pa forslaget. Pa vilket satt de ges
mojlighet att lamna synpunkter &r inte reglerat. Detta sker lampligen genom ett brev
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dar reviderade handlingar bifogas och dar de berérda far minst tva veckor pa sig att

lamna skriftliga synpunkter.

6. Se rad i kapitel 6.1.1 Kungdrelse och granskning, punkt 3.

6.2 Rad for handlingarna

6.2.1 Kungorelse

1. Ingen radgivande text.

2. Ingen radgivande text.
6.2.2 Underrattelse

1. Ingen radgivande text.

2. Ingen radgivande text.
6.2.3 Granskningsutlatande

1. Ingen radgivande text.

6.2.4 PM ”Andring efter granskning av plan”

1. Ingen radgivande text.

6.2.5 Kompletterande granskningsutlatande

1. Ingen radgivande text.
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7 Processen infor faststallelseprdvning

Detta kapitel avser den del av processen som foljer efter det att granskningen av
planférslag med underlag &r genomférd och fram till det att planen skickas for
faststéllelseprovning.

Vagplan/Jarnvagsplan
I Fore beslut om BMP Efter beslut om BMP Granskning Faststallelse-
| prévning
! Framtagning av Ev framtagning  Ev tillatlighets- Framtagning av I Kungérande Faststéllelse
: underlag for av alternativa prévning planférslag I och
I lansstyrelsens beslut lokaliseringar samt ev MKB i granskning
1 om betydande I
1 miljépaverkan I
' i 0 o
' Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Ldnsstyrelsens Lansstyfelsens
! betydande miljopéaverkan av alternativ. godkdnnande yttrande (§illstyrkan)
! avevMks |
I

Figur 5: Planlaggningsprocessen. Svart ring markerar den del av processen som kravstélls i kapitel 7.

7.1 Rad for processen

7.1.1 Léansstyrelsens yttrande 6ver planen

1. Trafikverket inhdmtar lansstyrelsens yttrande éver en vag- eller jarnvégsplan, som
benamns Faststéllelsehandling. Detta gors i Trafikverket normalt av projektledaren.
Av yttrandet framgar om lansstyrelsen tillstyrker véag- eller jarnvagsplanen. Dar
framgar dven om lansstyrelsen tillstyrker eventuell indragning eller annan férandring
av vaghallningsansvar.

7.1.2 Begaran om faststallelse av planen

1. Faststallelse av vag- eller jarnvéagsplan begérs hos den enhet vid Trafikverket som
provar planer.

I samband med begéran om faststéllelse av en végplan gors aven begédran om sarskilt
beslut om indragning av vag fran allmant underhall, férandring av enskild vég till
allman och forandring av vaghallningsomrade, om vagplanen innefattar sddana
atgarder.
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7.2 Rad for handlingarna

7.2.1 Underlag for lansstyrelsens yttrande 6ver planen

1. Till begéran om yttrande bifogas den version av plan med underlag som har kungjorts

och granskats samt eventuellt &ndrats efter granskningen.

For projekt som tillatlighetsprovats bifogas dven regeringens beslut om tillatlighet.

7.2.2 Plan for faststallelse

1.

Féljande handlingar forses alltid med bendmningen Faststéllelsehandling och datum:

plankartor

planbeskrivning
parmframsidor (eller motsvarande)

bilagor till plankartor som faststélls (om sadana finns)

Ovriga handlingar som utgér underlag till en plan férses normalt inte med

bendmningen Faststallelsehandling utan endast med nytt datum.

Till begaran om faststéllelse bifogas de handlingar som visar att den formella
handlaggningen har genomforts i enlighet med véglagen respektive lagen om
byggande av jarnvéag samt vagforordningen respektive férordningen om byggande av

jarnvag.
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