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Medborgarforslag om att lanstrafikens lanskort/periodkort
aven ska galla hos tagoperatorer som verkar i regionen

Arendebeskrivning

Region Jamtland Harjedalen har fatt ett medborgarforslag om att Lanstrafikens
lanskort/periodkort dven ska gélla hos kommersiella tagoperatorer i ldnet.
Forslaget ar vidare att Region Jamtland Harjedalen ska teckna avtal om detta med
tdgoperatorerna (Inlandsbanan och SJ). Motiveringen ar att forbattra
tillgangligheten och majligheterna till arbetspendling. I medborgarforslaget
beskrivs att arbetspendling Ostersund-Jérpen inte fungerar tillfredstillande med
det utbud av regionaltagstrafik och buss som finns. Bussforbindelserna anses inte
intressanta med héansyn till avgangs- och restider.

Nedan redogors overgripande for forutsattningarna.

Befintlig tagtrafik

Norrtagstrafiken utgdrs av nio dubbelturer Sundsvall-Ostersund M-F och fem
dubbelturer Ostersund-Duved M-F och tva dubbelturer Duved-Storlien, med firre
turer lordagar och sondagar. Restiderna med tag ar avsevart kortare an for buss.
Restiden med Norrtig fran Jirpen och Bricke till Ostersund &r 55 respektive 50
minuter, och med buss ar restiden minst 20 minuter mer vilket minskar
pendlingsbenigenheten. P strickan Bricke-Ostersund bedoms trafikutbudet som
tillfredstallande utifran behovet av arbets- och studiependling, medan
forutsittningarna dr simre i exempelvis relationen Ostersund mot Jirpen-Duved.

Lanstrafikens lanskort, periodkort, ungdomskort ar giltiga pa all regionaltagstrafik
som utfors av Norrtag. Trafikutbudet med Norrtags tagtrafik ar anpassat for arbets-,
studiependling till i forsta hand Sundsvall och Ostersund, med
anslutningsmojlighet i Sundsvall till norr- respektive sodergaende tagtrafik.

SJ trafikerar med tva dagturer och ett nattag dagligen (ett dagtag vander i
Ostersund de 6vriga turerna vinder i Duved). For att resa med SJ-trafik finns inget
rabatterat fardbevis och den blir darmed inget alternativ for arbetspendling.
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P& Inlandsbanan finns Snotdget, Snalltdget och Inlandstagets sasongtrafik.
Eftersom trafiken dr sdsongsbetonad dr den av mindre intresse for arbetspendling
an SJ-trafiken, men kan dnda bidra med ytterligare resmojligheter.

Reseniarsperspektivet

For en resenir med kort pa Lanstrafiken ger 6kad biljettgiltighet forbattrade
resmojligheter med tag som kompletterar den stomme som utgors av
Norrtagstrafiken. I resrelationen Ostersund-Jirpen, som nimns i
medborgarforslaget, skulle det till exempel ge en avgang kl. 6:34-7:35 och en tur
tillbaka kl. 20:29-21:33 (enligt tidtabell varen 2020). Tillgingligheten i form av
arbets- och studiependling och resor for andra &ndamal skulle forbattras.

Forutsattningar for genomforande

Det kan konstateras att en biljettsamverkan enligt medborgarforslaget forbattrar
tillgangligheten. Samtidigt ar fragan komplex och det finns flera
genomforandeméssiga utmaningar, bland annat avseende ekonomi.

Regionaltagstrafiken bedrivs genom Norrtag AB, som #dgs av aktorer i Norrbottens,
Visterbottens, Jimtlands och Vasternorrlands lan. Fragan om ett biljettsamarbete
ses som en gemensam fraga for de fyra regionerna och ett beslut om
biljettsamarbete maste fattas av de fyra regionerna gemensamt. Trafiken ar
upphandlad som en tjanstekoncession, operatoren kor bade lonsamma och
olonsamma turer i utbudet och biljettintakterna ar en mycket viktig intakt for
operatoren. Det finns fordelar men ocksa en del betydande risker och befarade
effekter av ett biljettsamarbete. Bland dessa kan namnas befarat minskade intakter i
den regionala tagtrafiken for operatoren som, i konkurrens med bland annat SJ,
2016 vann Norrtdgsupphandlingen. Det finns ocksé en risk kring hur stabilt och
langsiktigt kostnadsneutralt ett sidant samarbete skulle vara. Norrtag ar inte
avisande till en framtida biljettsamverkan men regionerna ar 6verens om att fragan
maste beslutas gemensamt och det bedoms inte givet att detta skulle vara
ekonomiskt gynnsamt for regionerna.

Kontakt har ocksa tagits med SJ och Inlandstaget AB i drendet. Bada aktorerna
stiller sig positiva till att se vilka mojligheter som finns med en biljettsamverkan. SJ
pekar pa att liknande samarbeten finns pa olika héll i landet och ndmner
Ostergétland, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Dalarna och Vistra Gotaland m fl.
Inlandstaget AB pekar pa att de tillatit resor med Lanstrafikens kort pa Snotaget
som goodwill utan ersittning.

Att teckna avtal om biljettgiltighet enligt forslaget bedoms inte lampligt i nulaget
sett till ovan namnda orsaker, da det ar en fraga som kraver fordjupad analys av
konsekvenserna i dialog med berdrda parter. Medborgarforslagets intentioner
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kommer dock att beaktas i det fortsatta arbetet med att utveckla den regionala
kollektivtrafiken i lanet.

Fragan om biljettgiltigheter har ocksa baring pa den statliga utredningen' om ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige.

Regiondirektorens forslag

Regionala utvecklingsndamnden foreslar regionfullméktige

Medborgarforslaget avslas.

I tjansten

Hans Svensson Berit Eriksson

Regiondirektor Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Forslagsstallaren

Uhttps://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2019/08/dir.-20194



https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2019/08/dir.-20194

	Ärendebeskrivning
	Regiondirektörens förslag
	Utdrag till

