Ansodkan om stod

1.1 Allmanna uppgifter

Projektnamn: Gang och cykelvag E 14 Vik-Fronaset
Ansokansid: 137566

Arendeid: 20296919

Typ av finansiering: Regionalt projekt
Sista ansokningsdag:

Ansvarig organisation: REGION JAMTLAND HARJEDALEN

1.2 Stodsokande

Namn: Are kommun Org.Nr: 212000-2494
Box 201

83722 Jarpen

Sverige

Arbetsstille

Namn: Kommunalkontor Arb.stéllenr.: 19215235
Postadress: Besoksadress:

Box 201 Norra Vagen
83722 Jarpen 83731 Jarpen

Ar organisationen momsredovisningsskyldig for projektets verksamhet? Nej

Omfattas organisationen av Lagen om offentlig upphandling (LOU) eller annan
upphandlingslagstiftning, t.ex. LUF? Ja

13 Samverkanspart
Namn: Trafikverket Org.Nr: 202100-6297

Postadress:

78189 Borlinge

Sverige
Arbetsstille
Namn: Arbetsstillenr: 43401058
Postadress: Besoksadress:
Box 388 Kyrkgatan 43 B
83134 Ostersund 83134 Ostersund

Ar organisationen momsredovisningsskyldig for projektets verksamhet? Ja

Omfattas organisationen av Lagen om offentlig upphandling (LOU) eller annan
upphandlingslagstiftning, t.ex. LUF? Ja

1.4 Betalningssatt
Typ av konto: Bankgiro
Kontonummer: 5813-5245

21C



Detaljerad info:

1.5 Projektinformation

Vilket/vilka problem vill projektet 16sa?

E14 dr en viktig del av det nationella vignitet och dven av riksintresse som del av det
transeuropeiska viagnitet. Den binder ihop Sveriges Ostkust vid Sundsvall med Norges kust vid
Trondheim och ar darfor en viktig transportled for bide ménniskor och gods. Samtidigt ar E14
pé vissa strackor det enda alternativet for fotgangare och cyklister, en sddan plats ar strackan
mellan Vik och Froniset, 6ster om Are by i Are kommun, Jimtlands lin. Strickan utgor idag en
flaskhals som skapar problem béde for trafikanter och gingare/cyklister. Det ar ett smalt
vigavsnitt dar allt fler personer ror sig di den forbinder Are by med Bjornenomradet, Bjorninge
och Saa, omraden med ett 6kande antal besokare och boenden. Lings striackan passerar dven
mycket tung trafik. Det finns idag ingen plats for oskyddade trafikanter lings det aktuella
vagavsnittet. Oskyddade trafikanter gar eller cyklar langs med vagen. Intréaffar en olycka finns
ingen alternativ omledningsvag. Det ar hog risk att olyckor uppstar pa grund av viagens
utformning tillsammans med hog trafikmangd dér alla trafikslag ska samsas pa samma yta. Idag
finns en stig i en slant utanfor vagracket, dar jarnvagen ligger strax nedanfor. Intréaffar en olycka
blir det stopp i jarnvigstrafiken och risken for att olyckor kan ske bedoms som hog. Se
riskanalys (bilaga: Riskanalys Trafikverket). Sedan minst 20 ar har Arebor och foretriadare for
Are kommun kiimpat for att 3 till den forsta riktiga ging- och cykelviigen i kommunen. Redan
ar 2006 gjorde kommunen en egen forstudie och sedan 2010 har den formellt funnits med i
lanstransportplanen med en delfinansiering till projektet. En riktig forstudie fran Trafikverket
gick ut pd samrad 2012 och ging- och cykelviagen har varit planerad att byggas saval ar 2017
som 2018. 2019 var Trafikverket till slut redo att sitta spaden i backen men da kom ett
overklagande av viagplanen i sista stund fran en privatperson som stoppade projektet. December
2019 faststéllde regeringen vigplanen som ar giltig under fem ar. For att undvika en ny
tidskravande planprocess bor gang- och cykelviagen snarast mojligt genomforas. Total kostnad
for hela satsningen har projekterats till 40 miljoner kronor. Den héga kostnaden beror pa att
E14 maste fordndras pa delar av strackan. Det dr en trang passage som ligger mellan bergsvigg
och jarnvag. Detta forsvarar dels byggprocessen da det kommer krivas stora
forsiktighetsatgiarder men ocksa kostsamma insatser sd som exempelvis sprangningar,
schaktning och stodmurar. Det hér projektet ar en del i den totala satsningen som kommer att
finansieras med ytterligare medel frin Trafikverket och frin Are kommun. Are ir en viixande
kommun och befolkningen i omradet runt Are by vixer konstant. Kommunen har ocksé en
positiv utveckling pd sommarturismen, varfor en satsning pa mojligheter att forflytta sig sikrare
pa denna strécka till fots och pé cykel ar oerhort viktig.

Sammanfattande beskrivning till Projektbanken

E14 dr en viktig del av det nationella vignatet och dven av riksintresse som del av det
transeuropeiska vagnatet. Samtidigt ar E14 pé vissa strackor det enda alternativet for fotgédngare
och cyKlister, en sddan plats ar striackan mellan Vik och Fronaset, 6ster om Are by i Are
kommun, Jimtlands ldn. Strackan utgor idag en flaskhals som skapar problem bade for
trafikanter och gdngare/cyklister. Det ar ett smalt vagavsnitt dar allt fler personer ror sig d den
forbinder Are by med Bjornenomradet, Bjorninge och S&4, omraden med ett Skande antal
besdkare och boenden. Liangs strickan passerar dven mycket tung trafik. Det finns idag ingen
plats for oskyddade trafikanter lings det aktuella vigavsnittet. Projektets 6vergripande mal ar
att forbattra tillgdngligheten och 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter pa striackan E14
mellan Vik och Fronéset. Insatsen ska ocksa hoja tryggheten for bilister lings E14 samt bidra till
att minska transportsektorns utslapp av vixthusgaser da fler boende och besokare kan ga eller
cykla till och fran Are by istillet for att kora bil. Projektet kommer att bidra till att gora Are till
en mer attraktiv plats att bo, verka och flytta till. Projektmal ar att som en del i en storre
satsning ha tagit bort den flaskhals i transportsystemet som strickan utgoér genom att ha anlagt
en gang-och cykelvag.

Vilken/vilka ar projektets malgrupp(er)?

Projektets primira malgrupp ir boende och besokare i Are som kommer att nyttja gdng- och
cykelvigen for rekreation, arbetspendling eller skola. Malgrupp ar ocksa trafikanter, privata sa
val som yrkesforare som idag upplever en fara i och med att vigen dven nyttjas av gdende och



cyklister. Aven tigresenirer och tdgoperatorer ir en malgrupp da en tillrittalagd ging- och
cykelvig tar bort en stor sikerhetsrisk da gdende och cyklister idag till stor del anviander en led i
nira anknytning till jirnviagen. En viktig mélgrupp ar ocksa sma och medelstora
besoksniringsforetag di en tillriattalagd gang- och cykelvig pé aktuell stracka bidrar till 6kad
attraktionskraft genom att ge besckare en battre besoksupplevelse.

Vad forvantar ni er att projektets planerade aktiviteter ska leda till fér malgruppen pa kort
sikt?

Forvantat resultat vid projektavslut ar en fardigstélld gdng- och cykelvag pa strackan E-14 Vik-
Froniset som uppfyller sakerhetskraven for gadende, cyklister samt trafikanter. Projektet har
mojliggjort detta genom byggandet av den bro och de stédmurar som varit en avgorande del i att
kunna genomféra den viganlaggning som skett i det parallellt Il6pande projektet. Genom
insatserna har den flaskhals i transportsystemet som den smala passagen mellan Vik och
Fronaset utgjort tagits bort.

Vilka effekter - hos malgruppen eller i samhallet - forvantar ni er att projektet uppnar pa
lang sikt?

Projektet kommer att ha medverkat till att ta bort en av de mest omdiskuterade och farliga
flaskhalsarna langs med E14 och kommer siledes att ha paverkat en langre striacka dn enbart de
1,5 km som gang- och cykelvigen berdr. Att 6ka sdkerheten for boende och besokare pa den hir
striacka dr av stor vikt for det regionala néringslivet. Dels for att det ar ett strdk som trafikeras
mycket av besokare och dels for att en gang- och cykelvag skulle medverka till en 6kad
besdksupplevelse for kommunens gister. Projektet kommer ocksi att bidra till att géra Are till
en mer attraktiv plats att bo, verka och flytta till. Gdng- och cykelvigen kommer att leda till 6kad
folkhélsa d& fler har mdjlighet att g eller cykla till och frén jobb eller skola och den kommer att
bidra till att fler mélgrupper kan transportera sig langs strickan pa annat sétt 4n med bil eller
buss. Insatsen har ocksa bidragit till att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser da
fler boende och besokare kan ga eller cykla till och fran Are by istillet for att kora bil. Ur ett
tillganglighetsperspektiv resulterar en gang och cykelviag ocksa till att inkludera personer som
idag dr exkluderade fran att ta sig mellan Vik och Frondset pa annat sitt en via bil eller buss,
som exempelvis rullstolsburna eller foraldrar med barnvagn.

Hur ska projektet organiseras och styras?

For att mojliggora finansieringen for byggandet av gdng- och cykelvigen som har projekterats
till 40 miljoner kronor delas satsningen in i tva delar varav detta projekt ar del 1 (se bilaga:
projektplan Trafikverket). Del 2 blir siledes ett eget projekt som finansieras av Trafikverket, Are
kommun och Region Jimtland Harjedalen. Bada projekten kommer att 16pa parallellt men vara
vil avgransade fran varandra och innehélla olika aktiviteter. Bdda projekten dr dock nédviandiga
for att hela strickan ska kunna iordningsstillas. For det hir projektet tillsitter Are kommun en
projektledare pé tio procent som ansvarar for rapportering och ansékan om utbetalning till
Tillvaxtverket, har 16pande dialog internt pdA kommunen samt med Trafikverket. Trafikverket
tillsatter en projektledare som leder utforandet av aktiviteterna samt skoter administrationen
for Trafikverket. Are kommun r stédmottagare och Trafikverket samverkanspart. Bida
projekten bygger p4 ett nidra samarbete mellan Are kommun och Trafikverket. Are kommun som
stddmottagare ansvarar for att projektet foljer uppsatta mal och foljer projektplanen. Are
kommun ansvarar for rapporteringen till Tillvaxtverket. Trafikverket som samverkanspart
ansvarar for genomforandet av aktiviteterna och budget. Hur samarbetet ska fungerar regleras i
samverkansavtalet som tecknats mellan de bada parterna (bilaga: samverkansavtal).
Trafikverket atar sig att folja Tillvaxtverkets villkor for stod och att i Gvrigt folja instruktioner
fran stodmottagaren i fragor som ror 6vergripande administration kopplat till
projektredovisning. Trafikverket ansvarar for genomforandet av dtgdrderna och ansvarar for att
I6pande informera stédmottagaren om genomforandet. Trafikverket ansvarar dven for
upphandlingar och inkop. Bokforing och betalning av fakturor gors i en separat
projektredovisning hos bada parter. Trafikverket ssmmanstiller sina respektive
kostnadsunderlag och skickar underlag for rekvisition till Are kommun som sammanstller
samtliga redovisningar till en total projektredovisning och skickar delrapport och ansékan om



utbetalning till Tillvixtverket. Efter projektets slut kommer Trafikverket att iga den
infrastruktur som giller gdng- och cykelvigen.

Hur ska projektet avgransas fran ordinarie verksamhet?
Verksamheten kommer att bedrivas i projektform hos stédmottagaren (Are kommun), helt

avskilt frin ordinarie verksamhet. De investeringar som ska genomforas av samverkanspart
(Trafikverket) gors tydligt avgransat mot respektive parts 6vriga verksamhet.

Hur ar hallbarhetsaspekter integrerade i projektet?

Projektet kommer ocks3 att bidra till att gora Are till en mer attraktiv plats att bo, verka och
flytta till. GAng- och cykelvigen kommer att leda till 6kad folkhilsa d& fler har mgjlighet att ga
eller cykla till och fran jobb eller skola och den kommer att bidra till att fler mélgrupper kan
transportera sig langs strickan pa annat sitt &n med bil eller buss. Insatsen har ocksa bidragit
till att minska transportsektorns utslapp av viaxthusgaser da fler boende och besokare kan ga
eller cykla till och frin Are by istillet for att kora bil. Ur ett tillgéinglighetsperspektiv resulterar
en gang och cykelvig ocksa till att inkludera personer som idag ar exkluderade fran att ta sig
mellan Vik och Fronéset pa annat sitt en via bil eller buss, som exempelvis rullstolsburna eller
fordldrar med barnvagn.

Vilken/vilka kommuner eller lan ska projektet omfatta? Valj land
Sverige

Vilken/vilka kommuner eller lan ska projektet omfatta? Valj kommun

Are

Vilken/vilka kommuner eller 1&n ska projektet omfatta? Valj lan
Jamtland

1.6 Tid och aktivitetsplan

Aktivitet Beskrivning Startdatum -
Slutdatum

Kostnad

Utvardering och Eftersom projektet bestar av fysiska 2021-01-01 -
larande atgirder/byggnationer kommer 2022-12-31
projektet att slutbesiktas och
slutredovisas enligt rutin.
Utvarderingsmoten sker 16pande
mellan Are kommun och Trafikverket.
Ett larande kommer att ske inom
kommunen under hela processen dar
projektledaren kommer att sprida
resultat och kunskap. En extern
utvirdering kommer ocksa att goras i
vilken en nyttoanalys kommer att
goras.

394 095

Avslutsarbete Avslutsarbetet sker under projektets | 2022-11-01 -
sista tvd manader da projektledaren 2022-12-31
sammanstaller slutrapport.

13 362




Aktivitet Beskrivning Startdatum - Kostnad
Slutdatum
Projektledning och Inkluderar projektledare Are 2021-01-01 - 452 890
adm. kommun (exklusive avslutsarbete) 2022-10-31
samt projektadministration
Trafikverket.
Byggnation av bro Byggnation av bro vid/6ver 2021-03-01 - 3300000
Vikbacken (se ritning bilaga 1: 2022-10-31
projektplan Trafikverket).
Byggnation av Pga. terrangforhallanden kommer 2021-03-01 - 10 000 000
stddmurar delar av GC vagen att byggas 2022-10-31

stodmurselement, detta for att det ar
sa stora hojdskillnader mellan E14
och jarnvagen nedanfor. Det ar ca 500
m som blir byggd pa
stodmurselement.




1.7 Budget
Kostnader

Kostnadsslag

2021

2022

Totalt

Personal:
Projektledning och
adm. Trafikverket

149 678

149 678

299 356

Personal:
Projektledning och
adm. Are kommun

48 000

48 000

96 000

Externa tjanster:
Extern utvardering

100 000

100 000

200 000

Externa tjanster:
Byggnadsverk -
Stodmurar

7 000 000

3000 000

10 000 000

Externa tjanster:
Byggnadsverk - bro

2310000

990 000

3300000

Schablonkostnader:
Lonebikostnader
45,24%

89430

89429

178 859

Schablonkostnader:
Indirekta kostnader
15%

43 066

43 066

86 132

Summa kostnader

9740174

4420173

14 160 347

Projektintakter

Summa faktiska
kostnader

9740174

4420173

14 160 347

Bidrag annat an pengar

Summa bidrag i
annat an pengar

0

Summa totala
kostnader

9740174

4420173

14 160 347

Finansiering

Offentligt bidrag annat dn pengar

Total offentligt bidrag
annat an pengar

Offentlig kontantfinansiering

Are kommun: Are kommun

40100 40100

80 200

Europeiska regionala
utvecklingsfonden:
Utlysning 2020:2 i det
regionala

strukturfondsprogrammet,
insatsomrade 4870074 2210074 7 080 148

Trafikverket: Trafikverket 343924 156 075 499 999




Total offentlig

kontantfinansiering 5254 098 2 406 249 7 660 347

Total offentlig finansiering 5254 098 2 406 249 7 660 347

Privata bidrag annat dn pengar

Total privat bidrag annat

an pengar 0

Privat kontantfinansiering

Total privat

kontantfinansiering 0

Total privat finansiering 0

Summa medfinansiering 5254 098 2 406 249 7 660 347
Stédfinansiering

Finansiering 2021 2022 Totalt

Stodfinansiering 4486 076 2013924 6 500 000

Sammanstallning

Stodandel av faktiska kostnader 45,90%
Stodandel av stodgrundande finansiering 45,90%
Stodandel av total finansiering 45,90%
Andel annan offentlig finansiering 54,10%
Andel offentlig finansiering 100,00

%
Andel privat finansiering 0,00%




1.8 Forskott
Sokt forskottsbelopp: 0
Motivering:

1.9 Mina kontakter

Namn:
Telefonnummer:

Mobiltelefonnummer:

E-postadress:
Roll:

Namn:
Telefonnummer:

Mobiltelefonnummer:

E-postadress:
Roll:

Namn:
Telefonnummer:

Mobiltelefonnummer:

E-postadress:
Roll:

1.10 Dokument
Filnamn:
Beskrivning;:
Uppladdningsdatum:
Filnamn:
Beskrivning:
Uppladdningsdatum:
Filnamn:
Beskrivning:
Uppladdningsdatum:

Bjorn Wedin
010-124 28 23

bjorn.wedin@trafikverket.se
Projektledare

Ingrid Hedlund

0647-168 82

073-079 31 65
ingrid.hedlund@are.se
Kontaktperson

Kjell-Arne Blom
010-1242243

kjell-arne.blom @trafikverket.se

Kontaktperson

Projektplan_ trafikverket.pdf
Bilaga: Projektplan Trafikverket
2020-11-02

Originalansékan

Inkommen originalansékan - Maskinlasbart format

2020-11-02

Riskanalys GC-vag Vik-Fronaset Trafikverket.xlsx

Bilaga: Riskanalys Trafikverket
2020-11-02



