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Program for regionala utvecklingsnamnden den 13
november 2018
Beslutsunderlag
e Program for regionala utvecklingsndmnden den 13 november 2018
Val av justerare och tid for justering
Faststallande av féredragningslista

Arendebeskrivning

Enligt reglemente for regionala utvecklingsndmnden har preliminér
foredragningslista dver de drenden som avses bli behandlade vid sammantrédet
utsénts till ledamoter och ersittare.

Forslag till beslut
Preliminér foredragningslista faststélls som slutlig féredragningslista.

Forvaltningschefens rapport (RUN/4/2018)

Arendebeskrivning
e Liget i organisationen
e Verksamhetsplanering 2019

Informationer (RUN/6/2018)

Arendebeskrivning
e Revidering av den regionala utvecklingsstrategin (RUS)
e Framtiden

Regionala utvecklingsnamndens uppfdljning av
projekt (RUN/9/2018)

Arendebeskrivning
e Etableringsfrimjande samverkan (RUN/563/2015)
e Jamstélld regional tillvixt (RUN/272/2017)

Uppfdljning av regionala utvecklingsnamndens
internkontrollplan 2018 (RUN/21/2018)

Arendebeskrivning

Regionala utvecklingsnimnden beslutade godkinna internkontrollplan 2018 den 19
december 2017, § 181. Denna plan i sju punkter ska foljas upp av ndmnden i maj och
december.

Foreliggande uppfoljning visar att allvarlighetsgrad och sannolikhet for minskning av
EU:s nédsta langtidsbudget och dess paverkan pd sammanhallningspolitiken samt
nedskérning av regionbidraget till statsbidragsberittigad verksamhet &r fortsatt hoga.

Ett metodiskt arbete fortgar for att minska risken for vald eller hot om vald i
samband med publika arrangemang samt for att 6ka sdkerheten i samband med
arrangemang i andras lokaler.

Med inférandet av Office 365 har den digitala kommunikationen och den
gemensamma dokumentationen forbéttrats avsevart.
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Forslag till beslut
Arbetsutskottet foreslar regionala utvecklingsndmnden

Uppfdljningen av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan 2018 godkénns.

Expedieras till
Regionstyrelsen

Beslutsunderlag
e §78 Arbetsutskottet Uppfoljning av regionala utvecklingsndmndens
internkontrollplan 2018
e Uppfdljning av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan 2018,
november
8. Regionala utvecklingsnamndens uppféljning jamlik

och jamstalld region (RUN/84/2018)

Arendebeskrivning

Enligt regionala utvecklingsndmndens verksamhetsplan for 2018 ska arbetet for en
jamlik och jamstilld region foljas upp vid ndmndens sammantrdde i november.
Uppf6ljningen utgar fran de mal som enligt regionala utvecklingsndmndens
verksamhetsplan finns f6r verksamheten, och redogoér for méaluppfyllelse samt
planerade dtgérder for att nd mélen.

Regionala utvecklingsndmndens arbete for en jadmlik och jamstdlld region styrs ocksa
av de villkor regeringen beslutat om géllande riksdagens fordelade anslag inom
utgiftsomrade 1 Rikets styrelse, 19 Regional tillviixt och 22 Kommunikationer. Aven
dessa kommenteras 1 uppfoljningen.

Forslag till beslut
Uppf6ljningen av arbetet for en jamlik och jamstalld region ldggs till handlingarna.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Uppfoljning jamlik och jamstilld region
e Regionala utvecklingsnimndens uppfoljning 2018 - Jamlik och jamstilld
region
e Slutrapport Jimstélld Regional Tillvixt Jamtland Héarjedalen 2016-2018
(RUN/272/2017)
9. Remiss: Naturvardsverkets skrivelse om

landsbygdsutveckling i strandnara lage
(RUN/400/2018)

Arendebeskrivning

Region Jamtland Hérjedalen har getts mgjlighet att svara pa Miljo- och
energidepartementets remiss gidllande Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se
over och foresla dndringar i1 reglerna om landsbygdsutveckling i strandnéra lage.
Forslaget har dven remitterats till linets kommuner och Region Jimtland Hérjedalen
har tagit in dessa synpunkter och sammanstéllt huvuddragen i remissvaret. Yttrandet
ska vara Miljo- och energidepartementet tillhanda senast den 16 november 2018.

Region Jdmtland Hérjedalen konstaterar att dversynen foreslar relativt sma
forandringar och att fortydliganden behdvs 1 flera av forslagen. Systemet upplevs av
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kommunerna inte tillrdckligt flexibelt och kopplingen till 6versiktsplanerna svar,
forslaget ger hir ingen direkt 16sning. En kompletterande utredning kring
bostadsbyggande och landsbygdsutveckling i strandnédra ldge vdlkomnas.

Forslag till beslut

Svar pa remiss av Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se over och foresla
dndringar i reglerna om landsbygdsutveckling i strandndra ldge skickas till Miljo-
och energidepartementet enligt upprittat forslag.

Expedieras till
Milj6- och energidepartementet

Beslutsunderlag
e Tjéansteskrivelse Remiss: Naturvardsverkets skrivelse om
landsbygdsutveckling i strandnéra ldge
o Forslag till remissvar: Naturvardsverkets skrivelse Uppdarg att se 6ver och
foresla dndringar i reglerna om landsbygdsutveckling i strandnéra ldge
e Missiv till Remiss av Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se 6ver och
foresla dndringar i reglerna om landsbygdsutveckling i strandnéra ldge
e Naturvérdsverkets skrivelse Uppdrag att se dver och foresla dndringar i
reglerna om landsbygdsutveckling i strandnéra ldge
Andringsbeslut avseende projektet "Innovation

Champions in Jamtland” (RUN/27/2016)

Arendebeskrivning

Den 1 mars 2016 beviljade Region Jimtland Hérjedalen medfinansering till projektet
”Innovation Champions in Jimtland” med 27,50%, motsvarande 3 000 000 kronor.
Projektet har sedermera 16pt pa och en halvtidsutvéirdering genomford av extern
utvirderare levererades i december 2017. Den visar att projektet levererar konkreta
resultat kopplat till uppstillda malséttningar, att verksamheten upplevs fylla ett
behov i regionen men att projektet samtidigt brottas med att hitta rétt i samverkan
och moéta olika partners forvantningar. Projektet avslutas 28 februari 2019.

Under 2018 hamnade projektet sedermera i en situation med underfinansiering pa
grund av att Almi Foretagspartner Mitt AB meddelat att den ”in natura-finansiering”
som bolaget skulle leverera inte kommer att kunna verkstéllas fullt ut (finansiering
genom arbetsinsats). Enligt ursprunglig budget skulle finansieringen bestd av 4 800
arbetade timmar vilket motsvarar finansieringsvérdet 1 584 000 kronor. Almi har
meddelat att de kommer att kunna verkstélla 2 580 av dessa timmar och dérigenom
finansiera projektet med 851 400 kronor. Med anledning av detta har projektdgaren
Peak Region AB stillt forfragan om 6kad medfinansiering fran Region Jamtland
Hérjedalen. Denna 16sning skulle mojliggora for projektet att genomfora fullskalig
verksamhet enligt plan. De kommuner som enligt ursprungsbeslut medfinansierar
projektet genom insats i arbetstid har ocksa bidragit till att kompensera den del av
finansieringen som Almi inte levererar till ett virde motsvarande 99 000 kronor jamt
fordelat mellan kommunerna.

Ovanstaende skulle innebéra att Region Jamtland Hérjedalens medfinansiering
dndras till 33,30%, dock max 3 633 600 kronor.
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Forslag till beslut

e Region Jimtland Hérjedalen beslutar att dndra medfinansieringen i
projektet “Innovation Champions in Jimtland” till 33,30% av
redovisade och godkinda kostnader, dock max 3 633 600 kronor.

e Medfinansiering tas fran anslag 1:1. Regionala tillvéxtatgarder.

e Beslutet har fattats med stdd av Forordning (2003:596) om bidrag
for projektverksamhet inom den regionala tillvaxtpolitiken och
giéller under forutséttning att 6vrig finansiering ordnas enligt
reviderad budget.

Beslutsunderlag

e AnsOkan om dndring av beslut for projekt "Innovation Champions"

e Tjinsteskrivelse Andringsbeslut avseende projektet "Innovation Champions"
Tillfallig delegering av beslutanderatt gallande

projektstdd och féretagsstdod (RUN/507/2018)

Arendebeskrivning

Region Jamtland Hérjedalen tilldelas arligen statliga medel genom anslag 1:1
Regionala tillvixtatgérder. Medlen fordelas ut i form av regionalt foretagsstod, stod
till kommersiell service och stdd till projektverksamhet enligt forordning (2003:596)
om bidrag for projektverksamhet inom den regionala tillvaxtpolitiken, férordning
(2015:211) om statligt stdd till regionala investeringar, forordning (2015:210) om
stod for att regionalt frimja sma och medelstora foretag, och férordning (2000:284)
om stdd till kommersiell service. Regionfullmiktige har delegerat beslutanderitten
géllande fordelning av dessa medel till regionala utvecklingsndmnden. For ar 2018 ar
Region Jamtland Harjedalens totala anslagskredit 11 390 000 kronor och
bemyndiganderamen uppgér till 220 000 000 kronor.

1:1-medlen administreras via Tillvaxtverket, och regionala utvecklingsnimndens
beslut om medfinansiering verkstélls i det nationella drendehanteringssystemet
(Nyps). Nya beslut kan senast registreras i drendehanteringssystemet den 19
december, vilket dr ndgot tidigare &n normalt med anledning av omstillning till ny
version av drendehanteringssystemet. For att uppné arets anslagsnivé och
bemyndiganderam behdver savil medel betalas ut till stodmottagare som nya
medfinansieringsbeslut tas. Ordinarie mote for regionala utvecklingsndmnden hélls
18 december och det blir for ndra inpa arets stingning av drendehanteringssystemet
och besluten maste hinna verkstéllas for att Region Jimtland Hérjedalen ska uppna
kravet pa arets bemyndiganderam. Darfor foreslas att beslutanderétt gdllande
projektstdd och foretagsstod delegeras till regionala utvecklingsndmndens
arbetsutskott.

Forslag till beslut

e Beslut om medfinansiering av projektverksamhet genom anslag 1:1
Regionala tillvixtatgdrder dverstigande 2 miljoner kronor delegeras
till regionala utvecklingsndmndens arbetsutskott under perioden
2018-11-14 till och med 2018-12-17.

e Beslut om regionalt investeringsstdd ur anslaget for regionala
tillvixtatgarder (1:1-medel) 6verstigande 5 miljoner kronor
delegeras till regionala utvecklingsnimndens arbetsutskott under
perioden 2018-11-14 till och med 2018-12-17.
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Expedieras till
Omrédeschef Naringsliv
Regionala utvecklingsndmndens arbetsutskott

Beslutsunderlag
o Tjansteskrivelse Tillfillig delegering av beslutanderitt géllande projektstod
och foretagsstod
Ombudsinstruktion Extra bolagsstamma Peak

Region AB, 20 november 2018 (RUN/415/2018)

Arendebeskrivning

Peak Region har kallat till extra arsstimma den 20 november 2018. Ombud for
Region Jamtland Hirjedalen ska delges Region Jamtland Harjedalens
stéllningstaganden till &renden pa stimmans dagordning.

Region Jamtland Hérjedalens ombud for Peak Region AB ar Anders Frimert, och
ombudsersittare dr Eva Hellstrand.

Den extra drsstimman har foljande punkter pa sin dagordning:
. Val av ordf6rande vid stimman

. Val av sekreterare vid stimman

. Upprittande och godkdnnande av rostlangd

. Godkénnande av forslag till dagordning

. Val av en justeringsman

. Prévning om stimman blivit behorigen sammankallad
. Beslut om ny bolagsordning

. Val av styrelseledamoter

. Anmilan av Agardirektiv

10. Information om nytt aktiedgaravtal

11. Val av ledaméter till valberedning

12. Ovriga fragor

O 0 1N DN K W —

Bilagd till kallelsen finns aktiedgaravtal, bolagsordning och dgardirektiv. Dessa har
godkénts av regionfullmiktige den 9 oktober 2018, § 127.

I aktiedgaravtalets § 5 framgér det hur styrelsens ska vara sammansatt:

”Styrelsen skall bestd av ldgst tre (3) och hégst nio (9) ledaméter och inga
suppleanter savida inte annat mellan parterna overenskommits.

Av styrelsens medlemmar skall 1 ledamot utses av Samling Ndringsliv Jamtlands Ldin
Ekonomisk Forening. 1 gemensam ledamot for Region Jimtland Hdrjedalen,
Ostersunds Kommun, Krokoms Kommun samt Are Kommun. Ovriga ledamdter utses
av MIUN Holding AB.

Styrelsens ordforande och eventuell vice ordforande ska utses pd arsstimman.”

Region Jdmtland Hérjedalen ska tillsammans med ovan nimnda kommuner utse en
gemensam ledamot till styrelsen.

I varken dgardirektiv eller 1 bolagsordningens § 6 Styrelse framgar det ndgot om att
styrelsen ska var jamstilld, vilket dr ett krav som Region Jdmtland Hérjedalen
efterstrivar.
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Forslag till beslut

e Region Jimtland Hérjedalens ombud ska patala att styrelsen i Peak
Region AB ska vara jamstilld géllande konsfordelning bland
styrelsens medlemmar, och dven framfora att foljande text bor
infOras 1 styrdokumenten for Peak Region AB:

”Styrelse och ledning ska efterstrdva en jamstdlld verksamhet ddir
makt och inflytande ska analyseras genom representation pd/ i
ledande befattningar. Vid nyrekrytering eller ndr ersdttare ska
utses ska det underrepresenterade konet ges foretrdde om
kvalifikationerna dr lika.”

e Region Jimtland Hérjedalens ombud ska rosta for att xxx xxxx
utses till Region Jimtland Hirjedalens, Krokoms kommuns, Are
kommuns och Ostersunds kommuns gemensamma representant i
styrelsen for Peak Region AB, samt for ovriga styrelseledamoter
enligt valberedningens forslag.

e Region Jdmtland Hérjedalens ombud ska i ovrigt rosta for
godkinnande av foreslagna och framlagda styrdokument till den
extra rsstimman.

Expedieras till
Ombud
Ombudsersittare

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Ombudsinstruktion Extra bolagsstimma Peak Region AB,
20 november 2018
Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB, 20 november 2018
Dagordning extra bolagsstimma 20181002
NYTT Forslag till ny bolagsordning
NYTT Forslag till nya dgardirektiv
e NYTT Forslag till nytt aktiedgaravtal
Letter of support: Trafikverkets projekt gron

omstallning for flyg (RUN/539/2018)

Arendebeskrivning

Trafikverket har fétt i uppdrag att arbeta med gron omstéllning for flyg. Tillsammans
med forskningsinstitutet RISE haller de nu pa att skriva en projektansdkan inom
Norra Periferiprogrammet for att utreda och driva pa utvecklingen for produktion av
biobrénsle for flyg. Projektet berdknas paga fran maj 2019 - april 2022.

De fyra nordligaste ldnen har tillfragats att skriva under ansdkan via ett si kallat
"Letter of support". Det innebir att Region Jamtland Harjedalen skriver under ett
brev som forklarar att vi stodjer detta projekt, samt anger varfor projektet ar viktigt
for Jamtland Hérjedalen. Trafikverket kommer att vara "lead-partner" och projektet
kraver ingen medfinansiering fran Region Jamtland Hérjedalen. Daremot kan
organisationen vélja att delta med visst arbete vid punktinsatser, loneerséttning
kommer dé att vara mdjlig. Inbjudan till seminarier etc. ingér.
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Forslag till beslut
e Region Jimtland Hérjedalen stéller sig positiv till Trafikverkets
projekt for gron omstillning for flyg, och har for avsikt att delta.
e Letter of support géllande Trafikverkets projekt for gron
omstdllning for flyg skickas till Trafikverket enligt uppréttat
forslag.

Expedieras till
Trafikverket

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse: Letter of support: Trafikverkets projekt gron omstallning
for flyg
e GreenFly Project Presentation
Samarbets- och uppdragsavtal om samordning av

sarskild kollektivtrafik och anropsstyrd allman
kollektivtrafik i Jamtlands lan (RUN/455/2018)

Arendebeskrivning

Lénets kommuner och landstinget/regionen har sedan 2008 samarbetat om den
sarskilda kollektivtrafiken och anropsstyrda allmédnna kollektivtrafiken. Mélet med
samarbetet mellan parterna dr att gemensamt och kostnadseffektivt svara for sérskild
kollektivtrafik. Parterna dr Gverens om att samarbeta sa att effektivast mojliga
samordning inom den sérskilda kollektivtrafiken och mellan den sérskilda och
allménna kollektivtrafiken uppnds. Resendr ska kunna uppleva en bra kvalitet och en
god service fran att resan bestélls till den dr genomford. Partena forbinder sig att
verka for en harmonisering av regelverk och taxa for att effektivisera en
resesamordning.

Avtalen har uppdaterats sé att begrepp och formuleringar dr uppdaterade och
stimmer med dagens forhallanden. Uppdateringen har skett genom arbetsméten dér
samtliga parter haft mgjlighet att delta.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden
e Samarbetsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allméin kollektivtrafik i Jamtlands ldn antas.
e Uppdragsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allmin kollektivtrafik 1 Jamtlands lén antas.

Expedieras till
Lanets kommuner, Lanstrafiken 1 Jimtlands 14n AB

Beslutsunderlag
e §40 Utskottet for infrastruktur Samarbets- och uppdragsavtal om
samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén kollektivtrafik
1 Jamtlands ldn
e Samarbetsavtal
e Uppdragsavtal med bilagor
e Bilaga 6 Information sjukresor
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15. Revidering av mal i Regionalt

trafikforsorjningsprogram 2016-2020
(RUN/1082/2015)

Arendebeskrivning

Det nu géllande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullméktige 2016-04-
11—12, §59. Programmet utarbetades under 2015, och mal for trafikens utveckling
ar satta for aren 2016, 2018 och 2020.

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgar att Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram faststdlla
mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Malen och utfallet f6r 2016 foljdes upp vid regionala utvecklingsndmndens
sammantride i september 2017, § 126. Utifran utfallet for savil 2016 som 2017
foreslés att ett antal av mélen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet revideras.
Anledning till att mélen behover revideras ar flera. Mal om sjélvfinansieringsgrad ar
satt innan den felaktiga fordelningen mellan Norrlandsldanen upptécktes, vilket
innebadr att sjdlvfinansieringsgraden &r ldgre dn vad som angivits och antagits. Mal
som &r satta utifran virden i kundbarometern KOLBAR har fatt forandrade virden pa
grund av att mdtmetoden har fordndrats. Miljoméalet formulerat som minskade
nettoutsldapp av CO2 har med rage uppfyllts, tack vare att fordonen kors pa HVO i
storre utstrdckning dn vad som tidigare antagits.

Arendet behandlades av regionala utvecklingsnimnden den 16 oktober 2018, § 161,
ndmnden beslutade da att aterremittera drendet med f6ljande motivering:

”Regionen mdste ha en malsdttning att Linstrafiken ska ha sd hog
sjalvfinansieringsgrad som mojligt. Om de mdl som finns i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet inte nds kan inte l6sningen vara att ta bort mdlet.
Mdlet bor istdllet revideras. ”

Trafikforsorjningsprogram ska ha mél for verksamheten — den regionala
kollektivtrafiken. Sjélvfinansieringsgraden &r ett matt pa hur bolaget bedriver
verksamheten. Forslaget dr att mélet utgar ur Trafikforsorjningsprogrammet och
laggs till 1 dgardirektivet.

Utskottet for infrastruktur behandlade drendet den 26 oktober 2018, § 41, och utifran
utskottets beslut har justeringar gjorts i beslutsunderlaget. Reviderade mal sétts for ar
2020.

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullmaktige

Reviderat Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 antas.

Expedieras till
Léanstrafiken 1 Jimtlands lan AB

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse Revidering av mél i Regionalt trafikforsorjningsprogram
2016-2020
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PM Reviderade mal i Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020
Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 (med forslag till reviderade
mal 2020)

§41 Utskottet for infrastruktur Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-
2020

§161 Regionala utvecklingsnimnden Revidering av mal i Regionalt
trafikforsorjningsprogram 2016-2020

Deltagande kurs/konferens fortroendevalda

(RUN/1/2018)
Arendebeskrivning

e Naboerkonferens, Are 30-31 januari 2019

Beslutsunderlag

Naboerkonferens 30-31 januari 2019

Anmalan av delegationsbeslut

Delegeringsbeslut

RUN/235:8/2018 Delegationsbeslut Fordelning av medel for att framja fri
kollektivtrafik for ungdomar 2018

RUN/448:4/2018 Delegationsbeslut Remiss: Tillgéinglighetsstrategi for
skyddade natur- och kulturomraden 1 Jimtlands l&n

RUN/448:5/2018 Yttrande 6ver remiss Tillgdnglighetsstrategi for
skyddade natur- och kulturomréden i Jamtlands lédn

RUN/469:6/2018 Delegationsbeslut Projektbidrag for kulturskapare
RUN/488:2/2018 Delegationsbeslut Projektbidrag Umea sameforening
RUN/428:4/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Gravenfors & Co AB
RUN/427:4/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Gravenfors & Co AB
RUN/475:7/2018 Delegationsbeslut Samrad géllande en utbyggd
flygledning pé distans - regionala effekter

RUN/484:3/2018 Delegationsbeslut 6th Northern Regionla Session of EYP
Sweden

RUN/339:4/2018 Delegationsbeslut Andringsbeslut avseende Ramprogram
Jamtland Harjedalen - Att framja energieffektivitet och anvdndning av
fornybar energi i foretag

RUN/481:5/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Jemtab Systems AB
RUN/32:8/2018 Delegationsbeslut fattade av chefer - Anstéllningar
20180912-2018101

RUN/490:2/2018 Delegationsbeslut Ansokan frin Aredalens folkhogskola
om stdd till konstutbildningen

RUN/473:4/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Tandsbyns Mekaniska
Verkstad AB

RUN/2:8/2018 Delegationsbeslut fardtjanst/riksfardtjanst 20180701-
20180731

RUN/2:9/2018 Delegationsbeslut fardtjanst/riksfardtjanst 20180801-
20180831

RUN/2:10/2018 Delegationsbeslut fardtjanst/riksfardtjanst 20180901-
20180930

RUN/288:32/2018 Delegationsbeslut Projektbidrag for kulturskapare
RUN/449:5/2018 Delegationsbeslut Foretagsstdd - Recondoil Sweden AB
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REGION Kallelse/foredragningslista

JAMTLAND Rogionala utveckl e
o glona a utvec mgsnamn en
HARJEDALEN 2018-11-13

e RUN/426:5/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod/Mikrostdd Naturturism -
Renen Elsa

e RUN/535:1/2018 Delegationsbeslut Upphandlingsuppdrag Strukturanalys
Jamtlands lén

e RUN/479:2/2018 Delegationsbeslut Bidrag Korpen SDF Jamtland
Hirjedalen

e RUN/623:5/2017 Delegationsbeslut Projektbidrag Heimbygda

e RUN/303:4/2018 Delegationsbeslut Foretagsstdd Yuva of Are AB

18. Anmalan av inkomna handlingar

Arendet i korthet
e Protokoll: Utskottet for infrastruktur 2018-10-26
e Protokoll: Arbetsutskottet 2018-10-26

Samtliga protokoll finns tillgdngliga via https://meetingsplus.regionjh.se/.

Anmalningar
e RUN/167:7/2018 Minnesanteckningar Partnerskapet Atlantbanans
styrgruppsmdéte (#3) den 3 oktober 2018
e RUN/218:4/2018 VD brev Naboer AB for kvartal 3 2018
e RUN/167:9/2018 Missiv Utvirdering av Partnerskapet Atlantbanans forsta
tre verksamhetsar 2016 — 2018
e RUN/445:2/2018 Protokollsutdrag Ostersunds kommun Ks § 267/2018
Jamtland Héarjedalen - A Business Region on the Move
e RS/1867:2/2018 Svar till Luftfartsverket 2018-09-26 Samrad géllande en
utbyggd flygledning pa distans (regeringsuppdrag N2018/02442/SUBT) —
regionala effekter
RUN/270:5/2018 Protokoll fran ordinarie arsstimma 2018-05-17
RUN/201:4/2018  Styrelseprotkoll nr 144 2018-09-13 - AB Transitio
RUN/1157:30/2015  Slutversion - En handbok i normkritik och HBTQ
RUN/516:1/2018 Inbjudan Naboer-traff 30-31 januari, 2019
RUN/463:5/2018 Beslut om projektmedel Tillvaxtverket
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Program for regionala
utvecklingsnamnden den 13 november
2018
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Sekretariatet 2018-10-22 43637
Emma Borg

Tfn: 063-14 76 47

E-post: emma.borg@regionjh.se

Program for regionala
utvecklingsnamnden den 13
november 2018

Tid: k1. 09.00 — 16.00 Oppet sammantride
kl. 13.30 — 13.45 Allménhetens fragestund
Plats: Styrelserummet, Regionens hus
Informationer:
09.00  Revidering av den regionala utvecklingsstrategin Maria Kumpula
09.20  Revidering av mal i Regionalt Ruth Eriksson

trafikforsdrjningsprogram 2016-2020
09.40  Paus

Regionala utvecklingsnimndens uppfoljning av

projekt
10.00 e Jamstilld regional tillvaxt Dan Humble
10.40 e Etableringsfrimjande samverkan Fredrik Blom
11.00  Andringsbeslut avseende projektet "Innovation Anders Bystrom
Champions"

Tillféllig delegering av beslutanderitt gillande
projektstdd och foretagsstod
Ombudsinstruktion Extra bolagsstimma Peak
Region AB

Letter of support: Trafikverkets projekt gron
omstdllning for flyg

Informationer:
11.30  Framtiden Elin Nirjens
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12.00 Lunch

13.00  Partigrupper

13.30  Allménhetens fragestund

13.45 Forvaltningschefens rapport Anders Bystrom

14.00 Beslutsiarenden

Offentligt sammantride

Fran och med regionala utvecklingsnimndens beslut den 3 februari 2015 &r regionala
utvecklingsndimndens moéten delvis offentliga. Det betyder att medborgare, media
och medarbetare dr vilkomna att lyssna pé foredragningar i frdgor dir nimnden
fattar beslut eller dér beslut gar vidare till regionfullméktige.

Fragor frin allméinheten
Fragan far inte avse myndighetsutdvning mot enskild person. En fraga ska besvaras
under det sammantrdade som fragan stillts.

Fragor ska vara skriftliga och undertecknade av fragestéllaren. Fragorna ldmnas in
minst en dag fore sammantrédet och ska besvaras vid en sérskilt angiven tidpunkt
under sammantrédet.

Respektive ledamot eller parti ansvarar for att fragestéllaren samt 6vriga partier i
ndmnden fér skriftliga svar vid eller efter ssmmantrédet.

Némndens presidium bestimmer hur frigestunden ska genomforas och bestimmer
vilka fortroendevalda eller anstéllda som behover kallas for att [dimna upplysningar.

Ahérarna har i dvrigt ingen yttranderitt under den del av sammantriidet som ir
offentligt.
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Uppfbljning av regionala
utvecklingsnamndens internkontrollplan
2018

RUN/21/2018
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Métesdatum
Arbetsutskottet 2018-10-26

§78

Uppfoljning av regionala utvecklingsnamndens internkontrollplan 2018
(RUN/21/2018)

Sammanfattning

Regionala utvecklingsnimnden beslutade godkinna internkontrollplan 2018 den 19 december
2017, § 181. Denna plan 1 sju punkter ska féljas upp av nimnden i maj och december.

Foreliggande uppfoljning visar att allvarlighetsgrad och sannolikhet f6r minskning av EU:s
nésta langtidsbudget och dess paverkan pd sammanhallningspolitiken samt nedskérning av
regionbidraget till statsbidragsberittigad verksamhet ar fortsatt hoga.

Ett metodiskt arbete fortgar for att minska risken for vald eller hot om véld 1 samband med
publika arrangemang samt for att 6ka sékerheten 1 samband med arrangemang i andras
lokaler.

Med inférandet av Office 365 har den digitala kommunikationen och den gemensamma
dokumentationen forbéttrats avsevirt.

Forslag till beslut
Arbetsutskottet foreslar regionala utvecklingsndmnden

Uppf6ljningen av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan 2018 godkénns.

Beslut
Arbetsutskottet foreslar regionala utvecklingsndmnden

Uppf6ljningen av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan 2018 godkénns.

Expedieras till
Regionstyrelsen

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse Uppfoljning av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan
2018
e Uppfdljning av regionala utvecklingsndmndens internkontrollplan 2018, november

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Identifiera och vardera risker

Ta fram och besluta atgirder

= =
Hyl :0
oo
ES . . € 3
2 E o |Hantering av risk % S é
Beskrivning av ® X & |(kvarsta, Beskrivning av o0 o0 é.g
H— ey R 2 @
Beskrivning av risk (risken att konsekven (kan leda till § § g:- begransa, bakomliggande orsaken till [Atgard for att hantera © § g S
= o+
nagot hander) att foljande hander) = & 2 |eliminera) risken (varfor..? Darfor att...) |risken Z B g9
Faverkar trofgen
sammanhallningspolitik
ens struktur- och
investeringsfonder och
Minskning av EU:s ndsta dédrmed adven Junckerkommissionens Paverkansarbete bade Forvalt
langtidsbudget (for perioden efter |programomradet 4 3 12|Begransa politik och Storbritanniens  |politiskt och pa ningschef
ar 2020). Mellersta Norrland. uttrade ur EU tjdnstemannaniva &
Diskussioner som pagar
nu innebar allt fran
ingen forandring till en
2N0/ vadiinns -3
Nedskarning av regionbidraget till [Leder till motsvarande Region Jamtland o . .
. " . . s . Prioritering inom givna Forvalt-
statsbidragsberattigad nedskarning av 4 4 16|Begransa Harjedalens besvarliga X
X R B budgetramar ningschef
verksamhet. statsbidraget. ekonomiska lage
Minskad tilldelning av
medel skulle kunna fa
Forandrade direktiv fran férodande .
regeringen nar det galler statliga  |konsekvenser for vart Starka krafter anser att Paverkans- och Omrades-
gering . ,g & N o 4 3 12|Begrénsa bland annat var region far HiHHHHHE | chef
anslag och fordelningen av lan. Medlen &r viktiga . lobbyarbete. o
i N . for stor andel av kakan. Néringsliv
tillvaxtmedel. for utvecklingen och ger
vara sma och
medelstora foretag vara anstainaa DeTmnner Si
Kan leda till begransning fta i olik h g Utbildning i konflikt-
ofta i olika sammanhang dar
Vald eller hot om vald i samband |av yttrandefriheten. . e L & hantering och risk- Lépande |[Omrades-
. i ) 3 4 12|Begransa risk finns fér méte med L . 2
med publika arrangemang Fykisk och/ eller psysisk X . bedémning infor varje pa APT cheferna
. instabila personer eller
skada pa person. e il evenemang
Vi befinner oss i lokaler som
. . 2 o vi inte har full kunskap om . .
Sakerhet i samband med Skada pa saval sak som L N Checklistor, Omrades-
4 3 12|Eliminera vad galler bland annat N .
sakerhetsutbildning cheferna

arrangemang i andras lokaler

person.

brandsédkerhet, nédutgangar
etc.
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Strikta regelverk (finns)
och handlingsplaner for
Region Jamtland Harjedalen gp . .
. . . - . .. . hur medlen ska anvandas. Omrades-
Paverkan, patryckningar och viljor [Kan uppsta svarigheter . beviljar arligen betydande X
. . i . 3 3 9|Begransa . Regelbundna Delvis chef
néar det galler tillvaxtmedlen. om personalen utsatts. belopp som projekt- och . L . .
B . genomgangar, utbildning Néringsliv
foretagsstod. oy
och stod till personalen.
Uppféljning och kontroll.
SToserier. Vid brand
forsvinner viktigt
material. Tungarbetat
. & ) Utbildning i de verktyg och
for personalen. Tar tid i .
e mojligheter som vi har
att hitta i arkiv o .
tillgang til. Styr om
P - gentemot att det °re ) .
Bristfalliga digitala verktyg och digitaliserats och ligger 3 4 12|Begransa ansokningar om projekt- Omrades-
rutiner innebar ineffektivt arbete e €8 g och foretagsstod till den cheferna

pa digitalt
lagringsmedia, gar
snabbare att atersoka.
Papper kan idag ligga
hos olika medarbetar

dve hara en kan inhha

digitala "min ansékan".
Scanna in évrigt
pappersmaterial
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Folja upp och utvirdera genomfoérda atgiarder

2
Hyl
ﬂ%f Ska risken
é E o inga i nast-
=) X .5 |[kommande
= o O |,
} s = %— ars
Ar atgarden genomford? = oA & |riskanalys?
Pagdende. Tjansteman har
patalat risker med
omféring av medel fran 4 4 16| Ja
eruffonderna till
socialfonderna.
Till 2018 genomford Ja - det
forvaltningen besparingar ekonomisk
motsvarande 7,4 mnkr for a laget ar
4 4 16
att klara beslutade fortsatt
inpriortiteringar, utan bekymmer
tillskott av medel. samt.
Tjansteman har patalat
risker med omforing av 0
medel fran eruffonderna
till socialfonderna.
riskbeddomning genomfors
fore varje forestallning och of Ja
workshop
riskbedomning genomfors
fore varje forestallning och of Ja

workshop
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Ar &tgérden genomférd?

Allvarlighetsatgard

Sannolikhet

Riskpodng

Ska risken
inga i nast-
kommande
ars
riskanalys?

Projektstod kommer att
borja anvdanda "min
ansokan" som or digital vid
arsskiftet. Ovrigt material
ar inte digitaliserat mao
fortsatt risk. Kulturen
genomfor utbildning for
berérda

Hos Kulturen genom
Kulturdatabasen. Med
inférandet av Office365
med grupper och teams,
har den digitala
kommunikationen och
gemensamma
dokumentationen
forbattrats avsevart. VKK
har inventerat for att
erbjuda utbildning/stod for
olika system, sasom

OfficeR8 ach Platina

Nej
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Regionala utvecklingsnamndens
uppfoljning jamlik och jamstalld region

RUN/84/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden

Valfard, klimat och kompetens 2018-11-08
Marina Gregorsson
Tfn: 063146619

E-post:
marina.gregorsson@regionjh.se

RUN/84/2018

Regionala utvecklingsnamndens uppfoljning jamlik och
jamstalld region

Arendebeskrivning

Enligt regionala utvecklingsnamndens verksamhetsplan for 2018 ska arbetet for en jamlik
och jamstalld region foljas upp vid nimndens sammantrade i november. Uppfoljningen
utgar frin de mal som enligt regionala utvecklingsndmndens verksamhetsplan finns for
verksamheten, och redogor for maluppfyllelse samt planerade dtgirder for att nd malen.

Regionala utvecklingsndmndens arbete f6r en jamlik och jamstilld region styrs ocksé av de
villkor regeringen beslutat om gillande riksdagens fordelade anslag inom utgiftsomrade 1
Rikets styrelse, 19 Regional tillviixt och 22 Kommunikationer. Aven dessa kommenteras i
uppfoljningen.

Forvaltningschefens forslag

Uppfoljningen av arbetet for en jamlik och jamstilld region 14ggs till handlingarna.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Marina Gregorsson
Omréadeschef Vilfard, klimat och
kompetens

Utdrag till
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Vélfard, klimat och kompetens 2018-11-05 RUN/84/2018
Marina Gregorsson

Tfn: 063146619

E-post: marina.gregorsson@regionjh.se

Regionala utvecklingsnamndens
uppfoljning 2018 - Jamlik och
jamstalld region

Mal for arbetet for en jamlik och jamstalld region

I den hir rapporteringen redovisas maluppfyllelsen for regionfullméktiges mél
e Fullmiktiges samhallsmal
o Jamlik och jamstilld region

Arbetet har dven f6ljande mal, fokusomraden och uppdrag att forhalla sig till
e Villkorsbeslut 2018
o Strategiskt och langsiktigt arbeta for en jamstilld regional tillvaxt

Under éret har stora delar av regionala utvecklingsnamndens arbete for jamstilld och jamlik
region genomforts inom ramen for projektet Jamstalld regional tillvixt Jimtland
Hirjedalen 2016-2018. Projektet har finansierats av Tillvaxtverket.

Regeringsuppdraget har genomfo6rts inom projektet genom framtagande och genomférande
av Handlingsplan Jamstdlld regional tillvixt Jimtland Hdérjedalen. Handlingsplanen har
utgjorts av tre huvudsakliga prioriteringar. Under 2018 har bland annat det Regionala
tillvaxtprogrammet utvarderats, CEMR-deklarationen lyfts i form av workshops och en
grundutbildning (webbaserad)/introduktion kopplat till Jamstilldhet och jamlikhet ar
under framtagande. Ambitionen &r att alla — oavsett uppdrag/funktion — inom Region
Jamtland Hirjedalen skall ges en grund i ord och begrepp samt nagot praktiskt verktyg for
analyser av verksamhet (4R). Mittuniversitetet har genomfort en utviardering av hela
uppdraget dir de bland annat beskriver den “tréghet” som finns vid férandringsarbete.

Mer information finns i projektets slutrapport, RUN/272/2017.
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Maluppfyllelse

Fullmiiktiges strategiska samhéllsmal

e Jiamlik och jamstilld region

Framgangsfaktorer

o Jamstilldhetsintegrera regionens tillvixtarbete med ett intersektionellt perspektiv

genomforas 15
utbildningstillfallen 2018

Indikatorer Maluppfyllnad/kommentar
For forvaltningens medarbetare | Totalt har det under 2018, med Birka och Biackedal
och politiker ska det inkluderade, genomforts 30 olika utbildningstillfallen till den

sista oktober. Av dessa har Tillvixtdagen den 26 april 2018
samt personaldagen den 25 oktober 2018 varit 6ppen for
kommuner, bolag mfl.

Utover dessa 30 tillfallen har omrade Kultur sarskilt arbetat
med HBTQ-fragor.

Genomforda kvantitativa
matningar visar pa en 6kad
kunskap i jamstélldhet hos
medarbetare och

politiska representanter

Med avseende pa medarbetare inom regional utveckling har
en storre matning genomforts under oktober 2018. Den
pavisar jamfort med de tidigare enkiterna som genomforts
pa okat kunskap och insikt i frigorna. Se ett axplock av
kommentarer nedanfor tabellen.

Nagon riktad matning kopplat till politiker har ej genomforts.
Jamstilldhet och jamlikhet ar inkluderad i kommande
fortroendemannautbildning som kommer att genomforas
under véren 2019.

Framtagen rutin for
jamstalldhets-,

jamlikhets och
barnréttsperspektiv

ska nyttjas vid 100 % av besluts-
drenden.

Mitning gors av drenden vid tva
slumpvis valda ménader

Den enkit som genomfordes i oktober pavisar att nastan 45%
av svarande (95 personer) siger att hen helt eller delvis
tillimpar framtagen rutin.

Under 2019 kommer ansvariga chefer att efterfraga och
kartlagga nyttjandegraden.

I det kommande arbetet med revidering av den regionala
utvecklingsstrategin kommer en inkluderad arbetsprocess att
efterstravas, strategin kommer ocksé att implementera
jamstélldhet med ett intersektionellt perspektiv.

Samtliga reviderade och
nyproducerade policys ska vara
jamstalldhets-, jamlikhets- och
barnréttsintegrerade

Har medverkat kring en policy (revidering). Policy om
Jjamstdalldhet och jamlikhet som regionfullmiktige antog
i februari 2018.

Samtliga bolag/medlems-
organisationer ska ha
agardirektiv

som beaktar jamstalldhet ur ett
intersektionellt perspektiv

Totalt har Region Jimtland Harjedalen inkluderat
jamstilldhet i dgardirektiv till Lanstrafiken och Jamtli. Torsta
AB har arbetat med jamstalldhet pa eget initiativ och for
ALMI Mitt ingér bland annat att beakta jamstalldhet i
grunduppdraget.
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Pa ledningsgrupp for regional utveckling 29 oktober 2018
beslutades det om en generell formulering som skall inforas i
ovriga dgardirektiv under 2019.

Kommentarer (nagra) hamtade ur den senaste enkaten

Att pdminna mig sjilv och andra om att ALLTID observera hur hinsyn tas till
jamstalldheten mm

Vildigt mycket. Jag tycker att jag tdnker pa ett helt annat sitt nu, bade i det lilla och
i det stora. Inte minst nir vi planerar aktiviteter och projekt. Och det handlar
definitivt inte "bara" om kvinnor och mén utan 4ven om unga/gamla samt
resursstarka/resurssvagare nar det giller ekonomi.

Oférmégan och viljan i organisationen att tillimpa géllande Rutin for ett jamlikhet-
och jamstalldhetsperspektiv. Men dven ansvariga chefers oférméga att stilla frigan
kopplat till medarbetare - Har du/ni tillampat Rutinen i beredningen?

Att alltid ha med mig det perspektivet i vért arbete, internt och externt. Aven om en
sjalv ar medveten, behover vi vara nytdnkande och ifrdgasitta gamla monster for att
vara mer inkluderande. Att stilla sig frigan i projekten HUR jobbar vi mer jamstallt,
inte bara ATT.

Okad kunskap och att vara mer normkritisk. Det bista under projektet har varit
Genusfotografen och Gertrud Astrém.

4 R som kan vara grund for att analysera och kartlagga verksamheter, ge en
oversiktlig bild av hur verksamheten styrs och finansieras samt hur den bor
forandras for att minska ojamstéalldheten

Det konkreta arbetet i grupp kring projektet GRIPEN- kopplingen till CEMR
Gertrud Astroms foreldsning och att hela tiden ha med mig "vad 4r mitt uppdrag"”
Det behovs ldnga projekt/ processer for att f en djupare medvetandeniv4, vilket
projektet har bidragit till.

En helt ny syn pa omvarlden

Den positiva attityd som frambringats ur arbetet

Att det finns perspektiv som jag inte tankt pa eller uppméarksammat, trots att jag
tror att jag 4r medveten

Att jamstalldhet har betydelse for lanets utveckling och att det kan ge en havsténg,
som vi tidigare aldrig ens anat

Atgarder om malen inte ser ut att uppfyllas
Saker som paverkar

For att jamstélldhetsintegera samtliga 4rende som behandlas inom forvaltningen
behover ansvariga chefer mer frekvent och tydligt efterfraga en tillimpning av
faststalld rutin.

Kidnnedomen om rutinen har 6kat avsevirt under projektperioden men bor
betraktas som ett stod for en bredare tillimpning dn drendeberedning. Rutinen
skulle kunna utgora ett stod for genomférande av exempelvis utbildningsdagar,
seminarier och kommunikationsaktiviteter.

Revidering av Regionala tillvaxtprogrammet har inte genomforts under
projektperioden d& dialog och diskussion om Regionala tillvixtprogrammets vara
eller icke vara samt hur det ska férhéllas till regionala utvecklingsstrategin har
behovt genomforas. Utvardering av nuvarande Regionala tillvaxtprogrammet ger
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bra inspel till revidering av Regionala utvecklingsstrategin och dven ev. nytt
Regionalt tillvaxtprogram

Samtliga dgardirektiv har inte jaimstélldhetsintegrerats under projektperioden vilket
delvis beror pé att det ar f4 ganger under perioden som varje dgardirektiv har setts
over, ett visst motstdnd/okunskap i frdgan har funnits samt att
uppfoljning/aterrapportering ocksa har behovt processas och mognat.
Mittuniversitetet har genomfort en utvardering av hela regeringsuppdraget dar de
identifierar och beskriver bland annat den “troghet” som finns vid
forandringsarbete. Arbete med jamstélldhet, normer och varderingar ar ett stort
forandringsarbetet som kraver tid, mod, engagemang och uthéllighet. Vi har tagit
stora kliv framat och behover nu fortsatta arbetet i den riktningen.
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Datu i ° o0
28:823—26 \1/.‘:;5 " tillvaxt
verket

Slutrapport

Projektnamn Arende-ID |
Jamstalld Regional Tillvaxt Jamtland Harjedalen 2016-2018 00197487
Stédmottagare Organisationsnummer
Region Jamtland Harjedalen 232100-0214

Datum for slutrapport Beslutad projekttid
20181108 20161004-20181108

Slutrapporten bifogas i Min ansékan ndr du skickar in din ansékan om slututbetalning. Rapporten
ska skickas in enligt datum i beslut om stéd. Rapporten ska beskriva hur projektet har genomférts
under hela projektperioden. Aktiviteterna ska dock beskrivas utifran aktuell period. Utfall och
eventuella avvikelser ska kommenteras tillsammans med en redogérelse av vilka atgérder som har
vidtagits.

Tillsammans med slutrapporten ska en ekonomisk slutredovisning ldmnas for projektet. Du skickar
slutrapporten via tiéinsten Min ansékan tillsammans med Ansékan om utbetalning inklusive
huvudbok med resultatrapport for aktuell slutredovisningsperiod.

Slututbetalning sker efter Tillvéxtverkets godkdnnande av slutredovisningen och slutrapporten.

Mer detaljerade krav pd innehdllet i slutrapporten kan férekomma inom olika program och framgar
dad i beslutet.

Sammanfatta det slutliga resultatet av projektet i forhallande till ursprunglig plan
Beskriv projektets slutliga resultat i jimférelse med ursprunglig plan.

Projektets syfte var att bidra till en jamstalld regional tillvaxt dar kvinnor och man har samma makt och
forutsattningar att na inflytande i det regionala tillvaxtarbetet samt pa likvardiga villkor fa tillgang till de
resurser som finns for regionala satsningar for hallbar tillvaxt. For att jamstalldhet skulle integreras i det
ordinarie arbetet har kompetenshdjande insatser genomforts tillsammans med verkstader som utgar ifran
medarbetares dagsaktuella fragor, som exempelvis revidering av en strategi, beredning av ett remissvar eller
planering av en seminariedag. Malgrupper for arbetet har varit ledningsgrupp for regional utveckling,
medarbetare (framst handlaggare), politiker och bolag och medlemsorganisationer som &gs helt eller till del av
Region Jamtland Harjedalen och erhaller verksamhetsbidrag knuten till regionala utvecklingsndmndens
rambudget.

Arbetet strukturerades i féljande tre prioriteringar, baserat pa en tidigare genomford nuldges- och
behovsanalys:

Prioritering 1: Arbets- och beslutsprocesserna for regionens tillvaxtarbete ska jamstalldhetsintegreras med ett
intersektionellt perspektiv
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Har har workshops genomforts dar deltagarna kritiskt fatt reflektera kring jamstalldhetspolitiska mal och
tidigare framtagen rutin for att bereda ett arende med ett jamstalldhets-, jamlikhets- samt
barnrattsperspektiv. Hur tillampningen av rutinen med stod av olika metoder vid exempelvis framtagande av
en projektansokan har ocksa diskuterats under workshops. For manga var rutinen okdnd, men vid projektavslut
uppger ca 45% av de anstallda att de helt eller delvis tillampa rutinen. Under 2019 kommer ansvariga chefer -
att starka efterfragan av tillampningen.

Insatsen har lett till en 6kad kompetens bland forvaltningens medarbetare och politiker.

Det pavisar enkat 3 i oktober 2018 att sa har skett. Jamfort med tidigare enkéter visar resultatet att
medarbetare (inkl chefer) idag har en hogre insikt om sin egen kompetensniva i jamstalldhetsfragor. Detta ar
en tydlig indikator pa att medarbetare idag forstar komplexiteten i utmaningen. Manga har ocksa i enkaten
2018 uttryck i ord deras personliga resa/utveckling samt organisationens.

Vidare var malet att ett 6kat antal drenden som har bereds utifran framtagen rutin for jamstéalldhet och
jamlikhet. Idag hanterar ca 45% av personalen helt eller delvis framtagen rutin. Det finns méjlighet att 6ka
denna andel ytterligare. Darfor foljs detta upp dven under 2019. Det &r av storsta vikt att chefer efterfragar
kommentarer kopplat till framtagen rutin och att medarbetare gér drendeanalyser och reflektion utifran
jamstalldhet och intersektionalitet.

Prioritering 2: Regionen ska integrera ett jamstalldhets- och jamlikhetsperspektiv i det regionala
tillvaxtprogrammet och sakerstélla att jamstalldhetsintegrering med intersektionell analys tillampas vid
genomfdrandet av programmet.

Da det efter projektstart uppstod en diskussion inom organisationen om syftet och utformningen av ett
regionalt tillvaxtprogram har denna prioritering inte genomforts i sin helhet. Det nuvarande regionala
tillvaxtprogrammet utvarderades varen 2018, senare dn ursprungliga aktivitetsplanen. Dock har den 6kade
kunskapen, insikter och forstaelse for jamstalldhetsarbete bidragit till att innehallet och rekommendationer i
utvarderingen kan forvaltas och anvandas vid framtida framtagande och revideringar av program och
strategier.

Malet att faststélla ett reviderat regionalt tillvaxtprogram dar jamstéallhet med ett intersektionellt perspektiv
integrerats i alla programomraden har inte inforlivats under projekttiden. Har finns i skrivande stund en viss
osakerhet om styrdokumentet som sadant.

Prioritering 3: Utveckla regionens férmaga att styra, stéalla krav och f6lja upp andra tillvaxtaktorers
jamstalldhetsarbete.

Som belyses senare i slutrapporten - och som bekraftas av Mittuniversitetet (Miun) - fanns en viss troghet i
organisationen kopplat till detta. Till det ska dven det faktum att svarigheten med nyckeltal foll helt da det inte
fanns nagot underlag att utga ifran. En mer generell skrivning har tagits fram och kommer att tillampas
framgent i dgardirektiv. Den skrivningen bidrar till att bolagen i arsredovisningen ska aterge hur de har arbetat
med jamstélldhet internt och externt. Samtidigt lyfts dven fragan om anstallning, vid lika kompetens skall det
underrepresenterade konet ges foretrade. Det géller saval styrelse som ledning. Studieforfund och andra
organisationer som erhaller medel for sin verksamhet skall aterkopppla med en 4R-analys.

Malet att alla bolag/medlemsorganisationer ska ha dgardirektiv som beaktar jamstéalldhet m m. &r inte helt
uppnatt. Lanstrafiken och Stiftelsen Jamtli har i sina agardirektiv/uppdragsavtal jamstalldhet villkorat via oss
om agare. Vidare har Torsta AB med st6d av denna insats aktivt paborjat ett arbete for jamstalldhet i sina
verksamheter. Almi Féretagspartner Mitt AB arbetar ocksa aktivt med jamstalldhet utifran sitt grunduppdrag.
Under 2019 kommer arbete att fortlopa till att omfatta alla bolag/medlemsorganisationer samt att arbetet
med uppfoljning och aterredovisning av genomfort arbete hos dessa aktorer kommer att ske.
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Beskriv genomforda och pagaende aktiviteter under perioden

Anvind tabellen nedan for att beskriva aktiviteterna under perioden. Ange periodens kostnad for aktiviteten samt vilket/vilka kostnadsslag som anvints. Kommentera eventuella avvikelser fran

beslutad budget.

Aktivitet

Periodens
kostnad for
aktiviteten

Kostnadsslag
(exkl.
personalkost.)

Kommentera status i genomférandet och eventuella avvikelser
fran beslutad budget

Webbutbildning, dialoger

Prio 1, genomférdes under 2018, senare &n planerat da
forandringar i den egna organisationen skedde och sedan
utreddes mojlighet att uppdatera och nyttja Normstorm.

Verkstader internt

Prio 1, har genomforts enlig plan och anpassats/utvecklats
efter onskemal

Utbildning personal

Prio 1, bra deltagande pa gemensamma personaldagar,
nagot lagre deltagande pa vissa interna workshops an
forvantat

Utbildning ledningsgrupp

Prio 1, genomford enligt plan (fokus pa ar 2017)

Utbildning Politik

Prio 1, genomford enligt plan

Utvardering Regionalt tillvaxtprogram (RTP)

Prio 2, genomford 2018, en intern diskussion om syfte och
behovet av en RTP har férsenat revideringsarbetet.

Mal och indikatorer Regionalt tillvaxtprogram

Prio 2, - oklart om behov i enlighet med ovan - anges delvis
i Verksamhetsplan samt ev i kommande RUS

Verkstader internt

Prio 2, genomfort internt, dialogen med omvarld och olika
intressenter har det paborjats bla med Tillvaxtdagen
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Mal och indikatorer dgardirektiv

Prio 3, svarigheter att formulera detta pga att underlag (las
nulaget) saknas. Kommentar se rutin.

Framtagnde av rutin

Prio 3 Agardirektiven utvecklas i syfte att erhalla arliga (i
arsredovisning) redovisningar 6ver hur jamstalldhet har
berikat ledning, personal och verksamheten.

Dialog med bolag och medlemsféreningar

Prio 3 har skett genom riktade utbildningsinsatser och
inbjudningar till olika evenemag/forelasningar

Projektredovisning, nationella traffar mm

Prio 3 - genomforts enligt atagande saval med
representation som dokumentation

Kostnad for perioden Prio 1
Kostnad for perioden Prio 2
Kostnad for perioden Prio 3

Summa totalt

2137839

586 349

1043 439

3767 626

Det finns en svarighet att fordela kostnaderna per Prio. Det
beror pa att vissa kosnader sasom gemensamma traffar kan
berora fler Prioriteringar. Tagna kostnader foljer i stort
framtagen mall for prioriteringar.

Rapportera utfall av indikatorer

Om indikatorer finns med i beslut om stod sa ska dessa foljas upp i tabellen nedan.

Indikator

Ackumulerat
utfall

Kommentera ackumulerat utfall utifran uppsatt malvirde
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Hur har projektets resultat uppfylits?

Bedom utifrdan vilka mdl (effekter pa kort sikt) som har uppndtts enligt beslut om stéd. Effekter pd kort sikt kan
exempelvis vara att mdlgruppen férvdrvat ny kunskap som ett resultat av att projektet genomfort utbildningar.

Effekter pa kort sikt Har till Har till | Baravissa | Har ej Kommentar
storsta del | halften | delar har | uppnatts
uppnatts | uppnatts | uppnatts

Antalet drenden vars O O Ca 45% av medarbetare

beslutsunderlag tillampar framtagen anger att de tillampar

rutin for att bereda ett drende med rutinen helt eller delvis i

jamstalldhets-, jamlikhets- och deras arbete.

barnrattsperspektivinom

forvaltningen for regional utveckling

ska ha Okat.

Okad kunskap om jamstalldhet och O ] Utbildningen av Regionala

jamlikhet i regionala utvecklingsnamnden har

utvecklingsnamnden genomforts enligt plan.
Hogt deltagande initialt,
dock visade det sig att ju
narmare valet vi kom sa
paverkade det deltagandet.

Metod 4R nyttjas for analyser O O Nyttjas saval som krav pa
extena som i egna projekt

Medvetenhet om vilka bildval O O Okad medvetenhet inom

(normer) som gors RUF i extern dialog
Folkhogskolan Birka
genomforde i dagarna tva
(7--8/5) konserter dar
kvinnor genomgaende var
kompositorer (1600-1900
tal). Inspirerat av projektet
var malet att lyfta kvinnor
inom musiken som tyvarr
far for lite uppmarksamhet.

Ledningsgruppens och O O Senaste enkéaten pavisar

medarbetarnas kompetens och
medvetenhet om jamstalldhet,

jamlikhet, makt

detta med all tydlighet.
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och normer och hur det paverkar Foreldasningar har filmas och
och inverkar pa det regionala de nyttjas ocksa av personer
tillvaxtarbetet ska ha 6kat under som ej deltog vid
programperioden samt hur det forelasningstillfallet, vilket
paverkar de beslut, samtal, méten mojliggor en bred och jamn
och verkstallanden som de kunskapsniva inom regional
genomfor i vardagen och fatt utveckling.

kunskap for att agera mer
normvidgande.

Ledningsgruppen ska ha fatt 6kad O O Framkommer med tydlighet

forstaelse, insikt och kraft i att leda att insikt och kunnande har

forvaltningen mot en mer fordjupats inom

jamstalld och jamlik verksamhet. ledningsgruppen

Okad efterfragan av strategens kun- O O Intresset for stdd (pa slutet)

skap genom kollegor vid méten m m pavisar en insikt om behov
och forstaelse for
strukturer/normer

Birka folkhégskola nominerad till O O Det malmedvetna for-

nationellt jamstalldhetspris andringsarbetet ger resultat

Organisationer mfl som erhaller O O Genom en workshop for

bidrag utvecklar sin verksamhet studieforbund och

genom analysarbete (bla 4R), organisationer som erhaller

aterkopplar arligen till regional bidrag/medel for

utveckling om vilka insikter som verksamheten kopplat till

skall utvecklas och/eller forandras 4R - vem tilltalas av

verksamheten inspirerades
redan samma kvall nagra att
reflektera over
verksamheten

L d O

Har det funnits nagra utmaningar och hur har i sa fall projektet arbetat med att 6verbrygga dessa

Insikt och forandring av individ, organisation och samhallet i stort tar generellt langre tid an vad projekt
tillater (las finansiaren kan bevilja vilket oftas ar styrande). Dessutom sa finns det en benagenhet att just
forandring av normer och strukturer och kopplat till dessa ska just projektfinansieras och ej "belasta"
ordinarie verksamhet. Radande normer &r sa starka att de placerar forandring i projektform. Genom
standiga dialoger, inspirationsforeldsningar, kompetensutvecklingsinsatser och uppmuntran bland
medarbetare och chefer har projektet arbetat med att stotta forandringsarbetet och synliggjort
utmaningar.

Vad kommer projektet att bidra till pa langre sikt?

Beskriv projektets mdl pd lang sikt (effekter pd Idng sikt) och kommentera mdéjligheter att nd dessa. Beskriv utifrdn
madlen som finns angivna enligt beslut om stéd. Exempel pa effekter pd Idngre sikt kan vara beteendeférédndringar
hos mélgruppen.

Effekter pa lang sikt Kommentar

Okad efterlevnad av framtagen rutin (Rutin fér att ~ Rutinen fér drendeberedning faststilldes 2016.
bereda ett drende ur ett Jamstalldhet-, jamlikhet Kunskapen om tillampning samt vetskapen om
och barnrattsperspektiv) for drendeberedning inom densamma var obefintlig vid projektstart. Vid senaste
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regional utveckling. Detta i sig innebar en region och
en verksamhet som ansvarar for den regionala
tillvaxten och utvecklar den i linje med gallande
malsattning och ambition.

kartlaggningen (oktober 2018) svarar over 45% (av
over 95 svarande) att den tillampas helt deller delvis.
Handlingsplanen for 2019 lyfter ambitionen
ytterligare da tillampningen skall matas och
kontrolleras av respektive chef.

RTP:n blev analyserad och kommenterad i enlighet
med handlingsplanen - 6kad insik och forstaelse i
slutet av projekttiden gav en 6kad och breddad
insikt i den analysen som genomférdes av RTP.

Kunskapen kommer att foras vidare till kommande
revidering av den regionala utvecklingsstrategin.
Okad kunskap och insikt hos medarbetare och
ledningsgrupp kommer mycket troligt att bidra till en
inkluderande arbetsprocess och slutprodukt samt att
motstand och hinder framgent kommer att vara
betydligt mindre an for 3 ar sedan.

Regionen har tagit fram kvantitativa och kvalitativa
mal for jamstalldhets- och jamlikhetsarbetet for
bolagen och foreningar att arbeta utifran.

Svarigheten att utveckla nyckeltal paverkades av
avsaknaden av underlag eller statistik for de olika
verksamheternas fragor. Det pabdrjade arbetet med
bolagen och féreningar har troligt 6kat kunskapen
och insikten hos aktérerna som kan leda till en mer
jamstalld och jamlik region framgent.

Regionen har utvecklat och borjat tillampa en rutin
for uppfoljning av deldgda bolag och
medlemsforeningars arbete med jamstalldhet ur ett
intersektionellt perspektiv.

De paborjade arbetet att arbeta med dgardirektiven
kommer att bidra till en [arandeprocess som kommer
att utveckla det fortsatta arbete med uppfoljning och
kravstallan.

Framtagande av verksamhetsplaner - VP - sker i en
breddad process dar medarbetare och chefer far
koppla verksamhet/mal till egna dtaganden, tid ges
till reflektion, eftertanke och helheten formas
gemensamt.

Tidigare saknades eller var det svart att koppla niva
och mal och félja den réda traden mellan nivaerna.
Inkludering i processer dr en del i en mer jamstalld
och jamlik organisation/verksamhet. Tidigare skedde
detta mer slutet. Var och en sammanstallde sitt till
chef som i sin tur gav en bild av
avdelningen/uppdragen

Beskriv eventuella utmaningar och hur projektet har arbetat med att 6verbrygga dessa.

| takt med att de funktioner/personer som berérs av direkta insatser genom handlingsplanen okar sin
insikt och férmaga att diskutera/reflektera kring och éver strukturella utmaningar. Tar tag i detta och
lyfter dem internt. Synliggdrs nya utmaningar. Namligen hur ska man kommunicera med kollegor som

kanske inte har samma insikt och forstaelse. Nagra funktioner som berérdes internt var kommunikatorer
och ekonomer - vilka ej var en uttalad malgrupp - men berérs indirekt av forandringar/utmaningar. De har
en viktig roll for ett lyckat resultat pa sikt och blir inkluderade i genomférandet.

Om de inte har samma forstaelse och inte ser andras behov av insats/stéd bérjar en tyngre process internt
an nodvandigt ar. | syfte att forbattra och underlatta processen inkluderades dessa funktioner pa slutet.
De blev inbjudna att delta tillsammans med handlingsplanens uttalade malgrupper, dock férst under sista
halvaret. Insikten kom férsent, det hade kunnat ske tidigare. Onskvért hade varit att de inkluderats fran
start. Alla ska med mao och ingens funktion bor uteldmnas, vi ar beroende av varandra. Strukturella
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forandringar berér manga fler an vi kanske inser initialt nar arbetet paborjas.

En insikt som synliggjorts an en gang ar att det har betydelse var i hirarkin projketet placeras, ju ndrmare
ledningen dessto battre. Nu gavs projketet plats i ledningsgrupen och det skall ansvarig chef ha berom for.
Onskvirt hade dock varit att placeringen av projektet kopplats direkt under hégst ansvarig chef. Nu blev
det i medverkan ledningsgrupp utan den maojligheten hade resultatet och férandringstempot férsenats
ytterligare. Detta behov eller faktum om placeringens betydelse var ju ej utttalat initialt utan det var en
erfarenhet som fanns sedan tidigare - av férandringsarbete - som gav detta inspel nar mojlighet gavs.
Huruvida deltagande i ledningsgrupp ar tillrdackligt eller placering direkt under Bitradande Regiondirektor
ar att foredra. Kan vi citera Miun:s utvardering, citat "Flera av intervjupersonerna tror att
forandringsarbetet kopplat till projektet hade fatt en hégre prioritering om konsulten hade placerats
narmare forvaltningschefen i organisationen och tilldelats mandat att foretrada fragorna. Med stod i
tidigare forskning ser vi att detta maojligen gett konsulten ett storre mandat under projekttiden men det
kan dven ha Okat risken for aterstallning da projektet tar slut och ingen person langre ar anstalld for att
foretrada projektet"”. Slut citat.

Det visade sig ocksa att fysiskt placering av strateg kopplat till projektet har betydelse. Det gav snabbare
effekt i "den korridor eller samanhang" dar den fysiska narvaron var hog. Tid for fragor och samtal 6ver en
kopp kaffe - pa tex fika - eller inspel pa ett APT berikar och ger bra forutsattningar for insikt och forstaelse
i gruppen i stort eller smatt.

Har projektet natt fram till andra resultat én férvintat?
Beskriv om det finns andra resultat.

Vid ett flertal tillfdllen senast den 24/9 2018 nir omrade Vilfard, Klimat och kompetens inom regional
utveckling lyfter medarbetare och chefer att arbetsklimatet forbattrats. En respekt for individen kopplat till
insikt i bland annat vardegrund och harskartekniker. Det har medfoért en mer 6ppen, accepterande och
reflekterande arbetsgrupp och diarmed ett battre arbetsklimat dar inkluderingen - grupptillhérigheten lyfts av
valdigt manga. Vid enkdten som genomfordes oktober 2018 patalas just detta att de kdnner sig mindre
osynliggjord och mer inkluderad. Ofta antas att de strukturella utmaningarna ligger i styrdokumnet, policys etc
for ett lyckat resultat. Darmed missas betydelsen av samtalet/reflektionen som ges nar individer avatter tid,
ges foreldasningar/utbildningar och den forstaelse som vaxer fram med tiden - hos deltagarna och i hela
gruppen.

Inom energiomradet har - forutom i region Jamtland Harjedalen - dven paverkan skett pa infrastruktuern i
Region Vasterbotten, kopplat till Laddstolpar. De kolleger som jobbar och verkar inom detta omrade har bollat
sina tankar/idéer och insikter (jamlikhet/tillganglihet) med dem och fatt respons for detta synsatt.

Kollegorna har dven dndrat sina olika informationsinsatser baserat pa en enkel 4R analys. Vilka kommer och
vilka nar vi inte? Det har numer féranlett information tex pa lunch.

Region Jamtland Harjedalen beslutade under projekttiden att en grupp skulle tillsattas for att jobba med och
vardegrund. Genom den gruppen formades olika dileman som alla avdelningar skulle diskutera pa APT:n.
Insikten och forstaelsen kopplat till Jamstalld regional tillvaxt och da framférallt normkritik gav vardefulla
inspel i detta dileman. Dar da all personal (dven varden inkuderas i detta) lyfter dem pa APT.

Ett resultat av projektet och den 6kade medvetenheten som nu finns i organisationen ar det faktum att vara
statisktiker efterfragar battre underlag for olika lananalyser. Den data som normalt har funnits (SCB) visade sig
inte tillracklig nar frdgor om lanet kopplat till kén &r av 6kat intresse. Aven intersektionella analyser blev mer
intressanta. Numer finns det och det kommer att vara av stort varde for framtida analyser och bidra till en mer
jamstalld (Jamlik?) region. Forhoppningen ar att kunna marknadsféra denna maéjlighet pa den arliga traffen
som har temat "Laget i Linet". Den data som nu finns tillganglig kommer att berika enskilda medarbetare och
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lansanalyser tillsammans med andra intressenter i hela lanet.

En tydlig effekt av 6kad insikt och kunskap var det faktum att medarbetare blev utsatt for harskartekniker av
politiker eller kollegor. Det férekom adven tidigare, men med 6kad insikt hos medarbetare och chefer 6kade
dven deras intresse for olika processer/beteenden. Detta medforde en utbildninggserie om Harskartekniker-,
Mot- och Bekréaftarstrategier. Efter genomférandet av dessa utbildningar minimerades dven poblemen da
medarbetare kunde sitta ord pa det som skedde. Okad medvetenhet hos utsatta och de som utsitter andra
for detta bidrog till ett battre arbetsklimat och darmed resultat pa kort och lang sikt. Energi frigors till att skapa
mervarde i stallet for det omvanda.

Hosten 2017 anstalldes en Utvecklingsstrateg for jamstalld och jamlik verksamhet inom Region Jamtland
Harjedalen. Den funktionen och for projektets ansvarige Jamstélldhetsstrateg har under mer an ett ar haft stod
i och av varandra. Men aven tillsammans skissat pa den webbutbildning som projektet maojliggjort. Detta bla i
syfte att erhalla en mer - och bredare - webbutbildning som lagger grund kopplat till kén och genus.

Inom regional utveckling drivs tva folkhdgskolor. Insatserna i dessa tva har varierat. Den ena mer driven
kopplat till foréandringsprocessen och jamstalldhet/jamlikhet. Det intressanta ar dock den modell som
utvecklats under projekttiden. | dialog med ansvarig Rektor formades en ny modell som bygger pa att larare
och elever erhaller gemensamma utbildningsinsatser tex 4R i syfte att tillsammas ifragasatta och synlliggora ev
normer och utmaningar inom skolan. Givetvis utférdes dven andra gemensamma satsningar eller sadana som
var riktade till respektive malgrupp. Modellen och viljan till férandring - hela processen - ledde senare till attt
Folkhogskolan nominerades till det Nationella Jamstalldhetspris som arligen uttdelas pa Forum Jamstélldhet (i
ar i Luled). Den andra folkhdgskolan genomforde aven den olika insatser. Omfattningen var dock mindre och
en forklaring ar byte av Rektor (pension).

Beskriv vad som varit framgangsrikt och mindre framgangsrikt i projektet

Vad har varit framgangsrikt i projektet och vilka faktorer ar framst bidragande till detta?

En fordel och styrka i satsningen har varit processen innan skrivning/ansékan att den var val genomténkt och
forankrad i organisationen. Sedan har nivan pa beviljade medel varit en bidragande orsak till att genomfora tex
internat for samtliga anstallda. Det har bidragit till sammanhallning och 6kad forstaelse mellan saval individer
som olika verksamheter inom regional utveckling. Rent fysiskt finns ett avstand da bla Kulturen &r placerad ca 5
km fran annan verksamhet. Nu gavs maojlighet - inte minst kopplat till de olika utmaningar som finns kring
malen att inkludera varandra i respektive verksamhets utmaningar.

De som verkar inom kulturen har generellt en mer férdjupad kunskap kopplat till bla jamstalldhet, jamlikhet
mangfald etc. De har i manga ar haft tydligare krav pa sig att verka mer inkluderande i sina ataganden.

Tack vare att handlingsplanen haft olika prioriteringar har det varit enklare att genomféra riktade insatser i
stallet for generella I6sningar beroende pa malgrupp. Vid genomférandet av tva av totalt 10 personaldagar har
dven samarbetspartners blivit inbjudna - 6ppet hus - Tillvixtdagen den 26/4 2018 med Par Larkeryd mfl var en
sadan dag. Medvetet kallades det Tillvaxtdagen och inte Jamstalldhetsdagen aven om inriktningen var just
jamstélldhet. Det innebar dven en 6kad insikt/forstaelse for horistontella kriterier, vid foretagsstod m m. Nar
jamstalldhetsarbetet sa tydligt bidrar till 6kad I6nsamhet. Den 25/10 2018 genomfdrdes en foreldsning kopplat
till mangfald, integration och inkludering (Milad Mohammadi) dven déar var det en 6ppen foreldsning. Tanken
med detta var dven att 6ka intresset infor framtagande av kommande regionala utvecklingsstrategi, RUS.
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Kopplat till Naringsliv och da intresenter av projekt - och foretagsstod utvecklades en modell att genomfora
workshops dar saval egen personal som externa (ur malgruppen) gavs tilltrdde. Det var en lyckad satsning och
konceptet utdkas till nya kommande aktiviteter efter avslut. Bla planeras det for en tankesmedja for olika
intressenter framgent dar natverkande sker och idéer/ inspel ges till deltagarna. Forsta tillfallet gav ett tydligt
mervarde i dialogen mellan olika verksamheter som kollegornas reflektioner/inspel. Vi far hoppas att
fortsattningen gor detsamma.

Totalt genomfordes dver 40 olika utbildningsinsatser i form av workshops eller férelasningar. | antal timmar
réknat sa blir det 6ver 5300 timmar kompetensutveckling for chefer, medarbetare och externa deltagare i alla
dessa aktiviteter. Att det pagatt under en langre tid och att det varit aterkommande med olika teman har
verkligen berika organisationen.

Under projekttiden genomférdes tre enkater for alla medarbetare, den forsta i mars -17. Tyvarr sa fick den
forsta for stort fokus pa individen och ej regional utveckling eller egen avdelning. Det som framkommer av
enkaten ar den Overskattning som sker av individens egen formaga. Det som dock framkommer med tydlighet
initialt ar dven att kvinnor som grupp generellt anser sig ndgon gang, ganska ofta eller ofta sig uppleva att de
ignoreras och andra ges hogre paverkansmgjlighet.

Né&sta stora enkat genomfordes hosten -17 som da anpassades for att fraga mer generellt om gruppens
formaga kring jamstalldhet och intersektionallitet. Har ar det farre som menar att kompetensen ar hog eller
mycket hog.

Det framkommer att fragorna diskuteras och ventileras i 6kad omfattning pa forvaltningen Andelen som ansag
sig ignorerade hade minskat.

Sista enkaten genomférdes i oktober -18 och blir pa sa satt en vardematare i syfte att utvardera effekter och
projektet i stort. Dar framkommer det att fragor om jamstalldhet och jamlikhet diskuteras oftare inom regional
utveckling. De svarade anser att kompetensen har 6kat inom organisationen. Generellt kan ndmnas att de
forlasare som anlitats ar bland de basta i Sverige och dessa forelsdasare som grupp - kvinnor och man - far hog
uppskattning i enkadten. Det ar fler som anger sig konsmedveten i den sista enkdten och farre genusmedveten.
Vilket ytterligare starker det faktum att insikt och forstaelse finns i 6kad omfattning. Gladjande &r dven att se
ledningsgruppens kunskap om de sju diskrimineringsgrunder som galler sedan 2009. Jamfér vi med andra
organisationer sa ar utfallet mycket gladjande och imponerande.

Det finns manga kommentarer i den sista enkaten som skulle kunna aterges, nedan presenteras nagra som
beskriver insikt och férdandring, pa individ- eller organisatoriskniva.

- Jag tar med mig att det har varit valdigt intressant och upplysande. Men ocksa att det har kommer vara nagot
som vi aktivt maste jobba med i varje handling vi utfor, i varje tanke vi tdnker om vi vill kunna se en skillnad i
framtiden.

- Den positiva attityd som frambringats ur arbetet!

- En helt ny syn pa min omvald!

- Valdigt mycket. Jag tycker att jag tanker pa ett annat satt nu, bade i det lilla och i det stora. Inte minst nér vi
planerar aktivitter och projekt. Och det handlar definitivt inte "bara" om kvinnor och man utan dven om

unga/gamla resursstark/resurssvagare nar det géller ekonomi.

- Att organisationen ar mer medveten och ser nar en aktivitet skulle kunna arrangeras mer jamstallt. Den
normkritisk medvetenhetn har 6kat.
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Vad har varit mindre framgangsrikt i projektet och vilka faktorer ar framst bidragande till detta?

Som projektledare/strateg for insatsen har mojlighet till insyn och radgivning varit méjlig men i slutanden
maste likval ansvarig chef patala och efterfraga forandring. Ett exempel pa just detta ar de forandringar som
skulle ske i agadirektiven. Ansvarig chef - som sa manga av cheferna - var hart arbetsbelastad och
forandringsarbetet gavs inte hogsta prioritet. Vilket i sig ar manskligt - det kraver ytterligare energi, i form av
eftertanke, engagemang och uppfoljning.

Da det tyvarr fanns en tydlig troghet och ett tydligt motstand mot Handlingsplanen och forandring (hos nagon
funktion kring detta som dven belyses av Mittuniversitetet och deras utvardering) lyftes anyo detta faktum
inom ledningsgruppen.

Vissa medarbetare har konsekvent valt att inte delta pa de utbildningar eller workshops som erbjudits.
Uppfoljning har skett (av deltagande pa dessa insatserna) och nya tillfllen - pa begéran av chef - har erbjudits
men det har inte hjdlpt. Deras stolar har varit tomma genom hela projekttiden. Tyvarr sa uppstar i och med
detta en storre motkraft 4n nddvandigt ar. Dessa personer utvecklas ej tillsammans med Ovrig personal. Att det
finns ett visst motstand mot forandringar och en risk att aterga till "gamla hjulspar" om ingen efterfragan sker
belyser Mittuniversitetet i sin utvdrdering. Aven det faktum att ett intersektionellt perspektiv pa
forandringsarbete behover starkas och stédjas/synliggors. Stod finns i tidigare framtagen rutin som mojliggor
att fortsatta att implementera de nya kunskaperna och insikterna.

| fall da motstand eller hinder har identifierats och har bitrddande regiondirekt6r uttalat ett tydligt uppdrag -
och fortydligande - till de funktioner som bast var ldmpad att sdkerstalla denna fordandring. Det som sedan
saknas ar uppféljning och styrning och eventuella atgarder om sa ej sker. Erfarenheten ar tyvarr att just
offentliga forvaltningar har brister i detta moment.

Sammantaget ar de bidragande faktorerna till mindre framgangsrika delar av projektet:
Placering av projektets genomfdérande har varit av betydelse for resultatet och det gemensamma ansvaret for
genomfdérandet.

Samverkan och samsyn mellan omraden och funktioner inom regional utveckling. Om en upparbetad struktur
for samverkan och samsyn hade funnits hade den fysiska placeringen av projektet varit av mindre betydelse.

Begransade resurser till genomférandet av andra uppdrag och verksamheter bidrar till en hog arbetsbelasting
hos chefer och medarbetare, vilket leder till att férandringsarbeten och att géra annorlunda &n tidigare far
samre genomslag.

Uppfdljning och styrning hade behovt vara mer utvecklad for att utgora ett stéd i denna férandringsprocess dar
alla medarbetare omfattas.

Hur har information om projektet spridits externt?
Beskriv hur projektet planerat/genomfért aktiviteter for att sprida information om projektet externt.

Information om projektet har delgets externt genom ett antal gemensamma inbjudningar till aktiviteter. Hel-
och deldgda bolag har fatt information vid flertalet tillfallen. Vid arrangemang sasom Regiondagar,
seminariedagar och i representationssammanhang har insatsen presenterats bade vad galler
regeringsuppdraget och vilket arbete som goérs och har gjorts inom insatsen. Presentation av projekt, mal m m
har ocksa skett till bland andra Lansstyrelsen samt referensgruppen for den regionala jamstalldhetsstrategin,
Midsweden European Office.

Informtion har ocksa funnits och finns tillgédnglig pa organisationens externa webbsida: www.regionjh.se
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Presentation av projekt, mal m m har skett i Farvaltningskommitén, AU, Lansstyrelsen, Midsweden office m fl.
| dvrigt har Jamstalld regional tillvéxt delgivits andra regioner/ldn inom ramen for de nationella traffarna.

Ange eventuella konkreta férbattringsforslag for Tillvaxtverket i att utveckla processer, verktyg,
kontakter etc.

Samtliga ingdende Handlingsplaner for jamstalld regional tillvaxt, dvs alla regionala satsningar skulle haft egen
tid pa en eller flera gemensamma erfa-traffar. De storsta satsningarna skulle haft kanske 2 timmar var. Dar da
samtliga representanter dels fick lyssna in deras idéer och tankar men dven utgora ett bollplank kopplat till de
utmaningar som finns. Mellanstora satsningar likt den i Region Jamtland Harjdalen lite mindre tid ca 1 timme.
De minsta satsningarna ca 45 min var. Effekten av detta skulle ha varit att dels har vi battre forstatt varandra
och battre fatt kdnnedom om var vi kunnat knyta djupare samarbeten. Manga utmaningar finns i alla regioner,
tillsammans har vi varit starkare och inte minst kreativare. En form av kollegial feedback som genomgaende
tema vid erfa-traffar. Vid samtliga temadagar - eller nagra nya - skulle vi dven kunnat ha temastund kopplat till
varje region. Det hade sdkert dven bidragit till att dven berika med mojligheter som finansieringen
méjliggjorde och som aldrig blev av. Medel blev éver dven fast vi justerade budget. Aven den risken hade
minimerats med en mer transparant dialog mellan alla aktorer.

Stodet av SWECO som gavs under steg 1 av insatsen med reigonala workshops for att presentera nulage och
processa fram exempelvis prioriteringar fér genomfdrandet var valdigt bra och uppskattat. Kanske hade det
varit givande och ett tydligt uttryck for vikten av genomférandet om nagot liknande i form av en
halvtidsavstamning hade genomférts med extern processledning och expertis.
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JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden

Berit Eriksson 2018-11-05
Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063-14 66 07

E-post: berit.eriksson@regionjh.se

RUN/400/2018

Remiss: Naturvardsverkets skrivelse om
landsbygdsutveckling i strandnara lage

Arendebeskrivning

Region Jamtland Harjedalen har getts mojlighet att svara pa Miljo- och
energidepartementets remiss gillande Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se
over och foresla dndringar i reglerna om landsbygdsutveckling i strandnira lage.
Forslaget har dven remitterats till 1anets kommuner och Region Jimtland
Harjedalen har tagit in dessa synpunkter och sammanstallt huvuddragen i
remissvaret. Yttrandet ska vara Miljo- och energidepartementet tillhanda senast
den 16 november 2018.

Region Jamtland Harjedalen konstaterar att 6versynen foreslar relativt sma
forandringar och att fortydliganden behovs i flera av forslagen. Systemet upplevs av
kommunerna inte tillrackligt flexibelt och kopplingen till 6versiktsplanerna svér,
forslaget ger har ingen direkt 16sning. En kompletterande utredning kring
bostadsbyggande och landsbygdsutveckling i strandnéara lage valkomnas.

Forvaltningschefens forslag

Svar pa remiss av Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se over och foresla
dandringar i reglerna om landsbygdsutveckling i strandndra ldge skickas till Milj6-
och energidepartementet enligt upprattat forslag.

I tjansten

Anders Bystrom
Forvaltningschef
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HARJEDALEN
2018-11-02 RUN/400/2018

Ert dnr: M2017/02054/Nm

Berit Eriksson

Infrastruktur och kommunikationer

Tfn: 063-14 66 07

E-post: berit.eriksson@regionjh.se Milj6- och energidepartementet
m.remissvar@regeringskansliet.se
m.naturmiljoenheten @regeringskansliet.se

Forslag till remissvar
Naturvardsverkets skrivelse —
Uppdrag att se over och foresla
andringar i reglerna om
landsbygdsutveckling i strandnara
lage

Sammanfattning

Region Jamtland Hirjedalen stéller sig positiv till 6versynen av systemet for
Landsbygdsutveckling i strandnéra ldge, LIS for att frimja landsbygdsutveckling i omraden
med god tillgdng till strander. Region Jimtland Hirjedalen konstaterar att Gversynen
foreslar relativt smé forandringar och att fortydliganden behdvs i flera av forslagen.
Systemet upplevs av kommunerna inte tillrackligt flexibelt och kopplingen till
oversiktsplanerna svar, forslaget ger har ingen direkt 16sning. En kompletterande utredning
kring bostadsbyggande och landsbygdsutveckling i strandnéra ldge vilkomnas.

Bakgrund

Naturvardsverket fick 2017 i uppdrag av regeringen att se 6ver LIS-reglerna for att
ytterligare framja landsbygdsutveckling utan att dventyra de virden som strandskyddet
langsiktigt syftar till.

Ar 2009 inférdes nya regler for strandskyddet i miljobalken och plan- och bygglagen, bland
annat regler om landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen, LIS.

LIS reglerna innebar att kommunerna kan peka ut omraden lampliga for
landsbygdsutveckling.

Inom dessa omraden dr det mojligt att bevilja dispens fran strandskyddet eller upphéva
strandskyddet i detaljplan genom att tillimpa det sérskilda skilet for landsbygdsutveckling.

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hirjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4@rg nr: 232100-0214
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HARJEDALEN

Synpunkter pa reglerna och tillimpningen har framforts, bade fordelar och nackdelar.
Landsbygdsutveckling tolkas pa olika sitt. LIS-verktyget upplevs inte tillrackligt flexibelt.

Remissvar

Jamtland utgor 12% av Sveriges yta. Ett stort 14n med geografiskt stora kommuner med
maénga sjoar och vattendrag. Utveckling och attraktion ar viktiga frigor inte minst for de
mer glesbefolkade kommunerna. Darfor ar det av storsta betydelse att regelverken for
etablering och byggande pa landsbygden i strandnéra lagen gors sa pass smidiga och flexibla
att det verkligen ger de effekter som foresprakas. Att i 6versiktsplaner i forvag forutse och
peka ut omraden i hela kommunen i geografiskt stora kommuner, dar det kan komma
intressenter som vill utveckla och bygga ar svart. Inventering for Andamalet blir alldeles for
resurskravande, atminstone for skattemassigt sm& kommuner. Kopplingen till
oversiktsplanen &r inte enkel, det blir 14tt stelbent d& det kan dyka upp 6nskemal som
kommunen inte kunnat férutse men som anda bedéms ldmpliga. Det nuvarande systemet
ar med andra ord mycket svart att genomfora pa ett bra sétt i geografiskt stora kommuner.

Definitionen landsbygdsutveckling har varit oklar. Att nu utredningen foreslér att
“uppritthéalla och forhindra en tillbakagéng” ska utgora LIS-skal blir en dndring en dndring
som kan 6ppna for fler provningar. Men dven dér blir kopplingen till 6versiktsplanen svar.

Enklare sétt att hantera dispenserna efterfragas. Vilka utredningar som behéver goras bor
fortydligas, tidsdtgang och nivé samt mojligheter att genom taxa ta betalt for dessa.

Region Jimtland Hirjedalen ser en kompletterande utredning nar det géller
bostadsbyggande i LIS-omraden som viktig. For landsbygdsutvecklingen kan det vara
betydande att kunna ta tillvara mojligheter och intressen som kan uppsta for en plats eller
ett omrade. Dock &r de strandomraden som ar attraktiva for bostadsbebyggelse ofta samma
omréden som ar viktiga att bevara for bland annat det rorliga friluftslivet. Det handlar om
en avvagning av olika intressen och vilka intressen som kan finnas i framtiden. Nar det
giller attraktionskraften hos strandnéra lagen ar ocksd utformningen av ny bebyggelse av
betydelse. Detta hanteras inte i nuvarande LIS, men kan behova finnas med i en revidering
om vi ska ha nytta av de varden som stranderna har for ménga.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Robert Uitto Anders Bystrom
Ordférande regionala Forvaltningschef regional utveckling
utvecklingsndmnden

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hirjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214



Remiss
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Milj6- och energidepartementet
Naturmiljdenheten, Gruppchef Landmiljé
Magnus Bergstrém

08-405 28 47
magnus.bergstrom@regeringskansliet.se

Remiss av Naturvardsverkets skrivelse Uppdrag att se éver och
féresla andringar i reglerna om landsbygdsutveckling i
strandnara lage

Arjeplogs kommun
ArtDatabanken, SLU
Atrvidsjaurs kommun
Bengtsfors kommun
Bollebygds kommun
Boverket

Centrum for biologisk méangfald, CBM
Dals Eds kommun
Domstolsverket
Ekoturismféreningen
Fker6é kommun

Eksj6 kommun

Faluns kommun
Fastighetsigarna Sverige
Finspangs kommun
Flens kommun
Fortifikationsverket
Friluftsfraimjandet
Filtbiologerna

Gnesta kommun
Gotlands kommun
Givle kommun
Goteborgs universitet
Habo kommun

Havs- och vattenmyndigheten

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 16 29 Besoksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: m.registrator@regeringskansliet.se
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Hela Sverige ska leva
Hudiksvalls kommun

Hylte kommun

Hillefors kommun
Kammarkollegiet

Katlstad kommun

Kils kommun

Kramfors kommun

Krokoms kommun
Lantbrukarnas Riksforbund
Lantmiteriet

LRF Skogsigarna

Lycksele kommun

Lansstyrelsen Blekinge
Lansstyrelsen Dalarna
Lansstyrelsen Gotland
Lansstyrelsen 1 Givleborgs lan
Liansstyrelsen 1 Jamtlands ldn
Lansstyrelsen 1 I<ronobergs lin
Lansstyrelsen 1 Notrbottens lin
Linsstyrelsen Skéne
Lansstyrelsen Stockholm
Lansstyrelsen Uppsala
Lansstytelsen 1 Virmlands lin
Lansstyrelsen 1 Vasterbottens lin
Lansstytelsen 1 Vistmanlands lin
Lansstytelsen i Vastra Gotalands lin
Mittuniversitetet

Munkedals kommun
Myndigheten for tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser
Naturhistoriska riksmuseet
Naturskyddsforeningen

Norsj6 kommun

Pajala kommun

Region Blekinge

Region Dalarna

Region Gotland

Region Givleborg

Region Halland

Region Jamtland Hirjedalen
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Region Jonk6pings lin
Region Kronoberg

Region Notrrbotten

Region Skine

Region Uppsala

Region Virmland

Region Visterbotten

Region Visternortland
Region Vistmanland

Region Orebro

Region Ostergdtland
Regionférbundet 1 KKalmar lin
Regionférbundet Sérmland
Riksantikvarieambetet
Riksrevisionen

Sametinget

Sambhillsbyggarna

Scouterna

Sj6bo kommun

Skellefted kommun
Skogsstyrelsen

Skargardarnas riksforbund
SmaKom

Sportfiskarna

Statens Energimyndighet
Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut
Statens Jordbruksverk
Statskontoret

Stockholms lans landsting
Stockholms universitet
Storumans kommun
Strangnis kommun
Strémsunds kommun

Svea hovritt, Matk- och miljdéverdomstolen
Svensk Turism AB

Svenska Botaniska foreningen
Svenska Kanotforbundet
Svenska Kryssarklubben
Svenska sametnas tiksférbund (SSR)
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Svenska Seglarférbundet

Svenska skridskoforbundet

Svenska Turistforeningen

Svenskt Friluftsliv

Svetiges Entomologiska Forening

Sveriges Fiskatres Riksforbund

Svetiges Fiskevattendgareférbund

Sveriges Hembygdsférbund

Svetiges Jordagareférbund

Sveriges Kommuner och Landsting

Sveriges lantbruksuniversitet

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Svetiges Otnitologiska forening

Tillvaxtverket

Tingstyds kommun

Trafikverket

Valdemarsviks kommun

Vansbro kommun

Villadgarnas riksférbund

Vinersborgs tingstitt, matk- och miljdédomstolen
Vitldsnatutfonden i Sverige WWF

Visterviks kommun

Vistra Gotalandstegionen

Vixjo kommun

Atjings kommun

Asele kommun

Alvdalens kommun

Ostersunds tingstitt, matk- och miljédomstolen
Osthammars kommun

Remissvaren ska ha kommit in till Milj6- och energidepartementet senast
den 16 november 2018. Svaten bor skickas i bade 1 word- och pdf-format
till m.remissvar@regeringskansliet.se med kopia till

m.naturmﬂjoenheten(@regeringskansliet.se. Ange diarienummer

M2017/02054/Nm och remissinstansens namn i amnesraden pa

e-postmeddelandet.

Remissvaren kommer att publiceras pé regeringens webbplats.

49



I remissen ligger att regetingen vill ha synpunkter pa forslagen 1
Naturvirdsverkets skrivelse "Uppdtrag att se 6ver och foresld dndringar 1
reglerna om landsbygdsutveckling 1 strandnira lage”.

I Naturvardsverkets uppdrag ingick frigan om att utéka mojligheterna att
bygga permanentbostider. Regeringen konstaterar att Naturvardsverkets
skrivelse 4r begrinsad i denna del. Regetingen avser darfor att utreda frigan
yttetligare. Inom ramen for denna remittering ges darfor aven mojlighet att
inkomma med kompletterande forslag till atgirder (t.ex. forfattnings-
andringar) nir det giller att utka mojligheterna att bygga permanentbo-
stider for landsbygdsutveckling i strandnira ligen 1 omraden med god
tillgang till strinder samtidigt som de vérden som strandskyddet syftar till

mnte aventyras.

Myndigheter under regeringen #r skyldiga att svara pd remissen. En
myndighet avgor dock p3 eget ansvar om den har ndgra synpunkter att
redovisa i ett svar. Om myndigheten inte har nigra synpunketer, ricker det

att svaret ger besked om detta.

For andra remissinstanser innebir remissen en inbjudan att Jimna

synpunkter.

R&d om hur remissyttranden bor utformas finns i Statsrddsberedningens
promemoria Svara p4 remiss — hur och varfér (SB PM 2003:2). Den kan
laddas ner frin Regeringskansliets webbplats www.regeringen.se.

Frigor under remisstiden besvaras av Magnus Bergstrom, 08-405 28 47,

magnus.bergstrom@regeringskansliet.se

Ml

Magnus Bergstrom
Amnesrdd

Kopia for kinnedom

Naturvardsverket
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1 Sammanfattning
1.1 Bakgrund

2009 infordes nya regler for strandskyddet i miljobalken och plan- och bygglagen,
bland annat reglerna om landsbygdsutveckling i strandnéra lage (LIS). Inriktningen
var att utveckla ett andamalsenligt strandskydd som beaktar behovet av utveckling i
hela Sverige, sirskilt i ménga landsbygder, samtidigt som ett langsiktigt skydd av
strindernas natur- och friluftsviarden inte dventyras (prop. 2008/09:119).

LIS-reglerna innebér att kommunerna i sin dversiktsplan kan peka ut omrdden som de
bedomer lampliga for landsbygdsutveckling. Inom dessa omraden blir det mojligt att
bevilja dispens fran strandskyddet eller upphéva strandskyddet i detaljplan genom att
tillampa det sdrskilda skilet for landsbygdsutveckling (7 kap. 18 d § miljobalken). I
vissa delar av Sverige, framforallt lings de sodra kusterna, far kommunerna inte peka
ut LIS-omréden. I andra delar av landet ska kommunerna vara restriktiva med LIS-
omraden, sdsom i titorter och vid de storsta sjoarna.

Nuvarande bestdimmelser om LIS har tillimpats i allt storre utstrickning sedan de
infordes. Vid utgangen av 2016 hade 133 Gversiktsplaner eller tilldgg till
oversiktsplaner med angivna omraden for LIS antagits. Antalet gdnger som
kommunerna har beviljat dispens fér med tillimpning av det sdrskilda skalet for LIS
har 6kat fran ca 70 stycken ar 2011 till néstan 300 stycken ar 2016.

Sedan LIS infordes har olika synpunkter pé reglerna och tillimpningen av LIS
framforts, bade fordelar med systemet, som att det kan leda till avsedda ldttnader och
landsbygdsutveckling, men ocksé svarigheter. Naturvardsverket och Boverket har
tidigare konstaterat att landsbygdsutveckling tolkas och definieras pé olika sitt och att
LIS-verktyget inte upplevs som tillrdckligt flexibelt (Naturvardsverket och Boverket,
2013). Strandskyddsdelegationen papekade i sitt slutbetdnkande att geografiska
begrinsningar for LIS kan vara motiverade, men i hogre grad bor beakta platsspecifika
forutsittningar. Delegationen lyfte ocksa problemet med att det &r svart att i
oversiktsplaneringen forutse var landsbygdsutveckling i form av smaforetagande och
lokalt engagemang kommer att uppsta och att LIS-verktyget da kan upplevas som
alltfor stelbent (SOU 2015:108). Léansstyrelserna har i sin gemensamma rapport bland
annat redovisat att genomforandet av atgirder inom LIS-omraden inte har gatt i den
takt som kommunerna har dnskat, att lansstyrelserna stéller olika krav p4 kommunerna
i samband med tillimpningen av LIS, men ocksa att LIS inneburit en vilkommen
kompensation for landsbygden i forhallande till 6vriga sérskilda skal for
dispens/upphdvande (Léansstyrelserna, 2015).

Naturvérdsverket fick i mars 2017 1 uppdrag av regeringen att se 6ver LIS-reglerna i

syfte att foresla forfattningsédndringar och eventuella andra tgérder for att ytterligare
framja landsbygdsutveckling i omraden med god tillgéng till strédnder, utan att de
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virden som strandskyddet langsiktigt syftar till att skydda dventyras. Fokus skulle
ligga pa att utveckla mojligheterna att bygga permanentbostéder.

1.2 Overvaganden och forslag

Naturvardsverket har inom ramen for detta uppdrag dvervégt forfaranden som skulle
kunna mdjliggora att LIS-systemet blir mer flexibelt for sédana atgérder som &r svéra
att forutse i en Oversiktsplanering. Naturvérdsverket har d& bland annat sett 6ver LIS-
systemets koppling till 6versiktsplaneringen och 6vervigt om LIS-fragorna istillet
borde hanteras pa ndgot annat sitt. Naturvardsverket har funnit att
oversiktsplaneprocessen innebér stora fordelar genom att utgdra en naturlig form for
langsiktig planering och avvéigning mellan olika intressen och den samlade
markanvandningen i kommunen. For 6versiktsplaneprocessen finns det dven ett
etablerat system for statlig granskning och medborgerlig insyn. Aven om
oversiktsplaneprocessen ar resurskravande och innebér vissa begransningar nar det
géller att fAnga upp enskilda initiativ som uppkommer efterhand bedémer
Naturvérdsverket att fordelarna med LIS-reglernas koppling till dversiktsplaneringen
anda overviger de nackdelar som detta dr forenat med. Vi har darfér bedomt att den
nuvarande ordningen med LIS-reglernas koppling till 6versiktsplaneringen bor
bibehéllas.

I detta uppdrag har Naturvardsverket dven overvagt om formerna for hur LIS-omraden
anges i oversiktsplaneringen bor fordndras for att 6ka systemets flexibilitet. Detta
skulle exempelvis kunna vara mdjligt genom att LIS-omraden, istéllet for geografiskt
angivna omraden, definieras genom kriterier i 6versiktsplanen. Ett sddant forfarande
har dock bedomts medfora svéarigheter nir det giller bland annat lansstyrelsernas
mojlighet att granska dversiktsplanen och medborgarnas mojlighet att forutse
konsekvenserna av den. Naturvérdsverket har darfor bedomt att det inte &r lampligt att
dndra regelverket pa detta sitt.

Utifran de 6verviaganden som Naturvardsverket har gjort foreslas huvuddragen i LIS-
systemet bevaras ofordndrade. Naturvardsverket foreslar dock vissa forandringar vad
géller de bedomningsgrunder som ska ligga till grund for vad som é&r att anse som ett
LIS-omrade. Naturvardsverkets forslag innebar att ett LIS-omréade inte behdver ha en
”begridnsad omfattning” utan istéllet en ”sddan omfattning” att strandskyddets syften
fortfarande tillgodoses. Naturvardsverket foreslar dven att den nuvarande restriktivitet
som giller for att tillimpa LIS-reglerna i eller i ndrheten av tétorter specificeras gilla
enbart for storre titorter”.

For att tydliggora och underlétta mojligheterna till upphévande av och dispens fran
strandskyddet for dtgiarder inom LIS-omraden foreslar Naturvardsverket vissa
forandringar av vad som far beaktas som sérskilda skil inom sddana omraden.
Naturvardsverket foreslar att det, i tillagg till att det som sérskilda skal far beaktas om
ett strandnéra ldge for en byggnad, verksamhet, anldggning eller atgérd bidrar till
utvecklingen av landsbygden, dven far beaktas om ett sidant strandnira liage kan bidra
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till att upprétthilla” landsbygdsutvecklingen. Med detta avses dtgirder som kan bidra
till att forhindra en forsdmring eller tillbakagéng. Naturvardsverket foreslar dven att
det i bestimmelsen tydliggors vilken niva pa utredning som krévs avseende en atgérds
bidrag till landsbygdsutvecklingen pé sé sitt att sarskilda skél ska anses foreligga om
det “kan antas” att atgérden har den dsyftade effekten.

Vad giller provning av dispens for att uppfora enstaka en- eller tvabostadshus foreslar
Naturvardsverket att samlokalisering till befintligt bostadshus dven fortséttningsvis
ska f& beaktas som ett skil for dispens. Forslaget innebdr dock att bestimmelsens
nuvarande lydelse omformuleras for att i ndgot storre min kunna ta hansyn till
forhéllandena pa platsen och skillnader i bebyggelsestruktur mellan olika delar av
landet. Naturvéardsverkets forslag innebdr att det som sérskilda skal for sddana atgérder
far beaktas om huset eller husen avses att uppforas "med nérhet till” ett befintligt
bostadshus. For enstaka en- eller tvabostadshus foreslas dven, i likhet med vad som
géller for 6vriga atgirder inom LIS-omréden, att det som sérskilda skl for dispens
dven ska fa beaktas om det strandnéra ldget kan antas bidra till eller upprétthalla
utvecklingen av landsbygden.
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2  Naturvardsverkets forslag

Naturvardsverkets forslag innebér att huvuddragen i regelverket om
landsbygdsutveckling i strandnira lige (LIS) bevaras ofoérdndrade. For att tydliggdra
och underlitta mojligheterna till dispens for dtgirder inom LIS-omriden foreslar dock
Naturvardsverket vissa fordndringar av vad som fér beaktas som sirskilda skél inom
sddana omraden. Naturvardsverket foreslar dven vissa fordndringar vad géller de
kriterier som ett omrade ska uppfylla for att anses vara ett LIS-omrade och vad giller
den begrinsning som rader i och i nérheten av titorter.

Naturvérdsverket foreslar att det vid en provning enligt 7 kap. 18 d § miljobalken av
en friga om upphévande av eller dispens fran strandskyddet inom ett LIS-omrade, i
tillagg till att det far beaktas om ett strandnira ldge for en byggnad, verksamhet,
anldggning eller dtgérd bidrar till utvecklingen av landsbygden, dven far beaktas om
ett sddant strandnéra ldge kan bidra till att uppréatthalla” landsbygdsutvecklingen. For
att bland annat &stadkomma en mer likartad tillimpning foéreslar Naturvardsverket
dven att det i bestimmelsen tydliggors vilken niva pa utredning som kravs avseende
en atgirds bidrag till landsbygdsutvecklingen. Naturvardsverket foreslar att skl for
dispens foreligger om det “kan antas” att atgdrden har en séddan effekt.

Vad giller provning av dispens for att uppfora enstaka en- eller tvabostadshus foreslar
Naturvardsverket att samlokalisering till befintligt bostadshus dven fortséttningsvis
ska f& beaktas som ett skil for dispens men att bestimmelsens nuvarande lydelse
omformuleras. Naturvardsverkets forslag innebér att det som sirskilda skél for sidana
atgérder fir beaktas om huset eller husen avses att uppforas “med nérhet till” ett
befintligt bostadshus. Naturvardsverket forslar vidare att det for dessa atgérder, i likhet
med vad som géller for 6vriga atgérder inom LIS-omréden, dven fir beaktas om det
strandnéra laget kan antas bidra till eller uppratthalla utvecklingen av landsbygden.

For att forenkla utpekandet av LIS-omraden i Gversiktsplaneringen och for att, i hogre
grad &n tidigare, mojliggora en anpassning av omradenas omfattning utifran
forutsittningarna i olika delar av landet foreslar Naturvardsverket att kravet enligt

7 kap. 18 e § forsta stycket 2 pa att ett LIS-omrade ska ha begransad omfattning tas
bort. Naturvardsverket foreslar istéllet att det med LIS-omrade avses ett omrade som
ar lampligt for utvecklingen av landsbygden och som dr av sadant slag och har ’en
sadan omfattning” att strandskyddets syften fortfarande tillgodoses.

Vad giller det nuvarande kravet pa att ett LIS-omrade endast far ha en liten betydelse
for att tillgodose strandskyddets syften i eller i ndrheten av tétorter foreslar
Naturvardsverket att den begriansningen ska specificeras gélla for ”storre tatorter”.

For att underlatta lasbarheten av 7 kap. 18 e § miljobalken foreslar Naturvardsverket

dven en ny styckesindelning och en anpassad ordalydelse som f6ljer den nya
styckesindelningen.
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3 Forslagtill
forfattningsforandringar

3.1 Forslag pa andring av 7 kap. 18 d §

miljobalken
3141 Forfattningsforslag
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
Som sérskilda skil vid provningen av | Som sérskilda skil vid prévningen av
en fraga om upphéivande av eller en fraga om upphéivande av eller
dispens fran strandskyddet inom ett dispens fran strandskyddet inom ett
omrade for landsbygdsutveckling i omrade for landsbygdsutveckling i

strandnéra ldgen far man ocksa beakta | strandnira ldgen far man ocksa beakta
om ett strandnéra ldge for en byggnad, | om ett strandnéra lage for en
verksamhet, anlédggning eller atgird byggnad, verksamhet, anldggning

bidrar till utvecklingen av eller atgird kan antas bidra till eller
landsbygden. Om provningen géller en | upprdtthalla utvecklingen av

dispens for att uppfora enstaka en- landsbygden. Om prévningen géller
eller tvdbostadshus med tillhdrande en dispens for att uppfora enstaka en-
komplementbyggnader och andra eller tvabostadshus med tillhdrande
atgdrder fir man i stéllet beakta om komplementbyggnader och andra
huset eller husen avses att uppforas i atgérder fir man dven beakta om

anslutning till ett befintligt bostadshus. | huset eller husen avses att uppforas
med ndrhet till ett befintligt
bostadshus.

3.1.2 Skal till forslaget
7 kap. 18 d § forsta meningen

De nuvarande LIS-reglerna med tillhdrande propositionstext ger utrymme for olika
tolkning av vad som menas med landsbygdsutveckling och vilken utredning som kravs
for att en exploatering ska kunna ségas utgora landsbygdsutveckling.

I forarbetena till de nuvarande bestimmelserna anges att det med atgérder som
framjar landsbygdsutveckling” avses bland annat sddana atgarder som langsiktigt kan
antas ge positiva sysselséttningseffekter och som kan bidra till att upprétthélla
serviceunderlaget i landsbygder. Sédana situationer kan exempelvis uppsta i samband
med etablering av en turistanldggning for en verksamhet dér tillgang till strander ar en
forutséttning eller atminstone en avsevérd fordel. Vidare anges att det dven kan tankas
handla om tillkomst av bostdder for permanent- och fritidsboende i syfte att
upprétthélla ett ekonomiskt och personellt underlag for olika former av kommersiell
och offentlig service (prop. 2008/09:119 s. 64). Enligt forfattningskommentaren till
den nuvarande lydelsen av 7 kap. 18 d § miljobalken anges att det strandnéra léget bor
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innebéra en sddan fordel for atgirden att den fridmjar utvecklingen av landsbygden.
Avsikten dr inte att utga fran det strandnira lagets fordel for en enskild persons
ekonomiska forhéllanden, utan det ska vara frdga om en mer langsiktig ekonomisk
paverkan 1 ett lokalt eller regionalt perspektiv. Férutom att det kan vara fraga om
bland annat mindre anléggningar for turism eller naringsverksamhet kan det ockséa
handla om byggnader som inrymmer exempelvis bostider, affarer eller andra
servicefunktioner. Enligt forfattningskommentaren bor det inte stéllas orimligt hoga
krav pa utredning som visar att dtgarden ldngsiktigt bidrar till utvecklingen av
landsbygden. En overgripande bedomning far géras av hur den planerade atgiarden kan
bidra till 6kad ekonomisk aktivitet pa orten eller i bygden pa lidngre sikt. Det bor dock
inte vara ett tillrdckligt skl for en dispens att uppfoérandet av en ny bebyggelse eller en
atgard tillfalligt skapar arbetstillfdllen pa orten eller i bygden (prop. 2008/09:119 s.
107).

Av propositionen framgar alltsa att atgérder som framjar landsbygdsutveckling bland
annat kan avse atgiarder som syftar till att uppréatthalla ett ekonomiskt och personellt
underlag for olika former av kommersiell och offentlig service. En genomgéang av det
underlag som har legat till grund for Naturvardsverkets genomforande av detta
uppdrag visar dock att det finns olika synsétt avseende begreppet
landsbygdsutveckling. Detta framgar bland annat av de regionala viagledningar som
flera lansstyrelser har tagit fram for tillimpningen av LIS-reglerna. [ en av
vigledningarna beskrivs LIS som en mojlighet till utveckling liksom ett sétt att
forhindra tillbakagang. I en annan av vigledningarna kopplas utvecklingen snarare till
en fordandring fran ett lagre eller simre tillstand till ett hogre och battre. Vad som ar
landsbygdsutveckling kan inte definieras pa ett entydigt sétt utan att det riskerar att bli
ett stelt verktyg. Enligt Naturvardsverkets bedomning handlar dock
landsbygdsutveckling i praktiken ménga génger inte om en direkt utvecklande riktning
utan snarare om behov av bland annat personellt underlag for att behalla ett
kvarstdende virde, for att till exempel inte forlora existerande service. Mot bakgrund
av det anser Naturvardsverket att det som sérskilt skil d&ven bor kunna beaktas en
atgirds bidrag av mer uppehéllande karaktér for landsbygden men att detta inte
kommer till tydligt uttryck i den nuvarande lydelsen av 7 kap. 18 d §.
Naturvérdsverket foreslar darfor att bestimmelsen dndras i detta avseende och att det
ddrmed till den nuvarande lydelsen ldggs till att det som sérskilt skél dven far beaktas
en funktion av uppehéllande karaktér for landsbygden.

Vad giller nivén pa den utredning som bor kridvas avseende en atgirds bidrag till
ekonomisk aktivitet pa orten finns det i propositionen till de nuvarande reglerna viss
végledning. Trots detta kan konstateras att de krav som stélls skiljer sig 4t mellan olika
delar av landet och det &r oklart om lagstiftarens avsikt att det inte bor stéllas orimligt
hoga krav pa utredning har fatt genomslag i praktiken. For att tillimpningen ska bli
mer enhetlig foreslar Naturvirdsverket darfor att det direkt av lagtexten ska framgé
vilken styrka pa utredning som kréavs pa sa sétt att det ska anses foreligga sdrskilda
skél for dispens om &tgérden “’kan antas” ha den &syftade effekten.
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Mot bakgrund av detta foreslar Naturvardsverket ddarmed att 7 kap. 18 d § forsta
meningen ska &ndras pa sé sétt att det som sérskilda skél inom ett LIS-omréade fér
beaktas om ett strandnéra ldge for en byggnad, verksamhet, anldggning eller atgird
kan antas bidra till eller uppritthélla utvecklingen av landsbygden.

7 kap. 18 d § andra meningen

Vid provningen av dispens for att uppfora enstaka en- eller tvabostadshus med
tillhérande komplementbyggnader och andra atgirder géller enligt den nuvarande
lydelsen av 7 kap. 18 d § andra meningen att det som sirskilda skél far beaktas om
huset eller husen avses att uppforas i anslutning till ett befintligt bostadshus. Aven om
det sérskilda skélet dr tillampligt endast inom omraden for landsbygdsutveckling i
strandnéra l4ge fir man alltsd med dagens regler inte beakta om ett strandnira lage for
ett enstaka en- eller tvdbostadshus bidrar till utvecklingen av landsbygden, d&ven om
det skulle vara mojligt att visa det. Syftet med den bestimmelsen ir att enstaka ny
bebyggelse ska utvecklas i ansamlingar istillet for att spridas pa ménga platser vid ett
vattenomrade. I propositionen anges att det endast 4r i undantagsfall, huvudsakligen i
glest bebyggda delar av landet, som ett hus kan anses ligga i anslutning till ett
befintligt bostadshus om avsténdet &r tvahundra meter. Vidare anges att avstdndet i
storre delen av sddra Sverige i allménhet bor vara klart mindre &n s for att
bestammelsen ska vara tillamplig (prop. 2008/09:119 s. 108). Naturvéardsverket ska
enligt regeringsuppdraget dverviga om detta krav pa anslutning till befintligt
bostadshus bor tas bort.

Om kravet pa att enstaka en- eller tvdbostadshus méste uppforas i anslutning till ett
befintligt bostadshus tas bort skulle det dven for dessa atgéarder kravas att det
strandnéra ldget for byggnaden ska bidra till utvecklingen av landsbygden. Det skulle
da for varje dispensprovning som ror ett enstaka en- eller tvabostadshus behova goras
en bedomning av den enskilda byggnadens bidrag till landsbygdsutvecklingen. Det
finns uppfattningar som hévdar att varje tillkommande byggnad é&r positiv for
utvecklingen av en glesbygdskommun. Men det kan ockséa hiavdas att ett enstaka en-
eller tvabostadshus har sa marginell paverkan pa serviceunderlaget att den inte kan
anses langsiktigt bidra till landsbygdsutvecklingen. En enstaka byggnads paverkan pa
serviceunderlaget dr ocksé beroende av faktorer som inte kan styras genom
forfattning. Det géller t.ex. vilka som bor i huset eller i vilken omfattning och pé vilket
sitt byggnaden anvinds (Naturvardsverket och Boverket, 2013, s. 87-88).

Det krav pa nérhet till befintligt bostadshus som finns idag tillsammans med
uttalandena i propositionen innebér att provningen av om det finns sérskilda skil for
dispens for ett enstaka en- eller tvabostadshus blir relativt enkel. Eftersom dessa
atgérder inte behdver leva upp till det krav som géller for Gvriga atgidrder om att bidra
till utvecklingen av landsbygden anser Naturvardsverket att kravet pd samlokalisering
i forsta hand bor ses som en lattnad. Naturvardsverket och Boverket har tidigare utrett
konsekvenserna av att ta bort kravet pa anslutning till befintligt bostadshus och har da
bland annat funnit att det i manga fall sannolikt skulle bli svart att visa att ett
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strandnéra l4ge for en sddan atgérd bidrar till utvecklingen av landsbygden
(Naturvardsverket och Boverket, 2013, s. 89). Det ar alltsa tveksamt om en sddan
andring skulle utoka mojligheterna att bygga permanentbostider, vilket dr en aspekt
som det ska lédggas sdrskilt fokus pé enligt det nu aktuella regeringsuppdraget. For att
inte begrdnsa mojligheten att bygga enstaka en- eller tvdbostadshus inom LIS-
omraden anser Naturvardsverket darfor att samlokalisering dven fortséttningsvis ska fa
beaktas som sarskilt skél for dispens for sédana atgérder.

Naturvérdsverket anser dock att det inte bor vara uteslutet att dven for dessa atgérder
kunna beakta om ett strandnéra ldge kan antas bidra till eller upprétthalla utvecklingen
av landsbygden. Aven om det i de flesta fall sannolikt kan vara svart att visa detta
foreslar Naturvardsverket att den mojligheten anda ska finnas da detta atminstone i
nagon mén skulle kunna utoka mojligheten att bygga bostéder i LIS-omraden. Mot
den utokade mojligheten att bygga bostdader méste dock stillas risken for att enstaka
en- eller tvabostadshus, med en sadan mojlighet, uppfors enskilt och utan direkt
koppling till befintlig bebyggelse. En sddan spridd bebyggelse innebér i allménhet en
storre inverkan pé strandskyddets syften 4n om bebyggelsen utvecklas i ansamlingar.
Sadana negativa konsekvenser motverkas dock 1 viss man genom dvriga
begransningar 1 LIS-regelverket. En forutsittning for att tillimpa det sirskilda skélet 1
7 kap. 18 d § 4r ndmligen, liksom tidigare, att platsen ligger inom ett LIS-omréde. Att
ett omrade uppfyller kriterierna for vad som éar ett LIS-omrade innebér att omradet i
sig bedoms vara sddant att ldttnader kan komma i friga utan att det hindrar att
strandskyddets syften tillgodoses langsiktigt. Vidare géller enligt 7 kap. 26 §
miljobalken att en dispens fran strandskyddsbestimmelserna endast far ges om det ar
forenligt med strandskyddets syften. Aven om denna syftesprovning enligt forarbetena
ska paverkas av LIS-reglernas exploateringsinriktade karaktar (prop. 2008/09:119 s.
113) anser Naturvardsverket att det anda finns ett visst utrymme att beakta risken for
alltfor spridd bebyggelse vid den beddmningen. Mot bakgrund av detta bedomer
Naturvardsverket att den foreslagna dndringen kan genomforas utan att de varden som
strandskyddet langsiktigt syftar till att skydda &ventyras.

Utover detta bor det, sésom ovan angetts, som sérskilda skil for enstaka en- eller
tvabostadshus dven fortséttningsvis fa beaktas nérhet till befintligt bostadshus.
Naturvardsverket anser dock att det finns skél att fordndra den nuvarande
formuleringen i 7 kap. 18 d § andra meningen. Vad giller bestimmelsens nuvarande
lydelse ger den visserligen visst utrymme for tolkning nér det géller hur néra ett nytt
hus maéste placeras i forhéllande till ett befintligt hus for att det ska anses vara i
anslutning till”. I och med detta kan bedomningen anpassas utifran forhéallandena i
olika delar av landet. Genom forarbetsuttalandet om maximalt tvahundra meter finns
dock en begransning for hur stort tolkningsutrymmet &r och av det underlag som har
legat till grund for Naturvardsverkets genomforande av detta uppdrag framgar ocksa
att detta forarbetsuttalande har bedomts hindrande, inte minst i de norra ldnen.
Bebyggelsestrukturen pa landsbygden i de delarna av landet gor ndmligen att gardar
och hus séllan faller inom denna grians (SOU 2015:108 s. 117). Liknande synpunkter
framfordes dven vid det intressentmote som har genomforts under detta uppdrag dér
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representanter fran en lansstyrelse i norra Sverige angav att syftet med strandskyddet
inte bedomdes paverkas negativt om avstandet mellan enskilda hus var nagot storre i
vissa glesbebyggda omraden om det f6ljde bebyggelsestrukturen i dvrigt.

Aven om férarbetsuttalandet om maximalt tvAhundra meter gor att dispensprovningen
for enskilda en- eller tvabostadshus blir enkel s& har alltsé detta samtidigt inneburit att
bestimmelsen kan vara svar att tillimpa i vissa delar av landet. D fastslagna
avstandsbegrinsningar inte heller kan anses nddvéndiga for att motverka negativ
paverkan pa strandskyddets syften anser Naturvardsverket darfor att det finns skal att
forandra bestimmelsens lydelse vad géller kravet pd i anslutning till befintligt
bostadshus”. Att motverka spridd bebyggelse &r dock ofta av stor vikt for att inte
strandskyddets syften ska dventyras pa lang sikt och Naturvardsverket anser darfor att
en sidan intention dven fortsatt bor finnas. Mot bakgrund av detta foreslar
Naturvérdsverket att det som sérskilt skél vid provningen av dispens for att uppfora
enstaka en- eller tvdbostadshus med tillhérande komplementbyggnader och andra
atgarder far beaktas om huset eller husen avses att uppforas “med nérhet till” ett
befintligt bostadshus. Med detta begrepp avses i huvudsak detsamma som i den
nuvarande lydelsen av bestimmelsen. Avsikten dr dock att i ndgot storre mén kunna ta
hinsyn till forhéllandena pé platsen och att kunna beakta skillnader mellan olika delar
av landet. En sadan fordndring av bestimmelsens lydelse skapar d&ven mdjlighet till
nya motivtexter.

3.1.3 Forfattningskommentar

I forsta meningen anges vad man far beakta som sirskilda skél vid provningen av en
frdga om upphévande av eller dispens fran strandskyddet inom ett omrade for
landsbygdsutveckling i strandnira ldge. Vad som avses med att bidra till utvecklingen
av landsbygden motsvarar det som gillt enligt den tidigare lydelsen av 7 kap. 18 d §
miljobalken. Till skillnad fran bestimmelsens tidigare lydelse anges dock nu att det &r
tillrackligt om det strandnéra ldget for en byggnad, verksamhet, anlédggning eller
atgérd “kan antas” bidra till sddan utveckling. Det behover alltsé inte vara helt utrett
att dtgirden har en sddan effekt utan det far goras en Gvergripande bedémning av hur
den planerade atgirden kan antas bidra pa langre sikt. Till skillnad frén den tidigare
lydelsen ar det nu ocksd mojligt att som sérskilda skl beakta om atgiarden kan antas
bidra till att upprétthalla landsbygdsutvecklingen. Med detta avses exempelvis
tillkomst av bostider for att vidmakthalla underlag for att inte forlora olika former av
lokal eller regional service. Det kan alltsé vara fradga om atgirder som forhindrar en
forsdmring eller tillbakagéng.

Andringarna i andra meningen innebir att det, till skillnad frin den tidigare lydelsen,
dven for enstaka en- eller tvabostadshus fér beaktas om ett strandnéra ldge kan antas
bidra till eller uppritthalla utvecklingen av landsbygden. Andringarna innebér fiven att
det nu far beaktas om saddana hus avses uppforas “med nérhet till” ett befintligt
bostadshus, istéllet for i anslutning till”. Begreppet med nérhet till” motsvarar i
huvudsak det som géllt enligt den tidigare lydelsen av 7 kap. 18 d § andra meningen.
Avsikten med dndringen &r dock att i nagot stérre méan kunna ta hinsyn till skillnader
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mellan olika delar av landet och till forutséittningarna pé platsen. Beddmningen av om
ett hus avses uppforas med nérhet till ett befintligt bostadshus fér sdledes goras frén
fall till fall. Vad uttrycket ”med nérhet till” innebér kan, beroende pa forutséttningarna
pa platsen och bebyggelsestrukturen i 6vrigt, skilja sig mellan olika delar av landet. I
glest bebyggda delar av landet kan ett storre avstdnd godtas &n i mer titbebyggda
delar. Syftet med bestimmelsen é&r, liksom den tidigare lydelsen, att ny bebyggelse bor
utvecklas i ansamlingar istéllet for att spridas pa manga platser vid ett vattenomrade.

Det syftet bor fortfarande beaktas.

3.2
miljobalken

3.21 Forfattningsforslag

Forslag pa andring av 7 kap. 18 e §

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Med omrade for landsbygdsutveckling
i strandnéra ldgen avses vid
tillimpningen av 18 d § ett omrade
som

1. dr lampligt for utvecklingen av
landsbygden,

2. érav ett sadant slag och har en sé
begransad omfattning att
strandskyddets syften fortfarande
tillgodoses langsiktigt,

3. endast har en liten betydelse for att
tillgodose strandskyddets syften,
a) 1 eller i nirheten av tatorter,

b) i ett kust- eller
kustskédrgardsomride fran
Forsmark till Klockestrand vid
Angermanilven eller frin
Skataudden vid Naskefjarden
till gransen mot Finland,

c¢) pé Gotland, eller

d) vid Vinern, Vittern, Méilaren,
Siljan, Orsasjon, Skattungen,
Oresjon eller Oreédlven mellan
Orsasjon och Skattungen, om
det rader stor efterfragan pa
mark for bebyggelse i omradet,
och

4. inte ar ett kust- eller
kustskirgardsomrade fran gransen

mot Norge till Forsmark, utmed

Med omrade for landsbygdsutveckling

i strandnéra ldgen avses vid

tillimpningen av 18 d § ett omrade

som

1. &r lampligt for utvecklingen av
landsbygden och

2. &r av ett sddant slag och har en
sddan omfattning att strandskyddets
syften fortfarande tillgodoses
langsiktigt.

Omraden enligt forsta stycket far

endast ha en liten betydelse for att

tillgodose strandskyddets syften,

a) 1 eller i nirheten av storre titorter,

b) 1 ett kust- eller
kustskargardsomrade fran
Forsmark till Klockestrand vid
Angermanilven eller frin
Skataudden vid Néskefjirden till
gransen mot Finland,

¢) pa Gotland, eller

d) vid Vinern, Vittern, Mailaren,
Siljan, Orsasjon, Skattungen,
Oresjon eller Oreédlven mellan
Orsasjon och Skattungen, om det
rader stor efterfragan pa mark for
bebyggelse i omradet.

Omraden enligt forsta stycket far inte
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Olands kust eller i Angermanland avse ett kust- eller

frén Klockestrand vid kustskédrgérdsomrdde fran gransen mot
Angermanilven till Skataudden vid | Norge till Forsmark, utmed Olands
Niéskefjarden. kust eller i Angermanland fran

Klockestrand vid Angermanilven till
En oversiktsplan enligt 3 kap. 1 § plan- | Skataudden vid Naskefjéarden.

och bygglagen (2010:900) ska ge
vigledning vid bedomningen av om en | En 6versiktsplan enligt 3 kap. 1 § plan-

plats ligger inom ett sidant omrade och bygglagen (2010:900) ska ge
som avses i forsta stycket. véigledning vid beddmningen av om en
Oversiktsplanen ir inte bindande. plats ligger inom ett sdidant omrade

som avses i forsta stycket.
Oversiktsplanen #r inte bindande.

3.2.2 Skal till forslaget

7 kap. 18 e § forsta stycket 2

Manga kommuner upplever att LIS-systemet pa grund av dess koppling till
oversiktsplaneringen &r for trubbigt och omstindligt for att kunna tillimpa pé ett
effektivt sétt. Eftersom man inte vet var eventuella exploateringsintressen kan tdnkas
uppkomma upplevs det svért att i dversiktsplaneringen peka ut tydligt geografiskt
avgransade omraden i 6versiktsplaneringen. Att peka ut lampliga
exploateringsomraden i en 6versiktsplan upplevs sarskilt svart i landsbygdsomréden
utan bebyggelsetryck.

Inom ramen for detta uppdrag har Naturvardsverket 6vervigt forfaranden som
mdjliggor att systemet blir mer flexibelt for behov som &r svara att forutse vid en
oversiktsplanering. Naturvardsverket har d& 6vervigt om LIS-fragorna lampligen bor
hanteras pa nagot annat sitt 4n genom Oversiktsplaneringen. Det har dven dvervagts
om flexibiliteten kan 6kas inom ramen for dversiktsplaneprocessen genom att
kommunen, istéllet for geografiskt utpekade omréden, anger LIS-omrdden genom
kriterier i 6versiktsplanen. Mot bakgrund av de negativa konsekvenser som
forandringar i linje med dessa Overvidganden har bedomts medfora anser
Naturvéardsverket dock att den nuvarande ordningen med LIS-systemets koppling till
oversiktsplaneringen bor bibehéllas. Av samma skil anser Naturvardsverket att det
inte heller &r lampligt att ersitta geografiskt angivna LIS-omraden med icke-
geografiska kriterier (se mer om Naturvardsverkets 6vervaganden 1 kapitel 6).

Naturvardsverket anser dock att det krav som uppstills i den nuvarande lydelsen av

7 kap. 18 e § forsta stycket 2 pa att ett LIS-omrade ska ha en ’begriansad omfattning”
kan leda till att LIS-omraden anges pa ett sa snivt sitt att det begransar LIS-verktyget
mer dn vad som dr nodvandigt for att tillgodose strandskyddets syften. Ett sddant krav
kan ocksé innebira att detaljeringsgraden vid angivande av LIS-omraden blir sadan att
den allt for mycket avviker fran annan mer dvergripande planering som
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oversiktsplanen omfattar. Darutdver kan detta leda till pedagogiska problem eftersom
en detaljerad avgriansning kan gora att det framstar som att lampligheten av omradet ar
helt utklarad i 6versiktsplanen (Lénsstyrelserna, 2015, s. 14). Naturvardsverket anser
darfor att kravet pa “begriansad omfattning” istéllet bor dndras till att LIS-omraden ska
ha ”en sadan omfattning” att strandskyddets syften fortfarande tillgodoses langsiktigt.
Detta innebér att omfattningen av LIS-omradena far styras av strandskyddets syften
och att storleken pa omradena ddrmed kan variera pa ett tydligare sétt &n vad som
framgér av det nuvarande regelverket. Hela det angivna omridet ska i sig vara
lampligt for utvecklingen av landsbygden och kommunen maste allts& dven med den
foreslagna dndringen gora en genomténkt planering i det avseendet. Vid beddomningen
av om omradet har en sddan omfattning att strandskyddets syften fortfarande kan
tillgodoses langsiktigt bor det dock, utifran hur stor efterfragan det &r pa mark for
bebyggelse i omradet, kunna beaktas hur omfattande exploatering som sammantaget
kan forvéntas ske. [ omraden déir det inte finns god tillgang till oexploaterade striander,
eller dir det finns ett hogt bebyggelsetryck, kravs det sannolikt att LIS-omrédena har
en mer sndv omfattning for att strandskyddets syften ska kunna tillgodoses. I omraden
med lagt bebyggelsetryck och god tillgang till ordrda strander bor det istdllet finnas
utrymme for att LIS-omraden kan ha en storre omfattning utan att det forhindrar att
strandskyddets syften tillgodoses langsiktigt. I sdidana omraden kan det ocksa finnas
utrymme for ett storre antal LIS-omraden &n vad som kan antas ianspraktas under en
oversiktsplaneperiod. Risken for kumulativa effekter maste dock beaktas.

Att ett LIS-omrade inte behover vara av begrénsad omfattning kan innebéra att
bedomningen av ett omrades lamplighet och paverkan pa strandskyddets syften blir
mer komplicerad. Hur omfattande utredningar som i 6versiktsplaneskedet behovs for
denna bedomning far dock avgoras fran fall till fall. Liksom tidigare ska
oversiktsplanen ge végledning vid bedomningen av om en plats ligger inom ett LIS-
omréde. Normalt bor det inte finnas anledning att fraingé den bedémning som
kommunen har gjort genom redovisningen i versiktsplanen, sirskilt om lansstyrelsen
1 sitt granskningsyttrande inte har anmérkt mot redovisningen (prop. 2008/09:119 s.
58). Eftersom en oversiktsplan endast dr vigledande ar det dock forst vid provningen
av ett enskilt drende som det avgérs om en plats ligger inom ett omrade som uppfyller
kriterierna i 7 kap. 18 e §. Styrkan i den vigledning som &versiktsplanen kan ge vid
beddmningen av om en plats ligger inom ett LIS-omréde kan d& variera bland annat
beroende pa hur omfattande underlag som har legat till grund for utpekandet. Manga
ganger gors mer detaljerade utredningar, exempelvis vad géller paverkan pa djur- och
véxtliv, i samband med provning av dispens for en atgérd eller upphévande av
strandskydd i en detaljplan. Detta gor att en del LIS-omraden redan med dagens regler
faller bort i samband med att detaljerade utredningar gors (Lansstyrelserna, 2015, s.
14). Om LIS-omraden, sasom foreslagits, inte behover ha en begrdnsad omfattning
kan det antas att det blir mer vanligt férekommande att LIS-omradenas lamplighet inte
ar helt utredda 1 dversiktsplaneprocessen. Naturvardsverket bedomer dock att dessa
konsekvenser inte &r sa patagliga att det inte finns skél att infora en mojlighet till mer
lokalt anpassad omfattning av LIS-omraden.
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7 kap. 18 e § andra stycket

Avseende den begriansning som enligt den nuvarande lydelsen av 7 kap. 18 e § forsta
stycket 3 géller i eller i ndrheten av tétorter framgar av forarbetena att LIS kan
anviandas for tatortsutveckling i landsbygdsomraden sa till vida detta inte hindrar att
strandskyddets syften fortfarande tillgodoses langsiktigt. Ddremot anges att det inte
bor vara mojligt att redovisa omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen i de
delar av de tre storstadsomrddena som karaktériseras av titbebyggelse och i andra
storre tdtortsomraden, bl.a. ldnscentra, dir det inte finns god tillgang till orérda
strdnder (prop. 2008/09:119 s. 64). Dessa forarbetsuttalanden talar for att det redan
idag finns relativt stora mojligheter att anvénda LIS i och omkring de flesta titorter s&
till vida omradet har en liten betydelse for att tillgodose strandskyddets syften. Under
utredningens géng har det dock pétalats att det kan finnas en pedagogisk svarighet nir
det giller att betrakta dven mindre tétorter i en kommun som landsbygdsomréden dir
LIS-reglerna kan anvéndas och att begrdnsningen dérfor kan ha lett till en restriktivare
tillimpning 4n vad lagstiftaren avsett. Nagon heltdckande bild 6ver hur stor
begrinsningen r i praktiken har dock inte kunnat tas fram inom ramen for detta

uppdrag.

Det femte sirskilda skélet i 7 kap. 18 ¢ § miljobalken avseende angeldget allmdint
intresse anvands i viss utstrackning i storre tatorter for att mojliggora titortsutveckling
i de fall detta inte kan tillgodoses utanfor strandskyddsomréadet. I mindre titorter pa
landsbygden har det dock patalats att det femte sdrskilda skilet ar svart att tillimpa
eftersom ett angelédget allmént intresse 1 form av titortsutveckling ofta forutsétts
handla om storre projekt medan tatortsutveckling i mindre orter ofta dr av mer
smaskalig karaktir och sker genom succesiv exploatering (Lansstyrelserna, 2015, s.
12). Att utrymmet for att tillimpa det femte sirskilda skélet for titortsutveckling pa
landsbygden ofta &r litet kan gora att behovet av att anvinda LIS-reglerna for sddan
tatortsutveckling blir desto storre.

Genom vigledning kan det vara majligt att fortydliga hur den begrénsning som enligt
den nuvarande lydelsen av 7 kap. 18 e § forsta stycket 3 géller i eller i ndrheten av
tatorter bor tillimpas. Pa sa sétt kan det gé att komma till ritta med de pedagogiska
problem som begransningen ar forknippad med. For att tydliggéra och minska den
begransning som dnda finns anser dock Naturvardsverket att det dven dr lampligt att i
bestimmelsen specificera vilken typ av tétort som ska omfattas av begrinsningen.
Eftersom tillgangen till oexploaterade strinder i allménhet far anses vara av sarskilt
stor betydelse i ndarheten av storre titorter anser Naturvardsverket att det fortsatt bor
finnas en restriktivitet mot att anvdnda LIS i sddana omraden. Det dr inte heller for
sddana omraden som LIS-systemet framst dr avsett utan behovet av att stimulera
landsbygdsutveckling anses framforallt finnas i de landsbygdsomraden som inte ar
belégna i nirheten av stora tétorter (prop. 2008/09:119 s. 63). Vad géller mindre
tatorter pa landsbygden ser Naturvardsverket vidare att LIS-systemet har potential att
bidra till en faktisk utveckling av landsbygden och att det dirfor frimst 4r i sadana
omraden som LIS bor framjas. Mot bakgrund av detta anser Naturvardsverket att den
restriktivitet som enligt den nuvarande lydelsen géller i eller i ndrheten av téitorter bor
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specificeras gilla for “storre tatorter”. Mojligheterna att tilldimpa LIS-reglerna i Gvriga
tatorter far istéllet styras av de dvriga beddmningsgrunderna i 7 kap. 18 ¢ §. En sadan
forandring kan, enligt Naturvardsverkets mening, bidra till att utoka mojligheterna att
bygga permanentbostider i sddana tdtorter som inte kan anses vara “’storre titorter”.

Bestdmmelsens nya styckesindelning

For att underlétta ldsbarheten av 7 kap. 18 e § foreslar Naturvardsverket en ny
styckesindelning. Ordalydelsen behdver i viss man ocksé anpassas efter den nya
styckesindelningen.

3.23 Forfattningskommentar

Bestdmmelsen motsvarar i huvudsak det som géllt enligt den tidigare lydelsen men har
en ny styckesindelning. I det forsta stycket anges vad som avses med ett omrade for
landsbygdsutveckling i strandnira lage. Samtliga kriterier i forsta stycket ska vara
uppfyllda for att det ska vara fraga om ett omrade for landsbygdsutveckling i
strandnéra lige. Av forsta punkten foljer att man vid bedomningen méste kunna
konstatera att det ror sig om ett omradde som verkligen ldmpar sig for en
landsbygdsutveckling med saddana byggnader, verksamheter och annat som anges i 18
d §. Detta innebér ingen skillnad i forhdllande till vad som har gillt tidigare. Liksom
tidigare ska det ocksa, enligt den andra punkten, vara fraga om ett omrade som ar av
ett sddant slag att strandskyddets syften fortfarande tillgodoses langsiktigt. Det
betyder, liksom tidigare, en begrinsning i kvalitativt hinseende. Den andra punkten
har dock éndrats avseende den begriansning som géller i kvantitativt hinseende. Av
den andra punkten f6ljer nu att det ska vara fraga om ett omrade som ar av sddan
omfattning att strandskyddets syften fortfarande tillgodoses langsiktigt. Detta innebér
att omrddenas omfattning far styras av strandskyddets syften och att storleken pa
omradena ddrmed kan variera beroende pa strandskyddsomradenas utbredning och
karaktir i varje kommun. Forhallandena i angrdnsande kommuner bor dven beaktas.
Hur stor del av en kommuns samlade strandskyddsomraden som kan omfattas av LIS
far séledes avgoras fran fall till fall, strandskyddets syften ska dock fortfarande
tillgodoses langsiktigt. Avsikten far inte vara att allmént forsvaga strandskyddet. Vid
bedomningen av om omfattningen &r saddan att strandskyddets syften fortfarande kan
tillgodoses langsiktigt bor det dock, utifran hur stor efterfrigan det &r pa mark for
bebyggelse i omradet, kunna beaktas hur omfattande exploatering som sammantaget
kan forvéntas ske. | omraden med lagt bebyggelsetryck och mycket god tillgéng till
ororda strander bor det saledes finnas utrymme for att omraden for
landsbygdsutveckling i strandnéra ldge dr av storre omfattning och antal utan att det
forhindrar att strandskyddets syften tillgodoses langsiktigt. [ omrédden dir det inte
finns god tillgéng till oexploaterade striander eller dér det finns ett hogt
bebyggelsetryck krivs det istéllet att omrdden for landsbygdsutveckling i strandnéra
lage har en mer sndv omfattning for att strandskyddets syften ska kunna tillgodoses.
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I andra stycket anges nu den begriansning som géllt enligt tredje punkten i
bestammelsens tidigare lydelse. Bestimmelsen innebir, liksom tidigare, att omraden
for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen endast far ha en liten betydelse for att
tillgodose strandskyddets syften i de angivna omradena. I dessa omréden ska det
saledes rdda en mer restriktiv syn. Till skillnad fran tidigare anges nu i punkten a) att
begriansningen géller i eller i ndrheten av “’storre titorter”. I detta begrepp ingér
exempelvis storstadsomraden, ldnscentra och andra storre titortsomraden. Vad som ar
en stor tétort &r dock inte definierat utan det far géras en bedémning frén fall till fall
utifran bland annat invénarantal, exploateringstryck och de regionala forutsittningarna
i olika delar av landet.

I det tredje stycket anges det som gillt enligt fjirde punkten i den tidigare
bestammelsens forsta stycke. I det fjdrde stycket anges detsamma som i det tidigare
andra stycket.

3.3 Forslag till bvergangsbestammelser

3.31 Forfattningsforslag

1. Denna lag triader i kraft den xx xx 2018.

2. Omréden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen som angetts i 6versiktsplan
enligt dldre bestimmelser ska gélla som om de antagits enligt nu géllande
bestimmelser.

3. Aldre bestimmelser giller for drenden om dispens eller upphivande enligt 18 d §
som har inletts fore den xx xx 2018.

3.3.2 Forfattningskommentar
Enligt forsta punkten trader lagen i kraft den xx xx 2018.

Enligt andra punkten ska omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra lagen som
innan lagens ikrafttridande har pekats ut i en dversiktsplan gélla som om de har
antagits enligt de nya bestimmelserna. For provning av upphivande av eller dispens
frén strandskyddet for atgérder inom sddana omrdden kommer den nya lydelsen av

7 kap. 18 d § att tillimpas for drenden som har inletts efter den xx xx 2018. Aven om
kommunen i en oversiktsplan har pekat ut omraden for landsbygdsutveckling i
strandnéra l4dgen utifran forutsittningarna i de dldre bestimmelserna kan omradenas
lamplighet for landsbygdsutveckling inte anses paverkas pa nagot avgérande sitt av de
fordndringar som har triétt i kraft avseende vad som fér beaktas som sérskilda skal.

Den tredje punkten innebir att drenden om upphévande av eller dispens fran
strandskyddet inom omréden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen som har
inletts fore den xx xx 2018 ska provas enligt dldre bestimmelser.
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4  Bakgrund
4.1  Kort om strandskydd och LIS

Ar 1950 tillkom en provisorisk strandlag (1950:639) som foljdes av 1952 ars strandlag
(1952:382). Strandlagen gav lénsstyrelsen mojlighet att utse omraden med
strandskydd for att trygga allménhetens tillgéng till platser for bad och friluftsliv.
Strandlagen ersattes av naturvardslagen (1964:822). Det generella strandskyddet kom
till 1975 och striacker sig 100 meter ut i vattnet och 100 meter upp pa land vid havet,
insjoar och vattendrag. Strandskyddet innebér i korthet ett forbud mot att bygga inom
strandskyddsomradet. Strandskyddets syften &r att 14ngsiktigt 1) trygga
forutsittningarna for allemansréttslig tillgang till strandomraden och 2) bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten (7 kap. 13 § miljobalken). Det
senare syftet tillkom genom en dndring i naturvéardslagen 1994 (prop.1993/94:229).
Strandskyddsbestimmelserna dverfordes till miljobalken 1999.

Strandskyddet har idag stor betydelse for att uppna flera av Sveriges miljokvalitetsmal
och friluftsmal. Strandskyddsomraden utgér en viktig del av den grona infrastrukturen
och forser oss med en rad ekosystemtjanster vad géller till exempel rekreation,
biologisk méngfald och vattenrening.

Ar 2009-2010 tridde nya regler for strandskyddet i kraft. Bland annat infordes
reglerna om landsbygdsutveckling i strandnira lage (LIS). Inriktningen var att
utveckla ett &andamalsenligt strandskydd som beaktar behovet av utveckling i hela
Sverige, sérskilt i manga landsbygder, samtidigt som ett langsiktigt skydd av
strandernas natur- och friluftsviarden inte dventyras (prop. 2008/09:119).

LIS-reglerna innebér att det inom omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra
lagen géller vissa lattnader i strandskyddet. Vilka kriterier som ska vara uppfyllda for
att ett omréde ska anses som ett LIS-omréde framgéar av 7 kap. 18 e § miljobalken.
Kommunerna ska enligt 3 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900) i sin 6versiktsplan
peka ut omraden som de bedémer lampliga for landsbygdsutveckling och vid
bedomningen av om en plats ligger inom ett LIS-omrade ska oversiktsplanen ge
végledning. Om ett omréde uppfyller kriterierna i 7 kap. 18 e § miljobalken kan sedan
det sérskilda skilet for landsbygdsutveckling anvéndas (7 kap. 18 d § miljobalken), for
att ge dispens fran strandskyddet eller for att upphéva strandskyddet i detaljplan. I
vissa delar av Sverige, framforallt lings véstkusten och sddra delen av dstkusten far
dock LIS-reglerna inte tillimpas. I andra delar av landet, sdsom i tatorter och vid de
storsta sjoarna, ska kommunerna vara restriktiva med LIS-omraden.

For att fa dispens eller kunna upphéva strandskyddet enligt LIS-reglerna ska den sokta
atgdrden inom LIS-omraden bidra till landsbygdsutveckling, exempelvis genom att
atgdrden bidrar till arbetstillféllen eller befintligt serviceunderlag. Om atgérden
handlar om uppforande av enstaka en- eller tvdbostadshus sker beddmningen inte
utifrdn om huset bidrar till landsbygdsutveckling, istéllet behdver endast avstand till
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befintligt bostadshus beaktas. Sarskilda skl for dispens foreligger for ett
tillkommande en- eller tvdbostadhus inom LIS-omraden om de byggs i anslutning till
ett befintligt bostadshus. Dispens far endast ges om det &r forenligt med
strandskyddets syften (7 kap. 26 § miljobalken).

4.2  Om hur LIS har fungerat

4.2.1 Tidigare utredningar om LIS

Naturvérdsverket och Boverket redovisade 2013 ett regeringsuppdrag som var en
utvérdering och dversyn av utfall och tillimpning av de strandskyddsregler som tradde
ikraft 2009 och 2010. I uppdraget ingick att analysera tillimpningen och utfallet av
LIS-reglerna. I redovisningen av uppdraget framférde Naturvéardsverket och Boverket
bland annat att det var for tidigt att avgora om LIS-reglerna lett till
landsbygdsutveckling. Genom uppgifter frin kommuner och lansstyrelser kunde dock
konstateras att landsbygdsutveckling definieras och tolkas pa olika sitt och att LIS inte
upplevdes som tillrackligt flexibelt. Ménga kommuner upplevde svarigheter i att peka
ut och avgriansa LIS-omraden. Av redovisningen framgar ocksa att det framst var
bostider och fritidshusbebyggelse som varit i fokus inom LIS-omraden. Det
framfordes dven att det fanns en risk att kommunerna fokuserar allt for mycket pa
landsbygdsutveckling i strandnira ldgen framfor landsbygdsutveckling i ett vidare
regionalt perspektiv (Naturvardsverket och Boverket, 2013).

Strandskyddsdelegationen tillsattes 2013 och hade i uppdrag att vara en arena for
erfarenhetsutbyte och dialog samt utfora och samordna en informations- och
kunskapsinsats kring tillimpningen av strandskyddsreglerna. I delegationens
slutbetéinkande (SOU 2015:108) konstateras bland annat att LIS-reglerna kan ge
avsedda léattnader och skapa forutséttningar for attraktivt boende och lokalt
entreprendrskap. Ett underifrdnperspektiv med bred uppsdkande medborgardialog och
involvering av olika kompetenser hos sédvil kommun som linsstyrelse beskrivs som
sarskilt viktigt vid framtagande av LIS-omréden. Delegationen identifierar d&ven
svérigheter med LIS-reglerna och deras tillimpning. De geografiska begransningar for
var LIS-verktyget fir anvéndas beskrivs som forhallandevis svepande. Delegationen
anser att det kan finnas omradden dir LIS-verktyget inte far anvéndas, men dér de
lokala forutséttningarna i vrigt 6verensstimmer med motiven till ldttnader genom
LIS och att en geografisk begriansning av LIS kan vara motiverat, men i hdgre grad
bor beakta platsspecifika forutsittningar. Strandskyddsdelegationen lyfter problemet
att det dr svart att i oversiktsplaneringen forutse var landsbygdsutveckling i form av
smaforetagande och lokalt engagemang kommer uppsta, att LIS-verktyget da kan
upplevas som allt for stelbent. Delegationen skriver ocksa om mojligheten att anvénda
LIS som skl for dispens dven utanfor i dversiktsplanen utpekade LIS-omréden. Att
som komplement kunna anvidnda LIS dven utan foregédende fysisk planering anges
innebdra okad flexibilitet. De framfor dven att begrinsningen att enstaka bostadshus
inom LIS-omraden endast far uppforas upp till 200 meter fran befintliga hus kan vara

21

71



mer relevant i mer bebyggda landsbygder och mindre relevant i glesbygder med
manga och stora obebyggda ytor.

Lansstyrelserna har sedan 2012 haft ett arligen aterkommande regleringsbrevsuppdrag
att bland annat analysera vilket genomslag LIS-reglerna har fatt i kommunernas plan-
och byggverksamhet. Lansstyrelserna anforde i sin redovisning for 2015 bland annat
att genomforandet av atgérder inom LIS-omraden inte har gatt i den takt som
kommunerna har 6nskat, att manga kommuner har forbisett att féreslad LIS-omraden
nér sjoar eller vattendrag inte dr den frimsta attraktionen samt att LIS-reglerna inte har
varit en mirakelkur for landsbygden, men att reglerna &dnda fyller en viktig roll for
landsbygdens exploateringsmdjligheter, att LIS inneburit en vilkommen
kompensation for landsbygden i forhallande till Gvriga sédrskilda skal for
dispens/upphévande. Lansstyrelserna pekar vidare pé ett antal oklarheter och problem
i tillimpningen av LIS-reglerna, exempelvis att reglerna ger utrymme for olika
tolkningar, att det saknas en definition av landsbygdsutveckling, att bevisbdrdan for
att en viss atgérd ska anses leda till landsbygdsutveckling ar oklar, att lansstyrelserna
stiller olika krav p4 kommunerna i samband med tillimpningen av LIS, att det ar
osidkert hur grinsen mot enskilda intressen ska dras nar LIS-omraden ska pekas ut i en
oversiktsplan, om klimatfragan kan vara en faktor som bor beaktas ndr LIS-omraden
pekas ut och vilka mojligheter det finns att aberopa LIS-reglerna utan stdd i en
oversiktsplan.

4.2.2 LIS-statistik

Manga kommuner har redan pekat ut LIS-omrdden inom sin dversiktsplanering. Vid
utgéngen av 2016 hade 133 oversiktsplaner eller tilldgg till 6versiktsplaner med
angivna omraden for LIS antagits. Figur 1 visar antal 6versiktsplaner eller tillidgg till
oversiktsplaner med LIS-omraden som antagits respektive ar.
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Figur 1. Antal &versiktsplaner eller tillagg till dversiktsplaner med angivnha omraden for LIS som
antagits respektive ar. Totalt antal vid utgangen av 2016 var 133. Kalla: Boverket 2017.
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Under flera &r har kommuner, ldnsstyrelser, kommunala samverkansorgan och
regionala sjélvstyrelseorgan kunnat soka bidrag fran Boverket for planeringsatgirder
for att kartldgga om det finns ldmpliga omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra
lagen inom kommunerna. Stddet har nu avvecklats och de sista utbetalningarna
gjordes under 2016. Tabell 1 visar antal utbetalningar som gjorts samt utbetalat belopp
under respektive ar som stddet funnits. Sammanlagt har 12,9 miljoner kronor betalats
ut.

Tabell 1. Stéd ill planeringsatgarder for landsbygdsutveckling i strandnara lagen’. Kélla: Boverkets
arsredovisningar 2014, 2015, 2016.

2012 2013 2014 2015 2016
Antal 0 12 24 18 6
utbetalningar
Utbetalat 0 37 36 3.2 24
belopp mnkr

Antalet &tgirder som beviljats dispens med tillimpning av det sdrskilda skalet for LIS
(7 kap. 18 d § miljobalken) har 6kat. Figur 2 visar antalet gdnger kommunerna har
tillampat det sarskilda skalet for LIS for atgiarder som beviljats dispens under
respektive &r. Antalet understiger 5 % av det totala antalet &tgéirder som kommunerna
beviljat dispens for varje ar (ca 1,5 % 2011 och 4,7 % 2016).
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Figur 2. Antalet gadnger kommunerna har tillampat det sarskilda skalet for LIS (7 kap. 18 d § mb) for
atgarder som beviljats dispens. (Det totala antalet kommunalt beslutade strandskyddsdispenser 2016
var 4870 stycken fér sammanlagt 6280 atgarder.) Kalla: Naturvardsverket.

2016 toppar Visterbotten (53), Jimtland (50), Dalarna (45) och Védrmland (41) listan
Over antalet atgiarder som beviljats dispens med tillampning av LIS-skélet, medan ett
lan som Stockholm visar noll atgérder med hanvisning till LIS. Detta kan initialt tala

' Stod har lamnats enligt forordning (2012:545) om stdd till planeringsinsatser for landsbygdsutveckling i
strandnara lagen som tradde i kraft 1 oktober 2012.
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for att verktyget appliceras i de lan dir landsbygdsutveckling &r aktuellt. Enligt
lansstyrelserna kan ldnen delas in i tre lika stora grupper med avseende pa hur manga
LIS-dispenser som medgivits: i en grupp har inga LIS-dispenser beviljats, i den andra
har enstaka medgivits och i den tredje gruppen har manga dispenser kunnat medges
(Lénsstyrelserna, 2015, s 11).

Ovanstdende figurer visar att nuvarande bestdmmelser for LIS har tilldmpats 1 allt
storre utstrackning, se vidare avsnitt 6.1.

4.3  Synpunkter fran intressentmote

Naturvérdsverket har under genomforandet av detta uppdrag bjudit in nationella
myndigheter, ldnsstyrelser, regioner, kommuner och NGO:s till ett intressentmote (se
dven 5.2). Nedan redogors for synpunkter pd LIS som deltagarna framforde,
redogorelsen dr dock inte heltdckande.

Utpekande i oversiktsplanen

En av huvudfragorna pa motet var LIS-bestimmelsernas koppling till kommunens
oversiktsplan. Flera deltagare anséag att Gversiktsplanen ger en god helhetssyn Gver
kommunens bebyggelseutveckling och att 6versiktsplaneprocessen ar den
demokratiska process dér frigorna om lampliga LIS-omrdden kan diskuteras och
forankras savil med medborgarna som med andra myndigheter. Mot detta kan stéllas
att oversiktsplanering dr en resurskravande process, att det dr svart att pa
oversiktsplaneniva peka ut de omraden dér intresse for boende och/eller verksamhet
kan uppsta, att omradena snabbt kan bli inaktuella och att utpekande dnda inte 4r en
garanti for kommande dispens. Oversiktsplanen uppfattas som ett alltfor oprecist
verktyg da ianspraktagandet av byggmdjligheter i stor utstrickning dr beroende av
enskilda markdgares behov vid denna tidpunkt. Kravet pa att forst ta fram ett tilldgg
till oversiktsplanen eller en ny dversiktsplan for att ange nya LIS-omraden anségs
ocksa som ett stort hinder.

Vid intressentmotet diskuterades mojliga 16sningar pa den angivna problematiken.
Négra forslag som kom upp handlade om att inféra en valmoéjlighet for kommunerna
att antingen ange LIS-omréden i en Oversiktsplan eller ”p& annat likvérdigt sitt”.
Andra forslag handlade om att gora utpekandet av LIS-omraden mer flexibelt genom
att 1 Oversiktsplanen eller i ett politiskt antaget policydokument ange kriterier for LIS-
omréden istéllet {or, eller som alternativ till, geografiskt utpekade omréden i
oversiktsplanen. Detta skulle kunna kombineras med angivande av sddana omréden
som anses olampliga for LIS. Nagra forslag handlade om att 1 dversiktsplanen gora en
indelning av kommunen i zoner efter hur stort exploateringstrycket ar och att for
respektive zon ange generella kriterier for vad ett specifikt omréde ska uppfylla {or att
anses vara ett LIS-omrade i en senare provning. Lénsstyrelsens uppgift i samband med
oversiktsplanesamradet skulle da bland annat vara att bevaka att de av kommunen
angivna kriterierna &r tillrdckliga for att tillgodose strandskyddets syften och att den
sammanlagda arealen dar LIS-reglerna skulle kunna tillimpas inte blir for stor. Vid
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motet framfordes dven tankar om att kommunen, efter att en 6versiktsplan antagits
med utpekade LIS-omraden, genom ett enklare forfarande skulle kunna lagga till
ytterligare omraden utan att behdva revidera 6versiktsplanen.

Begreppen landsbygd, landsbygdsutveckling och tdtort

En annan frdga som diskuterades var hur termerna landsbygd, landsbygdsutveckling
och titort fungerar i LIS-sammanhang och om de styr sé att ny bebyggelse hamnar pa
’rétt stdllen”. Generellt ansdg deltagarna pd motet att det var bra med en flexibilitet i
begreppen déa dessa begrepp har olika innebord i olika delar av landet. Det framfordes
att begreppen fungerar bra i anslutning till mindre titorter och titorter i landsbygd.
Samtidigt angavs att det radde stor osdkerhet kring begreppen, att det skapade
oforutsdgbarhet, skilda tolkningar mellan lénsstyrelse och kommun och ledde till
rattsosékerhet.

Det efterfrigades tydligare skrivningar fran nationell nivd om landsbygdsbegreppet
och landsbygdsutveckling i detta sammanhang och att dessa skrivningar sedan
regionaliseras av lansstyrelser eller regioner. Kommunen bdr sedan beskriva vilken
typ av utveckling som onskas i olika omréaden.

Sarskilt lyftes behovet av att kunna tillampa LIS inom mindre titorter och i titorter
generellt med stagnerande eller minskande befolkning. Fragan om tillimpning av LIS
inom skérgardsomraden ansigs ocksa angelidgen och det ansags finnas ett behov av
forandring av de bestimmelserna. Det framkom ocksa synpunkter pa att det behover
ges en realistisk bild av vad LIS-reglerna kan &stadkomma vad géller
landsbygdsutveckling och att LIS maste ses som ett verktyg i kommunernas ovriga
planering av mark- och vattenanvdndning och bebyggelseutveckling.

Resurseffektivitet, tilldmpning och rdittsdkerhet

Pa motet diskuterades dven om LIS-reglerna ar resurseffektiva, tillimpningsvénliga
och rittssdkra. Det framkom att syftet med LIS-bestimmelserna anségs bra och att de
ar effektiva om LIS-omradena planeras till rétt platser. Samtidigt uppfattas LIS-
tillimpningen som resurskrdvande for savdl kommun som enskilda.
Underifrénperspektivet anségs viktigt vid utpekande av LIS, men det triffar 4nd4 inte
alltid rétt. Starka markdgare kan ha resurser att driva utpekande vilket medfor att
likabehandling frangés. Det kan vara svart for den enskilde att forsta tillimpningen
och varfor processerna tar sa lang tid. Utredningsbordan for den enskilde uppfattas
som ett problem som &ven skulle kunna 6ka om generella kriterier tillimpas vid
utpekandet. Behovet och nivan pa utredningar vid exempelvis byggande av en- och
tvabostadshus behdver minskas/diskuteras.

Tillampningen ansags av en del ha blivit restriktivare &n lagstiftarens intentioner. Det
lyftes dven fram att ldnsstyrelserna gor olika bedémningar och att de har stort

inflytande genom dverprévningen. Det framfordes att enbart generella kriterier for
LIS-omraden skulle kunna forsvara kontrollen av att strandskyddets syften langsiktigt
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tillgodoses. Ett par deltagare menade att LIS-bestimmelserna har gjort
strandskyddslagstiftningen svarforstddd och svardverskadlig och att hela
strandskyddslagstiftningen behdver ses over.
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5 Uppdraget, genomforande och
avgransningar

5.1 Uppdraget

”Regeringen uppdrar at Naturvardsverket att se over reglerna om
landsbygdsutveckling i strandnira lage i miljobalken och plan- och bygglagen
(2010:900). Naturvardsverket ska dven foresld de forfattningsandringar och eventuella
andra tgirder som behovs for att ytterligare frimja landsbygdsutveckling i omraden
med god tillgang till strdnder. Boende och arbetstillfallen ar en viktig del for
landsbygdens utveckling. De virden som strandskyddet langsiktigt syftar till att
skydda, bl.a. allemansrittslig tillgéng till strandomréden, ska inte dventyras. Sarskilt
fokus ska laggas pa att utoka mojligheterna att bygga permanentbostider.

Forslag om éndringar i regelverket ska l&dmnas i form av forfattningsforslag och
forfattningskommentarer. Till forfattningsforslagen ska det finnas en
konsekvensutredning som ska utformas i enlighet med 6-8 §§ forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Miljo- och energidepartementet)
senast den 31 augusti 2017.”

Uppdraget finns att ldsa i sin helhet i Bilaga 1.

5.2 Genomforande

Intressentmote

Under uppdragets genomforande har Naturvardsverket traffat myndigheter och
intressenter. Motet holls den 29 maj 2017 pa Naturvérdsverket. Vid métet deltog
nationella myndigheter, lénsstyrelser, regioner, kommuner och NGO:s, sammantaget
var det ett 30-tal personer. Myndigheter och intressenter har dven haft mojlighet att
ldmna in synpunkter skriftligen.

De overgripande fragorna som motet hade fokus pa var:
» Ska LIS pekas ut i 6versiktsplanen?
* Forhallandet mellan LIS och termerna landsbygd, landsbygdsutveckling och
titort — hur fir vi rétt atgirder pa rétt stillen?
*  Hur blir LIS-reglerna resurseffektiva, tillampningsvanliga och samtidigt
rattssékra?

Synpunkter som framkom redovisas i avsnittet 4.3 och tas d&ven upp under andra
rubriker i rapporten. Naturvardsverket vill tacka dem som har medverkat och
konstruktivt bidragit med synpunkter.
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Projektets genomforande

I ett tidigt skede uppdrog Naturvardsverket till Enetjdirn Natur AB, Johanna Ersborg
med flera, att ta fram ett underlagsmaterial som bland annat beskrev mojliga
forfattningsforandringar som ytterligare fraimjar landsbygdsutveckling.

Boverket, séarskilt genom Hanna Olin Petersson, har medverkat vid flertalet
arbetsgruppsmoten. Naturvardsverket vill tacka for konstruktiva bidrag till vart arbete.

Den arbetsgrupp som har arbetat med redovisningen har bestatt av Lisa Forsberg,
Cecilia Persson, Egon Enocksson och Marie Larsson, projektledare for uppdraget.

5.3  Avgransningar

Vid starten av uppdraget hade Naturvardsverket och regeringskansliet (N- och M-
departementen) en muntlig dialog om uppdraget. Uppdraget till Naturvardsverket ar en
del av regeringens 22-punktersprogram for att 6ka bostadsbyggandet i Sverige. Syftet
med uppdraget ir att ytterligare frdmja landsbygdsutveckling i omrdden med god
tillgang till strander, med fokus pa mojligheterna att bygga permanentbostider. Vid
den muntliga dialogen om uppdraget framgick att regeringskansliet forst och framst
var intresserade av forfattningsforandringar for att astadkomma detta syfte.

LIS-reglerna

Naturvardsverket har inte kunnat entydigt definiera orden landsbygd,
landsbygdsutveckling och titort men har fort ett resonemang om dessa begrepp, se
bland annat avsnitt 6.3. Avsaknaden av en definition anses av manga intressenter
bidragande till osdkerheter i tolkningen av regelverket. I proposition 2008/09:119 s. 62
finns en genomgang av olika definitioner av begreppen och varfor det dr en nackdel att
forsoka definiera dem. Det finns dock ett fortsatt tryck fran intressenterna att definiera
och utveckla begreppen.

Permanentbostdiider och néringsverksamheter

Enligt regeringens uppdrag ska Naturvardsverket foresla de dndringar som behovs for
att utdka mdjligheterna att bygga permanentbostider. Syftet med LIS-regelverket &r
dock inte i forsta hand att underlétta byggandet av bostdder utan att mojliggdra en
utveckling av landsbygden. Fler bostider, och da fraimst permanentbostéder, kan bidra
till att upprétthalla ett ekonomiskt och personellt underlag for olika former av
kommersiell och offentlig service, och pa sé vis bidra indirekt till
landsbygdsutveckling. Det gar dock inte att styra eller begrdansa anvéndningen av en
bostad till permanentbostad eller fritidshus, varken genom LIS-instrumentet eller
genom plan- och bygglagen. Vidare fér béttre forutsittningar for néringsverksamheter
anses vara minst lika viktigt for att frimja utvecklingen av landsbygden. Utifran detta
har Naturvardsverket i sitt arbete fokuserat frimst pé syftet att frimja
landsbygdsutveckling, vilket har inkluderat savil bostdder som olika typer av
verksamheter.
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Allmant

Naturvardsverket har inom ramen for detta uppdrag inte tagit in ny statistik om
landsbygdsutveckling i strandnéra ldge utan skrivelsen bygger pé sedan tidigare
publicerat bakgrundsmaterial. Statistiken kommer fran Boverket och
Naturvardsverket, merparten publicerat pA myndigheternas webbplatser.
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6 Overvaganden

6.1 LIS-reglernas utfall i forhallande till
utvecklingsbehovet for landsbygden

Enligt uppdraget ska Naturvardsverket redovisa vilket utfall reglerna har fatt i
forhéllande till utvecklingsbehovet for landsbygden i de enskilda ldnen och i landet
som helhet.

Négon heltdckande bild av i vilken utstrackning LIS-reglerna har lett till
landsbygdsutveckling har inte tagits fram inom ramen for detta uppdrag. Vilket utfall
reglerna kan anses ha fatt i forhallande till utvecklingsbehovet i de enskilda l&nen och
i landet som helhet kan till viss del 4ven bero pé vilka férvantningar som har funnits
pa LIS-reglernas mojlighet att bidra till landsbygdsutveckling. Enligt
Naturvardsverkets mening bor LIS-reglerna endast ses som en komponent, bland flera,
som kan frimja landsbygdsutveckling. Om man vill frimja landsbygdsutveckling och
underlétta for byggandet av fler permanentbostiader pa landsbygden behovs sannolikt
dven andra incitament &n lattnader i strandskyddet.

Av den statistik som har redovisats i avsnitt 4.2.2 framgér att de nuvarande LIS-
reglerna har tillimpats i allt storre utstrackning sedan reglerna inférdes. Av statistiken
framgér att det har skett en 6kning av savil antalet 6versiktsplaner med utpekade LIS-
omraden som antalet dispenser for atgirder inom LIS-omraden. Aven om &tgirder
som har genomforts med stdd av LIS-bestimmelserna fortfarande stér for en relativt
liten andel av den totala andelen strandskyddsrelaterad bebyggelse sé okar séledes
utfallet av LIS-reglerna i stadig takt.

En viss fordrojning av utfallet ligger dven i linje med vad som ér att forvinta dé
tillimpningen av LIS sker stegvis, med utpekande av LIS-omraden i dversiktsplan i ett
forsta skede och direfter mojlig provning av dispens eller upphdvande i detaljplan
genom tilldmpning av det sérskilda skilet for LIS.

6.2  Ar LIS ett tillrackligt flexibelt verktyg?

Enligt uppdraget ska Naturvardsverket dverviga forfaranden som mdjliggor att
systemet blir mer flexibelt for behov som inte kan forutses bland annat vid en
oversiktsplanering.

6.2.1 LIS och kopplingen till 6versiktsplaneringen

Sasom framgar av tidigare utredningar om hur LIS-regelverket har fungerat upplever
ménga kommuner att LIS-verktyget dr for trubbigt och omsténdligt for att tillaimpa pa
ett effektivt sitt (se avsnitt 4.2.1).

Vid det intressentméte med myndigheter och intressenter som Naturvéardsverket har
genomfort inom ramen for detta uppdrag ansdg manga av deltagarna att kopplingen till
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oversiktsplaneringen har stora fordelar. Samtidigt bekriftades dock den problembild
som har framkommit i tidigare utredningar. Det anses, sérskilt i landsbygdsomréden
utan bebyggelsetryck, svart att peka ut tydligt geografiskt avgransade omraden nér
man inte vet var eventuella exploateringsintressen kan uppkomma. Vid
intressentmétet diskuterades mojliga 10sningar pa denna problematik. Nagra forslag
som kom upp handlade om att gora LIS-reglernas koppling till 6versiktsplaneringen
mindre strikt. Andra forslag handlade om att LIS-omraden inte skulle behdva anges i
form av geografiskt avgransade omrdden utan att kommunerna istéllet skulle ange
generella kriterier for vad ett omrade ska uppfylla for att anses vara ett LIS-omrade.
Vidare diskuterades forslag om hur revideringsbehov skulle kunna omhéndertas
genom att tillkomst av ytterligare LIS-omréden skulle kunna hanteras genom ett mer
forenklat forfarande dn en revidering av oversiktsplanen.

Naturvéardsverket och Boverket har i samband med tidigare regeringsuppdrag
(Naturvérdsverket och Boverket 2013) 6vervégt problemet med att LIS-verktyget inte
anses tillrdckligt flexibelt. I redovisningen av det uppdraget redogjorde myndigheterna
for att LIS ar en del av den kommunala 6versiktsplanen och ddrmed ett uttryck for ett
kommunalt allmént intresse. LIS ska vara ett definierat omrade med en angiven
viljeriktning frén kommunens sida. LIS &r dirfor inte generellt sett tillrackligt flexibelt
for att svara upp mot en forfragan som kan dyka upp “var som helst” om att t.ex. fa
bygga ett enskilt hus pa landsbygden. I forsta hand &r en dnskan att uppfora enstaka
bostadshus i sddana ldgen ett uttryck for en fastighetsdgares enskilda intresse. Att LIS
uppfattas som oflexibelt kan bero pa att LIS inte ar utformat for att tillgodose ett
enskilt intresse. Boverket och Naturvardsverket sag darfor ett behov av att komplettera
végledningen och att fora en gemensam diskussion kring vad LIS é&r utifrén befintlig
lagstiftning (Naturvardsverket och Boverket, 2013, s. 83).

De synpunkter som angavs i det tidigare regeringsuppdraget kvarstéar fortfarande.
Naturvéardsverket har dock forstaelse for att en fastighetsdgares enskilda intresse i
vissa fall ocksa kan sammanfalla med det kommunala intresset av
landsbygdsutveckling och att det i en oversiktsplan ménga ganger kan vara svart att
identifiera alla sidana strandnira omraden som skulle kunna vara lampliga och
intressanta for sadan utveckling. For att kunna fanga upp enskilda initiativ som
uppkommer efter hand skulle det dock kridvas en mer flexibel process én vad
oversiktsplaneprocessen erbjuder. Att frikoppla LIS-systemet fran
Oversiktsplaneringen pa sa sitt att kommunen istillet skulle hantera LIS-frdgan genom
nagon annan beslutsform skulle dven det vara forenat med vissa negativa
konsekvenser. Att kommunerna skulle tillampa en mer kortsiktig planering avseende
LIS skulle kunna leda till att strandskyddets syften dventyras pé sikt. En kortsiktig
planering skulle ocksa kunna medféra en mer spridd bebyggelse vilket generellt
fordyrar och forsvérar offentliga servicefunktioner. Att frikoppla LIS frén
oversiktsplaneringen skulle ocksa riskera att leda till att det arbete som manga
kommuner redan har lagt ner pa att peka ut LIS-omraden i dversiktsplanerna till viss
del gér forlorat. For dversiktsplaneringen finns dven en etablerad process for dialog
mellan kommuner och ldnsstyrelser samt med kommunens medlemmar vilket
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mojliggor forankring av LIS-omraden. Oversiktsplaneprocessen sikerstiller
medborgarnas insyn i planeringen och lansstyrelsens roll som granskare dr ocksa
tydligt reglerad. Vidare utgor 6versiktsplaneringen en naturlig form for avvigning
mellan olika intressen och ger mdjlighet till en helhetsbild av kommunens samlade syn
pa mark- och vattenanviandningen. Naturvardsverket anser att de fordelar som
oversiktsplaneprocessen erbjuder i dessa avseenden overvéger de nackdelar som
processen ér forenad med. Naturvardsverket anser dérfor att den nuvarande ordningen
med LIS-reglernas koppling till 6versiktsplaneringen bor bibehéllas.

De begréinsningar och den problembild som kopplingen mellan LIS och
oversiktsplaneringen innebir skulle till viss del kunna hanteras genom att 6ka
flexibiliteten inom ramen for oversiktsplaneringen. Genom att, istéllet for geografiskt
utpekade omriden, definiera LIS-omréden genom kriterier i 6versiktsplanen skulle det
vara lattare att hantera sddan smaskalig, successiv utveckling som dr svar att forutse i
en Oversiktsplanering. Geografiskt utpekade omraden utgér dock en grund for
Oversiktsplaneringen i stort och ger tydliga forutsittningar for en genomténkt
kommunal styrning av mark- och vattenanvéndningen. Beroende p& hur kommunen
skulle utforma kriterierna i 6versiktsplanen skulle det ocksa vara mer eller mindre
svéart att forutse var LIS kan komma att tillimpas. Detta skulle forsvéra
lansstyrelsernas mojlighet att vid samrad och granskning bedoma om kommunens
redovisning av LIS-omraden &r forenligt med regelverket. Om LIS-omraden inte ar
geografiskt avgriansade skulle det ocksa bli svérare for medborgarna att bedoma
konsekvenserna av dversiktsplaneringen. Vidare skulle det medfora en risk for att det
inom ramen for oversiktsplaneringen blir svérare att gora en avvagning mellan olika
intressen och att sddana avvigningar istéllet skulle forskjutas till dispensdrenden dér
talerdtten for enskilda dr mycket begransad. Av dessa skil anser Naturvardsverket att
det inte dr lampligt att ersétta geografiskt angivna LIS-omraden med icke-geografiska
kriterier. Naturvardsverket anser dock att det finns behov av att se ver det krav som
uppstélls i 7 kap. 18 e § forsta stycket 2 miljobalken pa att ett LIS-omrade ska ha en
”begridnsad omfattning” och foreslar dven forfattningsidndringar i det avseendet (se
avsnitt 3).

Genom Oversiktsplaneringen kan utpekandet av LIS-omraden goras sa att vardefulla
strandomraden som dr tillgdngliga for alla inte byggs bort. Attraktiva, tillgédngliga
strandmiljoer kan locka nya invanare till kommunen och utgdr ocksa en forutséttning
for vissa verksamheter, sdsom olika former av naturturism. Obebyggda strandomraden
kan ddrmed pa méanga sitt bidra till landsbygdsutvecklingen.

6.2.2 Mojligheten att tillampa LIS-reglerna i avsaknad av redovisning
i Oversiktsplanen

Vad giller mgjligheten att tillimpa LIS-bestimmelserna i avsaknad av redovisning i

oversiktsplanen anses det finnas ett behov av vigledning (Lansstyrelserna, 2015, s.

15). Sdsom framgér av forarbetena till de nuvarande LIS-reglerna ar de utformade sé

att det ska vara majligt att i det enskilda fallet, till exempel i ett dispensédrende, prova

32

82



om den sokta dtgirden ligger inom ett omréde for landsbygdsutveckling i strandnéra
lage. For tillampningen av kriterierna i 7 kap. 18 e § i ett enskilt fall behovs det dock
ett underlag som visar om det aktuella omridet ar lampligt for atgérder som framjar
landsbygdsutvecklingen, vilken inverkan en tillimpning skulle f& pa strandskyddets
syften och andra omsténdigheter som har betydelse for provningen. I forarbetena till
de nuvarande bestimmelserna anges att det i avsaknad av en redovisning i
oversiktsplanen istéllet bor finnas ndgot slags policydokument som anger riktlinjer for
vad som dr omraden for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen (prop. 2008/09:119 s.
58).

Av forarbetena framgér saledes att det i avsaknad av en redovisning i
oversiktsplanen” kan hdmtas ledning fran nédgon form av policydokument for provning
i enskilda fall. Aven om det har skett ett utpekande av LIS-omriden i dversiktsplanen
kan det dock uppsté situationer da till exempel en entreprendr vill etablera en
verksamhet inom ett omrdde som inte finns med bland de utpekade omradena men dér
kriterierna i 7 kap. 18 e § 4nda skulle kunna vara tillampliga. Enligt Naturvardsverkets
mening ar det viktigt att dversiktsplaneinstitutet inte kringgés och sddana
revideringsbehov bor dérfor i normalfallet genomf6ras i samband med att
Oversiktsplanen, eller ett eventuellt tillagg till planen, aktualiseras. Enligt
Naturvardsverkets mening utgor dock regelverkets utformning i sig inget hinder mot
att genom ett mer forenklat forfarande prova om en sokt atgird ligger inom ett omrade
for landsbygdsutveckling i strandnéra lage. Av praxis framgar dock att det stélls hoga
krav pa utredningen i sddana fall (se bl.a. Mark- och miljoéverdomstolens dom 2016-
12-22 i mal nr M 4270-16).

Strandskyddsdelegationen hinvisar i sin utredning till att det i vissa ldn finns rutiner
for hur enstaka nytillkomna omréden kan hanteras bdde om kommunen har en antagen
LIS-plan och om kommunen dnnu inte har det. Detta har uppfattats som en léttnad i
hanteringen av LIS-verktyget (SOU 2015:108 s. 180). Bland de regionala
végledningar som vissa lansstyrelser har tagit fram for tillimpningen av LIS-reglerna
finns ett exempel pé en séddan forenklad process. Naturvardsverket anser att det kan
finnas behov av en fortsatt dialog mellan kommuner och lénsstyrelser vad géller
mdjliga metoder for att dstadkomma ett sddant utforligt och vél forankrat underlag
som bor kréivas for att tillimpa de ldttnader i strandskyddslagstiftningen som LIS-
reglerna erbjuder. Det dr dock viktigt att sddana metoder inte utvecklas pa ett alltfor
olikartat sétt 1 olika delar av landet. Risken for att LIS-reglerna tillimpas pa ett sitt
som kan leda till att strandskyddets syften &ventyras pa sikt maste ocksé sarskilt
beaktas.

Aven om dagens regler alltsa inte kan anses utesluta en tillimpning av LIS-
bestdmmelserna i avsaknad av en redovisning i 6versiktsplanen kvarstar dock det
forhallandet att LIS-systemet generellt sett inte &r tillrdckligt flexibelt for att svara upp
mot en forfragan som kan dyka upp ”var som helst”. Mycket talar alltsa for att LIS-
systemet inte &r rétt verktyg for att hantera sddana enstaka atgarder som i ménga fall
snarare kan anses vara ett enskilt intresse dn ett allmént intresse av att frimja

33

83



landsbygdsutveckling. M6jligen bor det problemet darfor istillet hanteras pa négot
annat sétt 4n genom fordndringar i LIS-regelverket. Naturvérdsverket foreslar dock
inte i detta uppdrag nigra sddana andra forandringar

6.3 Begreppen landsbygd och
landsbygdsutveckling

Enligt regeringsuppdraget ska Naturvéardsverket foresla 16sningar pa problem i
tolkningen och tillampningen av LIS-reglerna.

Av det underlag som har legat till grund for Naturvardsverkets genomforande av
uppdraget framkommer att kommunerna sinsemellan arbetar olika nér det géller
utpekande av LIS-omraden. Detta behover i sig inte utgora ett problem eftersom
forutsittningarna mellan landets kommuner ocksa skiljer sig at. Av underlaget
framkommer dock att det faktum att de centrala begreppen landsbygd och
landsbygdsutveckling inte &r definierade har lett till osdkerheter i tillimpningen. Detta
kommer bland annat till uttryck pa sa sitt att synen pé vilka dtgarder som kan anses
bidra till landsbygdsutveckling varierar. Det foreligger dven osékerhet géllande kravet
pa den utredning som beddms behdvas for att visa om en exploatering kan anses
utgora underlag for service pa landsbygden. Olika lansstyrelser stéller olika krav i det
avseendet (Lansstyrelserna, 2015, s 14).

Det finns inte en vedertagen definition av begreppet landsbygd. Sadsom framgar av
propositionen finns det istillet flera olika definitioner och hur stor andel av
befolkningen som anses bo pa landsbygden skiljer sig mycket at beroende pa vilken
definition som anvénds. Eftersom en enhetlig definition skulle riskera att bli ett stelt
verktyg lamnade regeringen medvetet Gver till kommunerna att bedoma vilka omraden
som har en sédan karaktér att de kan vara lampliga for utveckling av landsbygden.
Samtidigt gavs ldnsstyrelserna en viktig roll att ge rad och stdd samt granska
kommunernas forslag (prop. 2008/09:119 s. 64).

For att komma till ritta med det tolkningsutrymme som finns vad géller begreppen
landsbygd och landsbygdsutveckling har det under arbetet med detta uppdrag
framkommit forslag om att begreppen bor definieras direkt i lagstiftningen eller av de
centrala vigledningsmyndigheterna. Naturvardsverket och Boverket har i redovisning
av tidigare regeringsuppdrag angett att en fastslagen definition troligen inte &r nagon
bra 16sning for att komma at problemet med tolkningsutrymmet men att det finns
behov av végledning och gemensam diskussion kring dessa begrepp
(Naturvardsverket och Boverket, 2013, s. 82). Naturvardsverket tror inte heller nu att
en fastslagen definition &r nadgon bra 16sning eftersom det skulle riskera att motverka
det lokala och regionala inflytandet och den differentiering som var ett av
huvudsyftena med inférandet av LIS-reglerna. En definition av begreppen utesluter
inte heller att gransdragningsproblem &nda uppkommer.
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Inom ramen for detta uppdrag har dock dvervigts om den nuvarande terminologin i
lagstiftningen borde ersittas av nidgra andra termer som pa ett battre sitt skulle kunna
beskriva vilka omraden och for vilka atgérder som regelsystemet kan tillampas for.
Eftersom en helt ny terminologi ocksé skulle kunna leda till oklarheter anser dock
Naturvéardsverket att inte heller det skulle leda till att 16sa de nuvarande
tolkningsproblemen. I takt med att, sdsom statistiken visar, tillimpningen av det
nuvarande LIS-regelverket okar allt mer bedomer Naturvardsverket istillet att
otydligheterna i viss méin kan 6verbryggas genom att kommuner och lansstyrelser kan
hitta bra former for detta arbete och en gemensam syn pé de centrala begreppen. I takt
med att LIS-reglerna tillimpas allt mer kan det antal drenden som provas i domstol
ocksé antas 0ka. Sddan vigledande praxis fran domstolarna kan ocksa bidra till att
tillimpningen av regelverket blir mer enhetligt.

Mot bakgrund av detta foreslar Naturvardsverket séledes varken en definition av
begreppen eller inférande av ndgon helt ny terminologi. For att tydliggdra
gransdragningen mot “landsbygd” foreslar dock Naturvardsverket vissa dndringar vad
géller regelverkets forhallande till titorter (se Naturvardsverkets forslag under avsnitt
3). Naturvardsverket foreslar dven vissa dndringar avseende vad landsbygdsutveckling
kan inkludera for slags atgiarder och dven vad géller vilken niva pa utredning som bor
krévas fOr att en atgérd ska anses ha den effekten. Syftet med de foreslagna
dndringarna &r att bidra till en storre tydlighet och en mer likartad syn pa regelverket.
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/  Andra utvecklingsmojligheter
7.1 LIS-reglerna

711 Geografiska begransningar for tillampning av LIS-reglerna

P& grund av uppdragets korta tid och da det inte heller sérskilt efterfragats av
regeringen har Naturvirdsverket inte ndrmare utrett de geografiska begransningar som
enligt 7 kap. 18 e § géller for kust- och skirgardsomraden samt vid ndgra namngivna
sj0ar. Av forarbetena till de nuvarande bestimmelserna framgér att avsikten var att
begransa mojligheterna att tillimpa LIS-reglerna vid vissa kustomraden och sjoar dar
det rader ett hogt bebyggelsetryck eller dér strandskyddsvérdena ér sarskilt hga. Det
framgér ocksa att motivet till att helt undanta vissa delar av kusten och skidrgardarna
var att dessa omraden hor till de frén strandskyddssynpunkt mest véirdefulla
strandomradena 1 landet. Dessa omraden har stora virden for naturvard,
kulturminnesvard, friluftsliv och turism. Omradena omfattas dven av de sirskilda
bestammelserna om hushallning med mark och vatten i 4 kap. 3 och 4 §§ miljobalken
(prop. 2008/09:119 s. 66).

De geografiska begrénsningarna som géller for tillimpningen av LIS-reglerna ses
dock av en del intressenter som for onyanserad. For att 6ka flexibiliteten och
mojligheten till regionala och lokala anpassningar kan dirmed en 6versyn av de
geografiska undantagen for landsbygdsutveckling i strandnéra ldge vara befogad.
Intressenter som pa olika sétt har koppling till omréddena har framfort att det nationella
perspektivet pa vilka omraden som har ett 1agt bebyggelsetryck och ett behov av
landsbygdsutveckling inte tillvaratar det faktiska behovet av landsbygdsutveckling.
Mot bakgrund av detta kan det alltsé finnas skél att Gverviga om avgriansningen av de
omraden som &r helt undantagna fran tillimpningen av LIS-reglerna bér omarbetas pa
sa sitt att mojligheten att tillimpa reglerna i och for sig bor finnas inom dessa
omraden men med motsvarande restriktivitet som géller for de omrdden som anges i
den nuvarande punkten 3 b-d) i 7 kap. 18 e §. Vid en sddan 6versyn kan det ocksé
Overvigas om den restriktivitet som géller fér de omrdden som i dagsléget anges i
punkten 3 b-d) i alla delar 4r motiverad.

7.2 Strandskyddsreglerna

I den lénsstyrelsegemensamma rapporten om LIS-reglernas genomslag anges att LIS
manga ganger ar den enda mojligheten att fa bygga pa en plats som bara rakar ligga
vid ett vattendrag. Vidare framgar att manga kommuner i LIS-planeringen har
forbisett att foresla LIS-omraden vid sjoar och vattendrag dér det strandnéra ldget inte
ar den framsta attraktionen. Det giller bland annat vid mindre vattendrag som helt
saknar attraktionskraft (Lansstyrelserna, 2015, s. 12). Mycket tyder pé att dessa
problem &r svara att hantera i LIS-systemet och att LIS-systemet inte heller framst ar
avsett for den typen av atgérder. I detta sammanhang vill Naturvardsverket darfor lyfta
fram Overviganden som har gjorts i tidigare utredningar och som, atminstone delvis,
skulle kunna bidra till att 16sa den beskrivna problematiken och utoka mdjligheterna
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att bygga pa landsbygden. Naturvardsverket har dock inte inom ramen for detta
uppdrag utrett dessa utvecklingsmdjligheter ndrmare.

7.21 Strandskydd vid sma sjoar och vattendrag

Strandskyddet giller vid alla sjoar och vattendrag, oavsett storlek. Sedan 2014 har
lansstyrelsen mojlighet att i det enskilda fallet upphava strandskyddet vid en liten sj6
eller ett litet vattendrag om omradets betydelse for att tillgodose strandskyddets syften
ar liten (7 kap. 18 § miljobalken).

[ ungefir hélften av ldnen finns gamla beslut om generella undantag fran
strandskyddet, vilket betyder att till exempel smé vattendrag, diken, smi sjoar eller
dammar inte omfattas av strandskydd. Den typen av generella beslut gér inte att fatta
med stod av nu géllande lagstiftning men de gamla besluten géller i allménhet
fortfarande. Det bidrar till att strandskyddets omfattning skiljer sig i hog grad mellan
olika lan.

2014 redovisade Naturvardsverket ett regeringsuppdrag angdende upphévande av
strandskyddet vid smé sjdar och vattendrag, men framforde att ett generellt
upphévande vid alla sma sjoar och vattendrag skulle innebdra manga negativa
konsekvenser. Naturvardsverket anser dock att det skulle kunna vara befogat att i ett
sammanhang overviga éndringar i lagstiftningen betrdffande de lansvisa generella
undantagen i kombination med andra &ndringar avseende strandskyddets omfattning
vid sma sjoar och vattendrag.

7.2.2 Strandskydd och anlaggande av dammar/vatmarker

Aven artificiella, av minniskan skapade, sjoar och vattendrag kan omfattas av
strandskydd. Artificiella vatten kan ha lika hdga biologiska virden som naturliga
vatten och ocksé ha hoga virden for friluftslivet. Ofta &r det svart att skilja pa vad som
ar artificiellt respektive naturligt. Manga, kanske merparten, av naturliga sjoar och
vattendrag har paverkats av mianniskan genom att dimmas, ritas ut eller pa andra sétt
anpassas.

Det ar mycket vardefullt att nya vatten skapas i landskapet, bland annat for den
biologiska méngfalden, for att jimna ut vattenfloden och for vattenrening. Nar nagon
vill anldgga ett nytt vatten, sésom en damm, en vatmark med vattenspegel eller ett
slingrande flode, som kan definieras som sjo eller vattendrag, kan det nya vattnet
generera ett strandskydd som markdgaren kanske inte dr intresserad av. Det kan leda
till att farre vatten anlidggs och att strandskyddet i dessa fall blir kontraproduktivt. De
vérden som skapas genom att anldgga nya vatten &r ju ofta samma vérden som
strandskyddet syftar till att bevara.

Naturvardsverket har i tidigare regeringsuppdrag om sma sjoar och vattendrag
(Naturvardsverket, 2014) foreslagit att det bor vara mojligt for provningsmyndigheten
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att undanta nya artificiella sjoar och vattendrag frén strandskydd, om s6kanden yrkar
pa detta i samband med provning av ny vattenverksamhet.

7.3 Vagledning och samverkan

For att tillimpningen av strandskyddsreglerna ska fungera bra kréivs vigledning och
samverkan. Strandskyddsdelegationen, som verkade &r 2013-2015, utgjorde en
nationell arena for erfarenhetsutbyte, dialog och samverkan. Tillsammans med
vagledning fran myndigheterna utgoér den typen av samverkan en viktig grund for
tillimpningen pa nationell, regional och lokal niva.
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8 Konsekvensutredning av
foreslagna forfattningsandringar

Konsekvensutredningen bygger pé de konsekvenser som uppstir som en foljd av de
foreslagna forfattningsdndringarna och f6ljer férordning (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning. Detta innebér att den piverkan som kan ske av
tidigare bestimmelser kring LIS inte lyfts upp i denna konsekvensutredning. Ménga
av de konsekvenser som kan kopplas till den nuvarande LIS-lagstiftningen redogdrs
for 1 proposition 2008/09:119.

Konsekvenserna av de foreslagna forfattningsfordndringarna i denna utredning
analyseras utifrén tre perspektiv. Inledningsvis analyseras samhdllsekonomiska
effekter av forslagen, foljt av en analys av konsekvenser for enskilda och ndringslivet
och slutligen finansiella konsekvenser for stat, lansstyrelser och kommuner.
Konsekvensutredningen baseras pa de foreslagna forfattningsédndringarna och de
syften dessa har, det vill séga att ytterligare frimja landsbygdsutveckling i omraden
med god tillgang till strénder utan att de vérden som strandskyddet syftar till att
skydda dventyras.

8.1 Samhallsekonomiska konsekvenser

De foreslagna forfattningsforandringarna syftar till att frimja landsbygdsutveckling i
omraden med god tillgang pé strinder. Huvudsyftet med forslagen som ldggs fram i
denna rapport &r att frimja mojligheterna till exploatering sé lange nyttan av dessa,
som i detta fall bedoms i termer av frimjad landsbygdsutveckling, dr storre dn de
kostnader som uppstar till foljd av exploateringarna. De samhillsekonomiska nyttor
som kan uppsté av forslagen dr att landsbygdsutveckling kan framjas. De
samhillsekonomiska kostnaderna som primart kan uppsta som ett resultat av forslagen
ar att omraden som idag, eller potentiellt i framtiden, ar viktiga for friluftsliv eller
viktiga habitat for djur- och véxtliv, kan paverkas negativt. De strandskyddade
omradena producerar ett antal ekosystemtjanster som bidrar till att skapa varden for
ménniskor genom rekreations- och friluftslivmojligheter samt bidrar till att den
biologiska mangfalden bevaras. Det finns ett flertal studier som monetért véirderat
tillgangen till strander for rekreation, och ocksa studier som vérderat effekterna av en
fordndrad mangfald. Dessa studier visar att det finns reella virden som kan ga
forlorade om dessa omraden exploateras. Dessa forlorade varden maste dock vigas
mot nyttorna av exploateringarna, som i detta sammanhang handlar om forbéttrade
forutséttningar for landsbygdsutveckling.

Aven om specifika berikningar inte genomforts foljer forslagen ett
samhéllsekonomiskt tdnkande for att utnyttja resurser pa ett lonsamt och effektivt satt.

Resonemangen baseras pa att: givet samma kvalitet pé strdnderna &r virdet strainderna
bidrar med for att uppfylla strandskyddets syften generellt 14gre for en given area i
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omraden med god strandtillgang, jamfort med omraden dér strandtillgangen ar lagre
och efterfragan pa dessa omréden, bade for friluftsliv och som habitat for arter dr hog.
Virdet for varje strandomrade, givet samma kvalitet, dr generellt ldgre i omrdden med
god tillgang pa strander eftersom det finns fler tillgdngliga substitut. Generellt sett ar
vérdet som gar forlorat av en marginell forédndring pé tillgdngen av strinder ar dérfor
lagre i landsbygdsomraden med god tillgang pa strinder dn i omraden dér strandytan
ar mer begrinsad. Detta medfor att det i omraden med god tillgéng kan tillatas en
hogre grad av exploateringar utan att &ventyra strandskyddets syften.

Det har inte genomforts ndgon samhéllsekonomisk berdkning med syfte att berékna
om forslagen dr samhéllsekonomiskt I16nsamma, det vill séga att nyttorna av de
konsekvenser forslagen medfor ér stdrre dn kostnaderna. De foreslagna
forfattningsfordndringarna forvintas bidra till fordelningskonsekvenser, da
forutséttningarna att bositta sig eller etablera néringsverksamhet pé landsbygden
underléttas. Om detta skapar ett hogre virde for samhéllsekonomin jaimfort med om
dessa personer eller verksamheter lokaliserat sig ndgon annanstans &r oklart. Om
forfattningséndringarna ddremot bidrar till att etableringar skapas som inte annars
skulle genomforts kan dock en 6kad samhillsekonomisk nytta uppsta, om etableringen
1 sin tur bidrar till 6kat vélstand.

8.2 Konsekvenser for enskilda och
naringslivet

Forslagen syftar till att underlitta exploateringar i omrdden med potential for

landsbygdsutveckling. Detta innebér att naringsliv i landsbygdsomraden kan fa en

forbéttrad situation jimfort med dagens ldge, da forutséttningar att fa tillgang till

kompetent arbetskraft kan stirkas i dessa omradden samt da forutséttningar for att
bedriva niringsverksamhet kan forbattras.

Forslagen kan innebéra att arbetskraft véljer att bositta sig i landsbygdsomraden om
de anser att dessa boendens attraktivitet blir storre 4n de mdojligheter som finns i storre
stider eller centralt i titorter. Detta kan medfora en 6kad tillgdng pa kompetent
arbetskraft, alternativt en 6kning av entreprendrer i landsbygdsomréden.

Hur stor denna effekt blir dr dock svar att forutsdga, och det ar svart att bedoma om
forslagen bidrar till att entreprenodrer som en f6ljd av forslagen viéljer att lokalisera sina
verksamheter i landsbygdsomréden framfor andra omréden. Att arbetskraft bosétter
sig i landsbygdsomréden ger ocksa frimst en fordel for nédringslivet om deras
kompetens for arbetsmarknaden efterfragas idag, kommer att efterfragas i framtiden,
alternativt att det idag finns en brist pa arbetskraft generellt i omradena. Ett dkat
bostadsbyggande, och dédrmed storre valmojligheter kring val av boendeort, kan ockséa
ge Okade forutséttningar for en mer effektiv matchning pa arbetsmarknaden.
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8.3 Budgetkonsekvenser

8.3.1 Statsfinansiella konsekvenser

De direkta statsfinansiella konsekvenserna 4r sma. Andringarna medfdra ett visst dkat
behov av végledning frin myndigheterna.

En mer indirekt statsfinansiell konsekvens som kan ske till foljd av férslagen &r om
landsbygdsomraden kan bli mer sjalvforsorjande gillande service och vilfard, vilket
pa lang sikt kan innebdra minskade utgifter for staten di behovet av riktat stod till
kommuner kan minska eller undvikas.

8.3.2 Lansstyrelser

Administrativa konsekvenser:

Forslagen bedoms inte ha ndgra storre konsekvenser for lansstyrelserna. En mindre
forandring i arbetsborda kan ske genom forslagen till &ndringar. Léansstyrelserna kan
behova vigleda kommunerna om de nya bestimmelserna. De foreslagna
forandringarna leder till att nadgot fler dispenser majliggors, vilket kan innebdra en
marginell 6kning av drenden for lansstyrelserna att granska.

Finansiella konsekvenser:
Forslagen beddms inte 4 ndgra finansiella konsekvenser for lansstyrelserna, varken
géllande 6kningar i kostnader eller intdkter.

8.3.3 Kommuner

Administrativa konsekvenser:

Fordndringarna innebér att Gversiktsplaner kan beskriva fler/stérre LIS-omraden. Att
arbeta fram dessa kan innebira extra utredningsarbete for kommunerna, till exempel
att ta fram underlag for avvdgning mellan nytta (regional utveckling) och kostnad
(negativ pdverkan pa strandskyddets syften). Samtidigt kan fler/stérre LIS-omraden
bidra till att oversiktsplanernas aktualitet forldngs vilket pa lang sikt kan minska
arbetsbordan fér kommunerna.

Finansiella konsekvenser:

Som némns i proposition 2008/09:119 sé &r det svart att bedoma om forslagen innebér
okade kostnader som en f6ljd av ett 6kat antal dispensprovningar dd kommunerna
sjdlva har rétt att besluta om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken. Det
ar darfor svart att bedoma, for det forsta, om regeldandringarna kommer leda till fler
dispensprovningar, och for det andra, om ett kat antal d&renden medfor en 6kad
kostnad for kommunerna eller om avgifterna kan téicka dessa. Detta kan i stora delar
beslutas av kommunerna sjilva. I 6vrigt bedoms inga dkade utgifter ske som en
konsekvens av forslagen.
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Kommuner med stor potential fér landsbygdsutveckling kan fa positiva finansiella
konsekvenser som en foljd av inflyttning och etablerande av nya néringsverksamheter
1 kommunen, vilket kan skapa nya skatteintdkter. Inflyttning till landsbygdsomraden
kan ocksé bidra till att skalfordelar kan utnyttjas for kommunal service och att en mer
effektiv planering av den kommunala servicen mdjliggors. Hur stora dessa effekter
blir &r svéra att sdga eftersom effekterna av forslagen dn sé lange &r oklara.
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Bilaga 1. Uppdraget
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Regeringsbeslut 1:7
Regeringen

2017-03-23
M2017/00778/Nm, M2017/00712/Nm
(delvis)

Miljo- och energidepartementet Naturvardsverket
106 48 Stockholm

Uppdrag att se dver och féresla andringar i reglerna om
landsbygdsutveckling i strandnara lage

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar at Naturvardsverket att se 6ver reglerna om
landsbygdsutveckling i strandnara lige i miljobalken och plan- och bygglagen
(2010:900). Naturvardsverket ska dven foresla de forfattningsindringar och
eventuella andra atgirder som behévs for att ytterligare frimja
landsbygdsutveckling i omraden med god tillgang till strinder. Boende och
arbetstillfillen 4r en viktig del f6r landsbygdens utveckling. De virden som
strandskyddet lingsiktigt syftar till att skydda, bl.a. allemansrittslig tillgang till
strandomraden, ska inte dventyras. Sirskilt fokus ska laggas pa att utéka

mojligheterna att bygga permanentbostader.

Forslag om dndringar i regelverket ska limnas i form av forfattningsforslag
och forfattningskommentarer. Till forfattningsforslagen ska det finnas en
konsekvensutredning som ska utformas i enlighet med 6-8 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Milj6- och energi-
departementet) senast den 31 augusti 2017.

Bakgrund

Reglerna om landsbygdsutveckling i strandnira lige (de s.k. LIS-reglerna)
tradde i kraft i februari 2010 och var en del av en storre reform av
strandskyddet (prop. 2008/09:119, bet. 2008/09:MJU13, rskr. 2008/09:227).
Syftet med LIS-reglerna ir att ge forutsittningar for utveckling av
landsbygden samtidigt som ett langsiktigt skydd av straindernas natur- och
friluftsvirden inte dventyras.

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm

Fax: 08-24 16 29 Besdksadress: Malmtorgsgatan 3

Webb: www.regeringen.se E-post: m.registrator@regeringskansliet.se
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Naturvardsverket och Boverket fick 2012 i uppdrag att utviardera och se 6ver
utfall och tillimpning av de nya strandskyddsregler som tradde i kraft 2009
och 2010 (dnr M2012/03437/Nm). I uppdraget ingick att analysera
tillimpningen och utfallet av LIS-reglerna. Enligt myndigheternas
redovisning av uppdraget, som presenterades i september 2013, var det for
tidigt att avgora om LIS-reglerna hade lett till landsbygdsutveckling (dnr
M2013/02429/Nm).

Strandskyddsdelegationen tillsattes 2013 och hade i uppdrag att vara en arena
tor erfarenhetsutbyte och dialog samt utféra och samordna en informations-
och kunskapsinsats kring tillimpningen av strandskyddsreglerna. I delega-
tionens slutbetinkande (SOU 2015:108) konstateras bland annat att LIS-
reglerna kan ge avsedda littnader och skapa forutsittningar for attraktivt
boende och lokalt entreprenorskap. Delegationen identifierar emellertid dven
svarigheter 1 reglerna och deras tillimpning,.

Linsstyrelserna har sedan 2012 haft ett arligen aterkommande
regleringsbrevsuppdrag att bl.a. analysera vilket genomslag LIS-reglerna har
fatt i kommunernas plan- och byggverksamhet. Linsstyrelserna anférde i sin
redovisning for 2015 bl.a. att genomforandet av planer f6r omraden for
landsbygdsutveckling i strandnira lige (LIS-omraden) inte har gatt i den takt
som kommunerna har 6nskat, att manga kommuner har férbisett att foresla
LIS-omraden nir sjoar eller vattendrag inte ar den frimsta attraktionen samt
att LIS-reglerna inte har varit en mirakelkur f6r landsbygden, men att
reglerna dnda fyller en viktig roll f6r landsbygdens exploateringsmoijligheter.
Linsstyrelserna pekar vidare pa ett antal oklarheter och problem i
tillimpningen av LIS-reglerna, t.ex. att reglerna ger utrymme for olika
tolkningar, att det saknas en definition av landsbygdsutveckling, att
bevisbordan for att en viss atgard ska anses leda till landsbygdsutveckling ar
oklar, att det dr osikert hur grinsen mot enskilda intressen ska dras nir LIS-
omraden ska pekas ut i en 6versiktsplan, om klimatfragan kan vara en faktor
som bor beaktas nar LIS-omraden pekas ut och vilka méjligheter det finns
att aberopa LIS-reglerna utan stéd i en versiktsplan.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen f6r 2017 (prop. 2016/17:1,
utgiftsomrade 18 och 23) att LIS-regelverket skulle ses 6ver. Oversynen ir
en del av regeringens bostadspolitiska paket med forslag till 22 steg for fler
bostider, vilket presenterades den 21 juni 2016.
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Narmare om uppdraget

Naturvardsverket och Boverket konstaterade i sin analys av utfallet av LIS-
reglerna, som presenterades i september 2013, att det hade gatt for kort tid
sedan reglerna tradde i kraft for att det skulle ga att avgora om reglerna hade
lett till landsbygdsutveckling. Det ir nu tre ar sedan och regeringen anser att
det dr dags att se 6ver resultaten av reformen landsbygdsutveckling i
strandndra lage.

Regeringen vill se en levande landsbygd som kan utvecklas, samtidigt som ett
attraktivt landskap kan bevaras och virdefulla naturmiljéer skyddas. Det
finns enligt regeringen potential att utveckla LIS-reglerna i detta syfte.

Naturvardsverket ska mot denna bakgrund se 6ver LIS-reglerna och deras
tillimpning samt féresla de forfattningsidndringar och eventuella andra
atgirder som behovs. Syftet dr att ytterligare frimja landsbygdsutveckling i
omraden med god tillgang till strinder utan att de virden som strandskyddet
langsiktigt syftar till att skydda dventyras. Sirskild fokus ska liggas pa att
ut6ka mojligheterna att bygga permanentbostider.

I uppdraget ingar bl.a. att Naturvardsverket ska

* analysera och presentera i vilka delar systemet har, respektive inte har,
varit indamalsenligt,

* redovisa vilket utfall reglerna har fatt i férhallande till
utvecklingsbehovet for landsbygden i de enskilda linen och i landet som
helhet,

* redovisa de svagheter och utvecklingsméjligheter som finns 1 LIS-
reglerna och deras tillimpning.

Uppdraget att limna forslag till de férfattningsidndringar och eventuella
andra atgirder som beh6vs ska genomféras mot bakgrund av utvirderingen
av LIS-reglerna och deras tillimpning och med beaktande av nuvarande och
kommande behov av landsbygdsutveckling — sirskilt behovet av
permanentbostider — utan att dventyra mojligheterna att tillgodose
strandskyddets langsiktiga syften. I uppdraget ingar bl.a. att Naturvardsverket
ska

e fOresld 16sningar pa problem i tolkningen och tillimpningen av LIS-
reglerna,
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e foresld de dndringar som behovs for att utéka maojligheterna att bygga
permanentbostider,

e se Over kravet pa att ett LIS-omrade ska ha en ”begrinsad omfattning”
enligt 7 kap. 18 e § forsta stycket 2 miljébalken,

¢ Overviga forfaranden som mojliggor att systemet blir mer flexibelt for
behov som inte kan férutses bl.a. vid en 6versiktsplanering,

e Overviaga om kravet 17 kap. 18 d § miljobalken pa att bl.a. enstaka en-
eller tvabostadshus ska ha anslutning till ett befintligt bostadshus bor tas
bort.

Naturvardsverket ska utféra uppdraget i samarbete med Boverket som ska
hjilpa till med bl.a. sakkunskap och forslag inom sitt ansvarsomrade.
Naturvardsverket ska dven fora dialog med Havs- och vattenmyndigheten,
Statens jordbruksverk, linsstyrelserna, regionalt utvecklingsansvariga aktorer,
ett urval kommuner, Sveriges kommuner och landsting och 6vriga berérda
myndigheter och organisationer.

Pi regeringens vagnar

Karolina Skog

Stefan Berggren

Kopia till

Statsrddsberedningen/SAM
Finansdepartementet/BA/SFO/K
Justitiedepartementet/1.1

Niringsdepartementet/ PBB/FJR/RTS/HL/SK/JM
Kulturdepartementet/KA

Boverket

Havs- och vattenmyndigheten

Statens jordbruksverk

Linsstyrelserna

Sveriges kommuner och landsting
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Andringsbeslut avseende projektet
”Innovation Champions in Jamtland”

RUN/27/2016
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Juliana Gardahl Wettersten

L R I e —
Fran: Kerstin Dahlberg <kerstin.dahlberg@peakregionsciencepark.se>

Skickat: den 22 oktober 2018 15:26

Till: Juliana Gardahl Wettersten

Amne: Anstkan om dndring av beslut fér projektet Innovation Champions RUN/27/2016
Bifogade filer: Reviderad budgetférslag Innovation Champions.pdf

Ansdkan om dndring av beslut for projektet Innovation Champions
Diarienummer Region Jamtland Hirjedalen: RUN/27/2016

Forfragan om &kad kontant medfinansiering fran Region Jimtland Hirjedalen.

Pa grund av att ALMI féretagspartner Mitt AB har dragit tilibaka en del av sin medfinansiering i tid
dr projektet underfinansierat. Darfor stéller vi som projektdgare fragan om det finns mojlighet att Region Jamtland
Hérjedalen okar sin kontanta medfinansiering med 633 610 kr.

ALMI féretagspartner Mitt AB har minskat sin medfinansiering i tid motsvarande 732 610 kr. Kommunernas
medfinansiering i tid har dkat i férhallande till ursprungsbeslutet. De sex deltagande kommunerna har tillsammans
dverlevererat 300 timmar vilket motsvarar 99 000 kr.

Utifran beloppen ovan och ursprungligt projektbeslut saknas 633 610 kr i finansiering.

Vart dnskemal &r dven att Region Jamtland Harjedalen forlanger sluttiden fér projektet till
2019-04-30 fér slutrapportering. Operativa aktiviteter och kostnader ska kunna tas fram
t o m 2019-02-28.

Bifogar reviderat budgetférslag.
Vanlig halsning

Kerstin Dahlberg
Peak Region AB
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Godkénda kostnader

Kostnadsslag

Egen personal

Externa tjanster

Resekostnader

Indirekta kostnader/OH-kostnader

Off dir fin kostnader (in natura finansiering)
Privat dir fin kostnad (in natura finansiering)
Summa

Finansiering
Finansiar

Region Jimtland Harjedalen
Region Idmtland Harjedalen 2018
Samling Naringsliv
Tillvéxtverket

Ostersunds kommun
Krokoms kommun

Ragunda kommun

Are kommun

Bracke koammun

Strémsunds kommun

Region Jamtland Harjedalen
Almi Foretagspartner Mitt AB
Summa

Ar 2019

Ar2016 Ar2017 Ar2018
1172 000 1584400 1522585 352510
247159 125285 552365 232500
141667 75000 102565 12820
751041 1015315 975703 225 895
253787 741920 651644 0
58080 58080 58080 0

2623734 3600000 3 862942 823725

Ar2016 Ar2017 Ar2018

1000000 1000000 773476 226524

0 0 565240 68370
44240 70000 60000 0]
1311867 1800000 1814502 528831
29040 23040 45540 0
29040 29040 45540 0
29040 29040 45540 0
29040 29040 45540 0
29040 29040 45540 0
29040 29040 45540 0
58 080 58080 58080 0
35308 497680 318403 0

2623735 3600000 3862941 823725
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jan,feb Summa

4631495
1157 309
332052
2967 954
1647 351
174 240
10910 401

Summa

3000 000
633 610
174 240

5455 200
103 620
103 620
103 620
103 620
103 620
103 620
174 240
851391
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden
Niringsliv och foretagande 2018-10-23
Juliana Wettersten
Tfn: 063-14 66 60
E-post:

juliana.g.wettersten@regionjh.se

RUN/27/2016

Andringsbeslut avseende projektet ”Innovation Champions
in Jamtland”

Arendebeskrivning

Den 1 mars 2016 beviljade Region Jimtland Harjedalen medfinansering till
projektet "Innovation Champions in Jamtland” med 27,50%, motsvarande

3 000 000 kronor. Projektet har sedermera 16pt pa och en halvtidsutviardering
genomford av extern utviarderare levererades i december 2017. Den visar att
projektet levererar konkreta resultat kopplat till uppstillda mélsattningar, att
verksamheten upplevs fylla ett behov i regionen men att projektet samtidigt brottas
med att hitta riatt i samverkan och mota olika partners forvantningar. Projektet
avslutas 28 februari 2019.

Under 2018 hamnade projektet sedermera i en situation med underfinansiering pa
grund av att Almi Foretagspartner Mitt AB meddelat att den ”in natura-
finansiering” som bolaget skulle leverera inte kommer att kunna verkstallas fullt ut
(finansiering genom arbetsinsats). Enligt ursprunglig budget skulle finansieringen
besta av 4 800 arbetade timmar vilket motsvarar finansieringsvérdet 1 584 000
kronor. Almi har meddelat att de kommer att kunna verkstélla 2 580 av dessa
timmar och darigenom finansiera projektet med 851 400 kronor. Med anledning av
detta har Peak Region AB stillt forfragan om 6kad medfinansiering fran Region
Jamtland Harjedalen. Denna losning skulle majliggora for projektet att genomfora
fullskalig verksamhet enligt plan. De kommuner som enligt ursprungsbeslut
medfinansierar projektet genom insats i arbetstid har ocksa bidragit till att
kompensera den del av finansieringen som Almi inte levererar till ett viarde
motsvarande 99 000 kronor jamt fordelat mellan kommunerna.

Ovanstiende skulle innebéra att Region Jimtland Harjedalens medfinansiering
andras till 33,30%, dock max 3 633 600 kronor.
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Forvaltningschefens forslag

Region Jamtland Harjedalen beslutar att andra medfinansieringen i
projektet "Innovation Champions in Jamtland” till 33,30% av redovisade
och godkianda kostnader, dock max 3 633 600 kronor.

2. Medfinansiering tas fran anslag 1:1. Regionala tillvaxtatgarder.
Beslutet har fattats med stod av Forordning (2003:596) om bidrag for
projektverksamhet inom den regionala tillvaxtpolitiken och géller under
forutsattning att 6vrig finansiering ordnas enligt reviderad budget.

I tjansten
Anders Bystrom
Forvaltningschef
Martina Lundholm
Omradeschef Naringsliv
Utdrag till
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Tillfallig delegering av beslutanderatt
gallande projektstod och foretagsstod

RUN/507/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN Regionala utvecklingsndmnden
Sekretariatet 2018-11-05
Emma Borg

Tfn: 063-14 76 47
E-post: emma.borg@regionjh.se

RUN/507/2018

Tillfallig delegering av beslutanderatt gallande projektstod
och foretagsstod

Arendebeskrivning

Region Jamtland Harjedalen tilldelas arligen statliga medel genom anslag 1:1
Regionala tillviaxtatgarder. Medlen fordelas ut i forma av regionalt féretagsstod,
stod till kommersiell service och stod till projektverksamhet enligt forordning
(2003:596) om bidrag for projektverksamhet inom den regionala tillvaxtpolitiken,
forordning (2015:211) om statligt stod till regionala investeringar, forordning
(2015:210) om st6d for att regionalt frimja smé och medelstora foretag, och
forordning (2000:284) om stod till kommersiell service. Regionfullmiktige har
delegerat beslutanderétten gillande fordelning av dessa medel till regionala
utvecklingsnamnden. For ar 2018 ar Region Jamtland Harjedalens totala
anslagskredit 11 390 000 kronor och bemyndiganderamen uppgar till 220 000 000
kronor.

1:1-medlen administreras via Tillvaxtverket, och regionala utvecklingsnamndens
beslut om medfinansiering verkstills i det nationella drendehanteringssystemet
(Nyps). Nya beslut kan senast registreras i drendehanteringssystemet den 19
december, vilket dr nigot tidigare 4n normalt med anledning av omstéllning till ny
version av drendehanteringssystemet. For att uppna arets anslagsniva och
bemyndiganderam behover savil medel betalas ut till stodmottagare som nya
medfinansieringsbeslut tas. Ordinarie mote for regionala utvecklingsndmnden halls
18 december och det blir for nira inpa arets stingning av arendehanteringssystemet
och besluten méste hinna verkstillas for att Region Jamtland Harjedalen uppné
kravet pa arets bemyndiganderam. Darfor foreslas att beslutanderitt géllande
projektstod och foretagsstod delegeras till regionala utvecklingsnamndens
arbetsutskott.

Forvaltningschefens forslag

1. Beslut om medfinansiering av projektverksamhet genom anslag 1:1
Regionala tillvaxtatgiarder overstigande 2 miljoner kronor delegeras till
regionala utvecklingsndmndens arbetsutskott under perioden 2018-11-14 till
och med 2018-12-17.
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2. Beslut om regionalt investeringsstod ur anslaget for regionala
tillvaxtatgarder (1:1-medel) 6verstigande 5 miljoner kronor delegeras till
regionala utvecklingsndmndens arbetsutskott under perioden 2018-11-14 till
och med 2018-12-17.

I tjansten
Anders Bystrom
Forvaltningschef
Martina Lundholm
Omradeschef Naringsliv
Utdrag till
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Ombudsinstruktion Extra bolagsstamma
Peak Region AB, 20 november 2018

RUN/415/2018
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JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden

Naringsliv och foretagande 2018-11-05
Sven Winemark
Tfn: 063-146584

E-post: sven.winemark@regionjh.se

RUN/415/2018

Ombudsinstruktion Extra bolagsstamma
Peak Region AB, 20 november 2018

Arendebeskrivning

Peak Region har kallat till extra arsstimma den 20 november 2018. Ombud for
Region Jamtland Harjedalen ska delges Region Jamtland Harjedalens
stiallningstaganden till 4renden pa stimmans dagordning.

Region Jamtland Harjedalens ombud for Peak Region AB ar Anders Frimert, och
ombudsersittare ar Eva Hellstrand.

Den extra arsstimman har foljande punkter pa sin dagordning;:
Val av ordforande vid stimman

Val av sekreterare vid stimman

Uppriattande och godkannande av rostlangd
Godkénnande av forslag till dagordning

Val av en justeringsman

Provning om stimman blivit behorigen sammankallad
Beslut om ny bolagsordning

Val av styrelseledamoter

. Anmilan av Agardirektiv

10. Information om nytt aktiedgaravtal

11. Val av ledamoter till valberedning

12. Ovriga frigor

© BN oUp P

Bilagd till kallelsen finns aktieagaravtal, bolagsordning och dgardirektiv. Dessa har
godkénts av regionfullméiktige den 9 oktober 2018, § 127.

I aktieAgaravtalets § 5 framgar det hur styrelsens ska vara sammansatt:
"Styrelsen skall bestd av ldgst tre (3) och hégst nio (9) ledamoter och inga
suppleanter savida inte annat mellan parterna 6verenskommits.

Av styrelsens medlemmar skall 1 ledamot utses av Samling Ndaringsliv Jamtlands
Ldn Ekonomisk Forening. 1 gemensam ledamot for Region Jamtland Hdrjedalen,
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Ostersunds Kommun, Krokoms Kommun samt Are Kommun. Ovriga ledamdéter
utses av MIUN Holding AB.
Styrelsens ordférande och eventuell vice ordforande ska utses pa arsstimman.”

Region Jamtland Harjedalen ska tillsammans med ovan nimnda kommuner utse en
gemensam ledamot till styrelsen.

I varken dgardirektiv eller i bolagsordningens § 6 Styrelse framgar det nagot om att
styrelsen ska var jamstalld, vilket ar ett krav som Region Jimtland Harjedalen
efterstravar.

Forvaltningschefens forslag

1. Region Jimtland Harjedalens ombud ska patala att styrelsen i Peak Region AB
ska vara jamstilld gallande konsfordelning bland styrelsens medlemmar, och
aven framfora att foljande text bor inforas i styrdokumenten for Peak Region
AB:

“Styrelse och ledning ska efterstrdva en jamstdlld verksamhet ddr makt och
inflytande ska analyseras genom representation pd/ i ledande befattningar.
Vid nyrekrytering eller ndr ersdttare ska utses ska det underrepresenterade
konet ges foretrdde om kvalifikationerna ar lika”

2. Region Jamtland Harjedalens ombud ska rosta for att xxx xxxx utses till Region
Jimtland Hirjedalens, Krokoms kommuns, Are kommuns och Ostersunds
kommuns gemensamma representant i styrelsen for Peak Region AB, samt for
ovriga styrelseledamoter enligt valberedningens forslag.

3. Region Jamtland Harjedalens ombud ska i 6vrigt rosta for godkannande av
foreslagna och framlagda styrdokument till den extra arsstimman.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Martina Lundholm
Omréadeschef Naringsliv
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Utdrag till

Ombud
Ombudsersattare

Tjansteskrivelse
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Fran: FBL Utvecklingsnimnden <regionalutveckling@regionjh.se>

Till: FBL Platina RUN <PlatinaBRUN@regionjh.se>

Arende: VB: ANDRING VB: Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB
2018-11-20

Datum: 2018-09-07 14:48:48

Fran: Kerstin Dahlberg <kerstin.dahlberg@peakregionsciencepark.se>
Skickat: den 6 september 2018 07:47
Amne: ANDRING VB: Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB 2018-11-20

VIKTIG INFORMATION
Den extra bolagsstimman foér Peak Region AB 2018-10-02 &r INSTALLD och framflyttad till
2018-11-20 kil 16.00

Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB 2018-11-20
Tid: tisdag 20 november kl 16.00
Plats: Peak Region Science Park, Hus U, Campus

Vanlig halsning
Styrelsen i Peak Region AB
Kerstin Dahlberg/e. u.

KERSTIN DAHLBERG
PEAK REGION AB

Akademigatan 3 | Campus | SE-831 40 Ostersund
Mobiltelefon: +46(0)70 680 53 99

Fran: Kerstin Dahlberg
Skickat: den 30 augusti 2018 14:17
Amne: VB: Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB 2018-10-02

Dagordning och moteshandlingar till extra bolagsstamma for Peak Region AB 2018-10-02.
Se bifogade filer.

Vanlig halsning
Styrelsen i Peak Region AB
Kerstin Dahlberg/e. u.

KERSTIN DAHLBERG
PEAK REGION AB

Akademigatan 3 | Campus | SE-831 40 Ostersund
Mobiltelefon: +46(0)70 680 53 99

Fran: Kerstin Dahlberg
Skickat: den 29 juni 2018 09:19
Amne: Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB 2018-10-02
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Kallelse till extra bolagsstimma Peak Region AB 2018-10-02

Tid: tisdag 2 oktober kl 15.00

Plats: Peak Region Science Park, Hus U, Campus

Tankta drenden ar agardirektiv, aktiedgaravtal, bolagsordning samt val av styrelse.
Dagordning och moteshandlingar kommer att skickas ut senare.

Vanlig halsning
Styrelsen i Peak Region AB
Kerstin Dahlberg/e. u.

KERSTIN DAHLBERG
PEAK REGION AB

Akademigatan 3 | Campus | SE-831 40 Ostersund
Mobiltelefon: +46(0)70 680 53 99
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Dagordning vid extra arsstamma den 2 oktober 2018 i Peak Region AB,

556730-0727. Plats Hus U Akademigatan 3 i Ostersund

1. Val av ordférande vid stdmman

2. Val av sekreterare vid stamman

3. Upprattande och godkannande av réstlangd
4. Godkannande av fdrslag till dagordning

5. Val av en justeringsman

6. Prdévning om stdmman blivit behérigen sammankallad
7. Beslut om ny bolagsordning

8. Val av styrelseledaméter

9. Anmalan av Agardirektiv

10. Information om nytt aktieagaravtal

11. Val av ledaméter till valberedning

12. Ovriga fragor
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BOLAGSORDNING

§1 Firma
Bolagets firma ar Peak Region AB, organisationsnummer 556730-0727.

§2 Styrelsens site

Styrelsen skall ha sitt sate i Ostersunds kommun.

§ 3 Verksamhet

Bolaget ska utifran en samskapande vardegrund stddja och driva utveckling som maoter framtida

samhallsutmaningar inom framst FoU, kompetensférsoérjning, globalisering, finansiering,
innovation, inkubation och samverkan samt darmed férenlig verksamhet.

§ 4 Aktiekapital
Aktiekapitalet skall utgéra lagst 400.000 kronor och hégst 1.600.000 kronor.
§ 5 Antal aktier

Antal aktier skall vara lagst 400 000 och hégst 1 600 000 stycken.

§ 6 Styrelse

Styrelsen skall besta av hogst 9 ledaméter och lagst 3 ledamdéter. Inga suppleanter

§ 7 Revisorer
For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenskaper samt styrelsens och
verkstallande direktdrens forvaltning utse en revisor.

Revisors mandattid ar ett ar. Om revisor avgar innan mandattidens utgang far annan revisor
véljas for den aterstaende tiden.

§ 8 Kallelse till arsstamma

Kallelse till arsstamman skall ske genom e-post eller brev med posten till aktiedgarna tidigast
atta veckor och senast sex veckor fore stdmman.

Vid ordinarie arsstamma skall féljande arenden férekomma till behandling:

1. Styrelseordférande i bolaget 6ppnar och leder stamman.
2 Upprattande och godkannande av rostlangd.

3. Godkannande av forslaget till dagordningen.

4 Val av en justeringsman.

1(3)
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Prévning av om stdmman blivit behérigen sammankallad.
Framlaggande av arsredovisning och revisionsberattelse
Beslut om

a. faststallande av resultatrakning och balansrakning

b. dispositioner betraffande bolagets vinst eller férlust enligt den faststallda
balansrakningen,

c. beslut om ansvarsfrihet for styrelseledamaéter och verkstallande direktor.
8. Faststallande av arvoden for styrelsen och, i forekommande fall, revisorerna.
9. Val av styrelseledaméter och revisor.
10.  Val av valberedning

11.  Annat drende som ankommer pa stamman enligt Aktiebolagslag (2005:551) eller
bolagsordningen.

§ 9 Rakenskapsar

Bolagets réakenskapsar skall vara 1/1-31/12.

§ 10 Agarnas inflytande och insyn

Bolaget skall bereda deldgarna i bolaget maojlighet att ta stallning innan sadana beslut i
verksamheten som ar av principiell betydelse eller annars av stdrre vikt fattas.

Delagarna har ratt att ta del av bolagets handlingar och rakenskaper samt i dvrigt inspektera
bolaget och dess verksamhet. Detta galler dock endast i den man hinder inte méter pa grund av
forfattningsreglerad sekretess.

§ 11 Aliméanhetens insyn

Bolaget ska lata allmanheten ta del av bolagets handlingar enligt de grunder som galler for
allmanna handlingars offentlighet enligt 2 kap tryckfrihetsférordningen och offentlighets- och
sekretesslagen (2009:447).

§ 12 Hembudsforbehall

Har aktie Overgatt till annan, ska aktien genast hembjudas 6vriga aktiedgare genom skriftlig
anmalan hos bolagets styrelse. Atkomsten av aktien skall styrkas samt, d& aktien évergétt
genom kop, uppgift Amnas om den betingande k&peskillingen.

Ett erbjudande om hembud kan utnyttjas for ett mindre antal aktier an erbjudandet omfattar.

Nar anmalan gjorts om aktien dvergang, ska styrelsen genast skriftigen meddela detta till varje
Idsningsberattigad, vars postadress finns inférd i aktieboken eller annars ar kand fér bolaget.
Lésningsberattigad ska anmodas att, om denne 6nskar begagna sig av I6sningsratten,
skriftligen framstalla I6sningsansprak hos bolaget inom tva manader, raknat fran anmalan till
styrelsen om aktiens 6vergang. Anmaler sig flera I6sningsberattigade, ska foretradesratten dem
emellan bestdmmas genom lottning, verkstalld av notarius publicus. Om flera aktier utbjudits
samtidigt ska dock aktierna forst, sa lang som majligt, i proportion till tidigare innehav férdelas
bland dem, som framstallt Idsningsansprak.

Har aktien dvergatt genom kop, ska Idsenbeloppet utgdras av képeskillingen.

2(3)
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Tvist om l6sningsratt och om ldsningsbeloppets storlek skall avgéras av allman domstol.
Talan skall vackas inom tva manader fran det att I6sningsanspraket framstalls hos bolaget.

Lésenbeloppet skall betalas inom en manad fran den tidpunkt, da I6senbeloppet blev bestamt.

Om inte nagon Iésningsberattigad framstaller Idsningsansprak inom stadgad tid eller |[6sen inte
erlaggs inom foreskriven tid, har den som gjort hembudet, ratt att bli registrerad for aktien.

Overlataren skall ha ratt att rosta for aktierna under hembudstiden.

Denna bolagsordning har antagits pa extra bolagsstimma den 20 november 2018
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AGARDIREKTIV
for

Peak Region AB (org. nr. 556730-0727)
Kunskapens vag 3
831 40 Ostersund

Agardirektivet géller from 2 oktober 2018 och tillsvidare

1. Verksamhet enligt bolagsordningen

Bolaget ska utifran en samskapande vardegrund stddja och driva utveckling som méter framtida
samhallsutmaningar inom framst FoU, Kompetensfoérsorjning, globalisering, hallbarhet,
finansiering, innovation, inkubation och samverkan samt darmed férenlig verksamhet.

2. Affarsideé

Bolaget skall framja en hallbar tillvaxt genom utveckling av en kreativ och innovativ miljo for
utveckling av samhélle, manniskor och foretag. Bolaget gor det genom att utifran en
samskapande vardegrund stddja befintliga och nya foretag, forskningsmiljéer pa Mittuniversitetet
samt offentlig verksamhet dar utvecklingsinsatser kravs. Bolaget ska verka for en dkad forsorjning
av spetskompetens samt for utbyggd infrastruktur som ar att hanfora till bolagets verksamhet.
Bolaget skall ha fokus pa att framja utvecklingen i Jamtland Harjedalen. Bolaget ska sélja tjanster
och produkter som ar relevanta fOor regionens gemensamma innovationssystem dar sarskilt fokus
laggs pa kunskaps- och forskningsbaserad verksamhet utifran behovs- och omvarldsanalys.

Peak Region har tre integrerade verksamhetsomraden; i) Innovation, ii) Inkubation och iii)
Samskapande miljéer och natverk.

3. Verksamhetsomraden

3.1 Innovation
Verksamhetsomradet Innovation skall vara ett centralt omrade for bolaget.

Under perioden 2018 till 2020 ska bolaget driva Vinnvaxtinitiativet Peak Innovation som
startade 2008. Initiativet har sin grund i omradena Turism, Sport och Friluftsliv men ska verka
branschdverskridande.

Peak Innovation ska drivas i syfte att skapa en langsiktig innovativ miljé i nara samarbete med
agare och ovriga intressenter. Initiativet ska drivas resurseffektivt och ha en affarsinriktad
samt samhallsutvecklande inriktning dar kompetens och utrustning férpackas och erbjuds i en
innovativ miljo.
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Omradet ska verka for att 6ka Jamtlands innovationsstyrka genom att skapa ett starkt
innovationsnatverk i hela regionen och med fortsatt decentralisering och samverkan mellan
kommunerna

3.2 Inkubation

Inkubatorns dvergripande uppdrag ar att sakerstalla att det finns en kvalificerad
radgivningsprocess till ambitidsa tillvaxtforetag (etablerade féretag och startups) i Jamtlands
I&n samt bygga en stark startup scen och en stark innovationskultur i Jamtlands Ian.
Inkubatorn ska sprida kunskap om vad Innovation ar och att Inkubatorn finns som en tillgang
for hela regionen.

Inkubatorn skall initiera och samverka med andra projekt for att pa basta satt sakerstalla det
overgripande uppdraget.

3.3 Samskapande miljéer och nétverk
Samskapande miljder ar en forutsattning for att moéta dagens och framtidens
samhallsutmaningar pa ett hallbart satt. Verksamhetsomradet skall samla regionens aktorer
och utveckla nya initiativ och idéer i en global, affars- och samhallsutvecklande anda.

Omradet ska arbeta med att arbeta upp ett sa kallat Grants and Innovation Office (GIO), som
pa uppdrag ska fungera som ett stdd i fragor om forskningssamarbeten mellan universitetet
och foretag, organisationer och myndigheter. GIO ska aven jobba med utvecklingsfinansiering
mot akademi, naringsliv och féretag i regionen.

Verksamheten ska genomsyras av att Peak Region AB &r en neutral fristdende aktor som kan
agera kraftfullt genom att vara en operativ nod for lanets utveckling. Verksamheten ska
attrahera spetskompetens och verka affars- och samhallsutvecklande.

4. Verksamhetsmal

4.1 Overgripande mal

Bolaget ska utifran en samskapande vardegrund stddja och driva utveckling som moter framtida
samhallsutmaningar. For respektive verksamhetsomrade innebar detta:

¢ Innovation: Omradet ska utvecklas for att bli ett initiativ for aktdrerna i
innovationssystemet, med gemensamt agda verktyg for systemets utveckling. Det
regionala atagandet kring innovationssystemet ska vara langsiktigt, och ska stracka sig
bortom vinnvaxtinitiativet Peak Innovation. Omradet ska fortsatta arbeta med tidigare
och nya spetsomraden dar regionen kan vara nationellt och internationellt
framgangsrika.

e Inkubation: Inom omradet ges stdd till bolag i tidiga utvecklingsskeden (startup).
Bolagen erbjuds affarsutveckling, raddgivning, natverk och en kreativ arbetsmiljéo med
tillhérande kontorsservice.

e Samskapande miljder: Inom omradet ska en funktion for finansiering kopplat till
innovation utvecklas (Grants and innovation office). Funktionen ska tillhandahalla
tjanster som finansiering av utvecklingsprojekt, forstudier, utredningar, radgivning och
stdéd for innovations- och utvecklingsprojekt kopplat till en triple-helix struktur. En

2
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campuslokaliserad Science Park med lokala noder ska fortsatta utvecklas i nara
samarbete med universitetets forsknings-, utbildnings- och samverkansmiljéer. Miljon
ska erbjuda attraktiva fysiska motesplatser val lampade fér moten, konferenser och
kreativt samskapande.

4.2 Finansiering och ekonomiska mal
Finansiering av bolaget kan ske enligt féljande:

e Tjansteleveranser till &garorganisationerna

e Sjalvstandiga externa projektansokningar i enlighet med verksamhetsbeskrivningen
for bolaget

e Agarna skapar finansiella férutsattningar fér projektansékningar (medfinansiering)

e Forséljning av tjanster pa kommersiell basis

e Finansiering av basresurs via dgarna (ca 1.5 mkr)

e Sponsring

e Bidrag (mot resultat)

Ekonomiska mal:

Samtliga verksamhetsomraden och bolagets som helhet skall arligen uppratta budgetar.
Budgets skall alltid ha god kostnadstackning.

Overskott i verksamheten skall aterinvesteras och inte utdelas till &garna.

Bolaget skall éver tid kunna bygga upp en god soliditet fér att darigenom bli ett ekonomiskt
stabilt foretag.

5. Informationskrav

5.1 Arsredovisning

Utover de krav som finns i aktiebolagslagen skall arsredovisning och bokslut delges
agarkommunerna och Region Jamtland Harjedalen sa att de kan samordnas de
informationskrav som foljer respektive fullmaktige.

5.2 Ovrig information

Bolaget skall under I6pande ar vid minst tva tillfallen informera dgarna om verksamheten och
dess utveckling. Bolaget skall i principiellt viktiga fragor informera kommun och
regionfullmaktige.

6. Ovrigt
Styrelsen skall verka for att god intern kontroll praglar organisationen och driften av
verksamheten. Styrelsen skall tillse att verksamheten i alla Iagen har en uppdaterad
arbetsordning for styrelse och vd.
Till styrelsens ledaméter och ordférande skall inga arvoden utga
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7. Aktieagaravtalet

Aktieadgaravtalet daterat den 2 oktober 2018 utgor en integrerad del av detta agardirektiv.

Agardirektivet antaget vid &garméte den 20 november 2018

For agarna i Peak Region AB, 556730-0727;

Krokoms kommun

/Namnfértydligande

Region Jamtland Harjedalen

/Namnfortydligande

Samling Naringsliv Jamtlands Lan Ek. Forening

/Namnfértydligande

Are kommun

/Namnfértydligande

Ostersunds kommun

/Namnfértydligande

Miun Holding AB

/Namnfortydligande
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AKTIEAGARAVTAL

Aktieagare Aktieagare

Firma Ostersunds Kommun Firma Krokoms Kommun

Org.nummer: 212000-2528 Org.nummer: 212000-2478

Aktieagare Aktieagare

Firma: Are Kommun Firma: Region Jamtland

Harjedalen

Org.nummer: 212000-2494 Org.nummer: 232100-0214

Aktieagare Aktieagare

Firma: Samling Néaringsliv Jamt- Firma: MIUN Holding AB
lands Lan Ek. Férening

Org.nummer: 769629-0340 Org.nummer: 556884—4749

Aktiebolagets firmanamn: Peak Region AB nedan kallat Bolaget
Organisationsnummer: 556730-0727.
Bolagets sate ar Ostersunds kommun.

Detta avtal ersatter tidigare aktiedgaravtal fran ar 2015

Mellan undertecknade aktieagare i Bolaget har traffats foljande avtal:

§ 1 Bolaget och dess verksamhet

Parterna har 6verenskommit att genom detta avtal reglera forhallandena dem emellan och
gentemot Bolaget. Parterna skall darfor framat driva verksamheten i Bolaget i enlighet med sé&-
val det i bolagsordningen angivna féremalet for verksamheten som foreskrifterna i detta avtal.
Parterna ar 6verens om att eventuella 6verskott skall anvandas i verksamheten och salunda
inte delas ut till aktieagarna.

Bolaget ska utifran en samskapande vardegrund stddja och driva utveckling som méter framtida
samhallsutmaningar inom framst FoU, kompetensférsoérjning, globalisering, finansiering, inno-
vation, inkubation och samverkan samt darmed férenlig verksamhet.

Parterna skall from detta avtals undertecknande och tills vidare dga aktierna i Bolaget som

framgar nedan. Aktiedgaravtalet omfattar parternas samtliga nuvarande och framtida aktier i Bo-
laget.
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Vid detta avtals undertecknande ska Bolaget dgas av Parterna enligt féljande férdelning:

MIUN Holding AB 55,0 %
Samling Naringslivet Jamtlands Lan Ek. Férening 30,0 %
Region Jamtland Harjedalen 75 %
Ostersunds Kommun 2,5%
Krokoms Kommun 2,5%
Are Kommun 2,5%

§ 2 Samrad fore ordinarie arsstamma

Minst atta veckor fore ordinarie arsstamma, skall parterna sammantrada for diskussion om rikt-
linjerna for arsredovisningen och disposition av arets resultat samt samrada om agardirektiv till
Bolaget.

§ 3 Samrad fore beslut i viktigare fragor

Pa parts eller styrelsens via styrelsens ordférandes begéaran skall parterna samrada betraffande
fragor som ar av principiell karaktéar eller av stor ekonomisk betydelse for Bolaget. Samradet
skall ske i god tid fore fragans behandling pa styrelsesammantrade eller arsstamma.

Med beslut i viktiga fragor avses bl.a. investeringar och ekonomiska ataganden utéver arlig fast-
stalld budget 6verstigande 20 inkomstbasbelopp, forvarv av fast egendom eller aktier i andra
bolag, férandringar i befintlig bolagsordning.

§ 4 Agarnas och allminhetens insyn

Parterna ager ratt att ta del av bolagets handlingar och rakenskaper samt i dvrigt inspektera bo-
lagets och dess verksamhet. Detta galler i den man hinder inte méter pa grund for av forfatt-
ningsreglerad sekretess. Parterna ager ratt att anvanda revisor eller annat bitrade vid gransk-
ningen.

Allmanheten ska ha ratt att ta del av handlingar hos bolaget enligt grunder som galler for all-
manna handlingars offentlighet enligt tryckfrinetsforordningen och offentlighets- och sekretessla-
gen (2009:447)

§ 5 Styrelse

Styrelsen skall besta av lagst tre (3) och hogst nio (9) ledamdter och inga suppleanter savida
inte annat mellan parterna éverenskommits.

Av styrelsens medlemmar skall 1 ledamot utses av Samling Naringsliv Jamtlands Lan Ekono-
misk Férening. 1 gemensam ledamot fér Region Jamtland Harjedalen, Ostersunds Kommun,
Krokoms Kommun samt Are Kommun. Ovriga ledaméter utses av MIUN Holding AB.
Styrelsens ordférande och eventuell vice ordférande ska utses pa arsstamman.

Som styrelsens beslut géller den mening for vilkken mer an halften av de narvarande rdstar eller
vid lika rostetal, den mening vilken ordféranden féretrader.

§6 Arsstimma
Styrelsens ordférande skall vara ordférande pa arsstamma.

Aktiedgaravtal mellan Ostersunds Kommun, Are Kommun, Krokoms Kommun,
Region Jimtland Hérjedalen. Samling Néringsliv Jimtlands Lan Ek. Forening,
MIUN Holding AB
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§ 7 Bolagsordning

Parterna ar ense om att Bolagets bolagsordning skall ha lydelse enligt bilaga 1. Vid bristande
Overensstammelse mellan bolagsordning och detta aktiedgaravtal skall avtalets bestammelser
ha féretrade.

§ 8 Tystnadsplikt

Aktiedgarna forbinder sig att inte for utomstaende avsl6ja konfidentiell information, som regleras
under §4, avseende innehallet i detta avtal eller férhallandena i 6vrigt rorande Bolaget, dess
kunder och personal eller aktieagarna.

§ 9 Samtyckesforbehall

Den som avser att dverlata en aktie genom forsaljning, byte eller gava skall ans6ka om sam-
tycke hos bolagets aktieagare. Fragan om samtycke skall prévas av arsstamman.

Av ansokan skall framga vem som ar tilltankte forvarvare, och om overlataren vill att bolaget
skall anvisa nadgon annan forvarvare om samtycke végras. Overlataren skall da ange samtliga
villkor for dverlatelsen.

Om aktiedgare vagrar samtycke skall aktiedgaren ange skal for det, och om Overlataren begar
det, anvisa en annan férvarvare som ar beredd att dverta aktierna.

Aktiedgare skall meddela beslut i fraga om samtycke inom tre manader fran behorig ansdkan
om samtycke.

| det fall att samtycke lamnats i enlighet med detta avtal galler inte hembudsklausulen i bolags-
ordningen

§ 10 Pant och deponering

Bolaget har for narvande ej utgivet aktiebrev. | det fall att bolaget i framtiden kommer att utgiva
aktiebrev géller foljande;

Till sékerhet for sina forpliktelser enligt detta avtal skall samtliga nuvarande och tillkommande
aktier deponeras hos Notarius Publicus med instruktion till denne att utldamna aktierna endast
efter aktiedgarnas gemensamma instruktion eller lagakraftvunnen dom. Bolagets aktiebok skall
forvaras tillsammans med aktierna.

Aktie far inte pantférskrivas utan medgivande fran évriga aktieagare.

§ 11 Havning
Havning av avtalet kan med omedelbar verkan ske gentemot aktiedgare som gor sig skyldig till
vasentligt avtalsbrott eller

- forsatts i konkurs
- upptar forhandling om ackord

- pa grund av utmatning, betalningsinstallelse eller annan omstandighet kan antas vara pa
obestand, eller

- forfogar Over sina aktier i strid med detta avtal
Havning far inte ske om part efter skriftlig anmaning omgéaende vidtar rattelse.

Vid havning av avtalet enligt denna paragraf har 6vriga parter ratt att 16sa in felande parts aktier.
Vid inlésen skall bolagsordningens villkor i hembudsklausulen tillampas.

Aktiedgaravtal mellan Ostersunds Kommun, Are Kommun, Krokoms Kommun,
Region Jimtland Hérjedalen. Samling Néringsliv Jimtlands Lan Ek. Forening,
MIUN Holding AB

126



§ 12 Skadestand

Part, som gor sig skyldig till vasentligt avtalsbrott skall betala skadestand till den skadelidande

parten. Skadestandet skall motsvara den skada den skadelidande parten asamkats genom av-
talsbrottet. Skadestandet skall dock aldrig understiga ett belopp som motsvarar det vid avtals-

brottet gallande prisbasbelopp enligt lagen (1962:381) om allméan férsakring.

§ 13 Ansvarsbefrielse
Part, vars aktier inlosts, skall befrias fran borgen eller annan ansvarsférbindelse.

§ 14 Tvister
Tvist angaende tolkning eller tilldmpning av detta avtal skall avgéras av svensk domstol.

§ 15 Avtalstid

Detta avtal trader i kraft dagen for undertecknandet och galler tills vidare och upphér sex mana-
der efter av part gjord uppsagning. Uppsagning skall ske skriftligen.

Bilaga

Bolagsordning

Underskrifter

Detta avtal har upprattats och undertecknats i 6 likalydande exemplar, av vilka parterna tagit var
sitt.

Ostersund den Krokom den
Ort och datum

Namnteckning, Ostersunds Kommun Namnteckning, Krokoms Kommun
Namnfértydligande Namnfértydligande

Are den Ostersund den

Ort och datum Ort och datum

Namnteckning, Are Kommun Namnteckning, Region Jamtland Harjedalen
Namnfértydligande Namnfortydligande

Aktiedgaravtal mellan Ostersunds Kommun, Are Kommun, Krokoms Kommun,
Region Jimtland Hérjedalen. Samling Néringsliv Jimtlands Lan Ek. Forening,
MIUN Holding AB
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Ostersund den Ostersund den

Ort och datum Ort och datum
Namnteckning, Samling Naringsliv Jdmtlands Lan Ek.For Namnteckning, MIUN Holding AB
Namnfértydligande Namnfortydligande

Aktiedgaravtal mellan Ostersunds Kommun, Are Kommun, Krokoms Kommun,
Region Jimtland Hérjedalen. Samling Néringsliv Jimtlands Lan Ek. Forening,
MIUN Holding AB
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13

Letter of support: Trafikverkets projekt
gron omstallning for flyg

RUN/539/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden

Infrastruktur och kommunikationer 2018-11-06
Berit Eriksson

Tfn: 063-14 66 07

E-post: berit.eriksson@regionjh.se

RUN/539/2018

Letter of support: Trafikverkets projekt gron omstallning for
flyg

Arendebeskrivning

Trafikverket har fatt i uppdrag att arbeta med grén omstéllning for flyg.
Tillsammans med forskningsinstitutet RISE haller de nu pa att skriva en
projektansokan inom Norra Periferiprogrammet for att utreda och driva pa
utvecklingen for produktion av biobransle for flyg. Projektet berdknas paga fran maj
2019 - april 2022.

De fyra nordligaste lanen har tillfrdgats att skriva under ansokan via ett sa kallat
"Letter of support". Det innebar att Region Jamtland Harjedalen skriver under ett
brev som forklarar att vi stodjer detta projekt, samt anger varfor projektet ar viktigt
for Jamtland Harjedalen. Trafikverket kommer att vara "lead-partner" och projektet
kraver ingen medfinansiering frdn Region Jimtland Harjedalen. Daremot kan
organisationen valja att delta med visst arbete vid punktinsatser, loneerséattning
kommer di att vara mgjlig. Inbjudan till seminarier etc. ingar.

Forvaltningschefens forslag
1. Region Jimtland Héarjedalen stéller sig positiv till Trafikverkets projekt for
gron omstallning for flyg, och har for avsikt att delta.

2. Letter of support gillande Trafikverkets projekt for gron omstéllning for flyg
skickas till Trafikverket enligt upprattat forslag.

I tjansten

Anders Bystrom
Forvaltningschef
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REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

Utdrag till

Trafikverket

Tjansteskrivelse
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Vision for the project

Greenfly is an EU/Northern Periphery and Arctic Programme (NPA)
funded feasibility study about Sustainable Aviation Fuel with the aim of
designing a main project co-funded by the NPA involving key stakeholders in
the business. The main project, if approved, will kick off mid 2019. The purpose of the
main project is to fit hand in glove with on-going or planned initiatives for
accelerating uptake of SAF in the aviation sector.

The project’s vision is to help to generate vibrant, competitive and sustainable
communities, by harnessing innovation, expanding the capacity for
entrepreneurship and seizing the unique growth initiatives and opportunities
of the Northern and Arctic regions in a resource efficient way.

Our vision is that many SME opportunities will be spawned as SAF
production is developed. SMEs will need to find ways to work with larger
enterprises that specialize in forestry or marine resources.

The connection with aviation and the potential benefits for regional airports is an
additional benefit, especially as this sector needs to make efforts to become more
sustainable (both environmentally and financially).
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WP - Structure

WP - Market
development

WP - Technical

development

WP - Project
development

» Market assessment

* Policy instruments

* SME business models

* Market instruments — Eco tourism, Regional green order book

* NN partner/s - Recycling waste carbon emissions

* NN partner/s - HVO/HEFA

* NN partner/s Gasification + FT

* Bio-Share/Thermal power stations - Co-pyrolysis or co-gasification

« Raw material supply

* Sites

* Financing

* Product certification and standards
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Project members pre-study

Trafikverket — Lead Partner; Johan Holmér johan.holmer@trafikverket.se

International Resources and Recycling Institute and IRRI (Global) Limited —
Partner; Ewan Ramsay Ewan.Ramsay@ZEstorilNet.com

RISE — Partner; Maria Fiskerud, Maria.Fiskerud@ri.se
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Samarbets- och uppdragsavtal om
samordning av sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allman kollektivtrafik i
Jamtlands lan

RUN/455/2018
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Métesdatum
Utskottet for infrastruktur 2018-10-26

§40

Samarbets- och uppdragsavtal om samordning av sarskild kollektivtrafik
och anropsstyrd allman kollektivtrafik i Jamtlands lan (RUN/455/2018)

Sammanfattning

Linets kommuner och landstinget/regionen har sedan 2008 samarbetat om den sérskilda
kollektivtrafiken och anropsstyrda allmédnna kollektivtrafiken. Mélet med samarbetet mellan
parterna dr att gemensamt och kostnadseffektivt svara for sirskild kollektivtrafik. Parterna ar
Overens om att samarbeta sd att effektivast mojliga samordning inom den sérskilda
kollektivtrafiken och mellan den sirskilda och allménna kollektivtrafiken uppnds. Resenér ska
kunna uppleva en bra kvalitet och en god service frin att resan bestills till den dr genomford.
Partena forbinder sig att verka for en harmonisering av regelverk och taxa for att effektivisera
en resesamordning.

Avtalen har uppdaterats si att begrepp och formuleringar ar uppdaterade och stimmer med
dagens forhallanden. Uppdateringen har skett genom arbetsmoéten dir samtliga parter haft
mojlighet att delta.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

1. Samarbetsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik i Jimtlands 14n antas.

2. Uppdragsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik 1 Jamtlands lén antas.

Beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

1. Samarbetsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik i Jimtlands 14n antas.

2. Uppdragsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik 1 Jamtlands lén antas.

Expedieras till
Léanets kommuner, Lanstrafiken 1 Jamtlands 14n AB

Beslutsunderlag
e Samarbetsavtal

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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. REGION PROTOKOLL
JAMTLAND

HARJEDALEN
Métesdatum
Utskottet for infrastruktur 2018-10-26
e Bilaga 6 Information sjukresor
e Uppdragsavtal med bilagor
Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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2019-01-01

Samarbetsavtal om samordning av sérskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allméan
kollektivtrafik i Jamtlands lan

Parter Region Jamtland Héirj.edalen, Bréicke, Ragunda, Are, Berg,
Harjedalens, Stromsund, Ostersund och Krokoms kommuner
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Samarbetsavtal om samordning av séarskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allméan
kollektivtrafik i Jamtlands lan

1. Inledning

Allmdin kollektivtrafik ar 6ppen for alla och utgors av linjetrafik och nértrafik som é&r
tidtabellagd, den kan vara anropsstyrd och den har en faststilld taxa.

Sdrskild kollektivtrafik ar trafik som inte &r tillgdnglig for alla utan krdver ndgon form
av tillstdnd och vanligen forbokning. Med sirskild kollektivtrafik avses exempelvis
resformerna féardtjénst, riksfardtjinst, omsorgsresor, sjukresor, skolskjutsar och
sarskoleskjutsar, &ven smagods kan forekomma.

Tillsammans utgor allmén och sérskild kollektivtrafik den samlade kollektivtrafiken.
Ansvaret for de olika trafikformerna regleras i olika lagar.

All allmén och sérskild kollektivtrafik kan inordnas 1 ett system. En 6kad grad av
integrering kan d& uppnds. Samordning sker genom gemensam upphandling av
trafikutdvare for olika resor (exempelvis fardtjdnst, skolskjuts, sjukresor, nirtrafik,
linje- och anropsstyrd linjetrafik), och att alla forbestéllda resor bokas genom en
bestéllningscentral (BC). Taxorna samordnas och blir mer enhetliga med ldnstrafiktaxan
som norm. Syftet dr ocksa att sinka samhéllets kostnad for resorna.

Region Jamtland Harj edalnen och kommunerna Briicke, Ragunda, Are, Berg,
Haérjedalens, Stromsund, Ostersund och Krokoms kommuner - nedan kallad parterna —
tecknar foljande samarbetsavtal.

2. Parternas ansvarsomrade

Parterna har det politiska och ekonomiska ansvaret for sirskild kollektivtrafik inom sina
respektive verksamhetsomraden. De kommunala verksamhetsomraden som omfattas ar
fardtjénst och riksfardtjanst, skolskjutsar och sirskoleresor samt eventuellt dvriga
resformer (exempelvis handikapp- och dldreomsorgsresor). Region Jamtland
Hirjedalens ansvarsomrade ar sjukresor. Region Jamtland Harjedalen i egenskap av
regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) har ansvar for den allménna kollektivtrafiken.

3. Samarbetsforklaring

Malet med samarbetet mellan parterna &r att gemensamt och kostnadseffektivt svara for
sarskild kollektivtrafik. Parterna dr Overens om att samarbeta sa att effektivast mojliga
samordning inom den sérskilda kollektivtrafiken och mellan den sérskilda och allminna
kollektivtrafiken uppnas. Resenidren skall kunna uppleva en bra kvalité och en god
service frén att resan bestillts till den dr genomford. Parterna forbinder sig att verka for
en harmonisering av regelverket och taxa for att effektivisera en resesamordning.
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4. Avtal med Regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM), Region Jamtland
Harjedalen

Parterna skall med RKM ingé ett uppdragsavtal som reglerar det vidare arbetet med
sarskild kollektivtrafik i ldnet. I uppdragsavtalet ges RKM, eller den RKM utser, i
uppdrag att verkstilla Region Jdmtland Hérjedalens och kommunernas uppgifter som
ansvarig for sdrskild kollektivtrafik och att tillhandahélla/upphandla bestdllningscentral-
och persontransporttjanster for sadana resformer som parterna har ansvar for.

Med bestéllningscentral avses verksamhet for att ta emot bestéllningar av resor,
organisera och administrera dterkommande schemalagda resor, samordna dessa
bestéllningar till transportuppdrag och vidarebefordra uppdragen till avtalsbundna
transportorer, samordna riksfardtjdnst samt sjuk- och behandlingsresor utanfor lénet.
BC:s uppdrag kan utdkas med andra uppgifter ex vis behovsbedémning och information
kring sjukresor.

Parterna skall infor varje upphandling av BC/uppdrag till BC, samordningsprogram och
transporttjanster triffa 6verenskommelse om fordelningsnycklar, funktionskrav,
kvalitetskrav, miljokrav och andra krav pd verksamheten.

5. Parternas ekonomiska ansvar

Kostnad for drift och administration av BC skall fordelas for nértrafik, anropsstyrd
linjetrafik, fardtjénst, riksfardtjénst och sjukresor och eventuella 6vriga uppdrag och
viktas utifran resursatgang per samtal.

Under innevarande avtal (oktober 2018) med Bestallningscentralen Jaimtland Hérjedalen
giller att kostnad for drift och administration av BC skall fordelas for nértrafik,
anropsstyrd linjetrafik, fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor och eventuella 6vriga
resformer utifran antalet formedlade resor. Kostnadsfordelningen skall ske enligt
principen att fardtjanstresor viktas 1,0, sjukresor 1,0, riksfardtjanstresor 10,0, sjukresor
med tig och flyg 10,0, nértrafik och anropsstyrd linjetrafik 1,0, eventuella dvriga

resformer 1.0 arbetsresor (inom tardtansten) 0.5, sdrskoleresor 1,00

Trafikkostnaden betalas av den part som dr ansvarig for den aktuella trafiken.

Administrationskostnader som inte direkt kan hénforas till BC eller trafik fordelas enligt
nyckel for drift och administration av BC.

Kostnad for legitimering av féardtjénst ska bekostas av respektive kommun.

6. Lagstiftning
Parterna ska folja géllande lagstiftning avseende sdrskild kollektivtrafik.

7. Informationsskyldighet

Om négon part vidtar forandring som vésentligt kan komma att paverka 6vrigas
ekonomiska utfall skall samtliga parter snarast underréttas om det.
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8. Tillkommande part

Kommun inom Jamtlands 1dn dger ratt, utan sérskilt beslut hos varje avtalspart, att
ansluta sig till detta avtal i enlighet med dess villkor och intentioner. Begéran om att
ansluta sig skall vara skriftlig och ldmnas till RKM som delger samtliga parter samt
Lanstrafiken i Jdmtlands ldén AB som dr utforare av uppdraget. Anslutning regleras i
skriftligt tillagg till detta avtal. RKM ges i1 uppdrag att for samtliga till avtalet anslutna
parter godkénna anslutning pé de villkor som anges i detta avtal. Anslutning kan enbart
ske med minst sex manaders framforhéllning och bor ske vid arsskifte om parterna inte
overenskommer om annat.

Om ny part (kommun) ansluter sig till detta avtal ska parten dven ansluta sig till de
gemensamma regler, taxor och kvalitetskrav som finns for tillfallet.

9. Samradsgrupp for sarskild kollektivtrafik

Det ska finnas en gemensam samradsgrupp for sirskild kollektivtrafik. Samradsgruppen
skall besta av en representant for respektive part i detta avtal och RKM.

Samradsgruppen ska vara ett organ for parterna att, pa tjinstemannaplanet, {4 ett
omsesidigt informationsutbyte och forum for utvecklingsarbete samt utgdra en
kontaktldnk mellan parterna och lénstrafiken. Samradsgruppens arbete regleras ndrmare
i Uppdragsavtalet punkt 4.

Parterna i samrédsgruppen ansvarar for att gruppens forslag fors in for beslut 1
respektive organisation.

10. Tvist

Tvist angdende tolkning av detta avtal skall 1 forsta hand avgoéras genom forhandling
mellan parterna. I andra hand skall tvist avgoras av svensk domstol enligt svensk lag.

11. Andringar

Andringar och tilligg till detta avtal skall vara skriftliga och undertecknade av samtliga
parter.

12. Avtalstid/uppséagning

Detta avtal géller fr.o.m. 2019-01-01 t.o.m. 2021-12-31%*, eller den tidigare tidpunkt
som parterna kommer dverens om. Uppsédgningstiden ska vara ett ar. Uppsédgning ska
vara skriftlig och delges samtliga parter och Lénstrafiken 1 Jamtlandsldan AB. Om avtalet
inte sdgs upp ska det forlédngas tre &r med samma uppsédgningstid.

Om ndgon part sdger upp avtalet skall dvriga parter ha ritt att pakalla omférhandling om
en forlangning av avtalet 1 justerad form.

Avtalet finns uppréttat 1 9 exemplar, parterna har tagit varsitt exemplar.
*anm Tidigare avtal omfattade 2012-01-01 - - 2015-12-31 + 3 drs forlingning

Ostersund 2018-

Region Jdmtland Hérjedalen
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Uppdragsavtal om samordning av sarskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allméan
kollektivtrafik i Jamtlands lan

Parter Region Jamtland Hérjedalen, Bergs kommun,
Brdcke kommun, Harjedalens kommun, Ragunda kommun,
Krokoms kommun, Are kommun, Strémsunds kommun
och Ostersunds kommun.

Avtalsbilagor
Bilaga 1 —uppdrag per part 1 avtalet
A- Region Jamtland Hérjedalen
B- Bergs kommun
C- Briacke kommun
D- Hirjedalens kommun
E- Ragunda kommun
F- Krokoms kommun
G- Are kommun
H- Stromsunds kommun
I- Ostersunds kommun
Bilaga 2 — taxor
Bilaga 3 — servicenivéer
Bilaga 4 — regelverk fardtjanst
Bilaga 5 — skolskjutsar
Bilaga 6 — regelverk och ersittningsgrunder for sjukresor
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Region Jamtland Hirjedalen oc_h kommunerna Berg, Bricke, Hirjedalen,
Ragunda, Krokom, Strdmsun, Ostersund och Are har tecknat ett samarbetsavtal.
Till samarbetsavtalet fogas detta uppdragsavtal mellan parterna.

Region Jimtland Hérjedalen i egenskap av Regional kollektivtrafikmyndighet
(RKM) uppdrar till Lanstrafiken i Jimtlands Lén AB att verkstélla detta avtal 1
tillimpliga delar.

1. Regionala kollektivtrafikmyndighetens (RKM) uppdrag

I 6verensstimmelse med det av kommunerna och Region Jimtland Hérjedalen
ingdngna Samarbetsavtalet samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd
allmin kollektivtrafik i Jimtlands 14n ges RKM i uppdrag att verkstélla Region
Jamtland Héarjedalens och kommunernas uppgifter som ansvariga for sirskild
kollektivtrafik i nedanstdende omfattning.

For varje part tecknas en sérskild avtalsbilaga, av den framgér vilka resformer och
ansvar (legitimering) som Gverlétits. Resformer/uppdrag kan ldggas till under
16pande avtalsperiod efter 6verenskommelse mellan RKM och respektive part.

2. Uppdragsbeskrivning

RKM:s uppdrag ér att samordna allmén och sarskild kollektivtrafik oavsett om det
ar kommunerna eller Region Jimtland Hérjedalen som har ansvaret for dessa.
Detta sker genom att RKM (eller den RKM utser) bedriver

- bestéllnings- och samordningsfunktion (BC) for allmén och sirskild
kollektivtrafik
- transporttjdnster avseende sérskild kollektivtrafik.

Verksamheten ska bedrivas med hjéilp av entreprendrer som upphandlas i
konkurrens, alternativt i egen regi.

Verksamheten ska bedrivas sd att
- samordning och planering av resor minimerar kostnaden for verksamheten
- Overenskommen kvalitet pé resor och tjdnster upprétthélls.
- 10vrigt i enlighet med vad parterna enligt 4. tredje stycket
Samarbetsavtalet kommit dverens om.

RKM ska vidare
- aktivt arbeta med utveckling av resmdjligheter for att minska behovet av
sarskild kollektivtrafik genom att fler skall kunna nyttja den allménna
kollektivtrafiken.
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- bitrdda med planeringsarbete i den utstrackning som parterna kommer
doverens om.

3. Myndighetsutévning

Lagen om fardtjanst (SFS 1997:736) respektive riksfardtjanst (SFS 1997:735) ger
mojlighet for kommun att Gverlata samtliga uppgifter for handldggning av
fardtjénst respektive riksfardtjénst till den RKM d v s dven
myndighetsutdvningen. Samtliga kommuner som ingar i Samarbetsavtalet-
uppdragsavtalet och har 6verlatit ansvar for fardtjanst/riksfardtjénst Gverlater dven
myndighetsutdvningen enligt gillande lagar.

4. Samradsgrupp for séarskild kollektivtrafik

RKM ska svara for den gemensamma samradsgruppen enligt samarbetsavtalet,
punkt 9, dir RKM (eller den RKM utser) ska vara sammankallande och leda
sammantridet.

Protokoll ska foras vid gruppens sammantraden.

Samradsgruppen dr ett organ for parterna att pa tjinstemannaplanet fA ett
Oomsesidigt informationsutbyte och forum for utvecklingsarbete samt utgdra en
kontaktlank mellan parterna. Exempelvis skall samradsgruppen initiera
fordndringar av mal, regler, tillimpningsanvisningar och ekonomiska villkor for
hur resenéren fir nyttja den sirskilda kollektivtrafiken.

Samrddsgruppen skall kunna utse arbetsgrupper och adjungera deltagare for att
bereda verksamhetsspecifika fragor.

Samridsgruppen sammantrider vid minst tva tillfdllen per ar.

5. Regelverk och kundtillstand

For uppdraget géller de gemensamma mal, regler, tillimpningsanvisningar och
ekonomiska villkor for hur resendren far nyttja den sérskilda kollektivtrafiken. Se
bilagorna

2 Taxor,

3 Servicenivaer,

4 Regelverk Fardtjénst,

5 Skolskjutsar och

6 Sjukresor.

Kommunerna uppdrar till RKM att fatta beslut om fardtjinsttaxan, enligt de
principer som redovisas 1 bilaga 2 Taxor, samt ansvara for och besluta om
eventuella regeldndringar avseende bilaga 4 Regelverk férdtjénst.

6. Ekonomi

Ersattning

De faktiska kostnaderna som verksamheten medfor ska fordelas mellan parterna.
RKM, eller den RKM utser, ska i efterskott dock senast den 15:e 1 varje ménad
fakturera parterna for erséttning till entreprendrer, administrationskostnader och
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andra kostnader som kan hénforas till respektive uppdragsgivare.
Kostnadsfordelningen framgér av Samarbetsavtalet.

Slutlig reglering av parternas erséttning enligt faststilld kostnadsfordelning for
innevarande ar skall ske senast 31 mars ndastkommande ar.

Budget

RKM (eller den RKM utser) ska i 6verenskommelse med respektive
uppdragsgivare, faststilla en budget for ndstkommande ar och i 6vrigt ldmna de
uppgifter till parterna som efterfragas.

Budgeten skall innehalla
- verksamhetens erforderliga gemensamma kostnader och investeringar,
- budgetunderlag till respektive uppdragsgivare.
- alla kostnader och ersittningar till anlitade entreprendrer,
- ekonomisk redovisning

7. Rapporter

RKM ska folja upp verksamheten och minst kvartalsvis tillsanda respektive
uppdragsgivare en resultatrapport.

RKM ska ménadsvis redovisa generell statistik over resande och kostnader. Mer
specifik statistik ur datasystemet tillhandahdlls av RKM enligt sdrskild
overenskommelse.

RKM ska 1 6vrigt folja upp verksamheten 1 enlighet med vad parterna enligt 4.
tredje stycket Samarbetsavtalet kommit dverens om.

8. Nya uppdragsgivare
Intrdde av nya uppdragsgivare regleras 1 skriftligt tilldgg till detta avtal mellan
uppdragsgivaren och RKM, och ska vara undertecknat av bada parter.

Uppdragsgivare som ansluter sig till detta uppdragsavtal ska till RKM betala en
initialavgift som motsvarar de faktiska kostnader som uppstar for att administrera
intrddet av en tillkommande uppdragsgivare.

9. Tvist

Tvist angdende tolkning av detta uppdragsavtal ska i forsta hand avgoras genom
forhandling mellan parterna. I andra hand ska tvist avgdras av svensk domstol
enligt svensk lag.
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10. Andringar

Andringar och tilligg till detta uppdragsavtal ska vara skriftliga och
undertecknade av samtliga parter.

12. Avtalstid/uppséagning

Detta uppdragsavtal géller fran och med 2019-01-01 sa linge som
samarbetsavtalet mellan kommunerna och Region Jamtland Hérjedalen giller.
Uppségningstiden skall vara ett &r. Uppsdgning skall vara skriftlig och delges
samtliga parter och RKM. Om uppdragsavtalet inte sdgs upp skall det forlangas
tre ar med samma uppsdgningstid.

Om nagon part sdger upp uppdragsavtalet ska Gvriga parter ha rétt att pakalla
diskussioner om en forldngning av uppdragsavtalet i justerad from.

Uppdragsavtalet finns uppréttat i 9 exemplar, parterna har tagit varsitt exemplar.

Ostersund 2018- -
Region Jamtland Hérjedalen

Berg kommun Bricke kommun
it oo
Stroms u ndSkommun ............. Are kommun .......................
KrOkomSkO mmun ................ Ostersundko mmun .................
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Kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands ldn (Regionforbundet Jdmtlands 14n)
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Bilaga1 A

Avtalsbilaga till

Uppdragsavtal om samordning av sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allméan kollektivtrafik i Jamtlands lan

for Region Jamtland Hérjedalen ansvarsomrade sjukresor

Region Jamtland Hirjedalen ansvarsomrade sjukresor uppdrar till Regionala
Kollektivtratikmyndigheten i Region Jimtlands Hérjedalen att utféra nedanstdende
tjanster for regionens rakning. Utforandet ska ske i enlighet med samarbetsavtal och
uppdragsavtal for samordning av sérskild kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik i Jimtlands l4n.

Omfattning

Region Jamtland Hérjedalen, ansvarsomrade sjukresor, ger Regionala
Kollektivtratikmyndigheten i Region Jimtland Hérjedalen 1 uppdrag att verkstélla
regionens uppgift som huvudman for sjukresor i enlighet med p.2 i detta avtal.

Ortochdatum..........cooveveeeieennnn..
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Bilaga1 B

Avtalsbilaga till

Uppdragsavtal om samordning av sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allméan kollektivtrafik i Jamtlands lan

A kommun uppdrar till Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Jdmtlands lén att fr om
xx-xx utfora nedanstaende tjénster for kommunens rakning. Utforandet ska ske 1
enlighet med samarbetsavtal och uppdragsavtal for samordning av sirskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allmén kollektivtrafik i Jimtlands 14n.

Omfattning

O A kommun uppdrar till Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Jimtland
Hérjedalen att verkstélla samtliga kommunens uppgifter, inklusive
myndighetsutévning, som huvudman for fardtjinst respektive riksfardtjinst.

O A kommun uppdrar till Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Jimtland
Harjedalen att utfora tjanster kring skolskjutsverksamhet. Gemensamt

planeringsverktyg ska anvindas och de kommunala skolskjutsarna ska planeras 1
néra koppling till allmén linjetrafik.
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Bilaga 2
Taxor 2018-09-01

Taxesattning

Lénstrafiktaxan for allmén kollektivtrafik 4r normerande for hur taxan i sérskild
kollektivtrafik och anropsstyrd trafik ska séttas.

Nartrafik och sérskild kollektivtrafik har en hogre taxa én lénstrafiktaxan. Det motiveras
med att de reformerna &r séllanresor, har en hogre servicegrad samt som ett incitament
for att styra over en del av resandet till allmén linjetrafik (Anropsstyrd linjetrafik och
nértrafik) i1 ldnet. Den trafik som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar for.

Krontalsédndringar i Lénstrafik- och Nértrafiktaxan beslutas av Léanstrafiken AB.
Principiella andringar beslutas av Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands
lan. Fardtjansttaxan ar knuten till Lanstrafiktaxan, krontalsfordndringar beslutas av
Lénstrafiken AB, principiella dndringar beslutas av Regionala
Kollektivtratikmyndigheten i Jimtlands lan.

Taxa fr om 2017-12-01 redovisas nedan.

Lanstrafiktaxan

Lanstrafikens kontanttaxa ar svagt degressiv (vid en lang resa &r kostnaden i kr/km lagre
an vid en kort resa) avstdndet mellan de olika taxestegen dr 2-4 km pa korta avstand och
4-10 km pa lidngre avstand.

Det hogsta priset for en enkelresa dr 290 kr och en dagbiljett 383 kr. Dagbiljett géller
for obegrénsat resande under en dag. Rabatter ges till vissa dlderskategorier.

Nirtrafiktaxan

Nirtrafiken har kontanttaxa enligt ovan. Nértrafiken dr anropsstyrda séllanresor med
hogre servicegrad én linjelagd trafik. Periodkort, Lanskort, Seniorkort, 20-resors
rabattkort, Ungdomskort och Elevkort géller inte.

Fardtjansttaxan

Fardtjansttaxan skall vara hogre @n lanstrafikens kontanttaxa, ca 150%.

Det hogsta priset for en fardtjanstresa dr 435 kr och infinner sig vid 170 km, (resor
langre dn 170 km kostar séledes 435 kr).

Férdtjanstresor skall bokas senast k1. 17.00 dag fore resdag, detta for att 6ka
mojligheten till samordning. Vid senare bestéllning samma dag som férdtjénstresan

foretas, tillkommer en bokningsavgift med 20 kr.

For Riksfiardtjinstresor finns sdrskild taxa fastlagd.
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Sjukresetaxan

Utgangspunkten for taxeséttningen &r att kostnaden for att resa till sjukvard inte far
kosta s& mycket att den enskilde avstar fran sjukvard av det skélet. Egenavgiften (taxa)
for enkelresa édr 100 kr, (avser september 2018).

Vid resa med Lénstrafiken pa resa som ar ersittningsgrundande som sjukresa ersitts den
enskilde for kostnad dverstigande 100 kr.

Sjukresetaxan beslutas av Regionfullméktige i Region Jdmtland Héarjedalen.
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avstand Lanstrafik Fardtjanst- Fardtjanst Sjuk
km taxa taxa direktbestilld |resor’
+20 kr

0 31 50 70 50
11 31 50 70 50
14 36 60 80 60
16 41 70 90 70
18 47 75 95 75
20 52 80 100 80
22 57 90 110 90
26 62 100 120 100
30 67 101 121 100
34 72 108 128 100
38 83 125 145 100
42 98 147 167 100
46 103 154 174 100
50 114 171 191 100
54 124 186 206 100
58 129 194 214 100
62 140 210 230 100
66 150 225 245 100
70 155 232 252 100
74 160 240 260 100
78 171 257 277 100
86 181 271 291 100
94 191 286 306 100
102 207 310 330 100
110 217 326 346 100
120 228 341 361 100
130 243 364 384 100
140 254 380 400 100
150 269 403 423 100
160 279 419 439 100
170 290 435 455 100

! Sjukresetaxa understigande 100:- giller endast fardtjinstinnehavare i Samarbetsavtalets kommuner,

taxan harmoniserad med fardtjénttaxan.
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Bilaga 3

Servicenivaer

Servicenivéer for olika samhillsbetalda resor redovisas nedan.
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Ej samékning

Sjukresa - akut eller planerat
besok- med medicinska skl
(intyg) som enl tillstdnd inte
klarar att aka enligt niva 1-4
(ex vis infektionskanslighet).

Niva | Servicegrad Restyp Resenir Kommentar
1 Tidtabellagd linjetrafik Kollektivtrafik Allménheten Ingen ledsagning eller hjalp med
Fasta héllplatser Skolskjutsar Skolbarn bagage
Sjukresa utan sdrskilda behov Buss (ev med lagentré¢), mindre
Fiardtjénst utan sirskilda behov | fordon
2 Tidtabellagd anropsstyrd trafik Anropsstyrd Allménheten Ingen ledsagning dorr till dorr
Hamtning/ldmning vid adress kollektivtrafik Sjukresa utan behov av och/eller hjdlp med bagage
Samakning Plustrafik ledsagning et ¢ Fordon anpassade till behov ex vis
rullstol
3 Forbestilld anropsstyrd trafik Fardtjanst Fardtjanstresendr som enligt Ledsagning dorr till dorr
Ej tidtabellagd Sjukresor tillstdnd inte klarar att aka Hjélp med bagage
Fasta avgéngstider enligt enl niva 1-2. Fordon anpassade till behov ex vis
Samakning Sjukresa - planerat besok- med | rullstol eller bar
medicinska skal (intyg) som enl | Vintetid kan forekomma for resa.
tillstand inte klarar att dka Uppehall under resa medges ¢j
enligt niva 1-2. Omvigstid *
0-60 min restid, max 100% paslag pa
restiden
Mer dn 60 min restid, max 50%
paslag pé restiden.
4 Direktbestilld anropsstyrd Fardtjanst Fardtjanstresendr som enligt Ledsagning dorr till dorr.
trafik Sjukresor tillstdnd och behov av resa inte | Hjdlp med bagage
Ej tidtabellagd klarar att dka enligt niva 1-3. Fordon anpassade till behov ex vis
Fasta avgangstider Sjukresa - akut besok- med rullstol eller bar.
Samakning medicinska skl (intyg) som enl | Vintetid kan forekomma for resa.
tillstdnd inte klarar att aka Uppehall under resa medges ¢j
enligt niva 1-3. Omvigstid *
0-60 min restid, max 100% paslag pa
restiden
Mer dn 60 min restid, max 50%
paslag pé restiden
5 For- och direktbestilld Fardtjanst Fardtjanstresendr som enligt Ledsagning dorr till dorr.
anropsstyrd trafik Sjukresor tillstdnd och behov av resa inte | Hjdlp med bagage
Ej tidtabellagd klarar att dka enligt niva 1-4. Fordon anpassade till behov ex vis

rullstol eller bar.

Vintetid kan féorekomma for resa.
Uppehall under resa medges ¢j
Direkttransport

*Med omvégstid avses forldngd restid for aktuell resvdg. Restid definieras som den planerade tiden det tar for transporten att fardas
med resendr i bilen frén punkt A till B. Restiden 4r berdknad utifran vigstandard, hastighetsbegransningar och vdderlek och kan
darigenom variera over aret. I begreppet innefattas inte tillkommande tid for hjélp till/fran bilen.
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Bilaga 4

Regelverk fardtjanst

Allmant

Ml

Férdtjanst dr en kompletterande kollektiv transportform, som efter behovsprovning far
anvéndas av personer som pa grund av funktionshinder, som inte endast dr kortvarigt,
har vésentliga svérigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa med allménna
kommunikationer.

Fardtjénst kan aldrig anvindas som ersittning for avsaknad av allménna
kommunikationer.

Ansvar
Regionala kollektivtrafikmyndigheten 1 Jamtlands lén ansvarar for fardtjansten enligt de
avtal som tréffats med kommunerna.

Ansokan
Ansokan om fardtjanst gors till Regional kollektivtrafikmyndigheten i Jimtlands lan.

Ansokan gors skriftligt. Vissa personuppgifter méste da 1dmnas av den sdkande.
Lékarintyg &r ej obligatoriskt, men kan komma att infordras. Lakarintyg bekostas av
sokanden.

Beslut om tillstind

Regionala kollektivtrafikmyndigheten 1 Jimtlands beslutar om tillstdnd.

Beslut om beviljande av fardtjanst fattas enligt gillande delegationsordning.

Beslut om beviljad fardtjinst eller avslag om densamma meddelas skriftligt till den
sokande.

Efter beslut om beviljande av fardtjinst utfardas fardtjénsttillstind. Av detta ska
fardtjénstresendrens sarskilda behov framga ex vis ledsagare, specialfordon eller
hjalpmedel.

Tvist om féardtjénsttillstdnd skall 1 forsta hand hanteras mellan den s6kande och berord
kemmun/Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Formellt besvér dver beslut handldggs av forvaltningsritten. I beslut ska
besvirshanvisning ske.
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Fardtjanst beviljas
A Tillsvidare i det fall funktionshindret p g a dess art eller personens dlder berdknas bli
bestdende.
B Tidsbegriinsat for
e Person vars funktionshinder inte bedoms som varaktigt men anses blir bestaende
minst 3 manader.
e Person som under vinterhalvaret har svart att forflytta sig eller vistas ute 1 kyla
och halt viglag.
e Person med sddant funktionshinder som 1 vissa situationer &r beroende av fordon
for sérskilda persontransporter.

Tillfallig svarighet fororsakad av olycksfall eller sjukdomstillstind berittigar inte till
anlitande av féardtjansten.

Omprovning - forlingning

Omprovning av tidsbegrinsat fardtjansttillstdnd skall goras nér tillstdndets giltighet
upphor eller nér forhéllandena dndrats.

Om forhéllandena dndras dr den féardtjanstberittigade skyldig att meddela detta for att
omprovning skall ske.

For tidsbegransat fardtjinsttillstdnd ansvarar den fardtjénstberéttigade for att gora ny
ansOkan om nytt fardtjénsttillstdnd, nér tiden for fardtjansttillstandet gar ut.

Regler for fardtjanst

Samordning av resor

Férdtjansten igér som en del i ett samordnat trafiksystem av anropsstyrd trafik,
tillsammans med sjukresor, skolskjutsar, nértrafik och anropsstyrd linjetrafik. Det
innebdr att fardtjdnstresendr kan f4 samdka med andra resenirer, eller att
fardtjénstresendr blir erbjuden att dka Nértrafik.

Val av fordon eller transportform for resan avgors utifran funktionshindrets art och
resendrens hjdlpbehov.

Resor och resmal

Beslut om fardtjinst géller for obegransat antal resor inom Jamtlands 1an. Andra resor ar
riksfardtjanst.

Férdtjanstresa far goras dygnet runt.

Begriinsningar

Férdtjanst far ej anlitas for sjuk- och ldkarvardsresor eller resor som ersitts av
exempelvis forsdkringsbolag, arbetsgivare, eller eget foretag, reseersittning fran
arbetsvérd et c.

Resor i annan kommun (annat 1dn)

Ansdkan om férdtjanst 1 annan kommun prévas och beviljas 1 antal enkelresor vid varje
enskilt restillfélle. Fardtjénst i annan kommun avser tillféllig vistelse pé annan ort och
beviljas i perioder om maximalt 14 dagar. Fardtjanst 1 annan kommun kan beviljas med
maximalt 24 enkelresor/kalenderér.
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Uppehall under resan
Uppehall under resa medges ej, da det kan medfora problem vid samordning av andra
resendrers resor.

Ledsagare / medreseniir

Ledsagare: Om den fardtjanstberittigade har behov av hjilp under resan, kan tillstand
beviljas for ledsagare utan extra kostnad for den enskilde.

Medresenir: Den som inte har tillstand till ledsagare kan ta med sig en medresenér pé
fardtjédnstresan. Medresendren betalar fardtjénsttaxa.

Eget barn 0-6 ar: Utdver ovanstaende far ett eget barn medfolja under fardtjanstresan,
barnet ar avgiftsbefriat.

Avgifter
Férdtjanstresenir skall betala vid varje restillfalle faststilld avgift for fardtjansten.

Firdtjinstfordon och service

Férdtjinsten utfores av trafikutovare med vilken Lénstrafiken 1 Jimtlands 14n AB har
tecknat avtal om sddana resor.

Férdtjinstfordon skall vid varje restillfélle vara vil anpassat for den enskildes behov,
och sdrskild hiansyn skall tas till den fardtjénstberéttigades sikerhet och bekvamlighet.

Om taxiutovaren har fordon déar husdjur tillats, kan husdjur fa medforas. Med husdjur
avses hund, katt eller annat séllskapsdjur. Resendren ansvarar for erforderlig uppsikt
over medforda husdjur.

Resenir ska om mdjligt vara klar for avresa nér fardtjanstfordon anlinder.

Forare av fardtjanstfordon ar skyldig att vid behov hjilpa fardtjanstberéttigad fran
bostad till fordon och vice versa samt fran fordon till resmal (butik, serviceinrittning
et ¢) foraren hjilper dven till med bagage, rullstol eller annat hjdlpmedel. Bagaget far
maximalt viga 25 kg eller ha en volym av 50 liter. For storre bagage har transportdren
ratt att ta ut extra ersittning.

Bokning av resa

Resa bestilles via avtalad bestédllningscentral, senast klockan 17:00 dagen fore avresa.
Vid senare bestillning uttages extra bokningsavgift.

Om mojligt bestélles tur- och returresa vid samma tillfille.

Instilld resa avbestilles sa fort som mojligt. Vid avbokning senare dn 2 timmar fore
utsatt avresetid uttages avgift av den féardtjénstberittigade motsvarande bomkdrning
(enligt avtal med resp transportor).
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Bilaga 5
Skolskjutsar och sarskoleskjutsar

Av skollagen 2010:800 framgar att en elev i forskoleklass, grundskola, grundsarskola
eller specialskola med offentlig huvudman har ratt till kostnadsfri skolskjuts fran en
plats i anslutning till elevens hem till den plats dér utbildningen bedrivs och tillbaka, om
sadan skjuts behovs med héinsyn till fairdvagens langd, trafikforhallanden, elevens
funktionsnedséttning eller ndgon annan sirskild omstindighet.

Denna ritt giller dock inte for elever som viljer att ga i en annan skolenhet dn den dir
kommunen annars skulle ha placerat dem eller som gar i en annan kommuns skola med
stod av 13 §. Om det kan ske utan organisatoriska eller ekonomiska svarigheter ska
kommunen anordna skolskjuts dven 1 dessa fall.

Elevens hemkommun ansvarar for att skolskjuts anordnas. Lag (2017:1115).

Regionala Kollektivtrafikmyndigheten (RKM) har givit Lanstrafiken 1 Jimtlands 14n
AB uppdraget att utféra upphandling och samordning av skolskjutsar och av
skolskjutsar och allmén kollektivtrafik.

Planering ska goras elektroniskt i gemensamt planeringsprogram. Respektive kommun
beviljar skolskjutsar, Lanstrafiken planerar skolskjutsar utifran allmén kollektivtrafik
och tillgdngliga fordon. Syftet med denna hantering &r att mdjliggora en optimal och
effektiv planering av skolskjutsar.

Arshjul for skolskjutsplanering har gemensamt tagits fram ska foljas s& langt mojligt.

Kommunen ska utse en kontaktperson for de skolskjutsar som omfattas.
Kontaktpersonen ska
e verka for att skolplaneringen gynnar en optimal skolskjutsning och att
skolskjutsarna ses som en del av de allmédnna kommunikationerna.
e initiera fordndringar av skolskjutsar ex vis att skolskjutsar med fa resande kan
anvandas for anropsstyrd trafik.
e meddela Lénstrafiken kontinuerligt de forandringar (barnantal, fordon, regler m
m) som paverkar skjutsbehovet.
¢ hélla kontakt med Lénstrafiken i de fragor som rdr skolskjutsarna (ex vis drift-,
kvalitets-, utrednings- och ekonomiska fragor).
e Delta i de planeringsméten som Lénstrafiken kallar till for att planera och
genomfora skolskjutsar utifran allmén kollektivtrafik kommunala skolskjutsar
och tillgdngliga fordon.
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Vid stora fordndringar som kan komma att paverka den allminna kollektivtrafiken ska
forandringen aviseras av kommunen senast i april aret innan det ldsar som forédndringen
avser, d vs ca | r och 5 manader innan forandringen tréder i kraft.

Arlig uppdatering av skolskjutsschema ska limnas till Lanstrafiken under maj manad
infor skolstart 1 augusti, vid mindre fordndringar (uppdatering) ska Lénstrafiken ha

informationen 14 dagar fore skolstart.

Lanstrafiken haller kontakten med trafikutovaren betraffande planering, fordndringar,
kvalitet i utférandet m m.

Lénstrafiken upprittar en produktionsberdakning for kommunens skolskjutsar och skoter
utbetalningar, faktureringar till kommunen, redovisningar, etc.
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SJUKRESOR 2018 VER 1

Om du bor i Jamtlands lan kan du fa bidrag for resa i samband
med likarvard, sjukvardande behandling och tandvard. Det giller
mellan din folkbokforingsadress och narmaste vardgivare som Region
Jamtland Harjedalen har anvisat. Vid resor i samband med forebyggande
halsovard (till exempel hialsoundersokningar och vaccinationer) far du inget
bidrag.

Resan kan ske med buss, tag eller privat bil. Resa med taxi, flyg eller
AMBUSS far bara ske om vardgivaren bedomer att det 4r medicinskt
motiverat.

Det ar alltid ditt eget ansvar att kontrollera att tiden vid bokning eller
kallelse passar och fundera 6ver hur du ska ta dig till och fran sjukbesoket. Se
darfor till att fa en besokstid som passar med allmdnna kommunikationer.
Region Jamtland Harjedalen ansvarar inte for hur du tar dig till eller fran ett
planerat sjukbesok.

For billigaste fardsatt (buss, tag eller egen bil) maste du ha ett vardintyg som
styrker att du besokt varden. Bidraget for sjukresan betalas ut i efterhand.
For att fa bidrag for dyrare firdsitt (taxi och flyg) kriivs att det
finns ett medicinskt intyg fran vardpersonal.

Du far inte ersattning for parkeringsavgift, forlorad arbetsinkomst eller kost.

Bestillningscentralen (BC Jamtland) hjalper till med bokning av resor.
Information om resor och bidrag far du av Lanstrafiken. Telefonnummer
hittar du pa sista sidan. Dar finns ocksd en sammanfattande tabell om vad
som galler.

e Sjukhusvard, aven forlossning.

Sjukbesok vid ndrmaste offentliga vardinrattning, till exempel lakare,
sjukgymnast eller tandlakare inom lanet.

Utprovning/ anpassning av hjalpmedel.

Preventivmedels-, abort- eller steriliseringsatgard.

En besoksresa per vecka for anhorig till barn fram till 18-arsdagen.
Besok vid vardinrattning nar besoket ingar som led i behandling av sjukt
barn fram till 18-arsdagen. Galler for anhorig, speciellt intyg kravs.
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Nar du gor en sjukresa behover vi registrera vissa personuppgifter. Vi foljer
dataskyddsforordningens regler for insamling, anvandande, lagring och
gallring av uppgifterna.

Du far bidrag for det billigaste fardsittet (buss, tag 2:a klass eller
egen bil). Bidraget betalas ut i efterhand. Skicka in sjukresebidrags-
blanketten och originalbiljetter (Buss/ Tag) till Lanstrafiken. Blanketten
far du pa mottagningen.

Vid utomlansresor kravs originalbiljetter och vardgivarintyg fran aktuellt
(besokt) sjukhus som styrker ditt besok.

Om du sjalv absolut inte klarar av att boka tagbiljetter kan bestallningscentralen,
BC Jamtland hjalpa dig. De behover i sa fall forst ha kopia pa kallelsen.

Resa med taxi raknas som dyrare fardsatt och kriaver medicinskt intyg.
Om vardgivaren bedomer att det finns medicinska orsaker som skapar
vasentliga svarigheter for dig att forflytta dig eller att resa med den allmidnna
kollektivtrafiken utfardar vardgivaren ett intyg. Langt avstand, obekvim
tidpunkt, kollektivtrafik som inte passar i tid eller déilig ekonomi
ir inte giltiga skal.

Om du har fardtjansttillstand — och kan styrka det — far du dka taxi utan sarskilt
intyg.

Taxi bestills via bestallningscentralen, BC Jamtland, senast 2 vardagar innan
resa vid planerade besok. Bestills taxi pa annat satt far du sjalv sta for
merkostnader. Om hilsocentralen ar stingd nar du blir sjuk ska du kontakta
1177 Vardguiden pa telefon 1177, sa far en telefonsjukskoterska bedoma om
ditt halsotillstand ger dig ratt till taxiresa.

Observera att &ven om resan till sjukbesoket berattigat dig till taxi ar
det inte sikert att du ocksa far hemresan godkiind. Vardpersonalen
avgor om du ar berattigad till hemresa med taxi och bestiller i sidana fall
resan at dig.

Resa med flyg, riknas som dyrare fiardsatt och kraver medicinskt intyg
fran din remitterande lakare pa Ostersunds sjukhus. Boka resan sa fort du far
intyget. Flygbiljetten kan du boka sjalv eller via BC Jamtland. Bokar du sjalv
och kostnaden overstiger biljettpriset som BC Jimtland skulle ha kunnat
boka for, far du inte ersattning for mellanskillnaden.
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Ar en vardutrustad buss som gar mellan Ostersund-Umea varje helgfri
vardag. Den har tolv sittplatser som bokas via BC Jamtland, och fyra liggande
platser for patienter med vardbehov. Ambuss ar i forsta hand till for dem som
behover det av medicinska skil. Patienter med intyg fran remitterande lakare
har darfor fortur. I méan av plats kan sjukresenirer utan intyg aka med.

Bestallningscentralen samplanerar resorna for att kostnaden ska bli sa lag
som mojligt. For taxiresor till och fran Ostersunds sjukhus tillimpas fasta
ankomst- och avgangstider.

De fasta ankomsttiderna ar 07:45, 09:30 och 13:00.
De fasta avgangstiderna ar 11:00, 14:00 och 17:00.

Under sarskilda omstandigheter kan resor medges under andra tider men da
kravs alltid ett sarskilt intyg fran vardpersonal.

Som patient betalar du alltid 100 kronor per enkel resa, oavsett fardsatt. Det
kallas for egenavgift. Barn fram till 18-arsdagen betalar ingen egenavgift.

Hogkostnadsskyddet ar 1600 kronor per tolvméanadersperiod. Det innebar att
nar du betalat 1600 kronor for sjukresor ar du befriad fran avgifter under den
tid som &terstar av tolv manader raknat fran forsta besoksdatum. Du ansvarar
sjalv for att bevaka din ratt till frikort for sjukresor.

Om det ar medicinskt motiverat och du behover hjalp av en foljeslagare/
vardare ges bidrag for dennes resa. Foljeslagaren/ vardaren maste vara med
under hela besoket. Det ar vardgivaren som bedomer behovet av hjalp och
utfiardar i sa fall ett intyg som styrker behovet. Barn fram till 18-arsdagen
har ratt att ta med sig en anhorig utan intyg.

Patienter fran Jamtlands 1an som vardas pa sjukhus utanfor lanet langre an
30 dagar kan fa bidrag for en permissionsresa. Vand dig i sa fall till
vardpersonalen for hjialp med ansokan.

! For firdtjanstberittigade i Berg, Bricke, Krokom, Hirjedalen, Ragunda och Are kommun &r
egenavgiften for taxi harmoniserad med férdtjansttaxan, dock hdgst 100 kronor per enkelresa.

Sida4 av 6
164



SJUKRESOR 2018 VER 1

Observera att du endast far bidrag fran din folkbokforingsadress till narmaste
vardinrattning. Vid vard utomlidns da du sjalv valt vardgivare far du inget

bidrag.

Om du blir akut sjuk eller skadad och behover hjalp ringer du 112.

Om du ar pa besok i lanet ska du kontakta ditt hemlandsting/-region for att fa
hjalp med hemresan.

FARDSATT

VILLKOR

BESTALLNING

UTBETALNING
AV BIDRAG

EGEN-
AVGIFT*

Buss /Tag Kallelse till Boka sjalv. (Tag Kostnaden | Sjukresebidragsbl | 100 kr
sjukvardande kan i sarskilda fall | for biljett/ ankett fas pa
behandling. bokas av BC tagbiljett i mottagning/
Jamtland) 2:a klass. reception. Skickas
till Lanstrafiken™*.
Ambuss Intyg pa att BC Jamtland 100 kr
resan ar
medicinskt
berattigad
kravs. Ovriga i
man av plats.
Taxi Intyg pa att BC Jamtland 100 kr
resan ar
medicinskt
berattigad
kravs.
Privat bil Kallelse till 1,20 kr’lkm | Sjukresebidragsbl | 100 kr
sjukvardande ankett fas pa
behandling. mottagning/
reception. Skickas
till Lanstrafiken™*.
Flyg Intyg pa att BC Jamtland, alt Kostnaden | Vid egen bokning | 100 kr
resan ar boka sjalv. for reguljar | skicka in biljett/
medicinskt biljett. bokningsbekraftel
berattigad se och intyg till
kravs. Lanstrafiken**
OBS: Vid utomlansvard kravs originalbiljetter (Buss/ T&g) och vardgivarintyg fran
aktuellt sjukhus som styrker ditt besok.
* Hogkostnadsskydd om 1600 kr per tolvmanadersperiod, originalbiljett kravs for ersattning.
** Senast ett ar efter besdksdatum.
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Lanstrafiken, Sarskild kollektivtrafik
Hamngatan 14, 831 34 Ostersund

Lanstrafiken, vardagar 10-12
Telefon 063-554 13 35

BC Jamtland

Telefon 0771-82 00 83

Tag och flyg vardagar 8-17, telefon 063-19 91 32
Bradskande arenden ovrig tid, telefon 0771-82 00 83

www.reseplaneraren.lanstrafiken-z.se
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN Regionala utvecklingsnamnden
Infrastruktur och kommunikationer 2018-11-01
Ruth Eriksson
Tfn: 063-146561
E-post:

ruth.eriksson@regionjh.seregionjh.se

RUN/1082/2015

Revidering av mal i Regionalt trafikforsorjningsprogram
2016-2020

Arendebeskrivning

Det nu gillande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullmiaktige 2016-
04-11—12, §59. Programmet utarbetades under 2015, och maél f6r trafikens
utveckling ar satta for dren 2016, 2018 och 2020.

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgar att Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram
faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov
uppdateras.

Malen och utfallet for 2016 foljdes upp vid regionala utvecklingsndmndens
sammantrade i september 2017, § 126. Utifran utfallet for saval 2016 som 2017
foreslas att ett antal av mélen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet
revideras. Anledning till att mélen behover revideras ar flera. Mal om
sjalvfinansieringsgrad ar satt innan den felaktiga fordelningen mellan
Norrlandsldanen uppticktes, vilket innebar att sjdlvfinansieringsgraden ar lagre an
vad som angivits och antagits. Mal som ar satta utifran viarden i kundbarometern
KOLBAR har fatt forandrade varden pa grund av att matmetoden har forandrats.
Miljomalet formulerat som minskade nettoutslapp av CO2 har med rage uppfyllts,
tack vare att fordonen kors pd HVO i storre utstriackning dn vad som tidigare
antagits.

Arendet behandlades av regionala utvecklingsnimnden den 16 oktober 2018, § 161,
namnden beslutade da att dterremittera drendet med f6ljande motivering:
“Regionen mdste ha en malsdttning att Linstrafiken ska ha sa hog
sjdlvfinansieringsgrad som mojligt. Om de madl som finns i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet inte nds kan inte l6sningen vara att ta bort malet.
Malet bor istdllet revideras. ”

Trafikforsorjningsprogram ska ha mal for verksamheten — den regionala
kollektivtrafiken. Sjalvfinansieringsgraden ar ett méatt pa hur bolaget bedriver
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

verksamheten. Forslaget ar att malet utgar ur Trafikforsorjningsprogrammet och
laggs till i agardirektivet.

Utskottet for infrastruktur behandlade drendet den 26 oktober 2018, § 41, och

utifran utskottets beslut har justeringar gjorts i beslutsunderlaget. Reviderade mal
satts for ar 2020.

Forvaltningschefens forslag

Regionala utvecklingsnamnden foreslar regionfullmaktige

Reviderat Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 antas.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Lanstrafiken i Jamtlands lan AB
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REGION 1(7)

JAMTLAND

HARJEDALEN
Ruth Eriksson Datum:2018-10-29
Regional Utveckling Dnr: RUN/1082/2015

Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

PM REVIDRERING AV MAL | REGIONALT
TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2016-2020

Inledning

Sedan 2012 géller en ny lagstiftning (SFS 2010:1065) for den allménna kollektivtrafiken. I varje
lan ska det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM). Sedan 2015 &r Region Jamtland
Hérjedalen RKM. Region Jamtland Hérjedalen har det politiska och ekonomiska ansvaret for
den allménna kollektivtrafiken i 1dnet och for dess framtida utveckling.

Det nu géllande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullmaktige 2016-04-11—12
§59. Programmet utarbetades under 2015, mal for trafikens utveckling &r satta for aren 2016,
2018 och 2020.

Arligen genomfors trafiksamrad med linets kommuner dir verksamheten och forindrade behov
av kollektivtrafik diskuteras. Regelbundna samradsmoten, pa tjinstemannaniva, genomfors
kvartalsvis. Dar diskuteras framst frdgor av gemensamt intresse ex vis ekonomi, ungdomskort,
taxor och produkter, tilliggsavtal och upphandlingar.

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgar att
Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsérjningsprogram
faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Anledning till att malen behdver revideras ar flera. Mal om sjélvfinansieringsgrad &r satt innan

den felaktiga fordelningen mellan Norrlandslédnen uppticktes, vilket innebér att
sjdlvfinansieringsgraden ar ldgre 4n vad som angivits och antagits. Mal som é&r satta utifran
vérden i kundbarometern KOLBAR har fétt fordndrade virden p g a att mdtmetoden har

foréndrats. Miljomélet formulerat som minskade nettoutsldpp av CO2 har med rage uppfyllts,
tack vare att fordonen kdrs pd HVO i storre utstrackning én vad som tidigare antagits. Sedan
mars 2018 har elbussar inforts i tatortstrafiken.

170


mailto:ruth.eriksson@regionjh.se

2(7)

Malen revideras for 2020.

Forslag till revidering av mélen i regionalt trafikforsorjningsprogram
2016-2020

Nedan redovisas malen och forslag till revidering.

Ml
Restideskvoten tig-bil ska hogst uppga till 0,8
Utfall Utfall

2015 2017 2018
Ostersund — Storlien 0,88 0,88 0,86
Ostersund — Duved 0,89 0,89 0,90
Ostersund — Sundsvall 0,95 0,95 0,93
Kommentar

Smé forandringar kan noteras. De kan bero pa att restid med bil enligt ENIRO eller tag har
forédndrats.

Restidskvoten forbittras av de infrastrukturitgirder som pagér inom ramen for projektet
Mittstréket. Projektet pagar till och med 2019, varfor effekter forvénts fran 2020.

Malet restidskvot tag-bil 0,8 har inte uppnétts.

Forslag
Malet restidskvot tag-bil 0,8 kvarstar.

Mal
Linstrafikens sjalvfinansieringsgrad skall oka

Utfall Utfall
Ar 2014 2016 2016 2017
Sjélvfinansieringsgrad 42 % 46 % 37 % 37 %

Anm

Sjalvfinansieringsgraden paverkas av upphandlingar, resandeutveckling, organisationsform hur
Norrtdg AB redovisas m m. Léanstrafikens sjdlvfinansieringsgrad exklusive Norrtdg skulle 2014
ha varit 45 %, varfor det fick utgdra grund for malserien.

Kommentar

2016 och 2017 har det uppdagats att férdelningen av biljettintidkter for Norrlandsresan har varit
felaktig. Biljettintdkterna for Jimtland ar lagre &n budgeterat. Den faktiska
sjdlvfinansieringsgraden ar dérfor lagre &n vad som antogs nér malserien faststéilldes.
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Nedlaggning av Bussgods kommer att paverka sjdlvfinansieringsgraden. Léanstrafikens
sjdlvfinansieringsgrad. Trafikforsorjningsprogram ska ha mal for verksamheten - den regionala
kollektivtrafiken. Sjélvfinansieringsgraden &r ett métt pa hur bolaget bedriver verksamheten.
Forslaget ar att malet utgér ur Trafikforsorjningsprogrammet och laggs till i 4gardirektivet.
Agardirektivet revideras i anslutning till frigan om Linstrafiken ska bedrivas i bolag eller
forvaltning.

Forslag
Mal {or sjalvforsorjning utgar.

Mal
Antal resor med lanstrafikens och titortstrafikens firdbevis ska 6ka med 5 %
2016 och direfter 1 % per ar (tig och buss)

Utfall
2014 2016 2016 2017
Lénstrafiken 2298 000 2412 900 2619 300 2 582 000
Titortstrafiken 3258 000 3420900 3704 100 3820 000

Anm

2014 ar basar for berdkning av resandeutvecklingen. Ungdomskorten, som finns i de flesta
kommuner fran hosten 2015, paverkar resandet 2014-2016 dérefter antas en langsammare
Okningstakt. Mal for 2018 ar 2 458 900 resor resp 3 489 000.

Kommentar

Utvecklingen fran 2016 till 2017 har for Léanstrafikens del varit svag resandeminskning, for
forsta tertialet 2018 redovisas ett ofordndrat resande jamfort med motsvarande period 2017. 1
tatortstrafiken &r utvecklingen fran 2016 till 2017 en 6kning med ca 3 %, for forsta tertialet
2018 ar 6kningen 3,5 % jamfort med 2017. Linjenétsforandringar har gjorts linje 6 Brittsbo-
Torvalla &r forldngd till Sdnghusvallen-Brittsbo, linje 14 Torvalla -Centrum gar via
Remonthagen - Fyrvalla och ar forldngd till Norr och Arenaomradet och linje 2 Odensala-
Solliden som trafikerar Norr och Arenaomradet vid vissa tider. Férédndringarna genomfordes 10
december 2017.

Forslag

For Lénstrafiken tycks effekten av ungdomskorten ha kulminerat. Det nya trafikavtal for stora
delar av ldnet som skulle ha startat december 2018 dr férsenat, preliminért blir trafikstarten i
augusti 2019. Detta och borttag av bussgods kan ge en mer resenérsanpassad och mer attraktiv
trafik. Ett 6kat s k konsumentresande ar 6nskvért. Forslag till mal, resandet ska 6ka med 1 %
per ar med utgangspunkt fran 2017 for Léanstrafiken.
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I thtortstrafiken har linjenitsutvecklingen gett en positiv resandeutveckling. Utredning och
utveckling av trafiken fortsétter, nu med fokus pa Froson. Det kan dérfor vara rimligt att anta att
den positiva resandeutvecklingen fortsétter i titortstrafiken. Forslag till méal, resandet ska dka
med 2 % per ar med utgangpunkt fran 2017.

Forslag

Antal resor med linstrafikens firdbevis (tig och buss) ska 6ka med 1 % per ar och
antal resor med titortstrafikens firdbevis ska 6ka med 2 % per ar med 2017 som
startvirde.

2017 2020
Linstrafiken 2 582 000 2 658 900
Téatortstrafiken 3 820 000 4 049 200

Mal

Linstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov

Andelen av alla tillfrigade som instdimmer helt eller delvis skall 6ka, mits i kundenkét. Fragan
ar formulerad ”avgangstider passar mina behov”.

Utfall Utfall

2015 2016 2016 2017

Lénstrafiken 21 % 21,5 % 17 % 35 %
Tétortstrafik 45 % 45,5 % 43 % 57 %

Anm
Okningstakt 0,5 procentenhet per ar. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger
bésta betyg, 4 eller 5 pa en 5-gradig skala.

Kommentar
En ny méitmetod infordes 2016, vilket framgér da utfallet 2017 avviker fran tidigare virden.

Forslag
Nya maltal sitts, med utgangspunkt fran utfallet 2017 Utvecklingen 6kningstakten 0,5
procentenheter per ar bibehalls.

2017 2020
Léanstrafiken 35 % 36,5 %
Tétortstrafik 57 % 58,5 %
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Mil
Tillgiinglighet for rorelsehindrade i den allméiinna kollektivtrafiken skall 6ka, s
att fler kan anvéinda den. Andel fordon med laggolv eller hiss skall 6ka.

2014 2016 2018 2020
Tégtrafik, Norrtag 100 % 100 % 100 % 100 %
Interregional trafik 100 % 100 % 100 % 100 %
Titortstrafik Ostersund 100 % 100 % 100 % 100 %
Stomlinjetrafik 49 % 49 % 49 % 60 %

Anm

F n finns 25 stomlinjefordon med ldggolv/hiss, dessa fordon beréknas vara i trafik till slutet av
2018 da en ny avtalsperiod borjar. Det nya trafikavtal for stora delar av lanet som skulle ha
startat december 2018 &r forsenad, preliminért blir trafikstarten i augusti 2019.
Fordonsfordndringar forsenas p g a detta.

Kommentar

Vid samradsméten med kommunerna har vikten av tillgénglighetsanpassning av busstationer
diskuterats.

Ledsagning har inforts 2017 http:/Itr.se/din-resa/ledsagning/ .

Forslag
Miélet bibehalls.
Mal
Nojdhet med fardtjinstresa skall uppga till minst 90 % nojdhet, under hela
programperioden.
Mits genom ANBARO Svensk Kollektivtrafiks barometer for anropsstyrd trafik.
2014 2016 2018 2020
Uppfoljning Jamtlands 14n 94 % 97 %
Anm

Avser de kommuner som har overlétit sitt ansvar for fardtjansten till RKM. 2014 &r det alla
kommuner utom Ostersunds kommun, fr o m 2015 alla kommuner utom Ostersund och
Stromsunds kommuner. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger bista betyg, 4
eller 5 pa en 5-gradig skala. Malet stélls hogre, utifran det faktiska utfallet.

Forslag
Nojdhet med fardtjanstresa ska uppga till minst 95 % ar 2020.
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Mal
Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
En 6kad marknadsandel, dér 6kningen tas fran privatbilismen ger en positiv miljoeftekt.

Utfall
2015 2016 2016 2017
Léanstrafik 8 % 8,5 % 7 % 12 %
Tatortstrafik 15% 15,5 % 16 % 29 %

Anm

Okningstakt 0,5 procentenhet per ar. I marknadsandel ingar dven resa med taxi, hir ingar
flygtaxi och taxi till tdget som vanligen &r delade resor. Det &r uppgift om dagens forsta resa
som mats.

Kommentar
Ny métmetod har inforts 2017 (digital enkdét i stéllet for telefonintervjuer).

Forslag
Nya méltal sitts, med utgdngspunkt fran utfallet 2017 Utvecklingen dkningstakten 0,5
procentenheter per ar bibehalls.

2017 2020
Léanstrafik 12 % 13,5 %
Tétortstrafik 29 % 30,5 %

Mal

Minskade nettoutslipp av CO2

I den allménna kollektivtrafiken ska utsldppen minska. 2014 uppgick utslédppen av CO, till
6 633 ton i busstrafiken, vilket motsvarar 0,67 kg/km.

Utfall
2014 2016 2016 2017
CO, utslapp kg per km, 0,67 0,66 0,46 0,32
busstrafik
Anm

CO,-utsléppen ér ett globalt problem, forandring sker framst vid upphandlingstillfallet.
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Kommentar

2015-10-13 § 152 beslot regionala utvecklingsndmnden att trafiken i hogre grad ska koras pa
HVO. Fran 2018 finns tre elbussar i trafik i titortstrafiken, de ersétter etanoldrivna fordon.
Andelen fornybara drivmedel har 6kat fran 30 % 2014 till 45 % 2016. 2016 var 23 % av de
fornybara drivmedlen HVO, 2014 var 0 % av de fornyelsebara drivmedlen HVO.

Tillgangen pa HVO kan komma att minska om reduktionsplikt inf6rs, d v s HVO generellt ska
blandas i diesel till en viss del. Det ger pa totalen minskade CO, utslépp, men hogre utslépp for
kollektivtrafiken.

Forslag

2020
CO; utslapp kg per km, 0,25
busstrafik
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Forord

Sedan lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) tradde i kraft 2012 ska det i varje region finnas ett
regionalt trafikforsorjningsprogram. Programmet dr det strategiska styrdokumentet som beskriver hur
kollektivtrafiken ska utvecklas, det ska omfatta vardagsresandet inom regionen samt till angrdnsande
lan.

Trafikforsorjningsprogrammet for Region Jimtland Harjdalen har utarbetats under 2015. Av
remissvaren framgar att kollketivtrafik bade intresserar och engagerar ménga. Det &r viktigt att
trafiken far utvecklas enligt programmet for att motsvara de behov och férvantningar finns. Det géller
savil trafikutbud, som miljoprestanda och tillgénglighet for personer med funktionshinder och andra
faktorer.

I arbetet med det regionala trafikforsorjningsprogrammet framkommer ocksa ett stort engagemang for
mer lagvéga resor. Det dr en viktig fraga i ett 1dn dér turismen &r en basnéring. Arbetet med dessa

fragor ligger utanfor det regionala trafikférsorjningsprogrammet men behover intensifieras.

Ostersund 12 april 2016

Robert Uitto (S)
Regionrad
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Sammanfattning

Region Jamtland Harjedalen ar regional kollektivtrafikmyndighet, med politiskt och ekonomiskt ansvar for den
samhallsfinansierade, allménna kollketivtrafiken i lénet. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har ansvar for att
upprétta ett trafikforsorjningsprogram. I programmet ska mal faststéllas, inriktning och strategier for trafiken beskrivas.
Tillsammans dr budget och trafikforsorjningsprogramm de viktigaste styrdokumenten for den regionala kollektivtrafiken.
Trafiken ska svara mot den 6nskade utvecklingen av ldnet som beskrivs i regional utvecklingsstrategi -
Jémtland/Hérjedalen 2030 Innovativt och Attraktivt. Visionen ér att Jamtlands ldn dir en region att lingta till och vixa i.
En viktig forutséttning for det dr goda kommunikationer och en god service.

Liénet ar forhallandevis stort och har en liten befolkning, trafikfors6rjningen ér dérfor en utmaning i sig. Trafikutbudet har
de senaste aren fordndrats genom att tigtrafik i Norrtags regi har etablerats i lanet. Det har mefort att busstrafik i straket
Duved-Ostersund-Briicke minskat. Norrtigstrafiken erséitter vissa turer, antalet resor med Norrtdg okar och resenérerna har
fatt ett snabbare och bekvéimare resalternativ, ndgot som bidrar till en regionforstoring. Norrtagstrafiken innebér ocksa fler
och bekviimare forbindelser till Sundsvall och vidare dérifran. I Ostersund finns en titortstrafik med forhallandevis bra
trafikutbud och resande. Linjenétet behdver foréndras, s att det béttre svarar mot resendrernas behov.

Far att nd Region Jémtland Hérjedalens vision och dvergripande mél bedomer RKM att foljande fragor ér strategiska for
kollektivtrafiken i lénet.
o Det regionala tdgsystemet i Norrland, Norrtag, utgér grunden for det interregionala trafikutbudet i
Norrlandslénen (Jdmtland, Vésternorrland, Vésterbotten och Norrbotten)
o Prioriterade strék — stomlinjetrafik mellan kommuncentra och Ostersund
e Titortstrafiken i Ostersund, trafikutbud i ndromradet ca 3-mil runt Ostersund och Aredalen
o Enyttickande nértrafik ska vémnas, initiativ for utveckling av otraditionella och kostnadseffektiva 1sningar for
kollektivtrafik i glesbygd uppmuntras.
Delmal - en ekonomiskt hallbar utveckling
Restideskvoten tdg-bil ska hogst uppga till 0,8
Lanstrafikens sjalvfinansieringsgrad skall ka
Antal resor med lénstrafikens och titortstrafikens fardbevis ska 6ka
Delmal - en socialt hallbar utveckling
Liénstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov
Tillganglighet for rorelsehindrade i den allménna kollektivtrafiken skall oka, s att fler kan anvanda den. Det méts genom
andel fordon med laggolv eller hiss skall oka
Nojdhet med fardtjénstresa skall uppga till minst 90 % ndjdhet.
Delmal - en miljdmassigt hallbar utveckling
Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
Minskade nettoutslapp av CO,
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Forutsattningar och ramverk

Kollektivtrafiklagen

2012 tradde en ny lagstiftning for kollektivtrafiken (SFS 2010:1065) i landet i kraft. Enligt lagen skall det finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i varje lan. I Jimtlands 14n &r Region Jamtland Hérjedalen RKM och har det
politiska och ekonomiska ansvaret for den samhéllsfinansierade kollektivtrafiken i lanet.

RKM skall uppritta ett regionalt trafikforsorjningsprogram, i programmet ska mal for den regionala trafiken faststéllas.
Med regional kollektivtrafik avses all allmén kollektivtrafik inom ett 14n samt trafik som stracker sig dver fler 1an men
avser att tillgodose allménhetens behov av arbetspendling eller annat vardagsresande. Programmet skall vara strategiskt
och langsiktigt. Det skall vara trafikslagsovergripande, utga frén ett resendrsperspektiv samt foregas av samréad.
Trafikforsorjningsprogrammet ska ta sin utgangspunkt i de transportpolitiska méalen och vara samordnat med den regionala
utvecklingsplaneringen och annan planering som kan vara av betydelse for kollektivtrafiken.

Trafikforsdrjningsprogrammet utgor utgangspunkt for RKM:s beslut om allmén trafikplikt. Med allmén trafikplikt avses
det trafikutbud som samhéllet garanterar sina medborgare genom avtal.

I och med kollektivtrafiklagen fran 2012 dr marknaden avreglerad och kommersiell trafik kan etableras inom eller genom
samma omrdde som den allménna trafiken. For att bedriva kommersiell trafik kréivs en anmélan till RKM.

Trafikférsdrjningsprogrammet

Beslut om Trafikforsérjningsprogram for Jamtlands 1an och beslut om allmén trafikplikt fattas av Region Jamtland
Hérjedalen. Region Jémtland Harjedalen dger Lanstrafiken i Jamtlands lén AB, som har uppdraget att verkstélla den trafik
som RKM beslutat om i regionalt trafikforsorjningsprogram och i beslut om allmén trafikplikt. Utredning pdgér om
verksamheten i lanstrafikbolaget ska organiseras som en forvaltning inom Region Jimtland Hérjedalen.

I kollektivtrafiklagen betonas vikten av samrad nér ett trafikforsorjningsprogram tas fram. Samrad ska ske med
motsvarande myndigheter i angrénsande ldn, berorda myndigheter, kollektivtrafikforetag, foretrdare for néringsliv och
resendrer. Det viktigaste samraden sker med kommunerna. De ska foretrdda sina invénare, néringslivets och den egna
verksamhetens intressen. I bilaga 4 redovisas vilka samrad som har skett. Trafikforsorjningsprogrammet har
remissbehandlats och i bilaga 5 redovisas vilka som har svarat pa remissen.

Kollektivtrafiken ingér i Regionala utvecklingsndmndens ansvarsomréde. Utskottet for infrastruktur och kommunikationer
har varit styrgrupp for framtagandet av trafikforsorjningsprogrammet. Slutligen ska programmet antas av
Regionfullmaktige.

Sambhallsplanering

1 januari 2015 bildades Region Jdmtland Harjedalen av Regionforbundet Jamtlands 1an och Jamtlands lans landsting.
Syftet dr att bdde utveckla lénet och att samordna insatserna for att gora detta. Tanken &r att arbetet ska goras effektivare
och med storre kompetens i en mer samlad organisation. Region Jimtland Hérjedalen fér en tydlig roll som en samlande
regional aktor.

Resande dver kommungrénserna i lanet och &ven dver lénsgransen &r omfattande. Det dkar kraven pé samarbete med
grannldnen for kollektivtrafiken. I det arbetet har Region Jamtland Harjedalen en tydlig roll som samlande aktor.
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Region Jamtland Harjedalen svarar for andra regionala planer och strategier som Regional utvecklingsstrategi (RUS) och
Liénstrasportplanen som omfattat det regionala végnatet. RUS anger de dvergripande mélen som ska kunna uppnas genom
att olika verksamheter strdvar mot samma mal. Kollektivtrafiken &r ett medel att né de dvergripande samhallsmalen.
Lénstransportplanen har en néra koppling till kollektivtrafikens infrastruktur och villkor. Dar avsétts medel for
kollektivtrafik och trafiksdkerhet, exempelvis hallplatser och atgérder pa kommunala gator, végar och terminaler.

Kommunerna har planmonopol, men ska samrada med Region Jamtland Harjedalen nér forslag till dversiktsplaner
uppréttas eller ndr dndringar i planen gors. Region Jimtland Hérjedalen granskar planerna med utgangspunkt frén det
regionala utvecklingsansvaret. Kommunernas ansvar for gator och terminaler paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsmdjligheter. Kommunerna har stort inflytande pa investeringar och utformning av den fysiska miljon. Varje
kommun ska véirna sin egen utveckling men ocksa i samspel med andra bidra till en stérkt regional utveckling. Lanets
utveckling skapas lokalt, men stérks av en regional samverkan.

Ett exempel pa hur planering och samverkan 6ver kommungréansen kan goras ar projektet Jimtlandsstraket som syftar till
en hallbar naringslivsutveckling i straket Ostersund-Krokom-Are. Centrala frégor &r arbetspendling, bostadsforsorjning,
fragor kring néringslivsutveckling och att utveckla former for samverkan mellan kommunerna kring service och tjanster for
boende utmed stréket. I projektarbetet ingar Are, Krokoms och Ostersunds kommuner, Region Jimtland Hirjedalen och
Lénsstyrelsen i Jimtlands 1an.

Staten ansvarar genom Trafikverket for langsiktig planering i transportsystemet i form av byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarvégar. Trafikverket tar fram den nationella planen for transportinfrastruktur i samverkan med landets
regionala aktorer, i vért 14n E14 och E45 och jérmvégen. Den nationella infrastrukturplanen innehaller insatser av stor
betydelse for kollektivtrafikens genomforande och utveckling. Insatser i infrastruktur utanfor lanets granser kan ibland vara
av avgorande betydelse for kollektivtrafikens forutséttningar och utveckling inom lanet. Region Jamtland Hérjedalen &r
planuppréttare och utarbetar, i nara samarbete med Trafikverket, Lanstransportplanen. Det &r den langsiktiga planen for
lanets vagar. Har ingar dven atgarder som hallplatser, trafiksakerhetshdjande atgérder och gang- och cykelbanor.
Trafikverket har inrdttat Persontransportrad pa regional niva. Persontransportrdden dr en arena for kunskaps- och
erfarenhetsutbyte pa strategisk niva.

Begrepp
Med lagstiftningen foljer en del begrepp. Dessa och négra andra centrala begrepp forklaras nedan.

Allmén kollektivtrafik — trafik som &r 6ppen for alla, har en bestimd taxa, utfors enligt tidtabell mellan bestdmda orter.
Trafiken kan utforas med tag, buss eller bil. Linjelagd trafik utfors regelbundet, anropsstyrd linjetrafik och nértrafik
utfors nar ndgon har bestallt den. Nértrafik ar ofta begrénsad till ngra dagar per vecka och har karaktiren av serviceresor.
Den allménna trafiken finansieras delvis av skattemedel.

Allmén trafikplikt — krav pé den trafiktjanst som RKM faststéller (trafikutbud, tillgénglighet, miljoprestanda et c), ett
offentligt serviceatagande gentemot invanarna.

Kommersiell trafik — trafik som bedrivs av ett trafikforetag pd marknadsméssiga grunder utan inblandning frén det

offentliga. Trafikforetaget beslutar helt pa egen hand om trafikutbud, linjestrackning, prisséttning och nér trafiken ska
etableras eller upphdra.
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Lénstrafiken i Jimtlands lin AB — &r det bolag som verkstéller RKM:s beslut om allmén och sérskild kollektivtrafik.
Lénstrafiken tecknar avtal, planerar, informerar, skéter biljetthantering et c. Lénstrafiken dgs av Region Jamtland
Harjedalen.

Norrtig AB — Norrtdg bildades 2008 av norrlandsldnen Norrbotten, Visterbotten, Vésternorrland och Jémtland for att
etablera och driva dagtagtrafik pa linjer norr om Sundsvall-Ange-Storlien. Trafiken drivs av en upphandlad operator, statlig
medfinansiering ingér. Norrtdg AB dgs av Region Jémtland Hérjedalen i Jimtlands lan.

Regional kollektivtrafik — all kollektivtrafik inom ldnet (bade allmén och kommersiell) samt trafik ver lansgrans dar det
huvudsakliga resandet utgérs av vardagsresor. For den allménna trafiken i Jimtlands lén delas begreppet upp i
- Interregional trafik = trafik 6ver lansgrans med buss och tag.
- Stomlinjetrafik = trafik mellan kommuncentra/stérre titorter och Ostersund, trafik som “binder
samman lénet” trafiken har forhallandevis gena linjedragningar och hog turtéthet.
- Lokal trafik = Titortstrafiken i Ostersund och annan inomkommunaltrafik dir linjelagda skolskjutsar
ofta utgor basen, nartrafik anropsstyrd linjetrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) — &r den strategiska beslutsnivén for fragor som ror den allménna
kollektivtrafiken, ex vis trafikforsorjningsprogram, allmén trafikplikt, besluta om fardtjénst och ta emot anmélan om
kommersiell trafik. Fr o m 1 januari 2015 &r Region Jdmtland Hérjedalen, regionala utvecklingsndmnden, RKM i
Jamtlands lén.

Sarskild kollektivtrafik — Trafik som &r avsedd for sarskild person eller grupp, d v s ej dppen for allménheten ex vis
sjukresor, fardtjanst och kommunala skolskjutsar.

Trafikforetag — ett foretag som bedriver kollektivtrafik pd kommersiell grund, eller genom avtal kor allmén
kollektivtrafik.

Nuldge

Befolkning

Jamtlands lén &r till ytan Sveriges tredje storsta &n och motsvarar 12 % av Sveriges yta. 1,3 % av landets befolkning ar
bosatt i l&nets atta kommuner. I Jimtlands lan bodde 34 % av befolkningen utanfor tétort, i riket som helhet bodde 15 %
utanfor tétort 2010. Denna forutséttning &r en stor utmaning for ett kollektivt resande i lénet.

Befolkningen i ldnet minskar och blir dldre. Lanets befolkning uppgick 2014-12-31 till 126 765 invanare, varav 60 500 i
Ostersunds kommun. P4 en 25-ars period 1989-2014 &r minskningen 8 024 personer, eller 6,0 %. Krokom, Are och
Ostersunds kommuner har under denna period dkat sin befolkning med 4-7 %. Andelen personer 65 &r och dldre ir Sver
riksgenomsnittet 19,6 % i alla kommuner utom Are.

Den mest patagliga forédndring av befolkningen som skett de senaste aren &r en dkad inflyttning av personer fran utlandet.
Det s k flyttningsnettot mot utlandet var 1 120 personer 2014, Inflyttning fran Syrien dominerar. Betydelsen av ett mycket
aktivt arbete med attityd, vilkomnande, mangkulturellt inkluderande och mottagligare arbetsmarknad &r centralt for att
lanets folkméngd inte ska minska. Att fa sd manga som mojligt att langsiktigt etablera sig i lanet ar viktigt ur ett flertal
aspekter. Kollektivtrafiken ar en viktig faktor for att mojliggéra detta.
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Sysselsattning

Lénet har delats in i tre Lokala Arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) 2013. SCB definierar en lokal arbetsmarknad
utifrn pendling dver kommungréns. I en LA-region fér utpendlingen vara hogst 20 % och utpendlingen till en enskild
kommun far hogst vara 7,5 % av det totala antalet forvérvsarbetande i det lokala centret.

LA-region landyta befolkning inv./km?
Stromsund 10465 11873 1,1
Hirjedalen 11248 10224 0,9
Ostersund 27187 104 668 38
Ostersunds LA-region uppdelad pa kommun niv
Berg 5710 7067 1,2
Brécke 3408 6463 1,9
Krokom 6154 14 648 24
Ragunda 2511 5440 22
Are 7195 10 555 1,5
Ostersund 2208 60 495 274

Killa: SCB, 2015

Forkortade tidsavstand stimulerar arbetspendling, vilket bidrar till regionforstoring. Regionforstoring medfor att storre
marknader ger forutséttningar for att nyttja skalekonomier, okad tillganglighet och 6kad urbanisering driver tillvéxt,
ménniskor fér fler alternativ i sina val av bostadsort och arbetsort. Regionforstoring kan motverka kompetensbortfall,
stagnation och utflyttning.

Inom en region finns, naturligtvis, flera arbetsmarknader. Man pendlar inom stérre omraden &n kvinnor, vilket innebar att
det finns fler LA-regioner for kvinnor &n for mén. Tendensen &r att antalet LA-regioner har minskat, indelningen har
varierat over tid.

Arbetspendling inom Linet 2013
Bostads-  Kvinnor och man,
kommun Arbetsstillekommun

Ragunda Briacke Krokom Stromsund Are Berg Hirjedalen Ostersund
Ragunda 1958 44 9 17 4 8 2 240
Bracke 140 2058 23 11 9 10 6 517
Krokom 14 16 3794 82 184 19 8 2851
Stromsund 11 2 28 4780 8 2 5 358
Are 0 3 131 10 4198 42 13 552
Berg 1 11 29 7 21 2507 86 689
Harjedalen 1 4 5 1 2 44 4429 122
Ostersund 114 207 930 171 260 294 68 26334

Kaélla: SCB RAMS

Av arbetspendling éver kommungrins dominerar inpendlingen till Ostersund. Over tid ér det utpendlingen frén Ostersund
som okar mest. Den stdrsta arbetspendlingen fran Ostersund sker till Krokoms kommun.

Forvérvstfrekvensen (andelen forvérvsarbetande i en aldersgrupp) ar hogre i lanet 79,9 % jamfort med riket 77,1 % (uppgift

frdn 2013). I de yngre aldersgrupperna kan det bero pé att férre laser vidare i lénet &n i riket. I aldersgruppen 55-64 ar ar
forvarvsfrekvensen lagre i Bricke och Ragunda kommuner an for riket.
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Till turismberoende branscher riknas detaljhandel, hotell och restaurang, museer, kulturminnen, djurparker, ndjesparker
och skidanliiggningar. I riket r 9,3 % sysselsatta i s k turismberoende branscher, i Are kommun 27,0 %, Hirjedalens
kommun 18,3 % och i Bergs kommun 10,3 %, for 6vriga kommuner &r andelen under riksgenomsnittet 9,3 %. De senaste
aren har stora investeringar gjorts i besoksnaringen i fraimst K16vsjo-Vemdalen och Fundsdalen. Kapaciteten i dessa
destinationer och Lofsdalen har ddrmed utokats betydligt, vilket dven mérks i det 6kade antalet besokare.

Regionférstoring

Begreppet regionforstoring innebir att funktionella arbetsmarknadsregioner utvidgas geografiskt. Det sker genom att
mindre regioner knyts samman genom forbattrade kommunikationer och forkortade restider. Regionforstoring blir
hérigenom i viss grad ett alternativ till urbanisering. Regionforstoring innebér att flyttning kan undvikas, att befintligt
realkapital kan nyttjas béttre och att strukturella fordndringar blir mer lattoverkomliga. Forbattrade kommunikationer kan
mojliggora pendling till arbetsmarknader, kulturutbud, foreningsliv m m.

Det ér viktigt att kollektivtrafiken upplevs som konkurrenskraftig mot bilen. Tiden det tar att resa kan vara av avgorande
betydelse, andra viktiga faktorer dr om trafiken &r tillforlitlig, avstand till och standard pa hallplats/resecentrum, behov av
att byta firdmedel. Restidskvot &r det matt som anvénds for att méta skillnaden i restid mellan bil och kollektivtrafik.
Restidskvoten beréknas genom att bussens eller tgets firdtid divideras med bilens fardtid. Vid en kvot pa 1,0 gér det lika
fort. For tdg bor restidskvoten understiga 1,0, for express och stomlinjetrafik med buss bor kvoten uppga till hogst 1,2-1,3.
I stomlinjetrafiken uppnas ofta en restidskvot under 1,3, Norrtags trafik métt mellan &ndstationer p& Mittbanan ligger under
1,0.

Bilinnehav

Bilinnehavet ar stort i lanet och fortsitter att oka, trots att befolkningen minskar. 2013 fanns 70 611 personbilar i trafik. Det
motsvarar 558 bilar per 1000 inv. i lanet, att jimfora med 471 for riket. Klimatpaverkande utslépp for transporter uppgar
till 3 826 kg COy/inv. i Jamtlands 1an (hogst i landet) att jamfora med riksgenomsnittet 2 186 kg CO,/inv. Uppgift fran
2010.

Trafikutbud och resande

Trafikutbud
Trafikutbudet métt i km har varit forhallandevis stabilt under lang tid. Noteras kan att det minskade trafikutbudet i
Lénstrafiken fran 2013 beror pa att regional tagtrafik i Norrtdg AB:s regi har ersatt viss linjetrafik med buss.
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Utveckling trafikutbud - Jamtlands ldn SNk
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Trafikutbudet kan beskrivas enligt nedanstiende.
Interregional trafik
*  Norrtagstrafiken, Sundsvall en viktig nod
*  Busstrafik dver lansgrins
Stomlinje trafik
*  Stomlinjetrafiken kommuncentra — Ostersund

Lokal trafik
+  Titortstrafiken i Ostersund
*  3-milsradien runt Ostersunds titort
*  Trafiki Aredalen
*  Inomkommunal trafik dr linjelagda skolskjutsar utgdr basen
*  Nairtrafik
Sérskild kollektivtrafik

*  Férdtjénst

Interregional-, stomlinjetrafik har stor betydelse for arbets- och studieresor, resor till region- och léanssjukvard, service-,
besoks- och anslutningsresor. Den lokala trafiken ér anpassad for arbets- och skolpendling, service- och anslutningsresor
till stomlinje- och interregionaltrafik, trafiken kan vara anropsstyrd. Nértrafiken &r anropsstyrd och yt-tickande, den
erbjuder séllanresor frén orter med liten eller ingen linjelagd trafik. Férdtjénst, &r sérskild kollektivtrafik, och avsedd for
den som g a sitt funktionshinder inte kan aka med allmédnna kommunikationer, avsaknad av kollektivtrafik ar inte grund for
att fa férdtjanst.

Stomlinjetrafiken &r mycket viktig med Ostersund som &r den enskilt storsta méalpunkten. Frdn kommuncentra Strémsund,
Hammarstrand, Bricke, Svenstavik, Krokom, Jirpen till Ostersund finns ett trafikutbud som minst medger arbetspendling
till Ostersund i tidslédgen 7-16, 8-17 och 9-18, minst 3 senare ankomster under dagen och sen aterresa ca kl. 22.00 M-F .
Lordagar erbjuds serviceresor med uppehall i Ostersund minst 4 timmar och séndagar trafik p kvillen for veckopendling i
béada riktningarna. [ andra riktningen finns trafik M-F for uppehall i respektive kommuncentra minst 8-17. For Brécke,
Svenstavik, Krokom och Jarpen finns fler turer i vardera riktningen med ankomst 6.30 — 9.15 och fran kommuncentra mot
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Ostersund finns fler turer i tidsintervallet 15.15 — 18.15. Fran Sveg finns forbindelser till Ostersund som medger hel- eller
halvdagsvistelse i Ostersund M-F, serviceresor och veckopendlingsresor lordagar och sondagar.

I Are, Krokom och Ostersund kommuner finns et trafikutbud i ngot eller nagra strak som erbjuder ett bra trafikutbud for
bl. a arbetspendling sju dagar i veckan 14-30 dubbelturer M-F, 7-15 dubbelturer L och 5-10 dubbelturer S. I Are kommun i
straket Duved-Are-Undersaker-Jirpen-Morsil, i Krokoms kommun i striket Nélden-Krokom-Dvirsitt-As-Ostersund, i
Ostersunds kommun i strken Haggenas-Lit-Ostersund, Brunflo-Ope/Odenskog-Ostersund samt ttortstrafiken. I straken
Brunflo-Marieby-Ostersund och Hackés-Orrviken-Ostersund finns ett bra trafikutbud for arbetspendling mandag-fredag 7-
10 dubbelturer M-F. I 6vriga delar av dessa kommuner finns ett mer begransat trafikutbud. Den trafikutdkning som gjorts i
Hérjedalens kommun, med trafikstart hosten 2014 ar en 6kad samordning av skol- och arbetstider. Det innebir att
arbetspendling dr mdjligt i hogre utstrickning,

Den lokala trafiken 1 Hérjedalen, Berg, Strémsund, Bréicke och Ragunda kommuner dr framst planerad for resor méndag -
fredag, trafikutbudet ar mycket litet 16rdagar och sondagar. Trafikutbudet som &r linjelagt eller anroppsstyrt, kan beskrivas

enligt nedan
o Linjelagda skolskjutsar utgor basen i trafiknitet
o Serviceresor till ndrmaste tétort (linjetrafik eller nértrafik)
o Resor for besoksnaringens behov eller hela resan (anslutningsresor)
o Arbetspendling

De senaste aren har inga kvalitetsmétningar gjorts 1 den allménna kollektivtrafiken. Orsaken ar inbesparingar. Generellt kan
sdgas att ’relevans” d v s trafiken passar mina behov &r den viktigaste faktorn for att ménniskor ska resa. Prisvérdhet
kvalité, bemdtande och trafikens popularitet &r viktiga faktorer men har mindre betydelse for hur ménniskor gor sina val.

Linjenatskarta

Lkl

Buss / billinje

% ——= T
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Tagtrafik

Riksdagen godkinde 2006 ett forsok med gemensam trafikeringsrétt for ddvarande trafikhuvudmannen i norrlandslénen
(Jamtland, Visternorrland, Visterbotten och Norrbotten) att driva dagtigtrafik pa linjer norr om Sundsvall-Ange-Storlien.
Det s k Norrtagsforsoket, som har organiserats i bolaget Norrtdg AB. Regeringen beslutade om en forsoksperiod frén aug
2011, den ér forléngd till 2021.

Vision

-Visionen for Norrtdg AB:s verksamhet dr att nér det regionala tagsystemet i Norrland forverkligas under de ndrmaste 15
aren kommer resendrerna att vélja tget framfor andra sétt att resa beroende pa dess unika kombination av komfort och
snabbhet.

- Taget kommer att vara en del av ett vél koordinerat och vél sammanhallet kollektivtrafiksystem. Vid alla viktiga
knutpunkter kommer resenérerna att kunna byta mellan tg och buss. Hela resan kommer att kunna goras pa en och samma
biljett oavsett vart den borjar eller slutar inom Norrtags verksamhetsomréade.

Mal

- Mélet ér att trafiken ska pa affdrsméssiga grunder erbjuda snabba, effektiva och langsiktigt hallbara resméjligheter for de
som bor 1, verkar eller besoker regionen.

- Samarbetet mellan operatdren och Norrtag AB ska préglas av ett aktivt samarbete dér bada parter gemensamt ska bidra
till en positiv resandeutveckling och en allman utveckling av trafiksystemet i sig.

Norrtags linjer
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Forutsattningar ar
¢ nya, moderna snabbtig med l&ga driftskostnader
o ctt enkelt, gemensamt taxesystem for sdvél pendlare som sillanresendrer, gillande Gver hela trafikeringsomréadet
samt

o  att trafiken upphandlas i fri konkurrens mellan operatorer
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Norrtdg AB hyr fordon via vagnsbolaget Transitio AB. Vagnparken utgors av 11 nya fordon av typ Coradia Lirex X62.
Samtliga fordonstyper har mjlighet att ta ombord rullstolar. Trafiken pa delen Ornskoldsvik-Umea startade i augusti 2010.
Stréickan Storlien-Ostersund-Sundsvall trafikeras i planerad omfattning sedan december 2012.

Operatdren far sétta taxan for resor med taget. Inom varje lan dr lénstrafikens kort (elevkort, periodkort, Bestprice-kort eller
motsvarande pendlarkort) giltiga fardbevis.

Resandet i straket Sundsvall-Ostersund-Storlien har utvecklats mycket positivt under de tva forsta aren. TAgresor 4r
snabbare och bekvamare och méjliggdr arbets- och studiependling 6ver langre avstdnd dn motsvarande resor med buss.
Tégtrafiken har ersatt viss busstrafik i striken Briicke-Ostersund och Duved-Ostersund. Trafikutbud se bilaga 2.

Resandeutveckling 2013-2014 Norrtag Sundsvall-Ostersund-Storlien
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2014 gjordes 450 000 resor pé striickan Sundsvall ~Ostersund-Storlien.

Lanstrafik

Av nedanstaende diagram framgar att resandet 1 landsbygdstrafiken (staplarna till hoger) har okat de senaste aren. 2014
gjordes ca 2 300 000 resor pé tg och buss med linstrafikens firdbevis. I titortstrafiken i Ostersund (staplarna till viinster)
Okade resandet 2014 och uppgick till ca 3 260 000 resor. Sedan 2013 kan kommunerna byta ut elevkort, med giltighet 2
resor/skoldag mot Ungdomskort. Ungdomskort ger rétt till obegrénsat antal resor i hela lanet under hela aret och ges till
ungdomar 6-19 ar. Resor med elevkort/ungdomskort har 6kat. Den positiva resandeutvecklingen beror pa att fler
kommuner dvergér till ungdomskort, inflyttning och att tAgpendling lockar allt fler.

En redovisning av trafikutbud och resande pa linjeniva finns 1 bilaga 2.
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Antal resor efter fardbevis tatort och lanstrafik 2010-2014
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Tatortstrafik

Sedan &rsskiftet 2001 &r itortstrafiken i Ostersund upphandlad med s k tjinstekoncession. Det innebir att trafikutivaren
bedriver trafiken sjélvstandigt. Trafikutvarens ataganden bl. a trafikvolym, turtéithet, kvalité, miljo och taxa regleras i
trafikeringsavtalet. Trafikutbudet i tatorten ar bra med trafik frén ca 6.00-23.00 M-L ca 11-23 S, till det kommer till den
sarskilda son- och helgdagstrafiken, industri- och nattbusstrafiken. Linjenétet behdver ses dver for att battre ticka in
malpunkter som kommit till de senaste &ren. Flygbusstrafiken Are Ostersund airport - Ostersund bedrivs av trafikutovaren i
egen regi och med stor kommersiell frihet.

Nartrafik
Nartrafiken ar det trafikutbud som finns pa orter med liten eller ingen annan allmén trafik. Trafikutbudet, vanligen 1-3
dagar/vecka, trafiken gar till nirmaste storre ort med affér och annan service.

Sarskild kollektivtrafik

Sérskild kollektivtrafik ar ett samlingsbegrepp for den typ av resor som ér riktad till sarskild grupp eller kréver sérskilt
tillstand att resa med. Resorna kan samordnas pa olika sitt.

Gemensam upphandling — en trafikutovare féar alla uppdrag (fardtjanst, sjukresor, skolskjutsar, nartrafik, linjetrafik) i det
geografiska omradet. Det ger trafikutdvaren trygghet under avtalstiden, samt dr en forutséttning for samordning av olika
transporter.

En bestillningscentral (BC) — samma telefonnummer gor det enklare for resenéiren. Bestéllningscentralen ar en garant for
att endast beréttigade resor utfores. Har fordelas kostnaden for en resa mellan olika trafikansvariga.

Samordning av olika resor — resbehov samordnas i bestéllningscentralen sé att ex vis férdtjénstresenérer och
sjukresendrer kan saméka. Det ger firre transporter, vilket sinker samhéllets kostnad samt gynnar trafiksikerhet och miljo.
Harmonisering av taxan — i de kommuner (Berg, Briicke, Ragunda, Are, Hirjedalen och Krokom) som har samordnat
sina samhéllsbetalda resor dr taxan gemensam.
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Lénstrafiken har getts i uppdrag att verkstélla regionens och kommunernas uppgifter som ansvariga for sarskild
kollektivtrafik i nedanstdende omfattning:
o Sjukresor i hela ldnet, inklusive handléggning av sjukreseerséttning till enskilda.
e Utreda firdtjanst och riksfardtjinst for boende i Berg, Briicke, Hirjedalen, Ragunda, Krokom och Are
kommuner, myndighetsutévningen (beslut om fardtjénsttillstind, yttranden m m) sker av RKM.
o Upphandling och planering av skolskjutsar i Berg, Briicke, Hérjedalen, Ragunda, Stromsund Krokom och Are
kommuner.
Det sker genom att Lanstrafiken bedriver:
o Bestillnings- och samordningsfunktion (BC) for samhéllsbetalda resor
o Transporttjdnster avseende sérskild kollektivtrafik, trafikuppdragen dr upphandlade i konkurrens.
Verksamheten skall bedrivas s att:
o Samordning och planering av resor minimerar kostnaden for verksamheten
o Overenskommen kvalitet pa resor och tjinster uppritthalls.
Liénstrafiken skall vidare aktivt arbeta med utveckling av resmdjligheter for att minska behovet av sérskild kollektivtrafik.
Det kan ske genom att fler kan nyttja den allménna kollektivtrafiken.

For att folja upp och utveckla den sérskilda kollektivtrafiken gérs
o kontroll av att kvalitet pa resor och tjanster uppratthalls, undersoks via resendrsintervjuer.
o  folja utvecklingen av resméjligheter 1 den allminna trafiken, for att minska behovet av sérskild kollektivtrafik.
o ansvara for regler och taxa for fardtjanst, prisséttning och &ndringar

Fardtjanst

De kommuner som sa vljer kan Gverlata samtliga uppgifter for handlaggningen av fardtjanst respektive riksfardtjanst dven
myndighetsutdvningen till RKM. Frén 2015 ingér kommunerna Are, Krokom, Ragunda, Briicke, Berg och Hirjedalen i
samordnigen av samhéllsbetalda resor.

Myndighetsutdvningen fungerar vil. Under 2014 har handléggningstiden varierat mellan 1-5 veckor.
Myndighetsutdvningen har varit foremal for provning (Gverklaganden) av Forvaltningsratten i 26 fall under 2014, varav 24
drenden avgjordes till Lanstrafikens formén. De tva drenden som gick till den klagandes favor gillde i bégge fallen vilket
fardmedel som skall anvéndas.

Tuppdraget till Lanstrafiken ingdr att aktivt arbeta med utveckling av resmdjligheter for att minska behovet av sérskild
kollektivtrafik, genom att fler ska kunna nyttja den allménna kollektivtrafiken.

Det kan ske genom att bade fordon och den fysiska miljon (hallplatser etc.) &r tillganglighetsanpassad. Jamtland ligger ej i
framkant betréffande fysisk anpassning/tillganglighetsanpassning av héllplatser eller information om vilka héllplatser som
r tillgénglighetsanpassade.

Malsittningen for SAK:s del i denna friga fir sinkas betydligt, till: -att nir det &r mdjligt, dvs. det finns ett antal anpassade
héllplatser samt ett fungerande betalsystem (sarskild/allmén), pabdrja viss styrning av fardtjénstresenérer till den allmdnna
kollektivtrafiken. For att det dverhuvudtaget skall vara gorligt maste det finnas en vilja hos alla parter.

Utvecklingen av antalet firdtjénsttillstand i de ingende kommunerna (hela liinet utom Ostersund kommun) fanns 1978
personer med fardtjansttillstdnd i slutet av 2014, att jamfora med 2159 vid ingéngen av &ret. Fr o m 2015 lémnar

Stromsunds kommun samarbetet, och bedriver sin fardtjanst i egen regi. Ca 2/3 av fardtjansttillstinden innehas av kvinnor.

Av nedanstaende diagram framgar forhallandet mellan alder och beviljade férdtjansttillstand i lanet.
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- Andel 65 ar och éldre av befolkningen 2014 (%).
- Andel av befolkningen som innehar fardtjansttillstand (%)
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SO oo

mAndel 85 ar och aldre av befolkningen 2014
B Andel av befolkningen som innehar fardjansttillstand

Nedanstéende diagram visar utvecklingen av antalet fardtjénstberdttigade 6ver tid.

Jamforelse: antal fardtjanstberattigade/
1000 invanare.
Skillnad procentuellt 2007 vs 2%14

W Seriel

For att méta hur effektiv samordningen &r jimfors den faktiska kostnaden for resorna med hur stor kostnaden skulle ha
varit om resorna gjordes utan samordning. Differensen ddremellan bendmns samordningsvinst och blir da ett matt 6ver hur
effektiv samordningen varit. Kravet &r 25 % samordningsvinst pa det totala antalet resor sett dver ett ar.
Samordningsvinsten under 2014 var 25,17 %, i pengar motsvarar det knappt 20 miljoner kr.
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Ett instrument for att méta ndjdheten hos resendrerna (sjuk- och férdtjanstresenérer) &r Svensk kollektivtrafiks
kvalitetsbarometer. Dér jamfors Jimtland med resten av riket. Jimtland har innehaft topplaceringar alltsedan starten 2008,
2014 har lénet en andraplats. Under 2014 var det 94 % av resenérerna som gav bésta betyg, 4 eller 5 pé en 5-gradig skala.
Den siffran skall genomforas med riksgenomsnittet 90 %, pa den sammanfattande fragan: totalt sett, vilket betyg vill du ge
hela resan, dvs. om du ténker pa bade bestéllningen och resan sammantaget?

Egenavgiften &r kopplad mot Lénstrafiktaxan och motsvarar ca 150 % av biljettpriset for en kontantbetalande vuxen i
respektive avstandsintervall. Egenfinansieringsgraden for samhéllsbetalda resor ar 1ag, huvuddelen av kostnaden ar
skattefinansierad. (ex pa sjalvfinansieringsgrad: fardtjanst 12 %, sjukresor med taxi 6 %).

Riksfardtjanst

Riksfird ar avsedd for personer med ett stort och varaktigt funktionshinder och som inte till normala resekostnader kan resa
med allmédnna kommunikationer, eller personer som inte kan resa utan ledsagare. Riksférdtjénst gller for resor inom landet
utanfor Jamtlands l&n. Antalet férdtjénstresor var drygt 100 stycken 2014.

Kostnad for riksférdtjénstresor &r kopplat till resans langd och resenérens alder. Taxan dr den som regeringen beslutade
1997. Den har sedan dess inte &ndrats. Egenavgiften for vuxna ar 105 kr vid en resa upp till 100 km, den hogsta
egenavgifter tas ut for resor langre dn 1500 km for narvarande 755 kr .

Sjukresor

Tuppdraget till Lénstrafiken ingér &ven att verkstélla landstingets ansvar for sjukresor i hela lénet, inklusive handléggning
av sjukreseerséttning. Denna uppgift ingar inte i RKM:s ansvarsomréde.

Ett arbete bedrivs kontinuerligt for att minska kostnaden for sjukresor, bl a utbildning av vardpersonal.

For mer information om sérskild kollektivtrafik se SAK &rsrapport 2014, Linstrafiken i Jimtlands lin AB.

Taxor och produkter

Liénstrafikens produkter ska kunna erbjuda bra alternativ for olika kundgrupper. Kontantbiljett passar for sallanresenrer,
Bestprice- eller lénskort for pendlare, elevkort for skolelever i grund- och gymnasieskolan. Bestprice, lanskort och elevkort
géller &ven for resor med Norrtags trafik inom lénet. Flera kommuner har valt att kdpa ungdomskort till alla ungdomar 6-
19 &r. Ungdomskortet erbjuder obegréinsat resande i hela lénet under hela &ret, men ar inte giltigt pd Norrtdg. Ett seniorkort
med obegrénsat resande finns med 14g manatlig kostnad, villkoret &r att kunden har det i minst 12 ménader. En 6versyn
gors f'n av vilka produkter som ska erbjudas. Bestpricekortet ska fasas ut av tekniska skél. I den utredning som
Norrlandslénen gjort framgér att det dr onskvért att priserna pé kort och biljetter i l&nstrafiken i Jimtlands lén sénks for
resor pa korta avstand och att priset for resor pa ldnga avstind kan hdjas, detta jaimfort med bilkostnad for motsvarande
resor.

I tétortstrafiken finns forutom enkelbiljett, skolkort och 30-dagarskort dven ett tankkort som kan 16sas for 7 - 30 resor, med
ett lagre &-pris per resa ju fler resor som kops vid samma tillfélle. Taxan fér justeras av trafikutdvaren utifrén ett givet index.
Alla férdbevis i lanstrafiken medger dvergang till titortstrafiken.

Nartrafiken som definieras som sillaresor, tillimpas endast enkelbiljettstaxa.

For resor med buss dver lansgréns tillimpas Norrlandresan. Den har enkelbiljetter och periodkort.

Linstrafiken och titortstrafiken i Ostersund arbetar for att det ombord pa fordonen ska vara kontantfritt senast juni 2016.
Biljettintékterna utgor i budget 2015 ca 127 mkr, vilket motsvarar ca 38 % av Lénstrafikens kostnader.
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Tillganglighet fér personer med funktionshinder

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillgénglig for personer med funktionsnedséttning &r komplex. Det finns olika typer
av funktionsnedsattning och en fungerande kollektivtrafik inbegriper hela resan. De vanligaste funktionshindren ar nedsatt
horsel dérefter rorelsehinder, nedsatt syn och svért rorelsehinder. En person kan ha fler funktionsnedséttningar.
Funktionshinder &r ofta aldersrelaterat. For att trafiken ska betraktas som tillganglig stills krav pa
héllplatsen/véntsalen/bytespunkter, fordon, trafikinformation samt forare och tigvérdar. Vintertid forutsatts dessutom bra
snordjning.

For tagresor 4r fordonen och perrongerna anpassade s att rullstolsburna enkelt kan komma ombord. Ombord pa tagen ar
tillgéngligheten god, det géller dven toaletterna. Sedan nagot ar tillhandahalls kostnadsfti ledsagning vid alla bemannade
jarnvagsstationer och tjansten ska utdkas till busstationer i linets kommuncentra.

Den interregionala busstrafiken utfors med tillganglighetsanpassade fordon. I busstrafiken inom lnet finns fordon med
laggolv eller hiss mellan liinets kommuncentra och Ostersund, trafiken i Ostersunds néromrade Krokom-Dvirsiitt-
As/Higgenas-Lit/Orrviken/Brunflo-Ope respektive Brunflo-Marieby utfors med huvudsakligen laggolvsfordon. Alla
fordon i titortstrafiken i Ostersund &r av typen lagentréfordon och har nigningsfunktion.

RTI realtidsinformation finns i stomlinjetrafiken och tétortstrafiken det ger audiovisuell hallplatsinformation ombord pa
fordonen. For att utveckla informationen ytterligare krévs att hallplatsernas tillganglighet beskrivs och att den
informationen redovisas i trafikens soksystem.

For rullstolar finns angivet p& Lénstrafikens webbplats (www.ltr.se) vilka typer av rullstolar som kan rymmas i en buss.
Vilka turer som trafikeras med tillgéinglighetsanpassade fordon framgar av tidtabell. P langre turer (restid 6ver 1,5 h) skall
bussar vara utrustade med toalett.

Vighéllaren har ansvar for hallplatser, d v s markyta och stolpe. For hallplatser pa det statliga végnatet &r det Trafikverket
och p4 kommunala vigar kommunen. I titorten Ostersund r en stor andel av alla hallplatser tillgéinglighetsanpassade med
refuger och anslutande géngvég. P4 det statliga végnétet dr en mindre andel av alla héllplatser ar tillgéinglighetsanpassade.
For vaderskydd ansvarar kommunerna och for hallplatstoppar ansvarar Lénstrafiken.

Att oka tillgangligheten koncentreras till trafik med stort resande tagtrafik, titortstrafik, och regional busstrafik. En stor brist
r tillgénglighetsanpassning av hallplatser och till viss del véntsalar. Utbyggnad av héllplatser sker, men i lingsam takt och
framst 1 samband med ombyggnad av vag eller hallplats. Hallplatser med mer 4n 20 pastigande/dag prioriteras. [ bilaga 3
redovisas tillgéinglighet i fordon och strategiska hallplatser i e prioriterade striken, kommuncentra-Ostersund.

Det &r dnskvirt att oka tillgdngligheten i lanets véntsalar, de finns pé storre bytespunkter och ér strategiska. Kommunerna
ansvarar for véntsalarna.

Miljo
I Regional utvecklingsstrategi 2014-2030 finns mal for smart tillvaxt — resurssnélare och effektivare. De Gvergripande
malen for 2030 &r

o Hog energieffektivitet inom boende/byggande, kommunikationer och industri

o Transporter, industri och virme i linet oberoende av fossil energi
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Av tabellen ovan framgér den utveckling som sker av bussmotorer for att de ska sléppa ut mindre miljoskadliga dmnen.
Dagens bussflotta drivs med diesel eller biodiesel, ett mindre antal bussar i titorten drivs med etanol.

I samtliga trafikavtal finns milj6- och trafiksdkerhetkrav stéllda. Miljokraven skérps kontinuerligt. Buss 2010, det
trafikavtal som bérjade gilla i juni 2010 och omfattar Hirjedalen, Berg, Bricke, Krokom, Strémsund och Ostersunds

landsbygd ar miljokraven.

o For trafikomridena Berg, Stromsund, Krokom skall 30 % av vagnkilometerproduktionen, utforas med fornyelsebara
drivmedel frén och med utgangen av 2012 och 50 % av vagnkilometerproduktionen utforas med fornyelsebara
drivmedel frén och med utgangen av 2014.

o For trafikomradena Harjedalen och Brécke skall 20 % av vagnkilometerproduktionen utforas med formyelsebara
drivmedel frdn och med utgangen av 2012 och 30 % av vagnkilometerproduktionen utforas med fornyelsebara
drivmedel fran och med utgangen av 2014.

RME ér det fornyelsebara drivmedel som anvénds.

Drivmedelsférbrukning totalt

Drivmedel - totalforbrukning
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Kalla: fordonsdatabasen FRIDA
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I lénet minskar forbrukningen av fossildiesel, den ersétts fréimst av biodiesel RME. Etanolforburkningen ér stabil och
kopplad till de etanolfordon som finns 1 tétortstrafiken.

Emission NOx totalt

Emission NOx totalt
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Killa: fordonsdatabasen FRIDA
NOx, kvéveoxider minskningen ér kopplad till dlder pa fordonen. Sedan 2011 dominerar fordon med Euro 5 motorer.
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Kdlla: fordonsdatabasen FRIDA

Nettoutsldppen av koldioxid (CO2) minskar tack vare anvéndning av biodiesel.

Trafiksdkerhetskrav som &r hogre &n lagstadgade krav dr brandsléckare i motorrummet, och alkolas.
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Kostnads- och intaktsutveckling
Sjélvfinansieringsgraden visar hur stor andel av intéikten som kommer fran biljettintékterna.

Sjalvfinansieringsgrad e L andsortetra ficen
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Sjélvfinansieringsgraden ar ett matt som speglar verksamhetens ekonomi. Den visar hur stor del av verksamheten som
finansieras med intdkter fran kunder i den allménna kollektivtrafiken. Om resandet minskar sjunker biljettintikterna,
trafikkostnaden péverkas av trafikutbudet och regleras arligen av ett index som &r kopplat till kostnadsutvecklingen for
arbetskraft, brinsle och kapitalkostnad for fordon. 2007 borjade ett nytt trafikavtal for titortstrafiken i Ostersund,
trafikkostnaden 6kade markant, vilket framgar av diagrammet ovan. Sjalvfinansieringsgraden har okat de senaste aren.

Kommersiell trafik

En nyhet med nuvarande lag lagstiftning for kollektivtrafiken (SFS 2010:1065) ar att den dppnar for kommersiell
kollektivtrafik. Det &r enkelt att etablera kommersiell trafik, endast en anmélan behdver goras. Det allménna
kollektivtrafiken dr skattefinansierad till ca 50 %, vilket gor att kommersiella initiativ har blivi fa och vl anpassade for
sérskilda &ndamal ex vis arbetspendling dér arbetsgivaren kan medfinansiera eller flygbusstrafik. Det r 6nskvrt att den
kommersiella trafiken kan utvecklas i storre omfattning.

Inlandsbanan

Jarnvagen Mora - Géllivare dgs och forvaltas av Inlandsbanan AB. Inlandstaget AB bedriver trafik pa banan. Den
huvudsakliga verksamheten &r godsbefordran, under sommaren bedrivs turisttrafik och under skidsdsongen Snotéget Mora-
Réjan (K16vsjo-Vemdalen)-Ostersund p4 kommersiell basis.

Buss- och taxitrafik

[ Iinet bedrivs regional kommersiell trafik sedan ménga ar. Det éir skidbusstrafik i Are, Funéisdalen och Vemdalen under
vintersdsongen jul-pask.

Hirjedalingen bedriver interregional trafik Funiisdalen/Lofsdalen/Ostersund-Stockholm. Ett biljettsamarbete finns etablerat
som innebir att resor inom Harjedalens kommun kan goras till lanstrafikens enkelpris pa Harjedalingen. Via Tour bedriver
chartertrafik Stockholm-Are under sésong lokalt resande Ar méjligt pa dessa turer.
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Flygtransfer — Flygtaxi - bedrivs av Taxi Ostersund mellan Are/Ostersund flygplats och Are under vintersisong och fr o m
2015 dven sommarsésong.

Kommersiell trafik skall ha tillgang till offentligt dgd infrastruktur som hallplatser, véntsalar, resecentra och
informationssystem pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor. I Jamtlands lén finns kapacitetsproblem vid
busstationer under mycket korta perioder morgon och eftermiddag skoldagar, 1 dvrigt finns god kapacitet.

Bussgods

I Lanstrafikens regi bedrivs godshantering med linjetrafik i lanet, till grannlénen samt dvriga landet. I ldnet finns tre
godsterminaler, Ostersund, Sveg och Strémsund, samt ett stort antal godsombud pa olika orter i l3net.
Bussgodsverksamheten ska béra sina egna kostnader, for att konkurrera med andra godstransportdrer pa lika villkor. Detta
sker genom att Bussgods betalar for de faktiska kostnaderna ex vis personal, lokalhyra, ombuden samt for de sérskilda
kostnader som Bussgods generar i form av godsrumsfordon, extra tid for godshantering och extra korning till godsombud
samt kostnad for viss forstérkningskostnad som uppkommer p g a att godsrumsfordon har mindre plats for resenérer.

De senaste dren har verksamhet inte burit sina egna kostnader varfor en 6versyn av verksamheten pagir.

Mal och strategier

Overgripande mal for kollektivtrafiken
Ytterst skall kollektivtrafiken svara mot riksdagens transportpolitiska mél. Det 6vergripande malet &r
o  att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgara och
néringslivet i hela landet.
Funktionsmalet for tillganglighet slar fast att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
o  att ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till utvecklingskraft for
hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, d v s likvardigt mot kvinnors och méns transportbehov.
Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
o  attingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hélsa.

Regional utvecklingsstrategi (RUS)
I regionen finns en utvecklingsstrategi 2014-2030 ”Jémtland/Hérjedalen 2030 Innovativt och attraktivt”. Strategin &r ett
gemensamt dokument for de organisationer och aktdrer som driver lansutvecklingsfrégor. Visionen ér att

o Jimtlands liin Gir en region att liingta till och viixa i,
Strategin ska leda till att l&net har en offensiv, modern basindustri dér bescksnéringen, energiproduktion, skog och tré,
handel och IT dominerar. Lénet ska vara fossilbrénsleftitt. Inflyttning till linet innebér en foryngring och ett mera
mangkulturellt samhalle. En viktig forutséttning for detta dr goda kommunikationer, attraktiva boendemiljéer, god
offentlig och kommersiell service och en livaktig ideell sektor. I strategin ingér att underlétta ungdomars 6vergang till
vuxenlivet, god integration och bra utbildningssystem och att den sociala valféarden &r jamlik och jamstélld 1 hela lanet.
Sammantaget ska det ge goda forutsittningar for en bra arbetsmarknad och en aktiv fritid.
Maélbilden for utvecklingsomradet tillvéxt for alla — infrastruktur och samhallsservice

o  Forbittrade kommunikationer Gverbryggar de langa avstanden

o Engod service kan erbjudas alla invénare

Kollektivtrafiken &r ett medel for att na de dvergripande samhallsmalen for lénet.
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Avgransningar och strategiska val
De avgrénsningar som gors for programmet &r

Geografiskt — léinet samt relationer dver lansgrans som ar dagligt resande

Kollektivtrafik som RKM har att hantera och eventuell kommersiell trafik

Sarskild kollektivtrafik (sjukresor, fardtjanst, skolskjutsar) som en kommun och regionen har uppdragit & RKM
att ansvara for.

Far att na Region Jamtland Harjedalens vision och dvergripande mal bedomer RKM att foljande fragor ér strategiska for
kollektivtrafiken i lénet.

Det regionala tagsystemet i Norrland, Norrtag, utgor grunden for det interregionala trafikutbudet i
Norrlandslénen (Jdmtland, Vasternorrland, Visterbotten och Norrbotten)

Prioriterade strak — stomlinjetrafik mellan kommuncentra och Ostersund

Tatortstrafiken i Ostersund, trafikutbud i niromradet ca 3-mil runt Ostersund och Aredalen

En yttéckande nértrafik ska vérnas, initiativ for utveckling av otraditionella och kostnadseffektiva 16sningar for
kollektivtrafik i glesbygd uppmuntras.

Realistiska och métbara mal

Utifran de dvergripande malen for l4net och strategierna for kollektivtrafiken har foljande mél formulerats. For att uppna
malen krdvs ménga dtgérder som kan ta olika lang tid att genomfora, flera olika aktdrer har ansvaret.

Mélen delas in i tre omréden.

Delmal -

En ekonomiskt hallbar utveckling — trafikutbudet erbjuder goda forbindelser inom ldnet och dver lansgréns och
for arbetspendling inom arbetsmarknadsregionerna

En socialt hallbar utveckling — resmdjligheter som skapar valfrihet och &r sékra, trygga och tillgéngliga

En miljomassigt hallbar utveckling — trafiken skall ge en begrénsad paverkan pa miljon

en ekonomiskt hallbar utveckling

Mal - Restideskvoten tag-bil ska hogst uppga till 0,8

Restids
Restid, kvot
Avstand minbilenl Restidtag, tag/bil
Reserelation km Eniro min 2015
Storlien Ostersund 160 132 116 0,88
Duved Ostersund 108 90 80 0,89
Sundsvall Ostersund 188 154 147 0,95
Mélet uppfylls fn inte.

202



Mal -

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 M3l 2020

Lanstrafiken 2412900 2619300 2582000 2658 900
Tatortstrafiken 3420900 3704 100 3820000 4049 200
Anm

2014 ar basar for berakning av resandeutvecklingen for 2016. Ungdomskorten, som finns i de flesta kommuner fran hésten
2015, paverkar resandet 2014-2016 darefter antas en léngsammare dkningstakt. Nya maltal ér satta for 2020 med
utgangspunkt fran utfallet 2017.

Delmal - en socialt hallbar utveckling

M3l - Lanstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov
Andelen av alla tillfrigade som instdmmer helt eller delvis skall ka, méts i kundenkat. Fragan &r formulerad ”avgangstider
passar mina behov”

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2020

Lanstrafiken 21,5% 17% 35% 36,5 %
Tétortstrafik 455% 43 % 57% 58,5 %
Anm

Linstrafiken har anslutit sig till kundbarometern KOLBAR under 2015, startvéirde ir satt i januari 2016. Okningstakt 0,5
procentenhet per &r. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger bésta betyg, 4 eller 5 pé en 5-gradig skala.
En ny métmetod infordes 2016. Nya maltal &r satta for 2020 med utgangspunkt frén utfallet 2017.

Mal - Tillganglighet for rorelsehindrade i den allmanna kollektivtrafiken skall oka, sa att fler
kan anvanda den.

Andel fordon med l3ggolv eller hiss skall 6ka

2014 2016 2018 2020
Téagtrafik, Norrtag 100 % 100 % 100 % 100 %
Interregional trafik 100 % 100 % 100 % 100 %
Titortstrafik Ostersund 100 % 100 % 100 % 100 %
Stomlinjetrafik 49 % 49 % 49 % 60 %

F n finns 25 stomlinjefordon med laggolv/hiss, dessa fordon beréiknas vara i trafik till slutet av 2018 dé en ny avtalsperiod
borjar.

M3l - N6jdhet med firdtjinstresa ska uppga till minst 95 % néjdhet, under hela
programperioden.

Miits genom ANBARO Svensk Kollektivtrafiks barometer for anropsstyrd trafik.

Utfall 2014 Utfall 2016 Utfall 2017 2018 2020
Uppfoljning Jimtlands lin* 94 % 97% 96 %
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* Avser de kommuner som har dverltit sitt ansvar for fardtjénsten till RKM. 2014 ér det alla kommuner utom Ostersunds
kommun, fr o m 2015 alla kommuner utom Ostersund och Strmsunds kommuner. Med ndjdhet menas den andel av de
tillfrégade som ger bésta betyg, 4 eller 5 pa en 5-gradig skala. Méalet nationellt &r satt till 90 %. Det anses vara en rimlig
avvagning mellan resuresr och kvalitet. Vrdet tendare att sjunka med att nytillkommande grupper stéller allt hogre krav.

Malet omformuleras
N6jdhet med fardtjanstresa ska uppga till minst 95 % nojdhet, under hela programperioden.

Delmal - en miljdmassigt hallbar utveckling

Mal - Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
En 6kad marknadsandel, dir 6kningen tas fran privatbilismen ger en positiv miljoeftekt.

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2020

Linstrafik 8,5% 7% 12 % 13,5%
Titortstrafik 15,5% 16 % 29% 30,5 %
Anm

Linstrafiken har anslutit sig till kundbarometern KOLBAR under 2015 startvéirde ir satt i januari 2016. Okningstakt 0,5
procentenhet per &r. [ marknadsandel ingér &ven resa med taxi, hér ingar flygtaxi och taxi till taget som vanligen ar delade
resor. Det dr uppgift om dagens forsta resa som ingdr. Nya maltal ar satta for 2020 med utgangspunkt fran utfallet 2017.

Mal - Minskade nettoutslipp av CO,
I den allmdnna kollektivtrafiken ska utsléappen minska. 2014 uppgick utsléppen av CO, till 6 633 ton i busstrafiken, vilket
motsvarar 0,67 kg/km,

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2020
CO; utslipp kg per km, 0,66 0,46 0,32 0,25
busstrafik

Anm

CO2-utsléppen 4r ett globalt problem, forandring sker frémst vid upphandlingstillféllet. Fran 2018 finns tre elbussar i trafik
1 titortstrafiken, de erstter etanoldrivna fordon. Andelen fornybara drivmedel har okat fran 30 % 2014 till 45 % 2016. Nya
maltal dr satta for 2020 med utgangspunkt fran utfallet 2017.

Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken &r viktig for lénets medborgare och for lanets utveckling. Region Jimtland Hérjedalens ambition ar att
trafikutbudet ska anpassas i den takt som bedoms nodvandigt for att tillgodose befintliga kunders behov och att attrahera
nya kunder och dirigenom bidra till att kollektivtrafikresandet okar.

Viktiga forutsittningar for en positiv utveckling av kollektivtrafiken &r, forutom trafikutbudet, stodfunktioner, samverkan
och en fungerande och utvecklad infrastruktur. Béttre vigar och jarnvégar &r grundldggande.

Norrlandssamarbetet
Norrlandssamarbetet omfattar Norrtdg, den interregionala busstrafiken, IT, biljettmaskiner, marknad, upphandling m m.
Syftet &r att hitta kostnadseffektiva [sningar och uppritthélla kompetens. Samarbetet kring biljettsystemen har bl a
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inneburit att fyra parter stéller gemensamma krav pa biljettmaskinsleverantoren. Det ger en starkare och béttre forutséttning
vid forhandlingar och billigare 16sningar for respektive lén.

- Konkreta resultat av samarbetet kan vara 6kad samsyn i trafikfrdgor, gemensamma marknadskampanjer, IT-strategier,
upphandlingskompetens, samordning av tjanster, jour- och beredskapstjanstgoring.

Den interregionala tdg och busstrafiken &r gemensamt upphandlad och har statlig medfinansiering. Trafikverkets krav pa
utforandet regleras i avtal mellan parterna.

Tagtrafik

Norrtégtrafiken utfors i Jaimtlands lin i planerad omfattning fran december 2012. Resandeutvecklingen frén 2013 till 2014
har varit 16 % till 452 000 resor for hela stréket Sundsvall-Ostersund-Storlien, for resor inom liinet pé linstrafikens
fardbevis var 6kningen hela 74 %, till 122 000 resor. Tégresor &r snabba och bekvima. Resandedkningen beror dels pé att
busstrafiken har minskats ner for att undvika parallell tag- och busstrafik samt att trafiken har varit stabil, utan stora
driftstorningar. Resandedkning forvantas plana ut. Mélet ar att erbjuda snabba, effektiva och langsiktigt héllbara
resmdjligheter for de som bor i, verkar eller besoker regionen.

- En forutséttning for att na malet restidskvot 0,8 &r ett fortsatt arbete med infrastrukturen. Det pagar planering for atgérder
inom projekt Funktionella Mittstraket. Dér ingér bland annat att minska antalet plankorsningar pa banas véstra del och att
rusta delen Stode-Sundsvall.

- En strategisk fréga dr antalet stopp, fran 2018 planeras ett tagstopp i Nalden. Utdver det ska antalet tigstopp inte utdkas
om det innebdr forlangd restid.

- En vision 4r en tredje dubbeltur Sundsvall-Ostersund-Trondheim. Ett 6kat trafikutbud ger ett okat resande. Det forutsitter
en positiv syn pé utokad trafik i Norge. Fragan aktualiseras av att det ska héllas tva VM i lanet 2019, men paverkas dven av
arbetet med elektrifieringen av Merékerbanan.

Inlandsbanans vision &r att den interregionala trafiken léngs linje 45 Gallivare-Ostersund-Mora upphandlas s4 att den kan
utforas med tag i stéllet for buss, atminstone vissa turer. Det skulle innebéra stora forédndringar ex vis dr linjestrackningen
inte helt parallell, forutsdttningar for godsbefordran ar olika, kostnaden for tagtrafik dr ca tre gnger sa stor som for
busstrafik. Trafiken har i dag statlig medfinansiering.

Lanstrafik och tatortstrafik

De allra flesta resor i kollektivtrafiken gors med buss, narmare 5 450 000 resor 2014.

Planering av trafikutbudet utgér frin vilken trafik som #r strategiskt viktig och hur den ska kunna utvecklas. Overgang till
ungdomskort frdn elevkort i liinets kommuner kommer att betyda ett ékat resande. Are kommun inforde ungdomskort
2013, Briicke och Berg kommuner 2014, Ragunda, Ostersund, Hirjedalen och Krokoms kommuner infor kortet frdn
hostterminen 2015. Trafik for arbets- och skolpendling har hog prioritet, serviceresor &r ocksa viktiga, sarskilt i relationen
kommuncentra-Ostersund.

- Trafikutbudet i prioriterade strak forédndras utifrén tagtrafiken, samt forédndringar i resmonster och efterfrigan. Buss- och
tagtrafik i parallella tidslégen ska undvikas. Busstrafiken kan bli snabbare, ex vis nér det blir ett tagstopp i Nalden. Alla
bussturer behdver dé inte ang6ra Nalden, utan kan trafikera E14 och séledes bli snabbare.

- I tétortstrafiken behdver en linjendtsoversyn genomforas. Fler omraden ska trafikeras. Det ska bidra till att trafiken blir
mer relevant for flera och att resandet darmed okar.

- Pendlarparkeringar behdver utvecklas och forbéttras.

- Ett okat resande uppnds om trafiken &r relevant for boende och besokare i lénet, kunderna ar ndjda med information om
trafikutbudet och upplevelsen av sina resor. For att uppné detta ska servicen och fordonen vara bra och tidtabellerna
anpassas utifrdn efterfragan.

- Marknadsaktiviterer ar betydelsefulla for att behalla och f& nya kunder.
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Nartrafik

Nartrafiken ér yttéckande och anpassas kontinuerligt i utbud och tid utifran efterfrigan och behov som uppstér, ex vis vid
nedléggning av en lanthandel. Anropsstyrd linjetrafik, nértrafik och sarskild kollektivtrafik bestélls och samordnas i den
bestillningscentral som lénstrafiken upphandlat. Samordning, behdrighetskontroll et ¢ sker dér.

- Alternativa sitt att bedriva nértrafik som kan ge ett béttre utbud till en oforandrad kostnad ska uppmuntras, exempel
Byabussen i Kolsillre, Ange kommun och projekt i Kalmar liin som med teknikstdd héjer kvalitén i anropsstyrd trafik.

Tillganglighet och sarskild kollektivtrafik

Tillgéinglighet till kollektivtrafiken ar beroende av fler faktorer fordonens utformning, hallplatsernas och busstationernas
tillgénglighet samt information om detta. Ledsagning finns vid bemannade jarnvégsstationer, och ska utokas till
resecentra/busstationer i samtliga kommuncentra.

Fordonens utformning bestims vid upphandlingstillféllet. I tidtabell/digital reseplanerare anges vilka turer som utfores med
tillgénglighetsanpassade fordon.

RTI realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbittra trafikantinformationen genom att information kan
erhéllas i mobiltelefonen. Ombord pé fordonen ges hallplatsinformation audiovisuellt.

Information om hallplatsens tillganglighet kraver att uppgifter om kantstenshojd, taktila plattor m m kartlaggs och
dokumenteras i ldnstrafikens planeringsprogram samt att de kan redovisas i reseplaneraren.

- Atgiirderna kriver resurser i form av kartliggning, uppdatering i databaser och programvaruuppdatering.

- Resultatet i form av information om fordon, hallplatser och busstationers tillgénglighet kan ge stod for att verfora
resendrer fran sarskild kollektivtrafik till allmén kollektivtrafik.

- Arbetet med forbéttrad tillgéinglighet méste goras systematiskt och utga fran den standard som géller i varje sammanhang.

For personer med fardtjanst méts ndjdheten med resa i enkdten ANBARO. Tendensen &r att ndjdheten sjunker utan att det
gér att beldgga att kvalitén i tjansten som helhet d v s i telefonsamtalet till bestéllningscentralen, punktlighet, bemdtandet
och service under resan, fordonets komfort har sjunkit. Resendrernas forvantning och krav okar, varfor en fortsatt ndjdhet
pa minst 90 % &r en utmaning.

- Information till resenérer och utbildning av personal i bestillningscentral och taxibolag maste fortga kontinuerligt for att
klara det uppsatta malet.

Taxor och produkter
En &versyn gors fn av vilka produkter och priser och regler i 6vrigt som ska gélla vid resor med den allménna
kollektivtrafiken. Under 2015 upphor kontanthanteringen ombord pa fordonen i titortstrafiken i Ostersund och under 2016
kommer kontanthantering att upphdra ombord pa fordonen i lanstrafiken.
- Priser pa kort och biljetter ska uppfattas som prisvérda
- Kort och biljetter ska vara litta att forsta
- Fler sitt att kopa biljett ska erbjudas internet, mobil et c.

Miljo

En fossilbrénslefti kollektivtrafik 2030 &r ett vergripande mél, formulerat bl a i RUS. Forutséttningarna for detta okar tack
vare att mer kollektivtrafik bedrivs med tag och den utveckling som sker av fordon och drivmedel. Biodiesel, framstillts av
vegetabiliska eller animaliska oljor och fetter, har i allt hogre grad blandats i fossil diesel och kommer att helt kunna ersétta
den fossila dieseln. Andra alternativ som el- eller elhybridfordon kan vara mdjliga i titortstrafiken. En annan viktig
forutsattning &r att motorerna blir mer energieffektiva, dven dér ar utvecklingen mycket positiv.

- Vid upphandlingar stélls krav p& fordonens miljoprestanda.
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Kostnads- och intaktsutveckling

Region Jémtland Hérjedalen star infor utmaningar om malen for kollektivtrafiken skall kunna inftias, verksamheten har
stor betydelse for linets onskade utveckling sa som den beskrivs i den regionala utvecklingsstrategin (RUS 2014-2030).
Linets svaga/negativa befolkningsutveckling och trafikkostnadens utveckling &r nigra exempel pa detta. Ambitionen &r att
sjalvfinansieringsgraden skall oka fran nuvarande 42 %. Kostnadsutvecklingen for trafikavtal tenderar att vara hogre dn den
allménna kostnadsutvecklingen (KPI), det index som anvénds &r forutom KPI, bransleprisindex och arbetskraftsindex. Det
ar déarfor viktigt att dven intdkterna okar. Det sker genom att fler reser, att intikten/resa okar eller att trafikomkostnaden blir
lagre. Aktorerna i regionen ansvarar tillsammans for att kollektivtrafiken kan utvecklas positivt, ex vis genom en
samhallsplanering som underlattar for ett kollektivt resande.

- Val av drivmedel, trafikutbud, indexutveckling m m péverkar kostnaden. Forandringen sker frémst vid ny upphandling.

- Lénstrafiken ska genomfora en utredning om att bedriva trafik i egen regi. Den ska ge svar pa var kostnadsnivans ligger,
vad som driver kostnaden, rimlighet i anbud et ¢ och om det skulle ga att bedriva verksamheten till en lagre kostnad.

- Intéikterna paverkas frémst av att 6kat konsumentresande samt val av férdbevis.

Kollektivtrafiken skall utgora ett strategiskt verktyg for att bidra till en positiv och héllbar samhéllsutveckling.
Sedan 2015 ar kollektivtrafiken en regional angelédgenhet. RKM finns i Region Jamtland Hérjedalen som ocksa har det
ekonomiska ansvaret, genom att verksamheten ar skattevaxlad.

Kommersiell trafik

Upphandlingar forannonseras och trafikforetagen bjuds in till samrad infor upphandling (SIU). Vid SIU:n ges grundlig
information om trafiken och dess forutsittningar. Trafikut6vare far mojlighet att ta stéllning till om trafiken &r av intresse
for att drivas kommersiellt. Det kan avse hela trafiken eller delar av den.

Infor varje upphandling av trafik fattar Region Jdmtland Hérjedalen beslut om allmén trafikplikt, d v s en beskrivning av
verksamheten som utgor grund for upphandling och information till allménheten om vilken allmén kollektivtrafik som
kommer att erbjudas i det geografiska omradet.

Generellt sett ar allmén kollektivtrafik till ca S0 % finansierad med offentliga medel. Forutsattningen for att bedriva
verksamheten, helt pA kommersiella grunder, begrénsas darmed vasentligt. Kommersiell trafik har bedrivits pa stréckan
Duved-Ytteran, trafikforetaget fick da tillgang till den infrastruktur de efterfragade pa ett kostnadsneutralt och transparent
sétt.

Samband mellan regionaltrafik och fjarrtrafik

Den regionala kollektivtrafiken har stor betydelse for tillgéngligheten i ett nationellt och internationellt perspektiv. For en
resendr &r uppdelningen av trafiken teoretisk, det intressanta ar hela resan.

Trafikforsorjningsprogrammet omfattar fyra ar men trafikens utveckling bor ses i ett betydligt langre perspektiv.
Kollektivtrafiken &r ett medel for att na de dvergripande samhéllsmalen for 14net, de finns formulerade i regional
utvecklingsstrategi 2014-2030 ”Jamtland/Hérjedalen innovativt och attraktivt 2030”.

For infrastruktur och samhéllsservice finns foljande dvergripande mal formulerade.

- Forbattrade kommunikationer dverbryggar de langa avstanden

- Fler cykel- och géngvigar gagnar miljo och trafiksdkerhet

- Bredbandsnét med hog kapacitet nér hela lanet

- En god service kan erbjudas alla invénare

For att uppna dessa méal pekas pa bade nationella och regionala insatsomréden. Har nimns ldnets beroende av en

dndamalsenlig infrastruktur och att det méste avspeglas i nationella prioriteringar inom omradet. Dagliga tdgforbindelser
med restider under 4,5 timmar Ostersund-Stockholm dagtid samt bibehallna nattag. Tagtrafiken Trondheim-Ostersund-
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Sundsvall ska utvecklas bade avseende turtéithet och restider. Elektrifieringen av Merakerbanan &r en viktig angeldgenhet
for Jamtland.

Férutom tagforbindelser behovs flygforbindelser som ger uppehall Gver dagen i Stockholm, anslutning till andra
destinationer och ér attraktiva for besokare till linet. Konkurrens mellan flygbolag ar 6nskvérd. Daglig flygforbindelse till
Umed/Luled med rimliga priser ar nédvandigt.

Interregional busstrafik kompletterar tdg- och flygforbindelserna samt ger tillgéinglighet till orter utan tig- och
flygforbindelser.

Bra standard pa lénets vagar betonas, de ska hélla hog standard for framkomlighet och trafiksikerhet dven under
tjdllossningsperioder. Det géller sdval de nationella stamvégarna E14 och E45 som lansvégnatet. For att nollvisionen, att
inga personer ska skadas svart eller dodas i trafiken, ska kunna uppnas behdver trafikmiljon utvecklas med bland annat
gang- och cykelbanor, planfria korsningar, mittricken och en god vintervaghdllning, Végarnas standard ar viktig dven for
kollektivtrafikens utveckling. Jamvagen behdver ocksé underhéllas vél for att korta restider och underlétta for
godstransporter.

Linets [T-struktur och mobiltelefontickning byggs ut och anvandningen av digital kommunikation 6kar. Mobiltickning i
hela lénet &r viktig for bl a skogsnéringen, renndringen, turismen och kollektivtrafiken. Det &r ocksé viktigt for sakerhet och

trygghet.

Genomforande och ekonomi

Samrad och dialog

RKM ingick i de verksamheter som flyttades dver frin Regionforbundet Jimtlands lén till Region Jamtland Harjedalen
2015. Region Jdmtland Hérjedalen har déirmed ansvaret for trafiken och dess finansiering. I den utredning som lag till
grund for beslut om att Gverfora ansvaret for kollektivtrafiken till regionen finns angivet mojlighet till
tilldggsoverenskommelser om en kommun vill ha en hogre standard i trafiken &n regionen finner motiverat eller rabatterade
priser for sina kommuninvanare. Infrastruktur kopplad till kollektivtrafiken héllplatser p4 kommunala végar, busstationer et
¢ dr en kommunal angeldgenhet. Samverkan mellan regionen och kommunerna ar viktig for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik med ett resenérsfokus. Samverkan krévs pé savil strategisk niva som i operativa fragor.
Samradsorganisationen finns formaliserad till tre nivaer

- Regionens samverkansrad (RSR) dér for regionen och kommunerna gemensamma fragor ska diskuteras.

- Trafiksamrad ett arligt informations- och diskussionsméte med respektive kommun. Lopande samrad pa tjénstemanna
niva hélls flera ganger per ér, kallat Samrad RKM.

- Dialoger inrittas utifran de behov som uppstar [6pande om hallplatser, trafikforandringar och upphandlingar.

Regionens pensionarsrad, handikapprad och ungdomsrad utgor dven rad for RKM och Lianstrafiken. RKM ar ocksa part i
Trafikverkets RTAF-rad (Radet for Tillganglighet och Anvindbarhet for personer med Funktionsnedséttning).

Trafikverket ar en viktig part for en fungerande kollektivtrafik pa bade vig och jarvég. Pa det allménna vignétet ansvarar
Trafikverket for hallplatsers placering och utformning och annat som kan péverka kollektivtrafikens framkomlighet.
Region Jémtland Hérjedalen ar planupprittare och har kontinuerlig kontakt med Trafikverket.

Kommersiell kollektivtrafik har inte utvecklats i ndgon nimnvérd omfattning, vare sig i Jimtland eller nationellt, sedan
2012 dé den nya lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) trddde i kraft. Utvecklingen kan dndras och dé behéver regler
for tillgang till busstationer och informationssystem utarbetas.
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Ekonomi

Kostnadsutveckling Léinstrafiken och Norrtag 2010-2015, budget 2016
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Den dkande kostnaden 2011 i landstingets kostnadsansvar fick landstinget att agera. Landstinget ville sénka sin kostnad.
Istallet for att minska det regionala trafikutbudet foréndrades kostnadsfordelningen fran 2014 sa att kommunerna tog ett
storre kostnadsansvar. Det framgér av kommunernas kostnadsckning och landstingets kostnadsminskning for 2014. De
trafikutkningar som kommunerna gjorde till 2015 ingar i skattevaxlingen. For 2015 &r dryga 103 mkr skattevéxlat frin
kommunerna. For Norrtag startade trafiken i planerad omfattning frdn december 2012.

De upphandlingar som genomforts under 2015 har visat pa en méttlig kostnadsékning. Okade kostnader ska balanseras
med att kunna erbjuda resenérer en attraktiv och héllbar trafik och en bra prisbild for resor i Jaimtlands lan.

Trafikutbudet kommer de nérmaste &ren att utredas och utvérderas infor den upphandling alternativt egen regiverksamhet
som ska starta nér det nuvarande trafikavtalet Buss 2010 loper ut i december 2018, Samhéllsnyttan, invanarnas behov och
forvantningar pa trafiken och utveckling av pendling &r viktiga faktorer i utformning av det kommande trafikutbudet.

Den regionala kollektivtrafiken bor som helhet fungera som ett sammanhallet system med s& smidiga gréinser som mdjligt
mellan aktdrer och trafikslag. For att trafiken skall vara attraktiv krdvs ett utbud som ger valfrihet i tid for resan, restider
som &r konkurrenskraftiga och en standard och kvalitet i trafiken som motsvarar resendrens forvantningar. Detta kan
erbjudas i reserelationer dar resandet 4r tillrdckligt omfattande. Det innebér att strék och tider med stort resande bor
prioriteras. Utvecklingen mot en forstarkt trafik i starka strak kan kompletteras med pendlarparkeringar. Trafikutbudet pa
andra relationer méste & andra sidan minska ner till det mest oumbiérliga, ofta linjelagda skolskjutsar och nértrafik for en
basal service.
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Uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammet

Enligt lagen skall de regionala trafikfors6rjningsprogrammen uppdateraras vid behov, en mandatperiod kan vara en
lamplig tid.
Fortsatta utredningsbehov finns bl. a
o Vintsalar och bytespunkters tillgénglighet, kommunerna har ansvaret, frigan har stor betydelse for
kollektivtrafiksystemets helhet och tillgéinglighet.
o Prioriteringsgrunder for ett konkurrensneutralt tilltrdde till busstationer, vid kapacitetsbrist.

o Tégtrafikens utveckling, vad hinder med den langvéga tagtrafiken ndr Norrtdgstrafiken har etablerats och
utvecklas.

o Trafikutbud och finansiering i samband med beslut om allmén trafikplikt infor varje upphandling.

Programmet bor foljas upp under programperioden. Uppfoljningen skall &ven omfatta kommersiell trafik, om sadan
etableras.

Uppf6ljning, samt forslag till &ndringar ska diskuteras vid regionens samverkansrad, trafiksamrad och i dialog med berdrd

kommun. Kommunerna ges dérigenom kontinuerlig mojlighet att paverka utvecklingen av kollektivtrafiken i lénet. Andra
aktorer kan komma att involveras, sérskilt de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i angrénsade lén.
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Bilaga 1 - Trafikavtal

Trafikavtal

Tag
Norrtégtrafiken aug 2011 — augusti 2016, Botniatdg AB, augusti 2016 — december
2025 Svenska Tagkompaniet AB

Buss

Are dec 2014 — dec 2022, option 2 4r, Centrala Buss i Jamtland Hrjedalen AB
Ragunda juni 2008 — dec 2015, KR Trafik AB, nytt avtal dec 2015 — dec 2023, option 2
ar, Centrala Buss i Jamtland Harjedalen AB

Ostersund titort - juni 2007 — juni 2016, Nettbuss Stadsbussarna AB, juni 2016 — juni
2021, option 3 &r, Nettbuss Stadsbussarna AB

Buss 2010 Lit-Stromsund, Brunflo-Bricke, Fiker-Berg, Krokom, Hirjedalen juni
2010 - dec 2018, Centrala Buss i Jimtland Hérjedalen AB

Inlandstrafiken, Linje 45, dec 2011 — dec 2017, option 2 ar, KR-trafik AB

Linje 40 — Tvirflojten juni 2012 — dec 2018, KR-trafik AB

Bil

Ostersund S+N juni 2013 — juni 2018 option 2 &r, Ostersunds taxi 199 000 AB.
Stromsund juni 2013 — juni 2018 option 2 ar, Norra Jimtlands Taxi AB*)

Bricke juni 2013 —juni 2018 option 2 ér, V.A Trafik och utbildning AB*)

Berg juni 2013 — juni 2018 option 2 ar, Taxiservice i Bergs kommun AB*)

Krokom juni 2013 —juni 2018 option 2 ar, Taxi Glesbygd Krokom AB *)
Hérjedalen juni 2013 —juni 2018 option 2 ar, Centrala Buss i Jimtland Harjedalen AB
*)

Ragunda juni 2013 — juni 2018 option 2 ar, Taxi Ragunda AB*)

Are juni 2013 — juni 2018 option 2 r, Taxi Vistjimtland AB*)

I samtliga bilupphandlingar ingar sjukresor, nértrafik, anropsstyrd linjetrafik och
smagods.

*) fardtjanst, riksfardtjanst och kommunala skolskjutsar ingér i upphandlingen.

All anropsstyrd trafik bestélls och samordnas genom den av Lénstrafiken upphandlade
bestallningscentralen BC Jamtland.
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Bilaga 2 - Trafikutbud

Nedan redovisas all linjelagd trafik, den utfores med buss eller bil, viss trafik &r anropsstyrd. Registrerat resande avser
resande redovisat i biljettmaskinssystemet. For anropsstyrd linjetrafik (A-linje) hdmtas antalet resendrer fran
bokningsprogrammet hos BC Jamtland.

Interregional trafik

Norrtdg Sundsvall-Ange-Brécke-Ostersund-Storlien/(Trondheim)
Ar: 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 133 000%) 390 000 452 000
*) avser andra halvéret di Botniatag Gvertog trafikeringen.

Frén juni 2012 ingar all trafik pa delen Sundsvall-Ostersund-Trondheim i Norrtags avtal med Botniatig. Trafiken utfors i
planerad omfattning fran december 2012 pé delen Sundsvall-Ostersund-Storlien. Trafiken skall bl. a ge en bra forbindelse
Ostersund - Umed via Sundsvall, restid ca 5,5 timmar. Statlig medfinansiering genom Norrtagsforsoket.

Utbud

Ostersund-Sundsvall
9 dubbelturer M-F

4 dubbelturer L

4 dubbelturer S

Ostersund-Duved

5 dubbeltur M-F

4 dubbelturer L

4 dubbelturer S

2 dubbelturer dagligen Duved-Trondheim

Linje 26 Sveg-Ange
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 342 st. 466 662 1940
Antal resendrer A-linje: 540 440 734 647

Utbud

1 dubbeltur M-To

1 dubbeltur M _F

1 dubbeltur SoH

1 anropsstyrd tur M-F och S

Trafiken &r anpassad till Norrtdgstrafiken i Ange, for veckopendling Ume&/Sundsvall-Sveg och de anropsstyrda turerna for

anslutning till/fr&n norrgéende nattag. Jimtlands ldn har 100 % trafik- och ekonomiskt ansvar for linjen. Det innebér att
lanstrafikens taxa tillimpas pé hela linjen. Trafiken utdkades i den trafikutokning som Harjedalens kommun gjorde 2014.
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Linje 30 Hammarstrand-Liden-Sundsvall

Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 92 679 st. 69 675 st. 94 994 st. 77 689 st.
huvuddelen av resorna avser Vasternorrlands lan.

Utbud from 2014

1 dubbelturer M-F hela strickan

8 dubbelturer M-F Sundsvall — Liden

1 dubbeltur skoldagar Jarkvissle-Liden

1 dubbeltur F skoldagar Hammarstrand-Liden

1 enkeltur M skoldagar Hammarstrand-Liden

1 enkeltur M-F Bispgérden-Hammarstrand

4 dubbelturer L Sundsvall-Liden /Jarkvissle

3 dubbelturer S, Sundsvall-Liden

1 enkeltur S A-linje, Liden-Bispgérden.

Lénsgrénsoverskridande linje mot Vasternorrland. Trafikutbudet har minskats ned fr o m 2014, bl a med 2 dubbelturer M-F
Liden-Hammarstrand. Trafiken upphandlas och administreras av RKM Visternorrland.

Linje 39 Sollefted-Ramsele-Backe-Hoting

Ar. 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 73935 st 78 438 st 66 469 st 57 562 st
huvuddelen av resorna avser Vésternorrlands lan.

Utbud

4 dubbeltur M-F Ramsele-Solleftedmed
1 dubbeltur M-F Sollefted-Hoting

1 dubbeltur M-F Ramsele-Hoting

1 dubbeltur F Ramsele-Hoting

1 dubbeltur S Ramsele-Sollefted

1 dubbeltur S Ramsele-Hoting

Lénsgrénsoverskridande linje mot Vasternorrland. Trafikutbudet har minskats ned fr o m 2014. Trafiken &r planerad for
skol-, och veckopendling samt serviceresor. Trafiken upphandlas och administreras av RKM Visternorrland.

Linje 40 Ornskéldsvik-Hammarstrand-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 70 037 st 56932 st 69 084 st 72 140 st
Utbud

4 dubbelturer M-F, varav en Sollefted-Ostersund, 5vriga Ornskoldsvik-Ostersund

1 dubbeltur L

1 dubbeltur S.

Lansgransoverskridande linje mot Visternorrlandslén. Linjen har stor interregional betydelse for person- och
godsbefordran. Linjen ingér i det s.k. “samverkande systemet”, trafik som medfinansieras av Trafikverket.
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Linje 41 Junsele-Backe-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal resor A-linje: 25 34 45 49
Utbud

1 dubbeltur M-F, anropsstyrd trafik.

Lénsgrénséverskridande linje mot Vésternorrlands lén. Trafiken ér planerad for serviceresor och bussanslutning i Junsele.
Trafiken upphandlas och administreras fran Jdmtlands lén.

Linje 45 Ostersund-Dorotea-Storuman-Géllivare (Inlandstrafiken)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 47334 65384 67227 67052
Utbud

1 dubbeltur M-S Ostersund-Géllivare
1 dubbeltur M-S Ostersund-Arvidsjaur

Linjen inrdttades 91/92 som ersattning for rélsbusstrafik pa Inlandsbanan, trafiken bedrivs i samarbete med RKM
Visterbotten och Norrbotten. Trafiken medfinansieras av Trafikverket.

Trafiken pa linje 45 ar upplagd for tiganslutning, fréimst nattig i Ostersund och for godsbefordran. Fran december 2011 &r
trafiken inom Jamtlands lan samordnad med linje 63 Dorotea-Umea.

Linje 45 Mora-Sveg-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 72 606 st 65 563 st 65 459 st 74 662 st
Utbud

2 dubbelturer M-S, p delen Mora-Ostersund
1 dubbeltur M-F Sveg-Ostersund

1 enkeltur 1ordagar Sveg-Ostersund

1 enkeltur séndagar Ostersund-Sveg

Linjen inréttades 91/92 som erséttning for rélsbusstrafik pd Inlandsbanan. Jimtlands lan har 100 % trafik- och ekonomiskt
ansvar for linjen, vilket bl. a innebdr att lanstrafikens taxa tillimpas pa hela linjen. Linjen har stor interregional betydelse for
person- och godsbefordran, den medfinansieras av Trafikverket. Trafiken &r planerad for taganslutning i Mora och
Ostersund, veckopendling och serviceresor Sveg-Ostersund.

Linje 47 Dorotea-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2 664 st 4553 st 3320 st 4811 st
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar
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Linjen som gér dver lénsgransen Vésterbotten-Jamtland ér inréttad juni 2010 som ett komplement till linje 142 for
gymnasiependling Dorotea-Hoting-Strémsund.

Linje 56 Ljusdal-Karbole-Sveg
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 12 570 st 13261 11415 11985
Antal resor A-linje: 630 st

Utbud

2 dubbelturer M-F

1,5 enkelturer skoldagar péa delen Vinsjo- Sveg fran aug 2014
1 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Lénsgrénsoverskridande linje mellan Gévleborgs och Jamtlands lin. Jamtlands lan har 100 % trafik- och ekonomiskt
ansvar for linjen, vilket bl. a innebdr att lanstrafikens taxa tillimpas pa hela linjen. Linjen &r upplagd for tiganslutning i
Ljusdal och for godstransporter. Godsflodet pa linjen &r betydande. Linjen ingér i det s.k. samverkande systemet, trafiken
medfinansieras av Trafikverket.

Linje 63 (Ostersund-) Dorotea-Umed

Ar: 2011
Antal reg resor: 58 987 st
Utbud

2 dubbelturer dagligen.

Sedan dec 2011 har trafik pa strickan Ostersund-Dorotea samordnats med linje 45 Ostersund-Dorotea-
Arvidsjaur/Géllivare. Linjen redovisas dérfor inte i Jamtland.

Regional- och lokal trafik i linjenummerordning
Linje 1-14 m fl. Tatortstrafiken Ostersund inkl. nattbussar, sén- och helgdagstrafik, industriturer

Ar. 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 3192823 3109083 3140456 3258040
Flygbussen 23109 27257 31792 34907

Trafik bedrivs mellan kl 6 —23 M-F, k1 6 - 23 L6, k1 11.30 — 23 SoH.

Nattrafik kl. 23 - 2.30 F-L

Titortstrafiken &r upphandlad i ett s.k. nettoavtal, trafikutovaren har sjlvstandigt att ajourhalla linjendtet, turutbud m m
inom ramen for vad som ségs i trafikavtalet. I trafikavtalet stills krav pa att trafikutbudet skall erbjuda sena kvéllsturer
vardags- och sondagskvillar till alla stadsdelar, trafikutbudet i Norr forbi Arenan och Ica Maxi ska utvecklas i takt med att
verksambheter utvecklas, sérskilt kvallstid.
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Linje 91 Ostersund-Krokom-Né&lden-Trangsviken NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6406 st 5379 st 4429 st
Utbud

3 dubbelturer F, L Ostersund-Krokom-Nélden.

En tur F och L fortsétter till Trangsviken om resande finns.

Linje 92 Ostersund-Lit-Haggends NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2144 st 1723 st 1522 st
Utbud

2 dubbelturer F och L, varav 1 dubbeltur F och L till Higgenas.

Linje 93 Brunflo-Ostersund NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6154 st 5226 st 43006 st
Utbud

3 dubbelturer F och L.

Vissa turer gér via Marieby.

Linje 98 Morsil-Jarpen-Are-Duved NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 951 st 767 st 526 st
Utbud

2 dubbelturer F och L under vintersdsongen.

Linje 108 Brunflo-Torvalla-Brunflo

Ar: 2014
Antal reg. resor: 3049 st
Utbud

7 turer M-F skoldagar

Linjen inréttad augusti 2014 for elevpendling.
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Linje 109 Brunflo-Odenskog-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 78 748 st 76 437 st 61 679 st 57523 st
Utbud

15 enkelturer M-F, 4 dt ér instéllda under sommarlov

4 dubbelturer L

Trafikutbudet &r en del av linje 110 som fétt annan firdvég, via Odenskog.

Linje 110 Brunflo-Ope-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 192 320 st 178 869 176 473 160 552
Utbud

20/22 enkelturer M-F, 3 dubbelturer ér instéllda under sommarlov

11 dubbelturer L

8 dubbelturer S

Trafikutbudet reducerades fran 2012 och med trafik som kallas linje 109.
Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S

Linje 111 Brunflo-Marieby-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 40213 st 39300 43 986 44 424

Utbud

10 dubbelturer M-F

1 enkeltur kvéllstid M-F
2 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L och S

Linje 112 Grytans Lager-Ostersund

Ar: 2013 2014
Antal reg resor: 1268 27 804
Utbud

5 dubbelturer M-L

Trafiken inrdttades i december 2013 till foljd av att det finns permanentboende 1 Grytas Léager. Trafiken &r uppbyggd for
skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L.
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Linje 115 Loke-Tandsbyn-Brunflo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor 20139 st 18 653 24 350 27441
Utbud

6 dubbelturer M-F, 1 dubbeltur instilld under sommarlov.

2 av dubbelturerna angdr Ostersund. Skol- och linjetrafiken har samordnats déirav det Skade resandet.

Linje 116 Bordn-Brunflo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 322 st 163 4514 8535
Utbud

4 dubbelturer M-F.

Skol- och linjetrafiken har samordnats dérav det dkade resandet.

Linje 118 Bodal-Brunflo

Ar. 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: uppgift saknas. 17 183 274
Utbud

2 dubbelturer M-F.

Skol- och linjetrafiken har samordnats dérav det 6kade resandet.

Linje 127 Bréacke-Géllo-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 119 859 st 105 790 92752 95453
Utbud:

5 dubbelturer M-F Bricke-Ostersund

1 enkeltur M-F Gillo-Briacke

1 dubbeltur M-F Bracke-Brunflo
1 dubbeltur M-F Ostersund-Gallo
1 enkeltur M-F Pilgrimstad-Géllo

Linjestréckningen i huvudsak parallell med jérmvagen och Norrtagstrafiken. Trafiken utgor ett komplement till tigtrafiken,
och dr anpassad for skol- och arbetspendling M-F.
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Linje 132 Hammarstrand-Héglunda/Strémsnés-Stugun-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 47401 st 46916 46 756 43904
Utbud

5 dubbelturer M-F, hela strickan

1 dubbeltur Stugun-Hammarstrand

1 dubbeltur Stugun-Hammarstrand, skoldagar
1 dubbeltur L

1 enkeltur S, ¢j sommarlov.

Linjen r parallell med linje 40 pa delen Hammarstrand-Ostersund, trafiken ér planerad for skol- och arbetspendling M-F,
serviceresor L och veckopendling S.

Linje 140 Lit-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor; 59907 st 60489 52956 52192
Utbud

10 dubbelturer M-F, varav en enkeltur instilld under sommarlov

3 dubbelturer L

3 dubbelturer S

Trafiken ar uppbyggd for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S. Linjen kompletteras framst av linje 143.

Linje 141 Storhdgen-Jamtl Nyby-Lit

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 6431 st 5796 6831 8553
Utbud

5 dubbelturer M-F, 1 dubbeltur Lit-Handog ér instélld under skollov.

Linje 142 Hoting-Strémsund-Hammerdal-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor 113317 st 122 343 130615 137182
Antal resor A-linje: 35 429 407 412
Utbud

7 dubbelturer M-F varav 2 till Hoting

1 enkeltur anropsstyrd M.O.F pa delen Stromsund-Hoting
1 dubbeltur L

1 dubbeltur S.

Linjen ér parallell med linje 45 delen Hoting-Ostersund, trafiken ér planerad for skol-, service- och arbetspendling M-F,
serviceresor L och veckopendling S. A-trafiken ersétter minskad trafik Stromsund-Hoting med interregionala linjer.
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Linje 143 Haggenas-Lit-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 44 573 st 42704 41 038 39 560

Utbud

6,5 dubbelturer M-F
3 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Trafiken ar uppbyggd for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, och serviceresor L och S. Kompletterande linjer ar
142 Hoting.-Strdmsund-Ostersund och 140 Lit-Ostersund.

Linje 144 Munkflohdgen-Norderasen-Lit (-Ostersund)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8402 st 8670 9319 9098
Antal resor A-trafik: 1228 1016 896 940
Utbud

2 dubbelturer M-F, till/frin Munkflohdgen, under sommarlov 1 dubbeltur
3 dubbelturer M-F Haggenas-Norderasen en dubbeltur Haggenas-Munkflohdgen (linjebil och delvis anropsstyrd trafik)

Linje 145 Husas-Lit-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 18353 st 17479 17284 16 084
Utbud

5 dubbelturer M-F, varav 2 dubbelturer installda under skollov.

1 enkeltur anropsstyrd trafik.

Linje 150 Krokom-Dvarsatt-As-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 102 884 st 100 855 97 082 99 069
Utbud

13 dubbelturer M-F, varav 1 dubbeltur ar instilld under skollov.

2/3 dubbeltur L

4/5 dubbelturer S.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S.
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Linje 151 Aspas-Krokom-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 49 503 st 50245 51595 49 099
Utbud

5/4 turer M-F

1 dubbeltur M-F skoldagar for skoltrafik pa delen Aspés-Krokom.

Trafiken ar planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, och utgér ett komplement till linje 150.

Linje 153 Valsjobyn-Féllinge-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 15614 st 15802 27 565 34395
Utbud

1 dubbeltur M-F hela stréckan.

2 dubbeltur M-F Féllinge — Krokom

1 dubbeltur M-F Akersjén-Lillhomsjé, under skollov M.O.F

1 enkeltur F Follinge — Valsjobyn, delen Haggsjovik-Valsjobyn &r anropsstyrd
1 dubbeltur F Krokom-Foéllinge

2 dubbelturer L Follinge — Krokom

1 enkeltur S.

Trafiken ar planering for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och veckopendling S.

Linje 154 Rénndfors-Kaxas-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 40 143 st 41 138 49 000 51537
Antal resor A-linje: 34 34 35 34
Utbud

4 dubbelturer M-F, delen Kaxés-Ostersund
1 dubbeltur M-F Ange-Ronnéfors

1 enkeltur O Ange-Ronnéfors skoldagar

2 dubbeltur L Kaxas-Krokom

1 dubbeltur S Kaxas-Krokom

1 enkeltur A-linje S delen Frankrike-Kaxas.

Trafiken r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och veckopendling S. Delen Krokom-Ostersund kan
vara samordnad med annan trafik.
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Linje 155 Arependeln Duved-Jarpen-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 30032 st 28 895 17053 9495

Utbud t o m juni 2014
2 dubbelturer M-F
1 dubbeltur L, under vintersésong

1 dubbeltur S, under vintersésong,

Utbud fr o m december 2014
3/4 dubbelturer M-F
1 enkeltur L, under vintersisong

1 enkeltur S, under vintersésong.

Expresslinje, en dubbeltur for arbetspendling till Are resp. till Ostersund M-F. L och S siisongstrafik till Are. Strickningen
ar parallell med Mittbanan, men har stopp pé orter utan jarnvagsstation. Juni 2013 — juni 2014 har del av trafiken bedrivits i
kommersiell trafik. Frén juni 2014 till december 2014 har linjen inte trafikerats. Frdn 14 december 2014 anvénds linje 155
for turer som ar genomgaende Duved-Jirpen-Ostersund, trafiken dr inte av expresskaraktir. En tur finns Duved - Ostersund
efter kI 17.00 (tag finns i andra riktningen) frd att mojliggdra arbetspendling fran Ostersund till Are-Duved. Trafiken dr
samordnad med linje 156 och 157.

Linje 156 Jarpen-Trangsviken-Krokom-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 171 624 st 170611 175 964 178 609
Utbud frén december 2014

4 dubbelturer M-F Jirpen-Osterund

1 dubbeltur M-F delen Mattar-Ostersund

3/4 dubbelturer M-F, Trangsviken-Nilden-Krokom-Ostersund

1 dubbeltur Trangsviken-Krokom

4/5 dubbelturer L, Nilden-Ostersund

2 dubbelturer S, Nalden—Ostersund.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, Jérpen-Ostersund linjen r ett komplement till
Norrtags trafik pa stréickan. P4 delen Nilden —Ostersund #ven arbetspendling och serviceresor L,S.

Linje 157 Duved-Jarpen-Mdrsil
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 151 320 st 161 356 174 674 192 834

Utbud fran december 2014

7 dubbelturer M-F Morsil-Duved, varav 1 dubbeltur instilld under skollov
3 dubbelturer M-F Jarpen-Duved

5 dubbeltur L

1 dubbeltur L Duved-Are

5 dubbelturer S

1 dubbeltur S Duved-Are.
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Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L,S.
I dec 2007 gjorde Are kommun en omfattande utdkning av trafikutbudet for att skapa en lokaltrafik i Aredalen.
Trafikutbudet omfattar hela dagen ca kl. 6.00 —23.00 dagligen.

Linje 159 As-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 110 780 st 108 602 100947 92429
Utbud

18/19 dubbelturer M-F, 3 dubbelturer instéllda under skollov.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F. Linjen &r samordnad med linje 531 Ostersund-Dille-
As. Linje kompletteras framst av linje 150 Krokom-Ostersund och linje 156 Nlden-Krokom-Ostersund L och S.

Linje 161 Svenstavik-Hackas-Orrviken-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 57 850 st 55223 56415 57 635
Utbud

7 turer M-F, varav 2/3 dt Svenstavik-Ostersund, 1 dt r instélld under skollov

Trafiken ar planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F.

Linje 162 Héglerkardalen-Hallen-Myrviken-Ostersund

Ar. 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 29228 st 29576 27044 26528
Utbud

4/5 turer M-F, varav 3 till/frin Hallen

1 dubbeltur 16rdagar

1 enkeltur S skoltid (samordnad med sdsongstrafiken)
1 dubbeltur M-F, 1 dubbeltur L och 1 dubbeltur S till Hoglekardalen under sdsong.
1 enkeltur A-linje, delen Myrviken-Hallen

Trafiken dr planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L och elevpendling S. Under vintersésong
trafik till Hoglerkardalen M-F,L och S, sommarsdsong endast M-F.

Linje 163 Svenstavik-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 41601 st 38 563 37928 38 149
Utbud

6 dubbelturer M-F.

Trafiken dr planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S samordning med linje 164.
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Linje 164 Funasdalen-Asarna-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 38213 st 39059 43117 48 671
Utbud

2 dubbelturer M-F

2 dubbelturer L

1 dubbeltur S + 1 enkeltur S under skoltid.

Linjens funktion ar tdganslutnings- och serviceresor pa den langa relationen och skol- och arbetspendling pa delstrackor M-
F,L,S. Linjen ingér i det s.k. samverkande systemet, trafiken medfinansieras av Trafikverket.

Linje 211 Vale-Bodsjébyn-Flatnor-Gallé

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 4425 st 2771 4227 4561
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar Vale-Gllo
1 dubbeltur Finnds-Gallo, anropsstyrd linjetrafik

Arbetspendlingen Finnds-Gallo var tidigare varit linjelagd, men har nu mycket liten efterfragan.

Linje 212 Gall-Rissna-Asgard

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 2517 st 1410 2895 2810
Utbud

2,5 dubbelturer M-F Rissna-Gallo,

Linjens funktion 4r att trafikforsorja delen Rissna-Fjallsta till E14/Géllo for anslutning till linje 127 Ostersund-Gal16-
Bricke, samt skoltrafik till Gallo. Delen Asgérd-Holmsjo-Rissna trafikeras for elevbehov och med servicetrafik.

Linje 213 Ede-Samsta-Marsatt-Fanbyn

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal resor A-linje: 87 90 111 97
Utbud

1 dubbeltur tvé dagar/vecka,

Linjens funktion ar serviceresor.
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Linje 215 Sérbole-Hoviken-Bergvik-Pilgrimstad

Ar: 2011 2012
Antal resor A-linje: 0 0
Utbud

1 dubbeltur tva dagar/vecka,

Linjens funktion ar serviceresor.

Linje 221 Ocksjon-Vale-Bracke

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 7483 st 7013
Utbud

1 dubbeltur M-F, installd trafik i juli.

Linje 222 Sérbygden-Albacken-Bracke

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 3009 st 3211
Utbud

1 dubbelturer M-F skoldagar,

1 dubbeltur M.O.F skollov.

Linje 223 L6ningsberg-Bensjo-Bracke

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 141 st 592
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

1 enkeltur M-F anropsstyrd

Linje 224 Kalarne-Gimdalen-Nyhem-S&sjé-Bracke
Ar: 2014 2012
Antal reg resor: 8 956 st 6 662

Utbud

2013 2014
0 0

2013 2014
6754 5840
2013 2014
4220 3522
2013 2014
1425 1043
2013 2014
6520 4659

3 dubbelturer M-F Kélarne-Nyhem 1 dubbeltur &r instélld under skollov och 2 dubbelturer installda i juli
3 dubbelturer Nyhem-Brécke 1 dubbeltur &r instélld under skollov och 2 dubbelturer instéllda i juli

Linjens funktion r skoltrafik till Kélarne resp. Bréicke, samt serviceresor mellan Kélame och Bracke.
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Linje 228 Kalarne-Sérbygden-Ljunga

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 1951 st 1094 426 346
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar.

Linjens funktion ér skoltrafik till Kélarne

Linje 231 Kélarne-Stugun-(Ostersund)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 10 153 st 9924 9593 9979
Utbud

3 dubbelturer M-F, anslutning till/frin Sérbygden F och S.

1 enkeltur S.

Linjen r uppbyggd for skol- och serviceresor, i Stugun ansluter linjen till linje 40 och 132 som ger anslutning till
Ostersund.

Linje 233 Kalarne-Hammarstrand

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 3972 st 3611 4164 3751
Utbud

2 dubbelturer M-F, instélld trafik i juli.

1 dubbeltur L

1 enkeltur sondagar, skoltid.
2 dubbelturer M, To och 1 dubbeltur S6 anropsstyrd trafik for anslutning till linje 40. Den anropsstyrda trafiken har liten
efterfragan.

Linje 311 Overammer-Farsan-Hammarstrand

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8389 st 8453 7567 7163
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

1 dubbeltur anropsstyrd tva dagar/vecka, turerna har svag efterfragan.

Trafiken ar anpassad for skolpendling och serviceresor till Stugun resp. Hammarstrand.
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Linje 312 Bispgarden-Brannan-Ragunda-Hammarstrand

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 7691 st 6488
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
2 dubbelturer anropsstyrd linjetrafik.

Linje 315 Utanede-Bispgarden-Palgard-Hammarstrand

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 14 007 st 11 882
Antal resendrer A-linje: 36 55
Utbud

2 dubbelturer M-F skoldagar

1 dubbeltur M-To skoldagar
1 enkeltur F skoldagar Bispgarden-Utanede
1 enkeltur M-F, A-linje

Turen &r planerad for skolpendling och serviceresor.

Linje 321 Borgvattnet-Stugun

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 1 865 st 2336
Utbud

1 dubbeltur dagligen.

Linje 322 Boberg/Kéttsjon-Overammer-Stugun

Antal reg resor: 2011 2012
4 663 st 5543
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
1 dubbeltur M-F skoldagar Kéttsjon-Overammer
1 dubbelenkeltur M.O.F under skollov.

Linje 323 Stugun-Torsgard-Brynjegard

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 2029 st 1797
Utbud

2013 2014
6218 5674
2013 2014
15465 13485
33 43
2013 2014
1931 1718
2013 2014
5919 5641
2013 2014
2226 1 455

1 dubbeltur M-F, under skollov anropsstyrd trafik. Den anropsstyrda trafiken har ingen efterfragan.
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Linje 413 Fyras-Ede-Hammerdal

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 75 231
Utbud

1 dubbelturer M-F skoldagar.

Linje 414 Stromsund-Yxskaftkélen-Gaxsjo/Kakudsen-Sikas-Hammerdal

Ar: 2011 2012 2013

Antal reg resor: 7 689 st 8245 6539
Antal resendrer A-linje: 675 288 48

Utbud

1 dubbeltur M-F

1 enkeltur M-F skoldagar

1 enkeltur F skoldagar

1 dubbeltur M-F A-linje

1 enkeltur M-F A-linje under skollov, delen Géxsjo-Hammerdal

Turen &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor.

Linje 421 Hoting-Backe-Vangel

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 266 1199
Utbud

1 dubbeltur M-F, under skollov M.O.F

Linje 422 Hoting-Backe-Stromsund

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 9 966 st 9861 17229
Utbud

1 dubbeltur M-F.

Linje 425 Gaddede-Lévberga/Alavattnet-Stromsund-(Ostersund)
Ar: 2011 2012 2013

Antal reg resor: 7946 st 7555 6 908

Utbud

1 dubbelturer M-F

1 dubbeltur F

1 dubbeltur L under sommarlov
1 dubbeltur S.
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Linjen #r planerad for skol- och serviceresor, i Strdmsund ansluter linjen till linje 45 och 142 som ger anslutning till
Ostersund.

Linje 427 Postviken-Aspnés-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 1 659 st 895 2110 2283
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar.
Linje 428 Ohn-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2626 st 2993 3154 2691
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
1 dubbeltur anropsstyrd trafik 2 dagar i veckan under skollov, trafiken har inte efterfragats.

Linje 429 (Svaningen)-Hillsand-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 1446 st 948 1535 1078
Utbud

1 dubbeltur M-F, under skollov M.O.F.

Linje 431 Strémsund-Flykalen-Féllinge

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 3060 st 2700 4727 5666
Antal resendrer A-linje: 430 19 12 3
Utbud

2 dubbelturer M-F, skoldagar pa delen Flykalen-Stromsund
2 dubbelturer M-F pa delen Laxsjo-Follinge

3 dubbelturer/vecka Laxsjo-Follinge under skollov.

1 enkeltur F och S A-linje
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Linje 444 Norraker-Kyrktasjé-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 11332 st 10976 10235 9759
Antal resendrer A-linje: 568 315 220 275
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur M-F skoldagar.

1 enkeltur M-F A-linje, skoldagar delen Brattbicken-Hoting

1 enkeltur M.O.F A-linje

1 enkeltur O, F A-linje
1 dubbeltur S A-linje, omfattar dven Lovvik-Norraker

Linje 445 Norraker-Lovvik-Tasjoedet (-Hoting)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 282 1217 992
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar.
1 enkeltur Anropsstyrd linjetrafik S.

Linje 472 Storviken-Stora Blasjon-Gaddede

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 2962 st 3049 2623 2297
Antal resendrer A-linje: 708 755 644 374
Utbud

1 dubbeltur M-F, Gaddede- St Blasjon, under sommaren forléngs turen till Ankarede.
1 dubbeltur M.O.F, A-linje Ankarvattnet-St Blasjon-Géddede

1 dubbeltur M-F skoldagar A-linje, delen Ankarvattnet-Stora Blésjon

1 dubbeltur L, A-linje, delen St Blasjon-Géddede

1dubbeltur S, A-linje

Linjen &r planerad for elevpendling och bussanslutning i Géddede.
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Linje 521 Ange-Landén-Rénnéfors-Ange

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 5972 st 7055 7594
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 enkeltur O skoldagar Ange-Landdn for elevpendling
1 dubbeltur M-F for elevpendling Landon-Tullerdsen

Linjens funktion r arbetspendling till Skifferbrottet och elevresor.

Linje 522 Garde-Oxbéle-Ange

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2071 st uppgift saknas

Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.

1 dubbeltur M.O.F A-linje, under skollov

Den anropsstyrda trafiken har liten efterfragan.

Linje 530 Rédon-Frésoén-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2 698 st 2804 2395
Utbud

1 dubbeltur M-F dagligen, anropsstyrd linjetrafik under sommarlov

Linje 531 Téngtorpet-Dille-K&nnasen-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 3733 st 4332 4967
Utbud

2 dubbeltur M-F skoldagar.

1 enkeltur anropstyrd

2014
7767

2014

2014
2243

2014
4409

Linjen nyinréttad frdn 09/10, trafiklosningen &r en del av linje 159 och framforallt planerad for elevpendling.
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Linje 532 Ange-Alsen-Né&lden

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 11984 st 11969
Utbud

1 dubbeltur M-F via Valne, skoldagar
1 dubbeltur M-F via Alsen, skoldagar.

Linjen r inréittad for elevpendling Nilden-Alsen-Ange

Linje 533 Alsen-Nalden

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 5681 st 4697
Utbud

2 enkelturer Alsen-Nalden M-F

1 enkeltur Bleckasen-Nélden M-F skoltid
1 enkeltur Nalden-Blekasen M-F

1 enkeltur Nalden-Alsen, skollov

1 dubbeltur S, skoltid.

Linje 541 Valje-Hallen-Jarpen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 4270 st 5859
Utbud

1 dubbeltur M-F, instélld under skollov
1 dubbeltur F, instilld under skollov

2013
11124

2013
4892

2013
9373

1 enkeltur anropsstyrd linjetrafik Mé&nsasen-Myckelasen for bussanslutning

Linje 542 Mattmar-Offne-Mattmar

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 8458 st 9505
Utbud

1 enkeltur Mattmar-Offne-Mattmar M-F
1 enkeltur Mattmar-Offne-Mattmar M-F, skoldagar

Linje 543 Hammarnds-Mattmar

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 4481 st 4 826
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.
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Linje 544 Hammarnas-Sundsbacken-Hallen

Ar: 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2671 5043 5063
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.

Turen inréttad hosten 2012 for elevpendling

Linje 551 Kallsedet-Kall-Jarpen

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 9148 st 8072 8391
Utbud

2 dubbeltur M-F, under skollov M. O .F

1 dubbeltur M.O.F Kall-Jarpen

Linje 553 Husa-Jarpen

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 1 785 st 1654 3147
Utbud

2 dubbelturer M-F.

1 enkeltur M-F A-linje, turen har efterfragats ca 30 ggr/ar
A-linjen &r planerad for taganslutning i Jarpen.

Linje 561 Edsasdalen-Undersaker

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 1 682 st 2185 1845
Utbud

2 dubbelturer M-F skoldagar,

2 dubbelturer M-F A-linje under skollov

Linje 562 Valadalen-Ottsjé-Undersaker

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 11 894 st 13335 15984
Antal resendrer A-linje: 478 496 518
Utbud

1 dubbeltur M-F Jarpen-Undersaker-Valadalen skoldagar, under skollov M.O.F
1 enkeltur M-F Véladalen-Undersaker, anropsstyrd.

2 dubbelturer L, under sisong sommar och vinter, anropsstyrd

2 dubbelturer S, under séisong sommar och vinter, anropsstyrd.

Trafiken dr uppbyggd for skol-,och tganslutningsresor M-F, L och S.
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Linje 571 Storlien-Enafors-Duved

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2033 st 2379 3714
Utbud

1,5 dubbeltur M-F skoldagar
1 dubbeltur Ti,To anropsstyrd linjetrafik M-F under skollov, 50 -90 resenérer/ar.

Linje 572 Skalstugan-Duved

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor 1222 st 1811 2917
Utbud

1 dubbeltur M-F, anropsstyrd linjetrafik M.O.F under sommarlov.

Linje 601 Faker-Orrviken

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 9348 st 8 606 9759
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur M-F, instélld under sommarlov
1 dubbeltur M-F skoldagar Méléng-Brunflo

Linje 602 Faker-Leran-Klocksasen

Ar: 2011 2012
Antal resendrer A-linje: 58 1012
Utbud

1,5 dubbeltur M-F, anropsstyrd linjetrafik
Linje 603 Norderdn-Orrviken

Ar: 2013 2014
Antal resendrer A-linje: 883 2012
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

Linjen inréttad hosten 2013, for elevpendling.

Linje 608 Vattjom-Oviken-Myrviken

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 190 32 0

1 dubbeltur M-F A-linje skoldagar

Linjen funktion &r gymnasiependling, efterfrigan har minskat markant.
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Linje 609 Hackas-Myrviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 10 104 st 10203 11132 11290
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar.

Linjen inréttades hosten 2007 for elevpendling Hackas-Myrviken.

610 Matnaset-Funas-Oviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 1057 st 667 986 938
Utbud

1,5 dubbeltur M-F.

Anropsstyrd linjetrafik, turerna ansluter till linje 162 mot Ostersund och linje 611 mot Svenstavik, arbets- och
studiependling.

Linje 611 Oviken-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 13 178 st 11838 10 659 16 342
Utbud

5 dubbelturer M-F

1 dubbeltur Svenstavik-Myrviken, skoldagar
1 dubbeltur Vigge-Myrviken, skoldagar

1 enkeltur M-F A-linje

Arbets- och skolpendling.

Linje 612 Vigge-Dalasen-Myrviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 3867 st 2870 5102 4751
Utbud

1 dubbeltur M-F, A-linje

1 dubbeltur M-F skoldagar

Arbets- och skolpendling anslutning till linje 162 i Myrviken.
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Linje 613 LjungdaIen-Asarna-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor 14 144 st 14 505 15322
Antal resendrer A-linje: 26 46 45
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur F, A-linje

1 enkeltur Ma-Ti-To skoldagar, delen Asarna-Bértnan
1 dubbeltur S under skoltid.

Linje 614 KIovsjo-Asarna-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 106 664 649
Utbud

1 dubbeltur Asarna-Svenstavik
1 dubbeltur K16vsj6-Asarna, turerna ér instéllda i juli

2014
17799
88

2014
1569

Arbets- och skolpendling. Linjen kompletterar linje 164 Funiisdalen-Ostersund p delen K1ovsjo-Asamna, samt linje 45 och

615 pa delen Asarna-Svenstavik.

Linje 615 Handsjobyn-Ratan-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 11218 st 13475 13103
Utbud

1,5 dubbelturer M-F, skoldagar.
Linje 616 Dddre-Gillhov-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6393 st 6457 5538
Utbud

1 dubbelturer M-F,
1 dubbeltur M-F, instélld under skollov.

Delen Dodre-Gillhov trafikeras endast skoldagar.

Linje 620 Ljungdalen-Funasdalen

Ar: 2012 2013
Antal resendrer A-linje: 28 9
Utbud

1 dubbelturer M-F, L och S under sommar- och héstsésong

1,5 dubbelturer M.O.F A-linje

1 dubbeltur Ljungdalen-Mittadalen skoltid, i Ljugdalen anslutning till linje 621.
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Linje 621 Messlingen-Mittadalen-Funésdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 2530 st 3520
Antal resendrer A-linje: 307 206
Utbud

3 dubbelturer M-F instélld under sommarlov

1,5 dubbelturer M.O.F A-linje

1 enkeltur M.O.F sommarlov A-linje
1 enkeltur L sommarsésongen A-linje
1 enkeltur S A-linje

Linje 622 Ramundberget-Bruksvallarna-Funasdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 6753 st 6134
Antal resendrer A-linje: 622 378
Utbud

3 dubbelturer M-F instilld under sommarlov
1 dubbeltur M-F sommarlov.

1,5 dubbelturer M.O.F, A-linje

1 enkeltur L sommarsésongen A-linje

1 enkeltur S A-linje

Linje 623 Fjallnds-Tanndalen-Funasdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 3037st 2927
Antal resendrer A-linje: 623 112
Utbud

3 dubbelturer M-F instélld under sommarlov
1 dubbelturer M-F, sommarlov

1,5 dubbelturer M.O.F, A-linje

1 enkeltur L sommarsésong A-linje

1 enkeltur S A-linje

2013
3365
134

2013
6788
347

2013
3110
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Linje 631 Fundsdalen-Vemdalen-Sveg (-Ljusdal)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 15797 st 16487 15 877 16 842
Antal resendrer A-linje: 585 733 801 683
Utbud

1 dubbelturer M-F Fundsdalen-Sveg

1 enkeltur M-F A-trafik, Sveg-Funésdalen

1 dubbeltur M-F Hede-Sveg

1,5 dubbeltur M-F Vemdalen-Sveg

1,5 dubbelturer M-F A-trafik, delen Hede-Lénga
1 dubbeltur L Vemdalen - Sveg

1 dubbeltur S Sveg-Fundsdalen

1 dubbeltur S Sveg-Vemdalen

Trafiken ar upplagd for dels interregionala resor med taganslutning i Ljusdal med linje 56 eller i Mora med linje 45, samt
skol- och arbetspendling. Turen till/frin Vemdalen ger anslutning till/ft4n linje 164 Funisdalen-Vemdalen-Asarna-
Ostersund. De anropsstyrda turerna ér frimst planerade for att forbéttra mojligheterna till anslutning till linje 56 Sveg-
Ljusdal och linje 45 Ostersund-Sveg-Mora.

Linje 633 Funasdalen-Lofsdalen-Sveg

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 4562 st 3855 3452 3571
Antal resendrer A-linje: 169 180 170 70
Utbud

1 dubbelturer M-F delen Sveg-Lofsdalen

1 dubbeltur M-F delen Lofsdalen-Funésdalen

1 dubbeltur Funésdalen-Sorvattnet, skoldagar

1 enkeltur M-F Sveg-Linsell, delen Linsell-Lofsdalen ar A-linje

1 enkeltur F Sveg-Lofsdalen A-linje

1 dubbeltur M.O.F A-linje Sorvattnet-Tannas

1 dubbeltur L A-linje delen Sveg-Lofsdalen under sommar- och vintersisong
1 enkeltur S A-linje Sorvattnet-Tannas

2 enkelturer S A-linje Lofsdalen-Sveg.
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Linje 634 Lillhardal-Sveg

Ar: 2011 2012 2012 2014
Antal reg. resor: 13 946 st 11192 9954 23462
Antal resendrer A-linje: 887 318 161 269
Utbud

3 dubbelturer M-F delen Lillhérdal-Sveg

1 dubbeltur M-F skoldagar Ostansjo-Lillhirdal (-Sveg)
1,5 dubbeltur M-F skoldagar delen Herr6-Sveg

1 dubbeltur M-F A-linje, delen Sveg-Lillhdrdal

1 5 dubbeltur L

1 enkeltur S, A-linje

Linje 636 Lofsdalen-Vemdalen

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 54 23 37 37
Utbud:

1 dubbeltur M-F A-linje

Trafiken &r planerad for anslutning till linje 164 i Vemdalen for resor till/fran Ostersund.

Linje 639 Ytterhogdal-Ytterberg-Sveg

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8434 st 6740 9894 12 824
Utbud:

2,5 dubbelturer M-F

Ytterberg angores pé vissa turer.
Linjen &r delvis parallell med linje 26 Sveg-Ange, linje 45 Ostersund-Asarna-Sveg-Mora, linje 56 Sveg-Ytterhogdal.
Skol- och arbetspendling samt serviceresor.
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Bilaga 3 - Tillganglighet i prioriterade strak

Nedanstéende definitioner har anvénts for att inventera och redovisa linjer och bytespunkter ur perspektivet tillganglighet
for resendrer med funktionsnedsattning. Inventeringen utgér grund for en systematisk och utvecklad redovisning av
tillgdngligheten till den allménna kollektivtrafiken i Jimtlands lén.

Tillganglighetsparametrar buss
o Lagentré med ramp eller hiss
o Inre héllplatsinformation utrop
o Inre héllplatsinformation text
o Yttre héllplatsutrop
o Toalett (géller pa turer med minst 1,5 timmar restid)

Tillganglighetsparametrar tag
o Insteg i nivd med perrong
Inre hallplatsinformation utrop
Inre hallplatsinformation text
Rymliga toaletter, knappfunktioner med bade ljus och ljud

Samtliga regionaltag i Norrtags trafik uppfyller kraven, varfor ingen ytterligare redovisning gors.

Tillganglighetsparameter hallplats/busstation
o  Plattform lingd minst 20 m
o  Plattformsbredd minst 2,25 m
o  Plattformshdjd minst 16 cm
o Kontrasterande kantremsa
o Taktilt och visuellt ledstrak
o Hallplatsstolpe vid eller mitt for pastigningsplatsen
o Max 5 % lutning till och frén héllplatsen (i dess nérhet)
o  (angbana med jamn yta till och fran hallplatsen (i dess nérhet)
o Belysning vid héllplatsomradet

Trafikverket inventerar Jarnvagsstationer/perronger

Bytespunkter i prioriterade strak som inventeras ur ett tillgdnglighetsperspektiv

Strak Linjer
Hammarstrand bstn — Stugun bstn — Ostersund bstn och jvstn 40,132
Briicke bstn och jvstn-Galld bstn och jvstn -Ostersund bstn och jvstn Norrtag och 127
Sveg bstn-Svenstavik bstn-Ostersund bstn och jvstn 45,161, 163, 164
Jérpen bstn och jvstn-Krokom bstn/jvstn-Ostersund bstn och jvstn Norrtag,
150,151,153,154,155,156 Stromsund-Hammerdal-Ostersund bstn och jvstn

45,142

Héllplatser langs ovanstaende strak ska inventeras och dokumenteras utifran tillgéinglighetskrav for hallplatser pa
landsbygd 1-20 péstigande/dag, ”Anvandbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning” Trafikverket 2010.
Inventeringen ska goras av Lénstrafiken och vara slutford 2020.

Bilaga 3 A turer i de prioriterade striken som utfors med tillgéinglighetsanpassade fordon (hiss/laggolv).
Bilaga 3 B Tillgénglighet i busstationer och héllplatser i de prioriterade straken

66

242



Bilaga 3A - turer i de prioriterade straken som utfors med tillgédnglighetsanpassade fordon (hiss/laggolv).
Lanstrafiken i Jamtlands Ian AB ska komplettera bilagan med de uppgifter som saknas.
Komplettering ska goras senast 2016-12-31

Inre Inre Yttre Toalett Toalett
Laggolv | hplinfo | hplinfo | hplinfo | (restid > | tillgdnglighets
Linje | Tur | Start Busstation 1 Busstation 2 Busstation 3 Busstation 4 Busstation 5 Andstation /hiss text utrop utrop 1,5 h) anpassad
40 3 | Ornskoldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun - - Ostersund bstn X
40 7 | Ornskdldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun Ostersund bstn | - Ostersund jvst X
40| 51 | Ornskéldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun - - Ostersund bstn X
40 | 71 | Ornskéldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun Ostersund bstn | - Ostersund jvst X
40 4 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Solleftea bstn - - Ornskoldsvik bstn X
40 8 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Sollefted bstn - - Ornskoldsvik bstn X
40 | 50 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Sollefted bstn - - Ornskéldsvik bstn X
40| 70 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Solleftea bstn - - Ornskéldsvik bstn X
45| 12 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stromsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45| 16 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Stromsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45| 62 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stréomsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45 | 66 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Strémsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45 | 72 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stromsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45| 76 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Stromsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45 | 11 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45| 15 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
45| 61 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45| 65 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
45 | 71 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45 | 75 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
46 1| Sveg jvstn Svenstavik bstn | Ostersund jvst - - - Ostersund bstn X X
46 3 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 5 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 51 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 53 | Sveg jvstn Svenstavik bstn | Ostersund jvst - - - Ostersund bstn X X
46 | 55 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 71 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 73 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
127 | 1| Ostersund bstn - - - - - Galld bstn X
127 | 5| Ostersund bstn Gilld bstn - - - - Bracke jvstn X
127 | 11 | Ostersund bstn Gall6 bstn - - - - Bracke Gyskola X
127 | 17 | Ostersund bstn - - - - - Galld bstn X
127 | 19 | Ostersund bstn Gallo bstn - - - - Bracke Gyskola X
127 2 | Bracke jvstn Gallo bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 8| Bricke jvstn Gilld bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 14 | Bracke jvstn Gallo bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 18 | Gallo busstation - - - - - Ostersund bstn X
132 3 | Hammarstrand bstn | Stugun - - - - Ostersund bstn X
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Inre Yttre Toalett
Busstation | Busstation | Busstation | Busstation Laggolv hplinfo Inre hplinfo | hplinfo (restid > 1,5 Toalett tillganglig
Linje | Tur | Start Busstation 1 2 3 4 5 Andstation /hiss text utrop utrop h) hets anpassad
132 | 17 | Hammarstrand bstn | Stugun - - - - Ostersund bstn X
132 |10 | Ostersund bstn Stugun bstn - - - - Hammarstrand bstn | x
132 |22 | Gstersund bstn Ostersund jvst | Stugun bstn | - - - Hammarstrand bstn | x
150 |1 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |3 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |5 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |7 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |11 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |15 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |17 | Gstersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |19 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |21 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |23 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |25 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |27 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |51 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |53 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |55 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |71 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |73 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |75 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |77 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |79 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |4 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |6 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |8 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |16 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |18 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |20 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |22 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |24 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |26 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |30 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |32 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |34 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |52 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |54 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |70 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |72 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |74 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |76 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |78 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
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Busstation | Busstation | Busstation | Busstation Laggolv Inre hplinfo | Inre hplinfo | Yttre hplinfo | Toalett (restid | Toalett tillganglig
Linje | Tur | Start Busstation 1 2 3 4 5 Andstation /hiss text utrop utrop >1,5h) hets anpassad
151 |7 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |11 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |17 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |27 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |2 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |4 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |6 Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |12 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |22 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
154 |71 | Osterund bstn - - - - - Krokom C X
154 |72 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |25 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |29 | Krokom C Krokom C - - - - Jarpen bstn X
156 |39 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |51 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |53 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |57 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |75 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |6 Jarpen bstn Krokom C - - - - Ostersund bstn | x
156 |54 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |56 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |58 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |64 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |76 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
161 |3 | Ostersund bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
161 |9 | Ostersundbstn | - - - - - Ostersund bstn | x
161 | 10 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |3 Ostersund bstn | - - - - - Svenstavik bstn | x
164 |53 | Ostersund bstn Ostersund jvstn | - - - - Svenstavik bstn | x
164 |2 Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |54 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |56 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
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Bilaga 3 B Tillganglighet i busstationer och hallplatser i de prioriterade straken
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Bytespunkt Station /hpl alala| 8 o § Not avsende strak S5 C€B8 ®| 2 |Not hplinfo/ledsagn
Ingéng i bussen i direkt
Fran hallen till bussplattformen/ gate finns varken taktilt anslutning till gate i
Ostersund bstn station j j j n j eller visuellt ledstrak. j j j j | stationsbyggnad
Ingang i bussen i direkt
Fran hallen till bussplattformen/ gate finns varken taktilt anslutning till gate i hplinfo for synskadade
Ostersund bstn hpl j j j n n n | eller visuellt ledstrak. j j j j | stationsbyggnad vid utgang till gaten finns
Ostersund Centrum Kyrkgatan | station j j j j n n | Finns inga strak till hpl Kyrkgatan j j j j ledsagning saknas
Ostersund Centrum Kyrkgatan | hlp j j j j n j j j j j
Ostersund Jvst station N i j j i Pld ]
Det finns ramp mellan
Ostersund Jvst hpl/ lokal trafik j j n n n n | Finns inga strak j j j j | plattformerna och hlp Hplinfo finns utanfor Jvst
Kant mellan vaderskydd
Ostersund Jvst hpl/ regional trafik | j j j n n n | Finns inga strak j j j j | och bussplattform Hplinfo finns utanfor Jvst
Bussen stannar efter
Hammarstrand bstn station j j |nfa|n/a|n/a|n/a n j j j | platform vantsal avstiangd.
Hammarstrand bstn hpl n|n n n |n/a|n/a n n j
Stugun bstn station j j n n n n j j j j
Inga ramper mellan
Stugun bstn hpl j j n n n Finns inga strak j j n n | plattformer Ingen info
Bracke bstn station n n n n n j j j j
Plats for ledsagning finns
Bracke jvstn station j j j n n n n j j j inne och utanfér
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'— |3 |Visuellt ledstrak (mellan station och hpl)
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Bytespunkt /hpl alalal 8 = Not avsende strak = %_ 5805 T & | Not Ovrigt, ex hplinfo/ledsagn
Gallo bstn station n n n n n Finns inga strak j j j n | Plattform saknas
Gallo jvstn station j j j j j j j j j
Hpl finns utanfér stations byggnaden inga strak
Sveg bstn station n n n n n | Finns inga strak j j n j | dit
Svenstavik bstn | station j j n j n j j j j | ej automatisk dérrépnare fran vantsal
Finns strak fran perongen Det finns info och skylt till Buss station. Mycket litet
Jarpen jvst station j j j j | n/a | n/a | till vintsal j j j j | Busstation och Jvst ar atskilda ca 500 m och svart att upptacka
Jarpen bstn station j j j n n n | Finns inga strak j j j j | Biblioteket/ vantsal info saknas
Plattform enligt krav vid hpl mot Are men ej mot
Jarpen bstn hpl j j j n n n | Finns inga strak j j j j | Ostersund Buss trafikererar inte jvstn
Finns strak mellan vantsal ledstrdk mellan jvst och védntsal saknas. Ej
Krokom C bstn station j j j j j j | ochhpl j j j j | automatisk dorréppnare
Finns strak mellan véntsal
Krokom C bstn hpl j j j j j j | och hpl j j j j | ledstrak mellan véntsal och hlp finns
Krokom C Jvstn | station j j j n n n j j j j
Stromsund bstn | station j j j j n j j j j j
Hammerdal bstn | hpl j j n n n n | Finns inga strak j n j j
Forklaring ja det finns
n nej det finns inte
a ej aktuellt

Tillganglighetskraven ar stallda utifran dokumenten
"Anvandbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning", 2010 Trafikverket
"Hur langt har du kommit? Checklista for lokaler" , 2010 Handisam (Myndigheten foér delaktighet)
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Bilaga 4 -Samrdad 2015

Ragunda kommun

Brécke kommun

Ostersunds kommun

Are kommun

Bergs kommun

Krokoms kommun

Stromsunds kommun

Hérjedalens kommun

Seminarium om trafikutbud i léinet och tétortstrafiken i Ostersund, 16 mars
Bussbranschens Riksforbund

Inlandsbanan

Taxiforbundet

RKM 1 Visterbotten, Vasternorrland, Norrbotten

Foretagarna

Region Jémtland Hérjedalens Pensiondrsrad

Resenarsforum

Region Jémtland Hérjedalens tillginglighetsrdd och ungdomsréad har inte svarat pa forfrdgan om samrad
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Bilaga 5 — Remissvar
Samtliga remissvar finns tillgéngliga i Region Jdmtland Hérjedalens diarium, regionalua utvecklingsndmnden
RUN/1082/2015, http://websesam.jll.se/diariet/

Bergs kommun

Brécke kommun
Hérjedalens kommun
Krokoms kommun
Strémsunds kommun

Are kommun

Ostersunds kommun
Region Jamtland Hérjedalens pensionérsrad
Region Dalarna

Region Visterbotten
Jamtland Harjedalens turism
Trafikverket

Sveriges Bussforetag
Inlandsbanan AB
Resenérsforum

Svenska Taxiforbundet
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Métesdatum
Utskottet for infrastruktur 2018-10-26
8§41

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 (RUN/1082/2015)

Sammanfattning

Det nu géllande trafikforsdrjningsprogrammet antogs av regionfullméktige 2016-04-11—12,
§59. Programmet utarbetades under 2015, och mal {or trafikens utveckling dr satta for ren
2016, 2018 och 2020.

Arendet behandlades av regionala utvecklingsnimnden den 16 oktober 2018, § 161, nimnden
beslutade dé att aterremittera drendet med foljande motivering: "Regionen maste ha en
malsdttning att Lanstrafiken ska ha sa hog sjalvfinansieringsgrad som mojligt. Om de mal
som finns 1 det regionala trafikférsorjningsprogrammet inte nés kan inte 16sningen vara att ta
bort malet. Malet bor istdllet revideras. ”

Forslag till beslut

Yrkande
Elise Ryder Wikén (M) yrkar att:

1. Restidskvot tdg/bil — ofordndrad.

2. Léanstrafikens sjilvfinansieringsgrad. Malet utgar.

Trafikforsorjningsprogram ska ha mal for verksamheten - den regionala kollektivtrafiken.
Sjélvfinansieringsgraden ar ett matt pa hur bolaget bedriver verksamheten. Forslaget ér att
maélet utgar ur Trafikforsorjningsprogrammet och liggs till i dgardirektivet. Agardirektivet
revideras i anslutning till frigan om Léanstrafiken ska bedrivas i1 bolag eller forvaltning.

3. Antal resor med lénstrafikens fardbevis (tdg och buss) ska 6ka med 1 % per ar och antal
resor med tdtortstrafikens fardbevis ska 6ka med 2 % per &r med 2017 som startvirde —
Malvidrden 2020 Lénstrafiken 2 658 000 och tétortstrafiken 4 049 200.

4. Lanstrafiken erbjuder resalternativ som passar mina behov. Mélvéarden 2020 Lanstrafiken
36,5 % och Tatortstrafiken 58,5 %.

5. Tillgédnglighet for rorelsehindrade i den allméinna kollektivtrafiken skall 6ka, sa att fler kan
anvianda den. Andel fordon med 14ggolv eller hiss skall 6ka - oforandrat.

6. Nojdhet med férdtjinstresa skall uppga till minst 90 % nojdhet, under hela
programperioden. Malvirde 2020 Nojdhet med fardtjanstresa skall uppga till minst 95 %
nojdhet.

7. Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka. Malvarden 2020 Lanstrafiken 13,5 % och
Tatortstrafiken 30,5 %.

8. Minskade nettoutsldpp av CO2. Malvérde for 2020 0,25 kg CO2 utslépp per km.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Métesdatum
Utskottet for infrastruktur 2018-10-26
Proposition

Ordforande stéller proposition pa Elise Ryder Wikéns (M) yrkande och finner det antaget.

Beslut
Utskottet for infrastruktur foreslér regionala utvecklingsndmnden

1. Restidskvot tadg/bil — ofoérdandrad.

2. Lénstrafikens sjdlvfinansieringsgrad. Malet utgér.

Trafikforsorjningsprogram ska ha mél for verksamheten - den regionala kollektivtrafiken.
Sjélvfinansieringsgraden dr ett matt pa hur bolaget bedriver verksamheten. Forslaget ér att
maélet utgar ur Trafikforsorjningsprogrammet och liggs till i dgardirektivet. Agardirektivet
revideras 1 anslutning till frigan om Léanstrafiken ska bedrivas 1 bolag eller forvaltning.

3. Antal resor med linstrafikens fardbevis (tdg och buss) ska 6ka med 1 % per &r och antal
resor med tdtortstrafikens fardbevis ska 6ka med 2 % per &r med 2017 som startvirde —
Malvérden 2020 Léanstrafiken 2 658 000 och tdtortstrafiken 4 049 200.

4. Lénstrafiken erbjuder resalternativ som passar mina behov. Mélvéarden 2020 Lanstrafiken
36,5 % och Tatortstrafiken 58,5 %.

5. Tillgénglighet for rorelsehindrade 1 den allménna kollektivtrafiken skall 6ka, sa att fler kan
anvinda den. Andel fordon med laggolv eller hiss skall 6ka - oforéndrat.

6. Nojdhet med fardtjénstresa skall uppga till minst 90 % nojdhet, under hela
programperioden. Malvirde 2020 Nojdhet med fardtjanstresa skall uppga till minst 95 %
ndjdhet.

7. Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka. Malvarden 2020 Lanstrafiken 13,5 % och
Téatortstrafiken 30,5 %.

8. Minskade nettoutslapp av CO2. Malvirde for 2020 0,25 kg CO2 utslépp per km.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2018-10-16
§161

Revidering av mal i Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020
(RUN/1082/2015)

Sammanfattning

Det nu géllande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullmiktige 2016-04-11—12,
§59. Programmet utarbetades under 2015, och mal for trafikens utveckling ar satta for ren
2016, 2018 och 2020. I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgér att Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram
faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Malen och utfallet for 2016 f6ljdes upp vid regionala utvecklingsndimndens sammantréide i
september 2017, § 126. Utifran utfallet for sdvil 2016 som 2017 foreslas att ett antal av mélen
1 det regionala trafikforsorjningsprogrammet revideras. Anledning till att malen behdver
revideras ér flera. Mal om sjalvfinansieringsgrad &r satt innan den felaktiga fordelningen
mellan Norrlandsldnen uppticktes, vilket innebér att sjélvfinansieringsgraden &r ldgre dn vad
som angivits och antagits. Mal som dr satta utifrdn virden 1 kundbarometern KOLBAR har
fatt fordndrade virden pa grund av att mdtmetoden har foréndrats. Miljomalet formulerat som
minskade nettoutslapp av CO2 har med rage uppfyllts, tack vare att fordonen koérs pA HVO i
storre utstrdckning 4n vad som tidigare antagits. Sedan mars 2018 har elbussar inforts i
tatortstrafiken.

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullmiaktige

Reviderat Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 antas.

Yrkanden

Eva Hellstrand (C): Arendet 4terremitteras med foljande motivering:

Regionen maste ha en mélséttning att Lanstrafiken ska ha si hog sjdlvfinansieringsgrad som
mojligt. Om de mal som finns i det regionala trafikforsorjningsprogrammet inte nés kan inte
16sningen vara att ta bort mélet.

Malet bor istillet revideras.

Propositionsordning

Ordforande stéller proposition pa om drendet ska avgoras idag eller om drendet ska
aterremitteras, och finner att drendet aterremitteras.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2018-10-16
Beslut

Arendet 4terremitteras med foljande motivering:

Regionen méste ha en mélsittning att Lénstrafiken ska ha s& hog sjilvfinansieringsgrad som
mdjligt. Om de mal som finns i det regionala trafikforsorjningsprogrammet inte nas kan inte
16sningen vara att ta bort malet.

Malet bor istillet revideras.

Expedieras till
Léanstrafiken 1 Jimtlands lan AB

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Revidering av mél i Regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020
e PM Revidering av mal i Regionalt trafikforsoérjningsprogram 2016-2020
e Regional trafikforsorjningsprogram 2016-2020 (med forslag till reviderade mal)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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NABOER AB

Ostersund 2018-10-15

Inbjudan Naboer-konferens

Inbjudna:
Aktiedgare 1 Naboer AB. Vi ser girna att ni om mgjligt deltar med representant bade for
politisk och administrativ ledning.

Nar:
30-31 januari, 2019.

Plats:
Are, Holiday Club.

Syfte med motet:

Forutom att frdmja det grinsoverskridande nétverket sé ar syftet med triaffen att tillsammans
resonera om Naboer AB’s framtida verksamhetsinriktning, dimensionering och
synkronisering med dgarnas strategier och 6nskemal. Detta ska sedan ligga till grund for de
avtal som ska upprittas mellan Naboer AB och aktiedgarna for perioden 2020-2023. Beslut
om avtalen sker i maj 2019 pa Naboer AB’s bolagsstimma / generalforsamling.

Anmailan och praktisk information:

Vi vill ha era anmélningar senast den 30 november eftersom det ar hart tryck pa boenden i
Are i samband med VM arrangemangen. Vi har preliminir reserverat ett antal rum mellan 30-
31 januari for de som onskar Gvernattning. Eftersom det varit val 1 Jamtland och alla politiska
positioner kanske inte fallit p plats till den 30 november s ber vi er dgare 4nd4 anméila
presumtiv deltagare 4ven om namnet inte ar ként.

Boende och middag betalas, av var och en, pa plats till hotellet. Dagkonferensen och
luncherna betalas av Naboer AB.

Kostnad per person for boende ér:
Enkelrum 1600 SEK ex moms
Dubbelrum 950 SEK ex moms
Trippelrum 800 SEK ex moms

Middagen exklusive dryck kostar per person 370 SEK ex moms.
Anmiilan till dagkonferensen, och ev. énskemdl om boende samt middag skickas till

lennart.adsten@naboer.se senast den 30 november. Ange namn och organisation. Finns
onskemadl om specialkost anges det ocksd.

P& uppdrag av styrelsen 1 Naboer AB
/ Lennart Adsten, VD

Naboer AB, 556503-2322, Radhusgatan 44, S-831 82 Ostersund, Tel 070 -320 04 69
info@naboer.se

www.naboer.se
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& NABOER AB

Preliminéirt program:
Onsdag 30 januari:

11:30 - 12:30 Lunch

12:30 Vilkommen och introduktion.

12:40 Historik och bakgrunden till Naboer AB.

13:00 Arbetsmetodik i verksamheten, verktyg och nétverk.

13:15 Hur ar uppdraget formulerat idag och vilka styrdokument/avtal finns.

13:45 Ekonomi och organisation.

14:00 Informationsspridning, internt och externt.

14:15 Vikten av att koppla Naboer AB’s framtida verksamhet till dgarstrategier och

onskemal. Oppet samtal mellan deltagarna.

14:45 Om man tinker utanfor boxen. Exempel pa vilken typ av gransdverskridande
verktyg, Naboer AB skulle kunna utvecklas till.

15:00 - 17:15 Kaffe samt introduktion och genomférande av grupparbete dir framtidens
Naboer AB ér 1 fokus.

17:15-19:30 Egen tid med mojlighet att bada pé Holiday Club
19:30 Middag och social samvaro.

Torsdag 31 januari.

08:00 —09:30 Redovisning frin grupparbetet.

09:30 — 10:30 Gemensam diskussion med utgangspunkt fran grupparbetets inspel och
tankar.

10:30 — 11:30 Uppsummering for nista steg och direktiv for avtal/beslutsunderlag till
bolagsstimman i1 maj, 2019.

11:30 - Avslutande lunch.

Naboer AB, 556503-2322, Radhusgatan 44, S-831 82 Ostersund, Tel 070 -320 04 69
info@naboer.se

www.naboer.se
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