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Program for regionala utvecklingsnamnden den 25
februari 2020

Beslutsunderlag
e Program for regionala utvecklingsndmnden den 25 februari 2020

Val av justerare och tid for justering

Arendebeskrivning
Tid for justering: Onsdag den 26 februari kl. 13.00, Regionens hus

Faststallande av féredragningslista

Arendebeskrivning

Enligt reglemente for regionala utvecklingsndmnden har preliminér
foredragningslista dver de drenden som avses bli behandlade vid sammantrédet
utsénts till ledamoter och erséttare.

Forslag till beslut
Preliminédr foredragningslista faststélls som slutlig foredragningslista.

Informationer (RUN/5/2020)

Arendebeskrivning
e Genomforda atgérder i Lanstransportplanen 2018 — 2019
¢ Projekt Funktionella Mittstraket
e Revidering av Regler och villkor for bidrag till externa
organisationer
Utbildning folkhogskolor
Dialog med fullmiktiges presidium
Information frén regionens samverkansrad
Information fran kurser/konferenser/nétverk

Regionala utvecklingsdirektorens rapport
(RUN/4/2020)

Arendebeskrivning
e Liget i organisationen
Organisationsutveckling
Liagesrapport: Norgesamarbetet
Léagesrapport: Varutransporter i lanet
Revidering av Riktlinjer for foretagsstod (1:1-medel): flyttas till
marssammantradet

Aterrapportering av villkorsbeslut 2019
(RUN/13/2019)

Arendebeskrivning

Region Jamtland Hérjedalen mottog 1 januari 2019 regeringens beslut Villkor mm for
budgetaret 2019 for landstingen samt Gotlands kommun inom utgiftsomridena 1
Rikets styrelse, 19 Regional tillvixt och 22 Kommunikationer (villkorsbeslutet).

Aktorer med det regionala utvecklingsansvaret ska folja upp, lata utviardera och
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arligen till regeringen redovisa resultaten av det regionala utvecklingsansvaret.
Landstingen ska ge en sammanfattande beskrivning av verksamheten som
genomforts under aret utifrdn Lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar och
Férordningen (2017:583) om regionalt tillviixtarbete. Aterrapporteringen ska goras
enligt en given mall dar alla fragor ska besvaras, dock maéste inte insatser inom alla
omraden i mallen ha genomforts.

Aterrapporteringen av den verksamhet som bedrivits under 4ret ska vara uppdelad pa
prioriteringarna i den Nationella strategin for hallbar regional tillvixt och
attraktionskraft 2015-2020: Innovation och foretagande, Attraktiva miljoer och
tillginglighet, Kompetensforsorjning och Internationellt samarbete. Ovriga omraden
som ska aterrapporteras dr: Fordelning av anslag 1:1 Regionala tillvixtatgérder,
Samverkan med andra aktorer, Hallbarhet 1 det regionala tillvixtarbetet och Arbetet
med att analysera, folja upp och utvdrdera det regionala tillvaxtarbetet.

Aterrapporteringen ska vara Niringsdepartementet tillhanda senast den 22 februari
2020. Region Jamtland Hérjedalen har blivit beviljade forldngd svarstid till den 26
februari

Forslag till beslut
Region Jamtland Héirjedalens aterrapportering av villkorsbeslutet 2019 skickas till
Néringsdepartementet enligt upprattat forslag.

Expedieras till
Néringsdepartementet

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Aterrapportering av villkorsbeslut 2019
e Aterrapportering av villkorsbeslut 2019
e Villkor m.m. for budgetéret 2019 f6r landstingen samt Gotlands kommun
inom utgiftsomrddena 1 Rikets styrelse, 19 Regional tillvixt och 22
Kommunikationer (villkorsbeslut)

7. Regionala utvecklingsnamndens arsredovisning
2019 (RUN/12/2020)

Arendebeskrivning

Enligt Lag om kommunal redovisning (SFS 1997:614) ska den 16pande
redovisningen for varje rikenskapsar avslutas med ett arsbokslut.
Regionfullméktige har i regionplanen for 2019 beslutat om strategiska mal inom
ramen fOr fyra olika strategier; strategi for god vard, strategi for linets utveckling,
strategi for vdra medarbetare samt strategi ekonomi och verksamhetsresultat. Det ér
de malen som regionstyrelsen och nimnderna har 1 uppgift att verkstilla. Regionala
utvecklingsndmnden verkstiller strategiska mal inom de tre sistnimnda omradena.

Graden av méluppfyllnad dr hog eller mycket hog med i undantag. Ett gott exempel
ar malet att né alla kommuner med produktion av professionell scenkonst. 61 % av
forestillningarna genomfors utanfor Ostersunds kommun och 67 % av utbudet har
riktats till barn och unga.

Det hogt stdllda malet for sjukfranvaro pa 3 % nas for totalen, men kvinnorna ligger
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strax dver. Forvaltningsomradets arbetsmiljoindex nér 4,91, vilket dr 6ver malvérdet.

Totalt dr det fyra mal som inte nds under aret. Malet med 40 snabbladdare for fordon
kunde inte uppnds under aret, men fler dr under planering for 2020 och framat.
Bredbandsutbyggnaden styrs till stora delar av externa aktorer och foretag. Detta ar
en mdjlig orsak till att 2018 &rs mél, vilken dr senast tillgangliga uppgift, inte riktigt
nas. En uppdatering av den Digitala Agendan var planerad under aret, men arbetet
har forsenats och genomfors istdllet under 2020 i samband med att regionala
utvecklingsstrategin revideras. Malet om 95 % avtalstrohet 1 upphandlingar nés inte,
utan stannar pa 84%. Ytterligare insatser for att forbattra maluppfyllnaden genomfors
under 2020.

For produktionsmalen konstateras att savél Estrad Norr som Birka och Backedals
folkhogskolor nér eller Gvertraffar mélen for antal forestéllningar respektive
deltagarveckor.

Det ekonomiska resultatet for 2019 uppgér till ett Gverskott om 6 366 tkr. De storsta
posterna utgors av intékter for mobilitetsersittningar, ej nyttjade
medfinansieringsmedel 1 projekt och minskade produktionskostnader inom
scenkonsten. Nettokostnadsokningen frén 2018 uppgar till 0,4%.

Antalet arbetade timmar 6kar motsvarande 5,5 heltidstjénster jamfort med 2018. Det
géller kortare anstillningar till storsta delen finansierade av externa projektmedel.
Sjukfranvaron uppgar totalt till 2,8% av tillgdnglig arbetstid.

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimndens Arsredovisning 2019 godkénns.

Expedieras till
Regionstyrelsen

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Regionala utvecklingsndmndens arsredovisning 2019
e Arsredovisning 2019 Regionala utvecklingsnimnden

8. Regionala utvecklingsnamndens internkontrollplan
2020 (RUN/198/2019)

Arendebeskrivning

Enligt kommunallagen 6 kap 6§ ska nimnderna inom sitt omrade se till att
verksamheteten bedrivs i1 enlighet med de mél och riktlinjer som fullmaktige har
bestimt samt de bestimmelser i lag eller annan forfattning som géller for
verksamheten. Ndmnderna ska ocksa se till att den interna kontrollen &r tillrdcklig
och att verksamheten bedrivs pa ett i ovrigt tillfredsstdllande sitt. Regionala
utvecklingsndmnden har tidigare ar antagit en plan for sin interna kontroll samt foljt
upp denna tva ganger per ar.

Under hosten 2019 startade ett storre projekt inom Region Jimtland Hérjedalen med
syfte att fa en béttre helhetsbild 6ver regionens verksamheter samt att minska risken
att pengar och resurser 14ggs pé fel saker i regionens arbete. Det har identifierats ett
behov av att kunna arbeta med riskidentifiering och analys pa olika nivéer i regionen
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samtidigt som ledningen vill fa en tydlig 6verblick dver de risker som finns och de
atgdrder som &r kopplade till respektive risk. Regionen har dven ett behov av att
enkelt kunna tydliggoéra ansvaret kring internkontroll. Implementeringen av
internkontrollen i ett IT-baserat systemstdd ar planerad till andra kvartalet 2020.
Némnden kommer hir att fa en béttre dverblick 6ver de risker som finns 1
verksamheten, sdvil pa lednings- som enhetsniva.

Med anledning av ovanstaende foreslas att nimnden avvaktar med framtagande av en
internkontrollplan f6r 2020 tills dess det nya arbetsséttet 4r implementerat.

Forslag till beslut
Faststéllande av regionala utvecklingsndmndens plan {or intern kontroll 2020 flyttas
till junisammantradet.

Expedieras till
Regionstyrelsen

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Regionala utvecklingsndmndens interkontrollplan 2020

9. Kursutbud hdstterminen 2020 Birka folkhégskola
(RUN/68/2019)

Arendebeskrivning

Den 24 april 2017, § 73, antog folkhogskolestyrelsen (regionala
utvecklingsndmndens arbetsutskott) en Folkhdgskoleplan for Birka och Backedals
folkhogskolor (RUN/257/2017). I denna framgar att folkhdgskolestyrelsen ska ta
beslut om lingre utbildningar pa skolorna ska avslutas eller om nya ska startas.

Av regionala utvecklingsndmndens verksamhetsplan for 2020 (RUN/70/2019)
framgar att ndmnden, tillika folkhdgskolestyrelse for Birka och Béckedal, ska
faststilla kursutbudet infor hostterminen 2020 vid sitt sammantrade i februari.

Birka folkhogskola genomfor folkbildningsverksamhet i foljande former:
e langa och korta folkhogskolekurser,

deltids- och distanskurser,

studiecirklar, kulturprogram och 6ppen folkbildning,

uppdragsutbildningar och utvecklingsarbete, samt

externt finansierad verksamhet som ligger i linje med

huvuduppdraget.

Kursutbudet for innevarande vartermin faststilldes av regionala utvecklingsndmnden
i september 2019, § 126. D4 Birka har férre deltagarveckor én tidigare sd minskas
intaget pa Skogsutbildning fran 30 till 15 deltagare, och kursen Fritidsledarutbildning
50% avslutas pa grund av minskad efterfragan.

Forslag till beslut
Kursutbud for Birka folkhdgskola hdstterminen 2020 faststélls.

Expedieras till
Rektor Birka folkhogskola
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Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Kursutbud hosten 2020 Birka folkhdgskola
e Kursutbud Birka Folkhogskola hdstterminen 2020

Kursutbud hostterminen 2020 Backedals
folkhogskola (RUN/69/2019)

Arendebeskrivning

Den 24 april 2017, § 73, antog folkhogskolestyrelsen (regionala
utvecklingsndmndens arbetsutskott) en Folkhogskoleplan for Birka och Béickedals
folkhogskolor (RUN/257/2017). I denna framgar att folkhdgskolestyrelsen ska ta
beslut om léngre utbildningar pa skolorna ska avslutas eller om nya ska startas.

Av regionala utvecklingsndmndens verksamhetsplan f6r 2020 (RUN/70/2019)
framgér att namnden, tillika folkhogskolestyrelse for Birka och Bickedal, ska
faststdlla kursutbudet infor hostterminen 2020 vid sitt sammantréide i februari.

Bickedals folkhogskola genomfor folkbildningsverksamhet i f6ljande former:
langa och korta folkhdgskolekurser,

deltids- och distanskurser,

studiecirklar, kulturprogram och 6ppen folkbildning,
uppdragsutbildningar och utvecklingsarbete, samt

externt finansierad verksamhet som ligger i linje med
huvuduppdraget.

Kursutbudet for innevarande vértermin faststdlldes av regionala utvecklingsndmnden
i september 2019, § 127. Infor hostterminen 2020 sker inga fordndringar i
kursutbudet.

Forslag till beslut
Kursutbud for Backedals folkhdgskola hostterminen 2020 faststélls.

Expedieras till
Rektor Béackedals folkhogskola

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Kursutbud hosten 2020 Béckedals Folkhdgskola
e Kursutbud Bickedals folkhdgskola hostterminen 2020

Region Jamtland Harjedalens deltagande i
Conference of Peripheral and Maritime Regions
(CPMR) (RUN/58/2019)

Arendebeskrivning

Under varen 2019 gjorde regionala utvecklingsndmnden en Gversyn av sitt
engagemang och deltagande i nitverk som i stort handlat om samverkan och
paverkan i det politiska flernivasystemet. En av effekterna av 6versynen var
ndmndens beslut (§ 46/2019) att engagera sig i det europeiska paverkansnétverket
och tankesmedjan Conference of Peripheral and Maritime Regions (CPMR).
Néamndens ansokan om medlemskap beviljades av CPMR:s politiska byra i juni



REGION Kallelse/foredragningslista

JAMTLAND Rogionala utveckl e
o glonaauvec mgsnamn en
HARJEDALEN 2020-02-25
2019.

12.

Medlemskapet innebar att Region Jimtland Harjedalen deltar i CPMR:s centrala
organisation. Kostnaden for medlemskapet uppgar till 11 450 euro for ar 2020.
CPMR:s generalforsamling samlar en gang per ar CPMR:s medlemsregioner for att
anta politiska riktlinjer och budget. Regionala utvecklingsndmnden utsdg en ledamot
och en ersittare till generalférsamlingen 1 september 2019, § 151.
Generalforsamlingen leds av CPMR:s ordforande. Ordféranden véljs av den politiska
byrén pa en tvaarig mandatperiod. Ordféranden dr idag Vasco Alvares Cordeiro, frén
Azorernas regionala styre.

Den politiska byran &r CPMR:s huvudsakliga beslutsfattande férsamling, den tréffas
tva ginger per ar. Den politiska byran implementerar beslut och forslar de politiska
riktlinjerna som presenteras for generalférsamlingen for antagande eller inte. Endast
politiska foretrddare tilldts 1 byran, och endast politiska foretrddare har rostrétt.
Medlemsregionerna nominerar, per land, en ledamot och en erséttare till den
politiska byran. Sveriges nominering av ledamot och ersittare till den politiska byrén
sker genom CPMR Sverige. I CPMR Sverige representeras Region Jamtland
Hérjedalen av den ledamot eller ersittare som utsetts till CPMR:s generalforsamling.

Inom CPMR finns sex geografiska undergrupperingar/kommissioner dar
medlemsregionerna kan delta. Region Jdmtland Hérjedalen foreslas delta i
Ostersjokommissionen/Baltic Sea Commission (BSC) med en ledamot och en
ersittare. Kostnaden for medlemskapet i BSC uppgar till 5000 euro for ar 2020. BSC
stodjer arbetet med EU:s strategi for Ostersjoregionen; en strategi som enligt
forordningen om regionalt tillvéxtarbete dr ndgot som de svenska regionerna ska
arbeta for att forverkliga. BSC arbetar for starkare inblandning av regionala aktorer 1
arbetet med strategin. BSC héller en arlig generalférsamling och antar arbetsplan och
budget. [Inom BSC arbetar man med tre tematiska omrdden: tillgédnglighet och
transport, maritima fragor samt fornyelsebar energi. Utifrdn Region Jimtland
Hérjedalens och regionala utvecklingsndamndens prioriteringar foreslas att regionen
deltar i arbetsgruppen for tillgidnglighet och transport. Fokusomraden for
arbetsgruppen ir idag: Oversynerna av Connecting Europe Facility (CEF) och Trans-
European Transport Network (TEN-T), Statsstod for flygplatser samt anknytningar
till tredje land. I arbetsgruppen representeras Region Jimtland Hérjedalen av den
ledamot eller erséttare som utsetts till BSC.

Forslag till beslut

Region Jamtland Hirjedalens deltagande i Conference of Peripheral and Maritime
Regions (CPMR) bestér av deltagande i CPMR:s generalforsamling, inklusive
CPMR Sverige, samt deltagande i Ostersjokommissionen/Baltic Sea Commission
(BSC), inklusive BSC:s arbetsgrupp for tillgédnglighet och transport.

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Region Jamtland Hérjedalens deltagande i Conference of
periferal and maritime regions (CPMR)

Fordelning av statliga bidrag till regional
kulturverksamhet 2020 inom
Kultursamverkansmodellen (RUN/392/2019)
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Arendebeskrivning

Region Jimtland Hérjedalen har ansvaret att fordela vissa statsbidrag till regional
kulturverksambhet enligt f6rordningen (2010:2012). Antagen kulturplan 2019-2022 &r
styrande for utformning av verksamheten och ger en bild av regionala utmaningar
och kulturens breda samhallsuppdrag. Regionen ar mottagare av statsbidraget och
ansvarar fOr att bidragsgivningen framjar en god tillgdng for ldnets invanare till
professionell teater-, dans- och musikverksamhet, museiverksamhet - och museernas
kulturmiljoarbete, biblioteksverksamhet och lds- och litteraturfrimjande verksamhet,
professionell bild-och formverksamhet, regional enskild arkivverksamhet,
filmkulturell verksamhet och frimjande av hemsljd.

Regionens bidrag till sju kulturomrdden inom kultursamverkansmodellen uppgar
2020 till 42 839 000 kronor (inkl. Ostersunds kommuns anslag till Jamtli om 11 432
000 kronor). Kulturrddets beslut 2020 om statsbidrag till regionen inom
samverkansmodellen uppgér till totalt 32 239 000 kronor. Av dessa medel dr 950 000
kronor en tillfallig forstdrkning i syfte att 6ka utbud och tillgénglighet till
biblioteksverksamheten i regionen. Beslutet innebiar en 6kning av statsbidraget till
regionen med 1,6% upprikning for pris och Idneomriikning. Andamalet med bidraget
ar att uppfylla de nationella kulturpolitiska malen.

Foreliggande forslag till beslut om slutlig fordelning av det statliga bidraget utgar
fran angivna prioriteringar i ansokan. Region Jimtland Hérjedalens slutliga
fordelning av medlen ska redovisas till Kulturradet senast den 31 mars. Inom omrade
scenkonst ska sérskilt redovisas hur kvalitetsforstarkande medel har fordelats. Senast
den 17 maj ska en kvantitativ och kvalitativ redovisning ske av foregaende ar i
enlighet med Kulturradets riktlinjer.

I sdrskilt beslut har Estrad Norr for 2020 beviljats statsbidrag for forstarkning av den
musikaliska scenkonsten med 1 398 000 kronor.

Forslag till beslut

Fordelning av de statliga verksamhetsmedlen till de statsbidragsberittigade
kulturverksamheterna for 2020 faststills i enlighet med dokumentet Finansiering av
regional kulturverksamhet 2020).

Expedieras till

Omradeschef Kultur

Stiftelsen Jamtli
Foreningsarkivet Jamtlands ldn
Riksteatern Jimtlands ldn

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Fordelning av statliga bidrag till regional kulturverksamhet
2020 inom Kultursamverkansmodellen
¢ Finansiering av regional kulturverksamhet 2020
e PM Fordelning av statliga bidrag 2020 inom Kultursamverkansmodellen
e Kulturrédets beslut Fordelning av vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet 2020 inom ramen for kultursamverkansmodellen

Arsavtal med féreningen Undantaget for
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verksamhetsaret 2020 (RUN/468/2019)

Arendebeskrivning

I Kulturplan for Region Jdmtland Harjedalen 2019-2022 anges att en stark kulturell
infrastruktur och arbetsmarknad for kulturskapare ar viktig for att dessa ska kunna
utveckla sitt konstnérskap 1 hela landet. Att frimja kulturskapares villkor att kunna
vara aktiva och skapande ska prioriteras. Undantaget &r en ideell scenkonstférening
med bas i Ostersunds kommun som producerar och férmedlar professionell och
kvalitativ scenkonst. Organisationen bidrar med kvalitativ scenkonst for en bred
malgrupp, frimst inom teater, musik och musikteater. Undantaget drivs av
foreningens medlemmar som anlitar externa artister, skddespelare samt dvriga
tjénster utifran behov.

Arsavtalet med Undantaget reglerar uppdrag, uppfoljning av mal och forvintat
resultat samt arlig ersittning for avtalet. Ersdttningen for avtalad verksamhet under
2020 omfattar totalt 150 000 kronor. Aterrapportering fran foreningen Undantaget
avseende verksamhetsberittelse, maluppfoljning samt kvantitativa och kvalitativa
resultatmétt sker senast den 31 mars.

De nationella kulturpolitiska mélen samt Kulturplan for Region Jamtland Hérjedalen
2019-2022 ar styrande for verksamhetsbidraget. Verksamheten ska bidra till
lansinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av kulturlivet. Det
mangkulturella perspektivet liksom jamstdlldhet, jamlikhet, tillgénglighet och
delaktighet ska beaktas.

Forslag till beslut
Region Jamtland Héirjedalen tecknar foreliggande arsavtal med foreningen
Undantaget om regional scenkonstverksamhet for verksamhetséret 2020.

Expedieras till
Omréadeschef Kultur
Foreningen Undantaget

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Arsavtal med foreningen Undantaget for verksamhetsaret
2020
e Forslag: Arsavtal med foreningen Undantaget 2020
e Borttagen pé grund av personuppgifter.
e Verksamhetsbudget 2020 Undantaget

Arsavtal med Nordcirkus for verksamhetsaret 2020
(RUN/464/2019)

Arendebeskrivning

I Kulturplan for Region Jamtland Harjedalen 20192022 anges att en stark kulturell
infrastruktur och arbetsmarknad for kulturskapare &r viktig for att dessa ska kunna
utveckla sitt konstnérskap 1 hela landet. Att frimja kulturskapares villkor att kunna
vara aktiva och skapande ska prioriteras. Nordcirkus ar ett scenkonstkompani i
aktiebolagsform baserad i Are kommun som producerar och férmedlar professionell
och kvalitativ scenkonst. Organisationen bidrar med kvalitativ scenkonst for en bred
malgrupp, frimst inom cirkus, dans, teater, magi och muntligt berdttande. Nordcirkus
drivs av tva personer som anlitar externa artister, pedagoger samt dvriga tjanster
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utifran behov.

Arsavtalet med Nordcirkus reglerar uppdrag, uppfoljning av mal och forvintat
resultat samt arlig erséttning for avtalet. Ersittningen for avtalad verksamhet under
2020 omfattar totalt 150 000 kronor. Aterrapportering fran Nordcirkus avseende
verksamhetsberittelse, maluppfoljning samt kvantitativa och kvalitativa resultatmatt
sker senast den 31 mars.

De nationella kulturpolitiska mélen samt Kulturplan for Region Jamtland Hérjedalen
2019-2022 ar styrande for verksamhetsbidraget. Verksamheten ska bidra till
lansinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av kulturlivet. Det
mangkulturella perspektivet liksom jamstdlldhet, jamlikhet, tillgénglighet och
delaktighet ska beaktas.

Forslag till beslut
Region Jimtland Hérjedalen tecknar foreliggande avtal med Nordcirkus om regional
scenkonstverksamhet for verksamhetséret 2020.

Expedieras till
Omradeschef Kultur
Nordcirkus

Beslutsunderlag
e Tijinsteskrivelse Arsavtal med Nordcirkus for verksamhetsaret 2020
e Forslag: Arsavtal med Nordcirkus 2020
e Borttagen pa grund av personuppgifter.
e Nordcirkus Budget 2020 Estimerad
e Nordcirkus Verksamhet 2020

Uppdrag interna regionala kulturverksamheter 2020
(RUN/425/2019)

Arendebeskrivning

Genom kultursamverkansmodellen har regioner/l4n Gvertagit ansvaret for
fordelningen av vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet enligt (SFS
2010:2012). De nationella kulturpolitiska malen och Kulturplan for Region Jamtland
Hérjedalen 2019-2022 é&r styrande for utformningen av verksamheten. Region
Jamtland Héarjedalen &r mottagare av statsbidraget inom kultursamverkansmodellen
och ansvarar for att bidragsgivningen fradmjar en god tillgdng for ldnets invénare till
professionell teater-, dans- och musikverksamhet, museiverksamhet,
biblioteksverksamhet, konst- och kulturfrimjande verksamhet, regional enskild
arkivverksambhet, filmkulturell verksamhet och frimjande av hemsldjd. Bidrag till
regional museiverksamhet, arkivverksamhet, och teaterverksamhet for barn och unga
regleras genom externa avtal. Ovriga verksamheter ir interna och regleras genom
arliga uppdrag som behandlar verksamhet, ekonomi och uppfoljning.

Aterrapportering sker genom faststilld verksamhetsberittelse samt uppfoljning av
kvantitativa och kvalitativa resultatmatt infér kommande statlig aterrapportering.
Forslaget har foregatts av dialog mellan parterna. Arendet har beretts med hinsyn till
regional utveckling, jamstéilldhets-, HBTQ- och jdmlikhetsperspektiv samt
barnréttsperspektiv.
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Forslag till beslut

Uppdrag for verksamhetséret 2020 till de interna regionala kulturverksamheterna
Regional biblioteksverksamhet, Bildkonsten, Designcentrum, Estrad Norr,
Hemsldjden och Filmpool faststélls.

Expedieras till
Omradeschef kultur
Enhetschef kulturutveckling
Enhetschef scenkonst

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse Uppdrag interna regionala kulturverksamheter 2020
Uppdrag: Regional biblioteksverksamhet 2020
Ansokan om &rsbidrag 2020 regionbiblioteket
Uppdrag: Bildkonsten 2020
Ansokan om arsbidrag 2020 Bildkonsten
Uppdrag: Designcentrum 2020
Ansokan om arsbidrag 2020 Designcentrum
Uppdrag: Estrad Norr 2020
Ansokan om arsbidrag 2020 Estrad norr
Uppdrag: Hemsldjden 2020
Ansokan om érsbidrag 2020 Hemsldjden
Uppdrag: Filmpool 2020
Ansokan om &rsbidrag 2020 Filmpool

Overféring av Lanstrafiken till foérvaltning —
Genomforandeplan (RUN/576/2019)

Arendebeskrivning

Regionfullméktige beslutade i november 2019, § 132, att overfora verksamheten i
bolaget Lénstrafiken 1 Jimtlands 1dn AB till forvaltning fran 1 juli 2020, och att
verksamheten ska organiseras under regionala utvecklingsnimnden. Regionala
utvecklingsndmnden fick d4 i uppdrag att ta fram en genomférandeplan for
verksamhetsforédndringen.

Arbetet infor verksamhetsforandringen har organiserats som ett internt projekt, och
en projektledare har utsetts. En genomforandeplan dr uppréttad i form av en
projektplan som beskriver bland annat projektorganisation, projektmal och tidplaner
for olika aktiviteter. Projektet dr uppdelat i nio delprojekt (exempelvis Organisation,
Medarbetare och Kommunikation). Projektet har en styrgrupp bestdende av
regiondirektdr, regional utvecklingsdirektdr och regionstabschef, samt en
arbetsgrupp bestdende av representanter fran Léanstrafikbolaget, forvaltningsomrade
regional utveckling och regionstaben.

Forslag till beslut
Genomforandeplan (projektplan) for 6verforing av Lénstrafiken till forvaltning
godkénns.

Expedieras till
Regionfullméktige
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Beslutsunderlag
o Tjinsteskrivelse Overforing av Linstrafikbolaget till forvaltning -
Genomforandeplan
e Projektplan - Projekt Overforing av Linstrafiken i Jimtland AB till
forvaltning

Internremiss: Revidering av regionala
utvecklingsnamndens reglemente och tillagg i
arvodesregler for fortroendevalda (RUN/89/2020)

Arendebeskrivning

Med anledning av regionfullméktiges beslut i november 2019, § 132, gillande
overforing av verksamheten 1 bolaget Lanstrafiken 1 Jimtlands ldn AB till f6rvaltning
och inréttande av ett utskott for kollektivtrafikfragor under regionala
utvecklingsndmnden, har regionstyrelsen tagit fram ett forslag till reviderat
reglemente for ndmnden. I reglementet regleras utskottets uppgifter, sammanséttning
och arbetsformer; bland annat foreslas att utskottet ska ha en ordforande och en vice
ordforande (presidium). Arvode for presidiet regleras inte i reglementet utan i
Arvodesregler for fortroendevalda i Region Jamtland Hérjedalen.

Regionstyrelsen beslutade den 22 januari 2020, § 7, att 6verlamna forslag till
reviderat Reglemente for regional utvecklingsndmnd 1 Region Jamtland Harjedalen
2019 — 2022 samt forslag pa tilldgg i Arvodesregler for fortroendevalda i Region
Jamtland Hérjedalen till regionala utvecklingsndmnden for synpunkter.

I reglementet foreslés att utskottet ska ha som uppgift att inom kollektivtrafikomradet
arbeta med:
e Fordjupning inom fokusomraden och strategiska
utvecklingsomraden,
e framtidsbevakning och analys av langsiktiga utvecklingsomraden,
e inspel till regionala utvecklingsnimndens arbete med planering och
uppfoljning, 1 synnerhet ndmndens verksamhetsplan, samt
e bevaka att uppdraget som Regional kollektivtrafikmyndighet
fullfoljs.

I reglementet anges ocksa att utskottet ska vara referensgrupp i upphandlingsfragor
inom kollektivtrafikomradet. Géllande arvode till presidiet har regionstyrelsen
foreslagit motsvarande till den procent som géller for ordférande (20 %) och vice
ordforande (10 %) 1 dagens bolagsstyrelse.

Da utskottet ska dverta en del strategiska uppgifter som idag hanteras gemensamt av
bolagsstyrelse och bolagsledning har foreslagna formuleringar géllande uppdraget
dven diskuterats med representanter for bolagets ledning.

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsndmnden har inga synpunkter pa regionstyrelsens forslag till
reviderat reglemente for namnden eller foreslaget tillidgg 1 arvodesreglerna.

Expedieras till
Regionstyrelsen
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Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Internremiss: Revidering av regionala utvecklingsndmndens
reglemente och tilldgg i arvodesregler for fortroendevalda
e Remissversion Reviderat Reglemente for regional utvecklingsndmnd i
Region Jdmtland Hérjedalen 2019 - 2022
e §7 Regionstyrelsen Revidering av regionala utvecklingsndmndens
reglemente och tilldgg i arvodesregler for fortroendevalda

Kollektivtrafikutredning Jamtland Harjedalen
(RUN/64/2020)

Arendebeskrivning

Vid regionfullmiktiges sammantréde i februari 2019, § 10, fick regionstyrelsen 1
uppdrag att utreda framtida organisation, finansiering och utveckling av
kollektivtrafiken i ldnet. Uppdragets har delats upp i tva delar. Den del som beror
Lénstrafiken 1 Jamtlands 1an AB:s framtida organisation aterrapporterades till
regionfullméktige i november 2019, § 132.

For den del av utredningsuppdraget som ror utveckling av kollektivtrafiken har en
trafikutredning upphandlats. Konsultforetaget Ramboll har genomfort utredningen
under 2019 i samarbete med Ostersunds kommun som ocksé delfinansierat
utredningen. Behovet av en trafikutredning forstirks av Ostersunds kommuns projekt
’Stadsomvandling for hallbart resande” d& Gustav Ill-torg, dir dagens busstation
finns, ska omvandlas. Fokus 1 trafikutredningen har darfor legat pa de busslinjer som
berdr centrala delarna av Ostersund. I utredningsuppdraget ingick bland annat:

e Overgripande frigor som trafikeringsprinciper, floden genom

staden, gransdragning stadstrafik-regiontrafik,
¢ linjenétsutredning, samt
e utrymmesbehov, placering av héllplatsldgen, vantytor etc.

Sammanfattningsvis ger utredningen flera forslag pa hur kollektivtrafiken kan
utvecklas, savil for regionbussarna som for stadstrafiken. I centrala Ostersund
foreslas exempelvis ett hogkvalitativt kollektivtrafikstrdk som binder samman de
betydelsefulla malpunkterna Ostersund centralstation, centrum och sjukhuset. I
stadsbusstrafiken foreslés till stora delar ett nytt linjenét, och i regionbusstrafiken
foreslas ett antal nya linjer samtidigt som anpassningar sker i 6vriga linjenétet.
Terminalfunktionerna som idag finns pé busstorget foresléas placeras lings med
Kyrkgatan.

Trafikutredningen kommer att anvéndas som ett kunskaps-och idéunderlag i det
l6pande arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.

Forslag till beslut

1. Regionala utvecklingsndmnden har tagit del av Kollektivtrafikutredning Jamtland
Hirjedalen - Med fokus p4 trafikering i Ostersund.

2. Utredningen 6verldmnas till regionstyrelsen.

Expedieras till
Regionstyrelsen
Regionfullméktige
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Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Kollektivtrafikutredning Jdmtland Hérjedalen

e Kollektivtrafikutredning Jimtland Hérjedalen - Med fokus pa trafikering 1
Ostersund, 20200127

Krisberedskapsplan for Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands lan
(RUN/63/2020)

Arendebeskrivning

Region Jamtland Hérjedalen har en regional kris- och katastrofmedicinsk
beredskapsplan som utgér grunden for regionens krisberedskap. Beredskapsplanen ér
regional och ska efterlevas av Regionala utvecklingsndmnden och samtliga som
arbetar pd uppdrag av regionen. Den regionala planen dr ett dvergripande ramverk
for regionen och grundas pa forfattningskrav for hanteringen av sirskilda héandelser
och extraordinéra héndelser.

Foreliggande Krisberedskapsplan for regionala kollektivtrafikmyndigheten i ldnet
preciserar hur kollektivtrafikens aktorer ska arbeta med krisberedskap. Planen syftar
till att kollektivtrafiken ska ha en god beredskap i hindelse av samhallsstdrningar,
sarskilda hindelser eller extraordinéra hindelser. Det handlar om héndelser dér det
kréavs forstirkning i form av en regional krisledning. Driftstorningar som kan ses som
en del av den vardagliga verksamheten hanteras i den vanliga organisationen.

Forslag till beslut
Krisberedskapsplan for regionala kollektivtrafikmyndigheten i Jimtlands lin antas.

Expedieras till
Lanstrafiken 1 Jamtlands 14n AB
Norrtag AB

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Krisberedskapsplan for Regionala
Kollektivtratikmyndigheten 1 Jamtlands ldn
e Krisberedskapsplan for Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Jimtlands
lan

Samverkansavtal for Samverkande inland 2019—
2021 (RUN/533/2019)

Arendebeskrivning

Ett av Trafikverkets uppdrag ér att verka for en grundlédggande tillganglighet i den
interregionala kollektivtrafiken. Genom att avtala om trafik som inte kan bedrivas
kommersiellt skapas bittre tillgédnglighet for berérda kommuner. For busstrafiken
som berdr Region Jimtland Hirjedalen har linjerna 45/46 Mora-Ostersund-Gillivare,
40 Ostersund-Ornskoldsvik, 56 Sveg-Ljusdal och 164 Ostersund-Asarna-Funisdalen
omfattats av statlig medfinansiering. De béda avtal som reglerar detta 16pte ut 1
december 2019 och ska erséttas av ett nytt avtal; Samverkande Inland
(Samverkansavtal mellan Trafikverket och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbottens, Visterbottens, Jamtlands och Visternorrlands lin avseende ersdttning
for busstrafik i norra Sverige i ett system kallat Samverkande inland, under perioden
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under perioden 2019-12-15 — 2021-12-11).

Trafikverket har genomfort en utredning, Samverkande inland (RUN/238/2019), {for
att ge underlag for ett nytt gemensamt avtal och svara pa fragan om behov och motiv
finns for Trafikverket att ersétta busstrafik av nuvarande omfattning dven efter
december 2019. Utredningen skickades ut pa remiss under varen 2019. I
remissversionens forslag 6kade erséttningsnivan till Jimtland nagot jamfort med
befintliga avtal, dock med ett forbehall att nivéer och fordelning kan komma att
andras vid ett eventuellt avtal. Region Jimtland Hérjedalen understrok 1 remissvaret
att statlig medfinansiering dr en forutséttning for att de berdrda linjerna ska kunna
upprétthéllas. I det slutliga avtalsforslaget som nu dr aktuellt har ersittningsnivan
minskat, vilket kan forklaras med @ndringar 1 berékningsmodellen.

Jamfort med den statliga medfinansiering som Region Jdmtland Hérjedalen har
erhéllit enligt tidigare avtal innebir det nya avtalet en minskad erséttning pa 1,34—
1,55 miljoner kronor per ar, se sammanstéllning nedan.

Tidigare Forslag enligt remiss- Nytt Nytt
avtal version av rapport avtal |avtal
Samverkande inland
Ar 2019 Per ar 2020 {2021
Medfinansiering 9144 9351
(kr) 10694 711 |11 346 236 120 794

Det nya samverkansavtalet omfattar en 2-arsperiod, med option om ytterligare tva érs
forlingning om alla avtalsparter dr Gverens.

Forslag till beslut

1. Samverkansavtal mellan Trafikverket och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbottens, Visterbottens, Jimtlands och Visternorrlands lén avseende ersdttning
for busstrafik i norra Sverige i ett system kallat Samverkande inland, under perioden
under perioden 2019-12-15 —2021-12-11 godkénns

2. Regionala utvecklingsdirektoren far i uppdrag att underteckna samverkansavtalet.

Expedieras till

Trafikverket

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens, Vésterbottens och
Visternorrlands ldan

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Samverkansavtal for Samverkande inland 2019-2021
e Forslag: Samverkansavtal mellan Trafikverket och Regionala
kollektivtrafikmyndigheten 1 Norrbottens, Visterbottens, Jamtlands och
Visternorrlands 14n avseende ersittning for busstrafik i norra Sver

Elbussar i Ostersunds stadstrafik (RUN/112/2020)

Arendebeskrivning

Elektrifiering av busstrafiken &r en stark trend i Sverige. I fler och fler stader infors
eldrivna bussar for att ge nyttor i form av framforallt béttre luft, minskat buller,
klimat, energieffektivisering och en mer attraktiv kollektivtrafik.
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I Ostersund introducerades de forsta elbussarna under 2018 pa linje 1 Torvalla-
Brittsbo. Tidigare beslut och avtal som reglerar Region Jamtland Hérjedalen arbete
kring elbussar pa linje 6 sammanfattas nedan:

e [ januari 2017 fattade Regionala utvecklingsndmnden beslut om
samverkansavtal for Elbussprojektet avseende elbussar pé linje 6
och linjenitsoversyn (RUN/483/2016).

e [ februari 2018 beslutade RegiOnala utvecklingsndmnden om ett
intressentavtal som reglerar marknadsinformation (RUN/66/2018).

e Det ekonomiska kostnadsansvaret mellan Regionen och Ostersunds
kommun regleras i ett Tilliggsavtal titortstrafik i Ostersunds
kommun (undertecknat i juli 2018).

Regionen har ansvar for trafikeringen med elbussar, via Lénstrafiken och
trafikutovaren. En utmaning ar att nuvarande trafikutovare har signalerat att de
befintliga elbussarna pa linje 6 &r av testkaraktdr och behdver lamnas tillbaka till
fordonstillverkaren under aren 2021-2022, det vill sdga innan trafikavtalet for
stadstrafiken loper ut i juni 2023.

Vidare har Ostersunds kommun ftt stadsmiljoavtalsmedel for laddstationer i syfte
att starta upp en ny elbusslinje pa linje 1 Valla-Odenskog. Regionala
utvecklingsndmnden fattade i mars 2019 beslut om deltagare i ledningsgrupp for
projektet (RUN 190/2019). De nya laddstationerna bedoms vara mojliga att anvinda
1 trafikdrift 1 borjan av ar 2021.

Mot bakgrund av ovanstdende finns det behov av beslut kring framtida trafikering
med elbussar pa linje 1 och linje 6.

Forslag till beslut
Lianstrafiken 1 Jimtland AB ges 1 uppdrag att ta fram ett beslutsunderlag, inklusive
kostnader, for elbussar pa linje 1 och linje 6.

Expedieras till
Lanstrafiken Jamtlands 1dn AB

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Elbussar i Ostersunds stadstrafik
e PM Elbuss linje 1 och 6

Skrivelse till regeringen och Trafikverket med krav
om Okade investeringar i vagars sakerhetsstandard
i Jamtlands lan (i stallet for sdnkning av
hastigheter) (RUN/116/2020)

Arendebeskrivning

”Nollvisionen” utgdr grunden for Trafikverkets trafiksidkerhetsuppdrag. Regeringen
har uttalat vikten av att fortsétta arbetet med anpassning av hastigheten till vigarnas
standard for att uppna ett effektivt och sdkert transportsystem. Detta samtidigt som
det dr angeldget att forsoka motverka de negativa effekter som kan uppkomma i form
av forsdmrad tillgdnglighet och dkade restider. Nir en vég har mittracke kan
hastighetsgransen normalt vara 100 km/h. P& vigar med relativt mycket trafik (2 000
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ADT eller mer) dir motesseparering saknas ska hastigheten siinkas till 80 km/h.
Trafikverket genomfor dessa fordandringar for att ridda liv och enligt myndigheten
okar restiden marginellt av en hastighetssdnkning, samtidigt som risken att
omkomma vid en kollision minskar betydligt. Trafikverket séger sig i detta arbete ta
hinsyn till faktorer som miljo, tillgdnglighet och regional utveckling (t.ex.
arbetspendling).

Pa stora delar av viktiga strak i det statliga vignétet i Jimtlands ldan saknas motes-
separering (det finns endast pa 32 km av 597 km Europavég, dvs. 5,3 procent). Inom
en snar framtid kommer hastigheten darfor att sédnkas till 80 km/h pa l&nga och
viktiga végstrak i och till ldnet. Det medfor en betydande minskning av
tillgingligheten. Exempelvis kommer restiden med bil mellan Ostersund-Sundsvall
att 0ka med omkring 18 minuter jamfort med i1 dag. Léngre restider gor att manniskor
véljer bort att pendla l&nga striackor, vilket krymper vara arbetsmarknader, forsvarar
kompetensforsorjningen och forsdmrar mojligheterna till tillvéxt och
konkurrenskraft. Léngre restider kan 4ven medfora ett bortfall av besokare till lénet.

Enligt regeringen ska de bada nationella transportpolitiska malen, funktionsmaélet och
hinsynsmaélet, vara jambordiga. I Jamtlands 1dn blir hdnsynsmalet dock 6verordnat
funktionsmélet. Pa grund av ett forhéllandevis lagt antal folkbokforda invanare
avsdtter regeringen sma resurser till transportinfrastrukturen i Jamtlands 1dn, som
darfor brister i sdkerhetsstandard. Till foljd av ett hogt trafikflode, delvis beroende pa
en stark besdksniring, i kombination med bristfillig sdkerhetsstandard sdnks inom
kort dven hastigheterna. P4 sa sétt ”dubbelbestraffas™ Jimtlands 14n. Lanet bidrar
genom turism, ravaror och gron elproduktion m.m. 1 hog grad till Sveriges vilstand,
men de samhillsekonomiska konsekvenserna av sdnkta hastigheter vigs inte in.

Ett forslag till skrivelse har uppréttats for att paverka regeringen och Trafikverket i
frdgan. Med hénvisning till skrivelsen krdver Region Jimtland Hérjedalen och lénets
samtliga kommuner (inom ramen for regionens samverkansrad) att regeringen
beslutar om en sérskild satsning pa forbéttrad viagsidkerhetsstandard 1 Jimtlands 14n.
Detta i syfte att undvika sinkta hastigheter och ddrmed forsdmrad tillgénglighet i
vara storre och viktiga statliga vagstrak.

Forslag till beslut
Upprittat forslag till skrivelse gillande krav om 6kade investeringar i vigars
sakerhetsstandard i Jamtlands lan godkéanns.

Expedieras till
Infrastrukturministern (Infrastrukturdepartementet)
Trafikverkets generaldirektor

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Skrivelse till regeringen och Trafikverket med krav om
okade investeringar i végars sékerhetsstandard
e Forslag: Skrivelse till regeringen och Trafikverket med krav om dkade
investeringar 1 vagars sidkerhetsstandard 1 Jamtlands lén (i stéllet for
sankning av hastigheter)

Inrattande av ett garantiinstrument fér norra
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Arendebeskrivning

De fyra nordliga regionerna (Norrbotten, Viasterbotten, Visternorrland och Jimtland
Hairjedalen) har i1 dialog med Europeiska Investeringsfonden (EIF) diskuterat
mojligheten att utforma ett erbjudande som mdjliggor etablering av ett
garantiinstrument for norra Sverige. Regionala utvecklingsndmnden beslutade i
oktober 2019, § 163, att ge regiondirektoren i uppdrag att utreda forutséttningar att
nyttja Mittkapital som avtalspartner vid uppréttande av ett garantiinstrument med
Europeiska Investeringsfonden (EIF) samt att revolverande medel inom Mittkapital
kan anvéndas som placering for garantiinstrumentet.

Efter nimndens beslut har Region Visterbotten fattat ett likalydande beslut. Region
Norrbotten har efter en egen undersokning av naringslivets finansieringsbehov
kommit fram till att inga ytterligare behov foreligger 4n de som tillgodoses av
befintliga resurser och aktorer. Region Visternorrland har i sin tur meddelat att de
avstdr fran vidare arbete med garantiinstrumentet med hénvisning till att Norrbotten
har beslutat att ej slutfora planeringsarbetet och med anledning av ett krav fran
Europeiska Investeringsfonden (EIF) om att alla fyra nordliga regioner ska delta.
Emellertid har ett sddant villkor frin EIF aldrig stillts.

Den arbetsgrupp som jobbat vidare med frdgan har efter nimndens beslut fort
kontinuerliga dialoger med EIF. EIF har bekriftat att de vill slutféra planeringen med
Region Jamtland Héarjedalen och Region Visterbotten, och har efter dialog med véra
banker och sin upparbetade erfarenhet om finansmarknaden foreslaget att
instrumentets volym inte bor reduceras efter Region Norrbotten och Region
Visternorrlands besked att inte fullf6lja planeringsarbetet. EIF vill istéllet
koncentrera hela den tidigare tinkta effekten pa investeringar och lokaliseringar till
Jamtland Héarjedalen och Visterbotten.

Arbetsgruppen har varit i kontakt med VD {or Mittkapital {or att diskutera
forutséttningarna for Mittkapitals deltagande. Mittkapital kan anvdndas som
avtalspart under forutsittning att deras uppdrag justeras. I skrivande stund finns inget
regelverk framtaget for hur revolverande medel kan nyttjas. Néringsdepartementet
héller for ndrvarande pa att ta fram foreskrifter/regler for hur dessa medel skall kunna
nyttjas och berdknar att dessa skall vara klara under varen 2020. Fortsatt nyttjande av
de revolverande medlen forutsitter att dessa medel nyttjas for liknande insatser som
tidigare.

Det revolverade kapitalet 1 Mittkapital kommer troligen att bli tillgéngligt tidig host
2020. Totalt omfattar det revolverade kapitalet ca 160 miljoner kronor varav statens
andel utgor ca 80 miljoner och Region Jdmtland Hérjedalen och Region
Visternorrland forfogar 6ver 40 miljoner vardera. Region Vésternorrland har fort en
diskussion om att de revolverande medlen ska nyttjas for att starka Almi Invest.
Region Jimtland Hérjedalen ser en mojlighet att istdllet anvdnda regionalpolitiska
1:1-medel for en eventuell forstdrkning av Almi Invest. En fortsatt arbetsuppgift ar
darfor att arbeta fOr att de revolverande resurserna fran Mittkapital reserveras for ett
garantiinstrument. Dialogen kring anvéndandet av kapitalet inleds under varen 2020.
Som komplettering till medlen frén Mittkapital kan Region Jdmtland Hérjedalen
nyttja medfinansiering fran de regionalpolitiska 1:1-medlen. Deltagande regioner
samverkar tillsammans med EIF {or att utverka ett lanelofte fran Europeiska
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2020-02-25

Investeringsbanken Banken (EIB). Detta lanelofte utgor en del av den totala
avséttning om 500 miljoner kronor som Region Jamtland Hérjedalen och
Visterbotten gor.

Aterstaende arbete for att fa till stdnd ett garantiinstrument bestar i att utforma
avtalsforslag mellan Region Jamtland Hirjedalen och Region Visterbotten som
reglerar fordelningen av infriade borgenséataganden. Vidare ska ett samarbetsavtal
med EIF tas fram som baseras pa de regleringar och begransningar som diskuterats
(vilka foretag som kan fa ta del av lanegarantin) samt hur en regelbunden
aterrapportering avseende garantiinstrumentets nyttjande och anvandning ska ske
samt ansvarsfordelning mellan parterna. Unders6kning av forutséttningarna for
statlig medverkan i garantiinstrumentet bor ocksa inga i det fortsatta arbetet.

Forslag till beslut

1. Region Jamtland Héirjedalens inriktning &r, under forutséttning att detta inte stér i
konflikt med Néringsdepartementets regler, att revolverande resurser i Mittkapital
anvénds for avsittning 1 ett garantiinstrument.

2. Regiondirektoren far 1 uppdrag att tillsammans med dvriga parter ta fram
erforderliga avtalsforslag samt forslag pa finansiering av garantiinstrumentet.

Beslutsunderlag
o Tjansteskrivelse Inréttande av ett garantiinstrument for norra Sverige
e §163 Regionala utvecklingsndmnden Inrittande av ett garantiinstrument for
norra Sverige

Valarenden (RUN/3/2020)

Arendebeskrivning

Conference of Peripheral Maritime Regions of Europe (CPMR),
Ostersjokommissionen/Baltic Sea Commission (BSC): Val av 1 ledamot och 1
ersdttare for perioden 2019-09-01 — 2022-12-31.

Troondelagen Saemien Raerie/Samisk Rad Trendelag. Val av en observator och
en ersdttare for perioden 2020-03-01 - 2022-12-31.

Kulturpolitisk samverkansgrupp (Kultur Z). Fyllnadsval av personlig ersittare for
Kent Karlsson (M) for perioden fram till och med 2022-12-31 istéllet
for Maria Flink (KD) som avsagt sig uppdraget.

Beslutsunderlag

¢ Inbjudan Troondelagen Saemien Raerie - Samisk Rad i Trendelag
(RUN/105/2020)

Anmalan av delegationsbeslut

Delegeringsbeslut
e RUN/554:2/2019 Delegationsbeslut Skrivelse till European Chemicals
Agency rorande Octowood AB
e RUN/558:1/2019 Delegationsbeslut Deltagande i projekt Nationell och
internationell paverkan (NIPP)
e RUN/561:2/2019 Delegationsbeslut Deltagande i projekt Interregional
utveckling genom Naboer AB - nista steg
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RUN/574:3/2019 Delegationsbeslut Fordelning av kvarvarande medel for
strategisk utveckling inom social vilfard

RUN/348:9/2018 Delegationsbeslut Bidrag till projekt Avtryck for framtid
RUN/2:10/2019 Delegationsbeslut fardtjanst/riksfardtjanst 20191001-
20191031

RUN/2:11/2019 Delegationsbeslut fardtjanst/riksfardtjanst 20191101-
20191130

RUN/3:8/2019 Delegationsbeslut fattade av chefer - Anstallningar
20191005-20191106

RUN/3:9/2019 Delegationsbeslut fattade av chefer - Anstillningar
20191107-20191205

RUN/3:10/2019 Delegationsbeslut fattade av chefer - Anstéllningar
20191206-20200103

RUN/487:4/2019 Delegationsbeslut foretagsstod Vitte 1 Hammarstrand
AB

RUN/500:7/2018  Andringsbeslut foretagsstod Hakfelt Produktion AB
RUN/522:4/2019 Delegationsbeslut foretagsstod Frosohallen AB
RUN/1094:4/2015 Delegationsbeslut avslutat sdddlan

RUN/415:20/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag till Politiska
ungdomsorganisationer 2020

RUN/414:27/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag till
Ungdomsorganisationer 2020

RUN/417:5/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag
Nykterhetsorganisationer 2020

RUN/420:80/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag Ovriga
organisationer 2020

RUN/418:7/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag
Pensiondrsorganisationer 2020

RUN/419:13/2019 Delegationsbeslut Regionalt anslag
Handikapporganisationer 2020

RUN/404:4/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Natur Idéer i Sverige AB
RUN/560:3/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Natur Idéer i Sverige AB
RUN/34:5/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Briacke Fastigheter AB
RUN/470:4/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Hérjedalskok AB
RUN/564:1/2019 Delegationsbeslut Skrivelse till regeringen om behov av
okade investeringar i jarnvégsstraken inre Norrland

RUN/342:2/2019 Delegationsbeslut Konstinkép 2019

RUN/342:3/2019 Delegationsbeslut Konstinkép 2019

RUN/342:4/2019 Delegationsbeslut Konstinkép 2019

RUN/342:5/2019 Forteckning konstinkdp 2019

RUN/414:1/2017 Delegationsbeslut Eftergift av 1&n Iso Timber Holding
AB

RUN/2:1/2020 Delegationsbeslut fattade av chefer - Anstallningar
20200104-20200204

RUN/471:2/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Bruksvallarna Fastighet
AB

RUN/495:3/2019  Delegationsbeslut Foretagsstdd Ange Chark AB
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RUN/483:3/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Zero Parallax
Technologies AB

RUN/32:2/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Swedish Sharpening
System AB

RUN/520:3/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod No More Boots AB
RUN/89:4/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod Mid Sweden 365 AB
RUN/421:3/2018 Delegationsbeslut Foretagsstod LA Snokonsult AB
RUN/463:4/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod JE (enskild firma)
RUN/38:2/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Its in the node AB
RUN/313:3/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Fritidsfokus AB
RUN/471:12/2015 Delegationsbeslut Eftergift Vema Handel AB
RUN/139:4/2019 Delegationsbeslut Foretagsstod Jamtlands Travséllskap
ideell forening

26. Anmalan av inkomna handlingar
Anmalningar

RUN/562:1/2019 Anmilan om kommersiell trafik Skidbussar 1
Areomradet, 19 dec 2019 - 8 mars 2020

RUN/565:1/2019  Uppdrag till Vinnova att stodja genomforandet av
regeringens samverkansprogram samt att ge stod till offentliga aktorers
arbete med regel- och policyutveckling

RUN/575:2/2019 Remiss om nya mélbilder for god miljohénsyn gillande
kulturmiljéer

RUN/577:1/2019 Regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende Statens
energimyndighet

RUN/146:63/2019 Protokoll Lanstrafiken Jamtlands styrelsesammantrade
191216

RUN/80:4/2019 Minnesanteckning samrad Regional
Kollektivtratikmyndighet - 2019-11-29

RUN/588:1/2019  Underrittelse om granskning av detaljplan for Borgens 6
m fl - utbyggnad av Clarion Hotel Grand

RUN/6:1/2020 Villkor for budgetaret 2020 for regionerna samt Gotlands
kommun inom utgiftsomrédena 1 Rikets styrelse, 19 Regional tillvixt och 22
Kommunikationer (villkorsbeslut)

RUN/7:1/2020 Regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende anslag 1:3
Europeiska regionala utvecklingsfonden perioden 2014-2020 inom
utgiftsomrade 19 regional tillvéxt

RUN/8:1/2020 Regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende anslag 1:1
Regionala tillvaxtatgidrder inom utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt
RUN/9:1/2020 Regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende
Tillvaxtverket

RUN/10:1/2020 Regleringsbrev for budgetéaret 2020 avseende
Myndigheten for kulturanalys

RUN/593:1/2019 Regleringsbrev for budgetéaret 2020 avseende Post- och
telestyrelsen

RUN/595:1/2019  Uppdrag till Skogsstyrelsen att genomfora atgérder
under 2020-2022 inom ramen for det nationella skogsprogrammet
RUN/594:1/2019  Andring av uppdrag respektive erbjudande om regionala
bredbandskoordinatorer
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RUN/595:2/2019 Information om utlysning av stod for regionala dialoger
och strategier inom det nationella skogsprogrammet 2020 (for Lansstyrelsen)
RUN/53:1/2020 Uppdrag att fordela medel till sarskilt driftstod 1 sérbara
och utsatta glesbygdsomraden 2020-2022

RUN/108:18/2016 Modtesanteckningar Lanspartnerskapet 2019-11-25
RUN/548:2/2019 Brev om éndrat datum for rsstimma 2020 AB Transitio
RUN/570:3/2019  Svar pa skrivelse fran Region Jidmtland Hirjedalen
géllande Eldrimner

RUN/68:1/2020  Protokoll Strukturfondspartnerskapet Mellersta Norrland
8 januari 2020

RS/824:1/2019 §11 Regionstyrelsen Politisk talesperson for Region
Jamtland Harjedalens medverkan i Glokala Sverige

RUN/101:1/2020 Kungorelse: Granskning av forslag till ny
kommuntickande dversiktsplan for Hirjedalens kommun

RUN/66:3/2020 Protokoll Lénstrafikens styrelsesammantrade 2020-01-27
RUN/593:2/2019  Andring av regleringsbrev for budgetaret 2020 avseende
Post- och telestyrelsen

RUN/349:7/2019 Tillvéxtverkets slutrapport - Forslag pa hur
héllbarhetsarbetet inom den regionala tillvixtpolitiken kan stérkas,
N2018/04488/RTS

RUN/167:30/2018 Minnesanteckningar Styrgruppsméte #1 Partnerskapet
Atlantbanan, 31 januari 2020

RUN/528:3/2019  Beslut Fordelning av bidrag avseende ar 2020 till
arrangorer av daglig trining for utdvare inom scenkonstomradet
RUN/517:4/2019 Beslut - Vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet
for forstarkning av den musikaliska scenkonsten 2020

RUN/167:29/2018  Arbetsgruppsméte Partnerskapet Atlantbanan, 17
januari 2020 Minnesanteckningar

RUN/167:28/2018  Styrgruppsmote Partnerskapet Atlantbanan, 6 december
2019 - Minnesanteckningar

RUN/516:11/2018 VD-brev Naboer AB for kvartal 4 2019
RUN/143:19/2019 Missiv: Engagemangsbesked per 2019-12-31
RUN/143:20/2019 Engagemangsbesked per 2019-12-31

RUN/77:1/2020 Inbjudan att piverka val av genomférandemetod och
projektens planerade trafikpdverkan Tégplan 2023

RUN/191:13/2019  Protokoll Styrelsemote Norrtag AB, 2019-12-11
RUN/570:4/2019  Svar pa skrivelse fran Region Jimtland Hérjedalen
géllande Eldrimner

RUN/569:4/2019  Svar pa skrivelse med anledning av forslaget att
avveckla tviarbanan Arvidsjaur - Jorn
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Sekretariatet 2020-02-03 43637
Emma Borg

Tfn: 063-14 76 47

E-post: emma.borg@regionjh.se

Program for regionala
utvecklingsnamnden den 25 februari
2020

Tid: kl. 08.30 — 17.00 Oppet sammantriide
Plats: Indalsilven (stora konferensrummet), Regionens hus
08.30 Informationer:

Genomforda dtgarder i Lanstransportplanen 2018—2019  Berit Eriksson
Projekt Funktionella Mittstraket

09.00 Revidering av Regler och villkor for bidrag till externa Jimmy Eriksson
organisationer

09.30 Paus

10.00 Forts. Informationer:
Utbildning folkhogskolor Marina Gregorsson
m.fl.
11.00 Arsredovisning Anders Bystrom,
Arne Nilsson
11.20 Aterrapport villkorsbeslut Maria Berglund
11.40 Overforing av Linstrafiken Orjan Stromqvist
12.00 Lunch
13.00 Partigrupper
14.00 Forts. Informationer:
Dialog med fullméaktiges presidium
14.30 Information frén regionens samverkansrad
Information fran kurser/konferenser/natverk
Regionala utvecklingsdirektorens rapport Anders Bystrom

15.00 Beslutsiarenden
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Oppet sammantride

Fréan och med regionala utvecklingsnamndens beslut den 15 januari 2019 ar regionala
utvecklingsndimndens méten delvis offentliga. Allméanhet, media, fullméktigeledamoter och
medarbetare ar valkomna att lyssna pa foredragningar i frigor dir namnden fattar beslut

eller dir beslut gar vidare till regionfullméaktige.

Medias fragor till politiker eller tjinstepersoner hianvisas till pauser eller efter motets slut.
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN (Regionala utvecklingsnamnden)

2020-01-31
Regional utveckling

Maria Berglund
Tfn: 063-14 65 82 (ank 20582)

E-post: maria.berglund @regionjh.se
RUN/13/2019

Aterrapportering av villkorsbeslut 2019
Arendebeskrivning

Region Jamtland Harjedalen mottog i januari 2019 regeringens beslut

Villkor mm f6r budgetaret 2019 for landstingen samt Gotlands kommun inom
utgiftsomradena 1 Rikets styrelse, 19 Regional tillvixt och 22 Kommunikationer
(villkorsbeslutet).

Aktorer med det regionala utvecklingsansvaret ska folja upp, lata utviardera och
arligen till regeringen redovisa resultaten av det regionala utvecklingsansvaret.
Landstingen ska ge en sammanfattande beskrivning av verksamheten som
genomforts under dret utifrdn Lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar
och Férordningen (2017:583) om regionalt tillviixtarbete. Aterrapporteringen ska
goras enligt en given mall dar alla fragor ska besvaras, dock maste inte insatser
inom alla omraden i mallen ha genomforts.

Aterrapporteringen av den verksamhet som bedrivits under aret ska vara uppdelad
pa prioriteringarna i den Nationella strategin for hallbar regional tillvixt och
attraktionskraft 2015—2020: Innovation och foretagande, Attraktiva miljoer och
tillginglighet, Kompetensforsorjning och Internationellt samarbete. Ovriga
omraden som ska aterrapporteras ar: Fordelning av anslag 1:1 Regionala
tillvaxtatgarder, Samverkan med andra aktorer, Hallbarhet i det regionala
tillvaxtarbetet och Arbetet med att analysera, folja upp och utvardera det regionala
tillvaxtarbetet.

Aterrapporteringen ska vara Niringsdepartementet tillhanda senast den 22 februari

2020. Region Jamtland Harjedalen har blivit beviljade forlangd svarstid till den 26
februari

Regiondirektorens forslag

Region Jamtland Harjedalens aterrapportering av villkorsbeslutet 2019 skickas till
Naringsdepartementet enligt upprattat forslag.
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I tjansten

Hans Svensson Anders Bystrom
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Utdrag till

Niringsdepartementet
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Regional utveckling 2020-02-14 RUN/13/2019
Maria Berglund N2019/03238/RTL
Tfn: 063-14 65 82 (ank 20582)

E-post: maria.berglund@regionjh.se Regeringskansliet, Naringsdepartementet

n.registrator@regeringskansliet.se
Tillvaxtverket
tillvaxtverket@tillvaxtverket.se

Aterrapportering av
villkorsbeslut 2019

Aterrapportering 1 — Regionalt
tillvaxtarbete

Utifran 5-7 §§ Lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i dess lydelse fr.o.m. den 1 januari 2019 respektive
3,5, 8-10 §§ forordningen (2017:583) om regionalt tillvixtarbete ska landstingen ge en sammanfattande beskrivning
av verksamheten under aret. Redovisningen ska innehalla uppgift om:

e  Hur arbetet med den regionala utvecklingsstrategin och samordningen av insatser for att genomfora
strategin har bedrivits.

e Vilka insatser som har genomforts, vilka resultat de har medfort eller forvantas medféra samt hur de har
bidragit till att nd de mal som faststallts i den regionala utvecklingsstrategin, det regionala
strukturfondsprogrammet respektive programmen fér europeiskt territoriellt samarbete.

e Vilken hiansyn som tas till de olika forutsattningarna som rader i olika delar av lanet.

Redovisningen av insatser ska vara uppdelad pa prioriteringarna i den nationella strategin for hallbar regional
tillvaxt 2015-2020.

** Kommentar: Aterrapportering 1 avser regionens regionala tillvixtarbete utifrdn det regionala utvecklingsansvaret
enligt lag, dvs. inte avgrdnsat till insatser som dr helt eller delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala
tillvixtatgdrder. Insatserna kan alltsd vara helt eller delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder, men
dven insatser med annan finansiering kan redovisas. Insatserna som efterfrdgas dr sidana som har initierats eller
genomférts under dret. I de fall insatser dr relevanta under mer dn en frdga behdver de enbart redovisas en gdng och vid
behov hdnvisas till andra punkter i redovisningen, ddr insatsen ocksd dr relevant.

1.1 Det regionala utvecklingsansvaret

1.1.1 Den regionala utvecklingsstrategin

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med den regionala utvecklingsstrategin och
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samordningen av insatser for genomférandet av strategin har bedrivits under dret.

Den 18 december 2018 beslutade den regionala utvecklingsndmnden (RUN) om revidering
av var regionala utvecklingsstrategi (RUS). Revideringen startade den 1 januari 2019 och
den reviderade versionen ska galla fran och med 2021. Under aret har en stor kraftsamling
gjorts kring revideringen som handlat om dokumentets innehall men mycket fokus har
ocksa lagts pa processen. Tonvikt har lagts pa framsynthet, implementering av
hallbarhetsaspekter, regional kapacitet, larande och malstruktur samt att skapa
delaktighet, inkludering och transparens. Vi byggde upp en process med fokus pa
tidshorisont 2050, en process som idag inkluderar samt mobiliserar ett stort antal aktorer
fran kommuner, naringsliv, civilsamhalle samt till viss del statliga myndigheter. Detta for
att fanga in kvalitativ kunskap om vart 1an och vara strukturer for att skapa en forstaelse
som inte gar att se i offentlig statistik eller genom att endast involvera de aktérer som
redan finns i befintliga samverkansarenor. Processen har fran borjan intagit ett
normKritiskt perspektiv med syfte att synliggéra eventuella brister och maktordningar
bade i dokumentet men dven i befintliga i strukturer kring arbetet med den nuvarande
regionala utvecklingsstrategin och dess malsattningar. Vi vill pa detta satt skapa
forutsattningar for att bygga en mer hallbar struktur, bade i dokument och process, som ar
inkluderande och som tar hdnsyn till de olika inomregionala skillnaderna som finns inom
Jamtlands lan och de kopplingar som finns till regioner utanfor lanets administrativa
granser.

Det kravs samhallsomstéallning for att bemota framtiden som en hallbart konkurrenskraftig
region och det ar tydligt i Férordning (2017:583) om regionalt tillvixtarbete att vi ska
integrera ekonomisk, social och miljomassig hallbarhet i det regionala tillvixtarbetet. Nar
det galler revideringen av RUS tog vi fasta pa detta genom att i processen ha en
tidshorisont pa 2050. Det har 16pande lyfts i olika motesforum under processens gang att
vi redan nu behover pabdrja arbetet med samhallsomstéllning, nya affirsmodeller samt
nya arbetssatt for att kunna beméta framtiden som en hallbart konkurrenskraftig region.
Vi behover kompetensutveckla varandra dver sektorsgranser for att identifiera vilka
insatser som behovs och vilka som ska genomféra dessa.

Genom att vi tidigt har bjudit in aktorer att vara aktiva medskapare i processen bade vad
galler uppbyggnad av arbetssatt och reviderat strategidokument forbereder vi for
genomforandet av strategin och dess prioriterade omraden dar olika aktérer kommer att
ha olika roller. Revideringsprocessen ar nytinkande och vi arbetar pa ett nytt satt vilket
kraver extra resurser for implementering samt genomférande. Processen ar uppskattad av
externa aktorer vilket har gett kraft i genomférandet och kommer att ge oss nya insikter.
Forhoppningen ar att den extra energi som lagts pa den férankrande processen kommer
att underlatta for oss i genomférandet av den reviderade regionala utvecklingsstrategin

Denna kraftsamling kring revideringen av regionala utvecklingsstrategin handlar om att
forbattra strukturer samt att i samverkan med andra aktorer utveckla det regionala
tillvaxtarbetet. Detta 6kar formagan att samordna och mobilisera for 6kad regional
kapacitet och leder till effektivare genomférande samt maluppfyllnad, dar offentliga medel
kan riktas dn battre till de omraden dar de ger mest effekt och skapar strukturer som gor
att vi moter framtiden hallbart konkurrenskraftiga.

1.1.2 Utmaningar

e  Beskriv kortfattat vilka utmaningar som har varit sdrskilt aktuella under dret vad
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gdller ert regionala utvecklingsansvar. Hur har dessa utmaningar hanterats?

Grundliaggande utmaningar

Jamtlands ldn ar till ytan stort men befolkningsmaéssigt litet vilket far konsekvenser nar det
galler resurser som berdknas pa befolkningsunderlag. Region Jamtland Harjedalen dras
sedan nagra ar tillbaka med stora ekonomiska problem. Aven om den regionala
utvecklingsndmndens inte gar med underskott sa paverkas férvaltningsomradet av de
stora ekonomiska problem som belastar hélso- och sjukvarden da ledningen lagger stor del
av sin tid och kraft pa att fa ritsida pa den ekonomiska situationen. Moéjligheterna att
anvinda egna medel, skatteintdkter, for att bedriva regional utveckling ar for Region
Jamtland Harjedalens del klart begransade. Utvecklingen i vért 1an ar mycket beroende av
de regionala tillvixtmedlen i statsbudgetens utgiftsomrade 19 och fonderna som finns for
att forverkliga den europeiska sammanhallningspolitiken.

Region Jaimtland Harjedalen kan inte nog betona vikten av god transportinfrastruktur for
var regionala och lokala utveckling och tillviaxtarbetet. For ldnets basindustrier:
beséksnaring, jord- och skogsbruk samt tillverkningsindustri dr god transportinfrastruktur
en avgorande forutsattning. Region Jamtland Harjedalen skulle g sa langt som att kalla
transportinfrastruktur for en samhallsutmaning. Trafikverkets anslag till lanet ar
otillrackliga och att berdkningsgrunderna maste forandras sa att antal kilometer och
mangden trafik rdknas in vid fordelning av resurser. Det ar ett stort tryck pa
transportsystemet kopplat till besoksnaringens sasonger. En tredjedel av Trafikverkets
vagnat i lanet ar grusvagar. Det kravs ordentliga satsningar fran statlig sida for att gora
dessa vagar moderna och trafiksikra aret om.

Att samverka med statliga myndigheter ar inte tillrackligt

Det regionala utvecklingsuppdraget finns nu i den direkt folkvalda férsamling som véljs av
medborgarna i varje region - regionfullmaktige. Det ar alltsd medborgarna som, via sina
folkvalda, utformar det regionala utvecklingsuppdraget i varje region efter regionens egna
forutsattningar och ambitioner. Detta innebar en demokratisering av den regionala
utvecklingspolitiken. Regeringen anser "...att den demokratiska forankringen av det
regionala utvecklingsarbetet stiarks och tydliggors genom att landstingen 6vertar det
regionala utvecklingsansvaret...”. De som bor och verkar i regionen har battre kunskap och
forankring och ar darmed battre skickade att hantera dessa fragor. Invanarna har fatt
ratten att bestimma 6ver hur utvecklingsarbetet ska prioriteras ocksa pa regional niva. De
far ocksa mojlighet att i allmanna val utkrava ansvar av folkvalda regionpolitiker.

Var politik vill inte nédvandigtvis samverka med nationella politiska foretradare - vi ar
medvetna om att systemet inte riktigt fungerar sa - men med regeringskansli eller
relevanta departement. I dialog med statliga myndigheter fastnar vi i hdnvisningar till
begransningar i regleringsbrev. Myndigheter menar att de inte har radighet i fragan,
regleringsbrevet sitter stopp. Darfor ar det viktigt att det finns mojligheter att prata med
regeringskansli eller relevanta departement. Statlig politik kommer férpackat i stupror och
vi upplever inte riktigt att det finns ett regeringskansli snarare tydliga avgransningar
mellan departement. Departement som ar mer eller mindre tillgdngliga och inbjudande.
Det forvarar vart regionala utvecklingsarbete.

Langsiktighet i det regionala tillvixtarbetet innebir insatser lingre dn tva eller tre
ar

Vi skulle vilja lyfta fram behovet av ldngsiktighet i nationell nivas riktade satsningar. Det
tar tid att forma och starta insatser sdsom jamstélldhetssatsningar, hdllbarhetssatsningar
och digitaliseringskoordinerande. Insatser som ar av stor relevans for det regionala
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tillvaxtarbetet men som blir tomtebloss och inte hinner forma nya strukturer for fortsatt
arbete eftersom projektperioden ar tva-tre ar. Vi vill ocksa flagga for att den nationella
styrningen och pa férhand specificerade kraven av erbjudanden och projekt blivit mycket
storre sedan nationell niva valt att uppdra Tillvaxtverket att forma insatser istillet for att
formulera insatserna i det arliga villkorsbeslutet. Ansvaret har flyttats fran ldnsstyrelser
till regioner, inte fran lansstyrelser till Tillvaxtverket. Det maste finnas utrymme for
anpassning av insatser till regionala behov och forutsattningar. Det maste finnas utrymme
for regionalpolitisk pragel.

1.1.3 Inomregionala skillnader - hansyn till olika forutsattningar

e  Beskriv kortfattat vilken hédnsyn som har tagits till de olika férutsdttningar som
rdder i olika delar av ldnet ndr det gdller regionens prioriteringar och insatser under
dret.

I revideringen av regionala utvecklingsstrategin ar ansatsen att forstdelsen och kunskapen
om de inomregionala skillnaderna kan férbattras och att hansyn till dessa skillnader kan
tas pa ett annat satt dn idag. [ revideringsprocessen anordnades darfor workshops i varje
kommun for att synliggéra de forutsattningar som finns i respektive kommun, vilken roll
de har i det regionala sammanhanget och vilka funktionella samband som finns i
kommunen, till grannkommuner och 6ver lans- och landsgranser. Region Jamtland
Harjedalen utlyste under 2019 1:1-medel for att olika aktorer i ldnet skulle ha mojlighet att
kartlagga och ta fram rapporter som bidrag till revideringen av RUS. Dessa kartlaggningar
ska vara Kklara i februari 2020 och féorhoppningen ar att vi ska fanga in olika perspektiv fran
lanet.

Region Jimtland Harjedalen har med delfinansiering fran Tillvaxtverket via konsulter
genomfort en strukturanalys (som vi beskriver mer i dterrapportering 3.2) dar vi har tittat
pa de inomregionala skillnaderna geografiskt och funktionellt. Sju olika slags geografiska
strukturer har identifierats i lanet och landsbygderna ar en av dem. Alla dessa sju
strukturer har olika behov av insatser for att utvecklas.

e  Beskriv kortfattat om, och i sd fall hur, arbetet med att stdrka landsbygdernas
forutsdttningar har integrerats i det regionala tillvixtarbetet under dret. Beskriv
dven eventuella utmaningar i genomférandet.

En betydande del av Jamtlands lan bestar av landsbygd vilket innebar att det inte gar att
separera fran regional utveckling. Vi har utmaningar som till stor del beror pa att vi ar ett
glest befolkat 1an med stora avstand. En konsekvens av detta ar till exempel att
bredbandsutbyggnad inte dr 16nsam for kommersiella aktorer i delar av lanet.

Revideringen av regionala utvecklingsstrategin har en referensgrupp kopplad till sig som
har landsbygdernas forutsattningar i fokus, den gruppen har bland annat gjort en
workshop kring den nuvarande regionala utvecklingsstrategin och har gett forslag till
forbattringar utifran deras perspektiv.

1.1.4 Inomregionala skillnader - anslag 1:1 Regionala
tillvaxtatgarder
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e Har de olika férutsdttningar som rdder i olika delar av ldnet pdverkat fordelningen
av anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder? Om ja, pd vilket sdtt?

Det finns drygt 18 000 foretag i Jamtland Harjedalen (aktiebolag, handelsbolag och enskild
firma) och mer dn 7000 av dessa har site i Ostersunds kommun. Hir bor ocksd merparten
av regionens invanare, cirka 63 400 personer. Den minsta kommunen avseende
invanarantal och antal foretag ar Ragunda kommun med ungefar 5 300 invanare och 800
foretag. Antalet foretag i olika kommuner som kan anséka om stdd ar en anledning till att
det ar finns en skillnad i férdelningen av anslag 1:1 mellan kommuner. Mest féretagsstod,
bade i antal drenden och kronor, har gatt till Ostersunds kommun och minst foretagsstod, i
antal och kronor, beslutas till de kommuner som har lagst befolkningsméangd och lagst
antal foretag; Bergs kommun, Ragunda kommun, Strémsunds kommun och Bracke
kommun.

Arendenas karaktir paverkar stodets storlek i kronor. Stéd till storre investeringar ger
hogre stodbelopp i kronor dn exempelvis stdd till konsulttjanster. Stod till
rekreationsinfrastruktur som spar- och ledutveckling dr en annan stédform som driver
hoga stodbelopp. Detta medfor att kommuner med starka besdksnaringsaktorer som soker
stod till rekreationsinfrastruktur och kommuner med ménga industriféretag som soker
stod till investeringar ocksd utmaérker sig avseende hur mycket foretagsstod som riktas dit.
Stromsunds kommun som &r en av de kommuner som far minst féretagsstod i bade antal
och kronor har den hégsta genomsnittliga stddnivan i kronor per drende pa grund av
industriforetags utvecklingssatsningar.

Fordelningen av foretagsstod ar en fraga som Kontinuerligt diskuteras av gruppen for
kommunala tillvaxtchefer som Region Jamtland Harjedalen sammankallar vilket dven
beskrivs i dterrapportering 3.3. Fordelningen f6ljs upp i Regionala utvecklingsnamnden vid
tva tillfallen per ar.

Nar det giller stod till projekt ar analysen av inomregionala skillnader svarare att gora. Ett
projekt kan dgas av en aktdr i en viss kommun men ha i uppdrag att skapa aktiviteter och
sedermera bidra till regionala utvecklingseffekter i flera kommuner, ibland i hela lanet.

Ostersunds kommun 4r det administrativa centret i linet och manga projektigande
organisationer har lokaliserade i kommunen, sdsom Almi Foretagspartner AB, Jaimtland
Harjedalen Turism ekonomisk férening och Torsta AB. Dessa aktorer har dock i sina
direktiv att arbeta for hela lanets utveckling.

1.1.5 Inomregionala skillnader, andra medel for regionalt
tillvaxtarbete

e Har de olika forutsdttningar som rdder i olika delar av ldnet pdverkat férdelningen
av andra medel fér regionalt tillvixtarbete (t.ex. egna medel)? Om ja, pd vilket sctt?

Vi beskriver i aterrapportering 1.1.2 att mojligheterna fér Region Jamtland Harjedalen ar
begrdansade avseende att anvdnda egna medel for att bedriva regional utveckling. Vi dr i
hog grad beroende av regionala tillvixtmedel och de fonder som finns for att férverkliga
den europeiska sammanhallningspolitiken. Detta beskrivs dven i rapporten Regionalt
utvecklingskapital som davarande Sveriges kommuner och landsting tog fran 2017.
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1.2 Innovation och foretagande

1.2.1 Innovation

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med innovation har genomforts under dret. Beskriv
dven eventuella utmaningar i genomférandet.

Som vi beskrivit i aterrapportering 1.1 r vi ett lan som ar starkt beroende av det
utvecklingskapital ESI-fonderna innebar. Under aret som gatt har vi arbetat med att ta
fram en strategi for smart specialisering (S3). Det gor vi eftersom det framgar av Bilaga IV i
Forslaget till Europaraparlamentets och Rddets férordning om gemensamma bestimmelser
fér Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden+, m.fl. att god styrning
av den regionala strategin for smart specialisering ar ett nodvandigt villkor for att kunna
fordela medel inom det foreslagna politiska malet 1: Ett smartare Europa genom innovativ
och smart ekonomisk omvandling. Och for att Annex D i EU-kommissionens landrapport till
Sverige foreslar att medlen for att realisera den europeiska sammanhallningspolitiken for
Sveriges del ska landa i de politiska malen 1 och 4. Var S3 gick pa remiss i slutet av januari
2020 och var ansats ar att revidera var regionala innovationsstrategi for att pa ett battre
satt mota de uppfyllnadskrav av det ndédvandiga villkoret som presenteras i Bilaga IV.

Jamtlands lan kdnnetecknas av ett mycket starkt smaféretagande och entreprenérskap
oavsett bransch, vilket sarskiljer ldnet fran andra. Investeringar i forskning och utveckling
ar lag i lanet vilket bland annat beror pa att sma foretag saknar forsknings- och
utvecklingsenheter och forutsattningar for att sjalva driva storre utvecklingsprojekt. For
att forsoka 6ka FoU-investeringarna i lanet har vi startat projektet Resurscenter for
Horizon som dven forvantas leda till 6kad samverkan mellan lanets foretag och universitet,
utveckling av starka innovationssystem och utveckling av gransoverskridande kluster.

Region Jaimtland Harjedalen stimulerar dven innovation genom fordelning av 1:1-anslag i
form av innovationsstod. Arbetet innebdr samverkan med bland annat Almi och lanets
inkubator inom Peak Region AB. Region Jamtland Harjedalen ar deldgare i Peak Region AB
som ar en trippel-helix-plattform.

For att bygga kapacitet for omstallning till cirkuldr ekonomi i Jamtland, Harjedalen och
Trgndelag driver vi projektet SMICE - Samskapande Mittnordisk Innovationsarena for
Cirkular Ekonomi. Projektet dr processorienterat och har en samordnande och
natverkande roll i arbetet att mejsla fram hur cirkular ekonomi kan bidra till regionens
framtida utveckling. Vi vill med projektet till exempel stirka forutsittningarna for ett
langsiktigt hallbart lokalt naringsliv bland annat genom att koppla samman naringsliv och
FoU, forskning och utveckling, utveckla nya verktyg och metoder for affirsutveckling och
driva pa policyforandringar som gynnar innovation och cirkuléra resursfloden.
Erfarenheter fran projekt forvdntas bidra till utformandet av verksamhet kopplat till
genomforandet av ldnsovergripande strategier som exempelvis RUS, smart specialisering
och energi- och klimatstrategi.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen
nedan.

| Namn pa insats och kort | Insatsens bidrag till | Resultat

34



REGION

7(42)

JAMTLAND
HARJEDALEN
beskrivning faststillda mal Beskriv resultat av insatsen eller
(ange eventuellt drende id i Beskriv insatsens bidrag till mdl | férvintade resultat. Ange dven
NYPS) som faststdllts i RUS, det reg. typ av resultat:

strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

- Prestation
- Effekt pd kort sikt
- Effekt pd ldng sikt

Regional strategi for smart
specialisering

Framtagen strategi for smart
specialisering kommer att
bidra till de mél som ryms inom
prioriteringen Féretagande,
innovation, forskning och
utveckling i nuvarande RUS

Forvantad effekt pa lang sikt:
Kraftsamling och
kapacitetsbygge for innovation
och tillvaxt inom de omrdden
dar det finns storst potential

Projektet Resurscenter for
Horizon

Arende ID i Nyps: 2020 3106

Projektet bidrar till att uppfylla
de mal som ryms inom
prioriteringen Foretagande,
innovation, forskning och
utveckling i nuvarande RUS

Forvantad effekt pa kort och
lang sikt: Fler aktorer i lanet
deltar i EU:s ramprogram for
forskning och innovation

Agarskap i Peak Region AB

Deldgarskap med syfte att
stirka insatserna for att uppna
de mal som ryms inom
prioriteringen Féretagande,
innovation, forskning och
utveckling i nuvarande RUS

Forvantad effekt pa lang sikt:
Starkta mojligheter till
innovationer i ldnet for 6kad
kapacitet och konkurrenskraft

Projektet SMICE -
Samskapande Mittnordisk
Innovationsarena for Cirkular
Ekonomi

Projektet bidrar till mal som
ryms inom prioriteringen
Féretagande, innovation,
forskning och utveckling och
Resurssndlare och effektivare
nuvarande RUS

Forvantad effekt pa kort och
lang sikt ar 6kad kapacitet for
omstéllning till cirkular
ekonomi.

1.2.2. Foretagande och entreprendrskap

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med foretagande och entreprenérskap har genomférts
under dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i genomférandet.

D3 vart eget utvecklingskapital ar litet innebar det att vi behéver anvianda oss av
finansiering fran till exempel den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) for att
utfora utvecklingsinsatser. Det kan dven vara svart for kommuner och andra aktorer att
hitta resurser for att sjilva ansdka om och genomféra olika utvecklingsprojekt. Det innebar
att Region Jamtland Harjedalen ibland dven ar projektédgare for projekt dar det finns ett
gemensamt behov i ldnet och dar aktiviteter och insatser genomfors av andra aktérer an

0sSs.

Utifran de utvecklingsbehov som identifierats i den nationella strategin Smart industri - en
nyindustrialiseringsstrategi fér Sverige driver Region Jamtland Harjedalen projektet Smart
Industriell Modernisering JH med syftet att tillverkande foretag i 1anet ska stirka sin

konkurrenskraft genom systematiskt fornyelsearbete och omstéllning och ska bland annat
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leda till 6kad sysselsattning. En av de aktiviteter som har genomforts inom ramen for
projektet dr att vi tillsammans med 6vriga tre regioner i norra Sverige och Europeiska
Investeringsfonden tagit fram ett forslag till hur ett garantiinstrument kan se ut. Foéretag pa
sma arbetsmarknader upplever att investeringar himmas beroende pa att foretagens
sidkerheter virderas utifran foretagets lokalisering och inte utifran produkter, kassaflode,
och vilka affarer foretaget faktiskt gor. Garantiinstrument syftar till att reducera de effekter
som naringslivet paverkas av i glest befolkade regioner genom att underlatta finansiering

av investeringar. Arbetet for att hitta vagar till implementering av garantisystemet
fortsatter och vi ser ett behov av stod i detta fran nationell niva da det kan bli ett viktigt
verktyg for 6kad konkurrenskraft i glesa strukturer.

OECD:s studie av de nordliga glesbefolkade omradena i Northern Sparsely Populated Areas
(NSPA) slog bland annat fast att sma och medelstora foretag i norr behover battre tillgang
till internationella affirsnitverk och riskvilligt kapital. Aven EU-kommissionens rapport
om investeringsbehoven i Arktis 2018 visar pa en underutnyttjad potential som skulle
kunna forverkligas genom ett battre gransoverskridande samarbete, sarskilt vad géller
kapitalférsorjning och utvecklingen av olika finansiella instrument i omraden med stora
ytor och liten befolkning. Med detta som bakgrund har Region Jamtland Héarjedalen
tillsammans med 6vriga regioner i Sverige, Norge och Finland som ingar i ndtverket NSPA
deltagit i forstudien Arctic Investment Plattform som finansierats inom ramen for Interreg
Nord. Finska Lappland har koordinerat férstudien som har undersokt behov och tittat pa
mojligheter att samordna stédsystemen i de olika landerna i en gemensam
gransoverskridande struktur. Forslaget efter forstudien ar att g vidare med ett
genomforande for att darefter skapa en plattform for gemensamt investeringsframjande,
gemensam teknisk och finansiell radgivning, samt gemensam uppvaxling av kapital med

finansiella instrument

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
forvintade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation

- Effekt pd kort sikt

- Effekt pd ldng sikt

Projekt Smart Industriell
Modernisering JH

Arende ID i Nyps: 2020 2181

Projektet bidrar till de mal som
ryms inom prioriteringen
Foretagande, innovation,
forskning och utveckling i
nuvarande RUS

Exempel pd prestation:
Europeiska Investeringsfonden
har utformat ett instrument
som syftar till att reducera de
effekter som naringslivet
paverkas av i glest befolkade
regioner genom att underlitta
finansiering av investeringar.
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Arctic Investment Plattform

Projektet bidrar till de mal som
ryms inom prioriteringen
Féretagande, innovation,
forskning och utveckling i
nuvarande RUS

Prestation 2019:
Framtagen rapport

Forvantad effekt pa lang sikt
forutsatt att vi valjer att ga
vidare efter forstudien:
Tillsammans i NSPA attrahera
mer investeringar, koordinera
olika typer av finansiering efter
behov och kunna vaxla upp mer
kapital med extern finansiering,
samt oka
internationaliseringsgraden
och tillvaxten bland sma- och
medelstora foretag.

1.2.3 Miljédriven naringslivsutveckling och energifragor

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med miljédriven ndringslivsutveckling och
energifrdgor har genomforts under dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i

genomférandet.

For att bygga infrastruktur for omstallning beh6vs investeringar och utvecklingsarbete for
energieffektivisering, omstéllning och miljédriven utveckling. Liksom under
aterrapporteringarna 1.2.1 och 1.2.2 genomfor vi insatser genom projekt d&ven inom
miljodriven néringslivsutveckling och energifrdgor. D3 flera aktorer har ett gemensamt
behov har Region Jamtland Harjedalen valt att driva Ramprojektet Energieffektiva foéretag-
Jdmtland Hdrjedalen som syftar till att skapa energieffektivisering och omstallning till
fornybar energi i lanets foretag. Genom projektet vaxlar Region Jaimtland Harjedalen upp

anslag 1:1 med medel fran ERUF och kan diarigenom bevilja fler foretag stod till olika typer
av energibesparande atgarder. Stod till energieffektiviseringsatgarder ar en egen stodtyp i
Forordning (SFS 2015:211) om statligt stdd till regionala investeringar som endast har
tillimpats en gang tidigare nationellt vilket innebér att Region Jamtland Harjedalen saledes
bygger nationell praxis med projektet.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen
nedan.

Insatsens bidrag till Resultat

faststillda mal

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation

- Effekt pd kort sikt

- Effekt pd ldng sikt
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Ramprojektet Energieffektiva
foretag - Jamtland Harjedalen

Arende ID i Nyps: 0020 7622

Projektets insatser bidrar till de
mal som ryms inom
prioriteringen Resurssndlare
och effektivare i nuvarande RUS

Prestation: Okade mojligheter
for i sma och medelstora
foretag att genomféra
energieffektiviseringsatgarder

Effekt pa lang sikt: Lanets
foretag bidrar till omstéllning
genom att anvanda sig av
fornybar energi

1.2.4 Tidigare insatser inom prioriteringen innovation och
foretagande som har gett resultat eller effekter under aret

Om mdjligt - ge exempel pd insatser som genomférts tidigare ar men som gett resultat eller
effekter under 2019. Ldgg vid behov till fler rader.

Namn pa insats och kort beskrivning Vilka resultat eller effekter har uppnatts?

OECD:s studie av de Nordliga glesbefolkade
omradena i Northern Sparsely Populated Areas
(NSPA)

Studien bestalldes av NSPA och anvands som
underlag till olika langsiktigt strategiska
insatser. Exempelvis for att bygga upp Arktiska
Investeringsplattformen, AIP som beskrivs i
1.2.2.

Studien ar dven grunden bakom vart arbete for
att integrera det samiska perspektivet i
tillvaxtarbetet

1.3 Attraktiva miljoer och tillganglighet

1.3.1 Attraktiva miljoer och tillganglighet

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med attraktiva miljéer och tillgdnglighet genomférts
under dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i genomférandet. (Observera att
kommersiell och offentlig service respektive bredbandsutbyggnad redovisas separat
under 1.3.2 och 1.3.3).

En god transportinfrastruktur ar ytterst betydelsefull for var regionala och lokala
utveckling och tillvaxtarbetet. Genomforandet av atgiarder i Lanstransportplanen har
under 2019 varit 140% och foérbattringar och dtgérder pa det regionala viagnatet samt
byggande av nya cykelviagar som planerats under lang tid har kunnat genomféras. Men
som vi skriver i aterrapportering 1.1.2 dr inte detta tillrackligt fér var regionala och lokala
utveckling och tillvaxtarbete.

Regionaltdgstrafiken har pa strackan Sundsvall-Ostersund-Storlien ett 6kat resande under

2019. Aven SJ, den kommersiella tigtrafiken uppvisar goda siffror med resandeékningar
pa bade dagtags- och nattagstrafiken till linet. Antalet resande med flyg till och fran lanet

38



REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

11(42)

har minskat det senaste aret vilket inneburit att ett av de tva flygbolag som star for
reguljarflyg till lanet kraftigt dragit ner sina avgangar fran oktober 2019 vilket lett till
hogre biljettpriser och sdmre tillgédnglighet. Tillgédngligheten till och fran lanet och
mojligheten att resa med tag och flyg till rimliga priser och med avgangar som passar
lansinvanare, naringsliv och besokare ar av yttersta vikt och nadgot som vi stindigt maste
bevaka och pdminna nationella niva om.

Utover den bevakning och det arbete vi gor for bibehallen och utvecklad tillganglighet
genomfors sarskilda satsningar via projekt. Under tva ar genomfor vi ett fordjupat
strukturanalysarbete tillsammans med ldanets dtta kommuner och med finansiering fran
Tillvaxtverket. Syftet ar att belysa lanets tillvaxt- och arbetsmarknadsomraden, strukturer,
pendlingsstrak, tillgadng till kommersiell service, skolor, vird med mera. Den rapport som
tagits fram kommer att utgora ett underlag i framtagandet av kommande 6versiktsplaner,
infrastrukturplaner och reviderad regional utvecklingsstrategi.

Region Jamtland Harjedalen och Ostersunds kommun har sedan 2010 samverkat for att
anvanda UNESCO Creative Cities Network (UCCN) som verktyg for affarskontakter, utbyten
och kompetensoverforing for foretag och regionala aktorer inom den kreativa och
kulturella sektorn for att 6ka l6nsamhet, konkurrenskraft och som en attraktion for turism

och inflyttare till regionen. I UCCN gastronomigrupp finns 36 medlemmar globalt och
Region Jdmtland Harjedalen ansvarar for gruppens projektportfolj med 6ver etthundra

projekt.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststallda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation

- Effekt pd kort sikt

- Effekt pd ldng sikt

Projekt Strukturanalys
Jamtlands lan

Arende id i NYPS: 206 815

Projektet forvantas bidra med
underlag till reviderad RUS

Resultat pa kort sikt ar
underlag till revidering av RUS

Forvantat resultat pa lang sikt
ar att investeringar och
samhéllsbyggande utan hiansyn
till administrativa granser

UNESCO Creative Cities
Network (UCCN)

Mal RUS: Fler féretag inom
kulturella och kreativa sektorn
stdrker ldnets attraktionskraft

Prestation under 2019:
erfarenhetsutbyten,
informationsspridning om
lanet och kompetensutveckling

Forvantat resultat pa lang sikt:
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Starkta foretag inom kulturella
kreativa ndringar som ocksa
lockar fler besokare till 1anet

1.3.2 Kommersiell och offentlig service

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med att frdmja tillgédnglighet till kommersiell och
offentlig service har genomférts under dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i
genomférandet.

Genom gott samarbetet mellan Region Jaimtland Harjedalen och Lansstyrelsen har ett
tidsbegransat avtal dar personal fran lansstyrelsen lanats ut till oss for att slutfora
projektet Starkt samverkan for kommersiell service i Jaimtland Harjedalen. En central nod i
projektet ar Serviceforum dar kommuner, region och lansstyrelsen ingar och dar dialog
sker gillande kommersiell och offentlig service bland annat gillande innovativa 16sningar,
tillgdnglighet och samordning. Ett fokusomrade har varit att bredda bilden av service sa att
alla fem delar av kommersiell service tas upp i diskussioner och planer hos kommuner,
lansstyrelse och region. Vi kan inte hantera ndgon av de fem utpekade delarna som en
isolerad foreteelse da alla maste beaktas for att bidra till att stirka den kommersiella och
offentliga servicen pa landsbygden i lanet.

I dialog med Lansstyrelsen Jamtlands lan beslutade Region Jamtland Harjedalen i borjan av
2019 att gora en sarskild satsning pa investeringar for kommersiell service genom att
avsitta 10 mkr av anslag 1:1 till detta &ndamal. Anledningen var att Lansstyrelsens
tillgdngliga medel inte kunde tacka behovet.

En stor utmaning ar att finna resurser for de som arbetar med fragan och framst hos de
offentliga aktérerna da det i ett anstrangt ekonomiskt lage hos region, lansstyrelse och
kommuner finns en risk att frdgan bli bortprioriterad.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.
Namn pa insats och kort Insatsens bidrag till Resultat
beskrivning faststiallda mal
Beskriv resultat av insatsen eller
(ange eventuellt drende id i Beskriv insatsens bidrag till mdl | forvdintade resultat. Ange dven
NYPS) som faststdllts i RUS, det reg. typ av resultat:
serviceprogrammet rsp. den - Prestation
regionala handlingsplanen fér - Effekt pa kort sikt,
genomférandet av - Effekt pd ldng sikt
Landsbygdsprogrammet
Projektet Starkt samverkan for | Bidrar till RUS-malet: En god Prestation, exempel:
kommersiell service i Jamtland | service kan erbjudas alla Serviceforumet har bidragit till
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Hérjedalen

invanare

att stirka servicen genom att
utoka budgeten med 10 mnkr
till lanets servicegivare

Forvantad effekt pa lang sikt:
Projektet ska leda till att
forbattra livsmiljon och
forutsattningar att verka, bo
och vistas i landsbygder for
foretag, boende och besokare.

1.3.3 Bredbandsutbyggnad

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med bredbandsutbyggnad har genomfirts under dret.
Beskriv dven eventuella utmaningar i genomférandet. Redovisningen ska innehdlla
uppgift om det arbete som har bedrivits utover det som har utférts av de regionala
bredbandskoordinatorerna.

Region Jamtland Harjedalen har en heltidsanstdlld bredbandskoordinator och det arbete
som har utforts under aret nar det géller bredbandsutbyggnad har skett inom ramen for
bredbandkoordinatorns uppdrag. Darfor listas inte heller ndgra insatser i tabellen nedan.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvdxtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
forvintade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation

- Effekt pd kort sikt

- Effekt pd ldng sikt

1.3.4 Tidigare insatser inom prioriteringen Attraktiva miljéer och
tillgénglighet som har gett resultat eller effekter under aret

e  Om mdjligt - ge exempel pd insatser som genomférts tidigare dr men som gett
resultat eller effekter under 2019. Ligg vid behov till fler rader.

Namn pa insats och kort beskrivning

Vilka resultat eller effekter har uppnatts?
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1.4 Kompetensforsorjning

1.4.1 Regionalt kompetensforsorjningsarbete

e  Beskriv kortfattat hur det regionala kompetensforsérjningsarbetet har bedrivits
under dret. Redovisningen ska innehdlla uppgifter om det arbete som har bedrivits
utéver validering, regionalt yrkesvux och etablering av ldrcentrum. Beskriv dven
eventuella utmaningar i genomférandet.

Regionalt kompetensforsorjningsarbete har under aret inneburit planering for det
fortsatta arbetet genom att ansdka om projektmedel for basfinansiering och
utvecklingsprojekt. Vi ar beroende av projektmedel vilket gor det svart att fa till en
kontinuitet i arbetet. Samtidigt ligger mandatet for kompetensforsorjning pa
Arbetsformedlingen och kommunerna vilket innebar att regionalt utvecklingsansvarigas
roll till stor del handlar om att samverka och samrdda och att driva det gemensamma
arbetet framat. Utdver att ansoka om projektmedel har arbetet darfor fortsatt i olika
samverkansarenor som till exempel ledningsgruppen for det regionala
kompetensforsorjningsarbetet, branschrad, niatverket Yrkeshogskola och néatverk for
arbetsmarknadschefer i lanet. Vi har dven deltagit i nationella sammanhang exempelvis
kompetensfoérsorjningsdagarna som ar ett samarrangemang mellan Tillvaxtverket,
Sveriges kommuner och regioner, Naringsdepartementet, Arbetsformedlingen.

Kompetensforsorjning ar en stor utmaning i lanet och en del av 16sningen ar att hitta vagar
till sysselsattning for de personer som star langt fran arbetsmarknaden. Region Jamtland
Héarjedalen har dialoger med ESF-radet nationellt och regionalt hur den framtida ESF+ pa
bésta satt kan bidra till de framtida kompetensférsérjningsutmaningarna.

1.4.2 Mal for kompetensforsorjningsarbetet

e  Beskriv vilka mdl som har tagits fram for det regionala kompetensférsérjnings-
arbetet samt hur dessa ska féljas upp.

Malen for det regionala kompetensforsorjningsarbetet dr samma mal som vi har i den
regionala utvecklingsstrategins prioritering Kompetens och kunskapsutveckling. Malen ar:
e Linets elever genomgar utbildning med uppnadd gymnasieexamen
e Flerihogre utbildning
e Naringslivsanpassade utbildningar
e Livslangt ldrande for tillvixt och personlig utveckling

Vi foljer arligen upp malen i den regionala utvecklingsstrategin i den digitala rapporten
Laget i lanet, http://lagetilanet.regionjh.se/ genom att titta pa hur Jamtlands lan ligger till i
forhallande till andra lan och/eller riket, vad som hént aktuellt ar och vilken trenden ar de
senaste 5-10 aren.
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Under 2019 har en workshop for inspel till den reviderade RUS kopplat till malen for
kompetensforsorjning genomforts med ledningsgruppen for det regionala

kompetensforsorjningsarbetet

1.4.3 Insatser utifran framtagna analyser och prognoser

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med analyser och prognoser har genomférts under
dret. Ange dven vilka aktdrer ni har samverkat med. Beskriv dven eventuella
utmaningar i genomférandet.

Region Jamtland Héarjedalen och Arbetsférmedlingen i Jamtland Harjedalen tecknade
under 2018 en 6verenskommelse som identifierade att vi gemensamt skulle fokusera pa
statistik och analys bland annat for att skapa en gemensam bild av behoven pa
arbetsmarknaden. En utmaning i det planerade arbetet utifran 6verenskommelsen blev
Arbetsformedlingens nya direktiv som bland annat innebar att de inte langre skulle ta fram
prognoser pa regional niva. Utifran det och de knappa resurser vi har sdg vi mojligheten att
arbeta vidare med fragan i utvecklingsprojektet Matchning i praktiken som finansieras av
anslag 1:1 och Tillvaxtverket. Dialogen och samarbetet utifran de nya férutsattningarna
har darmed fortsatt med Arbetsformedlingen.

e Lista de insatser som har genomforts utifrdn framtagna analyser och prognoser
under dret. Redovisningen ska innehdlla insatser utover validering, regionalt
yrkesvux och etablering av ldrcentrum. Fyll i tabellen nedan, Idgg vid behov till fler

rader.

Namn pa insats och kort
beskrivning

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation,

- Effekt pd kort sikt,

- Effekt pd ldng sikt

Tva prognosslapp
tillsammans med
Arbetsformedlingen

Prognosslapp om lanets
arbetsmarknad har
genomforts och lanets aktorer
har bjudits in att delta.

Region Jamtland Harjedalen
har bidragit till prognosslappen
med regionala perspektiv. Det
har gjorts med ett
jamstalldhetsperspektiv som
visat pa utmaningar kopplat till
skillnader mellan man och
kvinnor.

Underlaget som presenterats i
prognossldppet kan anvindas
som grund till beslut av aktorer
som finner underlaget
vardefullt, t.ex. branscher och
utbildningsanordnare. Det
kopplar da t.ex. an till RUS-
malen om ékade dvergdngar till

Det underlag som tagits fram
och presenterats om lanets
arbetsmarknad kan utgora
underlag for planering pa bade
kort och lang sikt for t.ex.
kommuner, branscher och
utbildningsanordnare.
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hégre studier och
ndringslivsanpassade
utbildningar
Projekt Modell for matchning | Modellen fér matchning Det paborjade projektet
i praktiken forvantas bidra till bra beslut forvantas ge effekter gillande
kopplat till tvd av malen i RUS: | utbildningsplanering pa bade
Projektet har arbetats fram, Ndringslivsanpassade kort och lang sikt.

beviljats och startat under aret. | utbildningar och Livsldngt
ldrande fér tillvixt och
Syftet ar att ta fram en modell personlig utveckling.

for hur vi jobbar med
utbildningsplanering och
aktiviteter utifrdn det som
framkommer som behov i
processen.

Arende id NYPS: 20202807

1.4.4 Validering pa regional niva

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med validering har genomforts under dret. Ange dven
vilka aktdrer ni har samverkat med. Beskriv dven eventuella utmaningar i
genomférandet.

Region Jamtland Hérjedalen har under aret haft en resurs pa 50% som har haft fokus pa
validering. Fokus har varit hur vi i var region, tillsammans med relevanta aktorer ska
arbeta med valideringsfragan, vilka aktorerna ar och vilken roll och ansvar respektive
aktor har. Under varen 2019 gjordes en kartlaggning av vad som finns, pagdende
valideringsprocesser och vilka behov aktorerna ser. Darefter skedde under hésten en
forankring av arbetet.

Arbetet har legat till grund for en konkretisering av ett férslag till en regional struktur for
validering. Den regionala strukturen innehaller tre ambitionsnivaer som innebar att en
storre insats ger en hdgre kostnad och mindre insats en lagre kostnad. Behovet av en
regional sammanhallning ar tydlig och behover tas med som en del i den framtida
planeringen av hur vi finansierar och organiserar det regionala
kompetensforsorjningsarbetet.

Samverkande aktdrer dr exempelvis Folkuniversitetet, Arbetsformedlingen, aktérer som
utfor branschvalidering, Larcentrum, Jamtlands Gymnasieférbund, Mittuniversitetet,
Arbetsmarknadsenheterna pa lanets kommuner, Samling naringsliv samt andra
utbildningsaktoérer inom vuxenutbildningen.

Exempel pa erfarenheter och utmaningar fran det arbete som gjorts kring validering under
aret:

e Detar relativt latt att fa ett initialt intresse kring validering. I stort sett alla férstar
att det ar angelaget och att det ar viktigt att vi skapar en sammanhallen 16sning. P4
ett 6vergripande plan dr det dessutom latt att forsta sambanden, hur allt hanger
ihop. Problemet ar att det inte ar lika enkelt i genomférandefasen, nar allt bryts
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upp pa detaljniva i konkreta delmangder.

e Amnesomradet ir stort och relativt komplext, med ménga olika typer av
validering, pd manga olika kompetensnivaer och yrkesinriktningar. Det leder till
det ar fa personer som har en 6vergripande kunskap om omradet.

e Uppdelningen leder till att det enbart genomfors ett fatal valideringar inom
respektive delomrade, vilket in sin tur leder till att det inte byggs upp tillrackligt
stor kompetens i genomforandefasen.

e  Allt for ofta resulterar detta i kortsiktiga planer med knapp finansiering. Vanligtvis
sker det projektfinansiering vilket medfor nackdelar och kdnda svarigheter som
ryckighet i genomférandet, aterkommande perioder av nedgang och uppstart samt
att det ar fa som nagorlunda kontinuerligt jobbar med uppgiften.

e Delar av genomforandet baseras dartill pa en finansiering som motverkar sitt syfte.
Grundtanken med validering ar att snabba pa individen till hogre formell
kompetens. Tyvarr finns for fa incitament till snabb genomstrémning. Ett exempel
ar att en stor del av utbildningarna upphandlas med validering i upplagget. Det
finns da vanligtvis inga incitament att godkdnna annat an att
validanden/kursdeltagaren ar tvungen att genomfdra hela utbildningen, eftersom
ersattningsmodellen bygger pa antal kursdeltagare. Samtidigt vill koparen av
utbildningen inte betala fér om utbildningsleverantdren validerar att individer ar
godkand for stora delar av kursen och samtidigt betala fér de moment som dessa
inte behover genomga for att nd examen.

e Lista de insatser som har genomforts under dret. Fyll i tabellen nedan, ldgg vid behov

till fler rader.

Namn pa insats och kort
beskrivning
(ange eventuellt drende id)

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation,

- Effekt pd kort sikt,

- Effekt pd ldng sikt

Forarbete

Under varen 2019
genomfordes ett forarbete till
grund for uppdraget att
etablera regionala strukturer
for validering i ldnet. Arbetet
bestod bland annat i
kartlaggning av vad som finns
och vilka behov aktuella
aktorer upplever.

Pa lang sikt bidrar arbetet med
validering till samtliga mal i
RUS:en kopplat till
kompetensfoérsorjning dvs.:
Léinets elever genomgdr
utbildning med uppnddd
gymnasieexamen, Fler i hogre
utbildning,
Ndringslivsanpassade
utbildningar och Livsldngt
ldrande fér tillvixt och
personlig utveckling

Baserat pa de 5 stegen i arbetet
med att etablera regionala
strukturer for validering, enligt
valideringsdelegationens
forslag pa upplagg, sa har vi
natt fram till det avslutande
steget.

Resultatet av insatsen ar ett
forslag pa hur stodstrukturerna
for validering ska utvecklas.

Forutsatt att vi lyckas etablera
en regional struktur férvantas
arbetet leda till effekter pa
bade kort och lang sikt.

Pa kort sikt en 16sning for
individen att fa sina kunskaper
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formaliserade och darmed
storre mojlighet till direkt
matchning med en arbetsplats.
Pa lang sikt en maojlighet for
foretag att vixa om de har
mojlighet att rekrytera de
kompetenser de behover.

Forankring, identifiering av
processer och
sammanstillning

Under hosten 2019 har arbetet
forankrats hos lanets aktorer.
Parallellt har pagaende
valideringsprocesser i regionen
identifierats. En
sammanstallning 6ver de olika
delarna i hur vi l6ser
kompetensforsorjningen har
synliggjorts, med fokus pa
valideringens roll i helheten.
Arbetet har legat till grund for
en konkretisering av olika
nivaer pa regional struktur.
Baserat pd rekommenderad
struktur har en plan for det
fortsatta arbetet utformats.

P3 lang sikt bidrar arbetet med
validering till samtliga mal i
RUS:en kopplat till
kompetensfoérsorjning dvs.:
Lénets elever genomgdr
utbildning med uppnddd
gymnasieexamen, Fler i hégre
utbildning,
Ndringslivsanpassade
utbildningar och Livsldngt
Idrande for tillvéxt och
personlig utveckling

Effekten pa kort sikt blir en
battre och mer utbredd
validering som dppnar for att
fler kvinnor och mén kommer
synliggora och utveckla fler
sidor av sin kompetens och
ddrmed bli tillgdngliga fér en
storre del av ldanets
arbetsmarknad.

Effekten pa lang sikt ar att den
regionala strukturen blir en
stabil komponent i ett mer
omfattande arbete med den
regionala
kompetensférsorjningen. Det
kommer att resultera i att fler
arbetsgivare far tag i ratt
kompetens. En foljdeffekt blir
att rorelsen uppat pa
arbetskraften frigor fler
mojligheter for de som star
langst ifran arbetsmarknaden.
Resultatet blir darfor en
delmangd i det storre arbetet
med lanets
befolkningsutveckling.

1.4.5 Regionalt yrkesvux inom kommunal vuxenutbildning

e  Beskriv kortfattat hur arbetet med yrkesvux inom kommunal vuxenutbildning har
genomforts under dret. Ange dven vilka aktérer ni har samverkat med. Beskriv dven
eventuella utmaningar i genomférandet.

Region Jamtland Harjedalen har en Overenskommelse mellan Region Jdmtland Hérjedalen
och ldnets kommuner om regional samverkan vilket ar den modell som valts istdllet for ett
kommunfdrbund. Inom ramen for 6verenskommelsen finns ett omrade som omfattar
Arbetsmarknad och utbildning och i det har Region Jimtland Hérjedalen ett uppdrag att
samordna Lércentra i lénet. Vi ar ett litet lan med tanke pa antalet aktorer vilket innebér att
det pagéende arbetet inom ramen for 6verenskommelsen med kommunerna och arbetet
Regionalt yrkesvux inom kommunal vuxenutbildning dr ndra sammanldnkade.
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Under aret har vi sammankallat yrkesvuxrektorer i ett lansnatverk och utifran nitverket
sker samordning bland annat genom gemensam ansdkan av yrkesvuxmedel for samtliga
kommuner. Utifran 6nskemal i natverket har vi under aret nyttjat resurser fran det
regionala kompetensforsorjningsarbetet for att félja upp elever som har studerat pa
yrkesvuxutbildningar i lanet.

Utmaningarna i arbetet med regionalt yrkesvux inom kommunal vuxenutbildning ar
framforallt att kommunerna &r olika i organisation, resurser och arbetssatt. Det gor att det
ibland kan vara svart att gora saker tillsammans, samtidigt som det ar en styrka att vi kan
nyttja varandras olikheter.

e Lista de insatser som har genomférts under dret. Fyll i tabellen nedan, ldgg vid behov

till fler rader.
Namn pa insats och kort Insatsens bidrag till Resultat
beskrivning faststillda mal
Beskriv resultat av insatsen eller
(ange eventuellt drende id) Beskriv insatsens bidrag till mdl | férvintade resultat. Ange dven
som faststillts i RUS, det reg. typ av resultat:
strukturfondsprogrammet resp. | - Prestation,
de territoriella - Effekt pd kort sikt,
samarbetsprogrammen - Effekt pd ldng sikt
Uppféljning av elever som Resultaten och analysen ligger | Den genomférda uppfoljningen
studerat pa till grund for att kunna arbeta | och analysen har presenterats
yrkesvuxutbildningar mer strategiskt med RUS mal: | for relevanta aktorer (framforallt
Ndringslivsanpassade kommunernas
utbildningar och Livsldngt vuxenutbildningsorganisationer)
Ildrande for tillvdxt och . Resultatet férvantas vara ett
personlig utveckling underlag for
utbildningsanordnare i deras
utbildningsplanering.

1.4.6 Etablering av larcentrum

e Beskriv kortfattat hur arbetet med etablering av Idrcentrum har genomforts under
dret. Ange dven vilka aktdrer ni har samverkat med. Beskriv gdrna dven eventuella
utmaningar i genomférandet.

Region Jaimtland Harjedalen har under ett flertal ar arbetat med samordning av Larcentra
inom ramen fér Overenskommelse mellan Region Jdmtland Hdrjedalen och linets kommuner
om regional samverkan. Etablering av Larcentra ar darfor inte nagot som vi har inkluderat i
erbjudande i Villkor m.m. for budgetaret 2018 (N2017/07699/RTS) och har darfor inte
heller listat insatser nedan.

e Lista de insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller delvis
finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvéixtdtgdrder men dven insatser med egna
medel/annan finansiering kan redovisas. Fyll i tabellen nedan, ldgg vid behov till fler
rader.
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Namn pa insats och kort Insatsens bidrag till Resultat
beskrivning faststillda mal
Beskriv resultat av insatsen eller
(ange eventuellt drende id i Beskriv insatsens bidrag till mdl | férvintade resultat. Ange dven
NYPS) som faststdllts i RUS, det reg. typ av resultat:
strukturfondsprogrammet resp. | - Prestation,
de territoriella - Effekt pd kort sikt,
samarbetsprogrammen - Effekt pd ldng sikt

1.4.7 Tidigare insatser inom prioriteringen Kompetensférsorjning
som har gett resultat eller effekter under aret

e  Om mdjligt - ge exempel pd insatser som genomforts tidigare dr men som gett
resultat eller effekter under 2019.

Namn pa insats och kort beskrivning Vilka resultat eller effekter har uppnatts?

Tidigare uppbyggd struktur med Den grund som tidigare skapats har varit en

ledningsgrupp for regional forutsattning for nuvarande och aven fortsatt

kompetensforsorjning, deltagande i utveckling av arbetet med forbattrad

branschrad, drivande av Yrkeshogskole- kompetensforsorjning. Effekterna ar till exempel

natverk mm. kraftsamling for att soka ytterligare projektmedel
och forum for dialog om langsiktig planering och
strategi bland annat genom att komma med inspel
till reviderad RUS.

1.5 Internationellt samarbete

e  Beskriv kortfattat hur internationellt samarbete har anvdnts som ett verktyg for att
genomféra évriga prioriteringar i nationella strategin (Innovation och féretagande,
Attraktiva miljéer och tillgdnglighet samt Kompetensférsérjning) och for att bdttre
kunna mota samhdllsutmaningar. Beskriv dven eventuella utmaningar i
genomférandet.

Nér det galler internationellt samarbete sker vart arbete huvudsakligen genom projekt
inom gransregionala och transnationella EU-program och deltagande i olika typer av
natverk. Region Jamtland Harjedalen ar en region med sma ekonomiska resurser vilket
innebar att projekt ar ett viktigt verktyg i utvecklingsarbetet.

e  Beskriv vilka insatser som har genomférts inom ramen fér EU:s strategi for
Ostersjoregionen.
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Vi brukar lyfta fram att Jaimtland Harjedalen ar en region utan kuststracka och att
strategins namn skapar en del tveksamhet da f& upplever sig vara del av Ostersjoregionen.
Med den skrivningen vill vi formedla att vi tycker att EU:s strategi for Ostersjoregionen ar
svar att adressera. Vi och andra parter beror Ostersjostrategin nar vi séker EU-medel och
regionala tillvixtmedel och darigenom medvetandegors strategins mal. Vi ar intresserade
och medvetna om att strategin beaktas. Det dr naturligt att bidra till malen eftersom
strategin for Ostersjoregionen gar hand i hand med andra strategier och handlingsplaner,
europeiska, nationella, regionala och lokala. Under aret har vi dterupptagit vart deltagande
i Ostersjoniatverket som samordnas av Tillvixtverket. Vi vill bidra i arbetet med att
revidera strategin.

Region Jamtland Harjedalen har inget uttalat samarbete med baring pa strategins fyra
horisontella atgarder. Vi deltar daremot fortfarande i flaggskeppet School to Work genom
ESF-projektet School to Work. Arbetet sker alltsd under strategins mal Oka vilstdndet och
prioritetsomradet utbildning. For att uppna 6kat valstand ar god och genomford utbildning
en forutsattning och flaggskeppet kraftsamlar for att gemensamt hitta 16sningar pa
problemet med avhopp fran skolan. Genom férberedelser, forstudieresor tillsammans med
larare, sjdlva utbytet, samt skattningar innan och efter har man konstaterat att aktuella
elever snabbare uppnar kunskapsmalen. Tillsammans med samverkansparter inom
Ostersjéregionen har aktérer i Jimtland Harjedalen dven arbetat med att utveckla nya
erfarenhets- och evidensbaserade metoder for att minska tidiga studieavbrott.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret*, Vilj max 5 insatser och fyll i
tabellen nedan.

*Mdjligt att flera insatser har beskrivits i prioriteringarna ovan (Innovation och féretagarna,
Attraktiva miljéer och tillgdnglighet respektive Kompetensférsorjning). Lista i sd fall dessa
insatser hdr och hédnvisa till respektive prioritering. Ingen ytterligare beskrivning behévs

Namn pa insats och kort Insatsens bidrag till Resultat
beskrivning faststillda mal
Beskriv resultat av insatsen eller

Ange eventuell Beskriv insatsens bidrag till mdl | férvintade resultat. Ange dven
finansieringskdlla (t.ex. som faststdllts i RUS, det reg. typ av resultat:
regionalfondsprogram, Interreg, | strukturfondsprogrammet resp. | - Prestation,
Horisont 2020) de territoriella - Effekt pd kort sikt,

samarbetsprogrammen - Effekt pd ldng sikt
UNESCO Creative Cities Se aterrapportering 1.3.1 Se aterrapportering 1.3.1

Network, UCCN
Egen finansiering

Se aterrapportering 1.3.1
Projektet SMICE - Se aterrapportering 1.2.1 Se aterrapportering 1.2.1
Samskapande Mittnordisk
Innovationsarena for Cirkular
Ekonomi

Finansiering: Interreg, Region
Jamtland Héarjedalen,
Mittuniversitetet, Norra
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Station, Mittnordenkommitén
och Studieféorbundet
Vuxenskolan.

Se aterrapportering 1.2.1

1.5.1 Tidigare insatser inom prioriteringen Internationell
samverkan som har gett resultat eller effekter under aret

e  Om mdjligt - ge exempel pd insatser inom prioriteringen Internationell samverkan
som genomférts tidigare dr men som gett resultat eller effekter under 2019.

Namn pa insats och kort beskrivning Vilka resultat eller effekter har uppnatts?

Regional Exportsamverkan Fler foretag kanner till vad som behovs for att
lyckas vid export, vad Brexit innebar for foretaget

Ett antal aktiviteter har genomforts under och fler vi har fler besékare pa den regionala sidan

2019 t.ex. information om Brexit, exportdag pd www.verksamt.se.

och informationsspridning pa verksamt.se och

genom film.

Region Jamtland Harjedalen ar dgare och ALMI

affarspartner Mitt ar utforare.
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Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 7 och 15 §§ férordningen om regionalt tillvaxtarbetet
ska landstingen ge en beskrivning av arbetet med férdelningen av anslag 1:1 Regionala tillvaxtatgarder under
utgiftsomraden 19 Regional tillvixt. Redovisningen ska innehalla:

En forklaring till fordelningen av anslaget 1:1 Regionala tillvaxtatgarder mellan projektverksamhet,
regionala foretagsstod och stod till kommersiell service.

Uppgift om hur fordelningen av anslag 1:1 Regionala tillvaxtatgarder har bidragit till att nd malen i den
regionala utvecklingsstrategin, det regionala strukturfondsprogrammet och de territoriella
samarbetsprogrammen.

En beskrivning av pa vilket sétt de olika forutsattningarna som rader i olika delar av lanet har paverkat
fordelningen av anslaget 1:1 Regionala tillvaxtatgarder inom lanet.

** Kommentar: En beskrivning av hur olika forutsattningar har paverkat fordelningen av anslag 1:1 Regionala
tillvaxtatgarder redovisas under punkt 1.1.5.

Beskriv kortfattat hur regionen har fordelat anslaget mellan projektverksamhet,
regionala féretagsstod och stdd till kommersiell service. Finns det en faststdlld
strategi for fordelning eller prioriteringsordning? Belopp fordelat pad olika stodtyper
behéver inte redovisas dd den informationen inhdmtas pd annat sdtt.

Under 2019 har vi beslutat om medfinansiering till 42 nya regionala utvecklingsprojekt.
Den totala medfinansieringsnivan i dessa drenden utgor drygt halften av beviljat Anslag
1:1. 15 av dessa projekt utgér sidana som aven medfinansieras fran ERUF och
beloppsmassigt formeras dirmed ungefar 42,5 miljoner kronor av anslag 1:1 med EU-

medel.

Ett underlag for internt bruk har tagits fram i syfte att finna nya former fér hur Region
Jamtland Harjedalen battre kan tillgangliggora, vaxla upp och skapa regionalt varde med
anslag 1:1, sarskilt med fokus pad medfinansiering till projekt. Som ett resultat av detta
genomfordes ett test i borjan av aret da utlysningen Stdrkt kapacitet for regionalt
utvecklingsarbete (se www.regionjh.se/utlysning) var 6ppen februari och mars 2019.
Utlysningen hade direkt koppling till revideringen av den regionala utvecklingsstrategin
och de 14 projekt som beviljades ska slutrapporteras i bérjan av 2020.

Foretagsstoden ar fordelade pa 78 unika foretag och det totala stodbeloppet utgér cirka
40% av arets ataganden. Darutover har cirka 8% beslutas som stdd till kommersiell
service. Region Jamtland Harjedalen beslutade i dialog med Lansstyrelsen Jamtlands ladn i
boérjan av 2019 att gora en sarskild satsning pa investeringar for kommersiell service
genom att avsatta anslag 1:1 till detta &ndamal. Anledningen var att Lansstyrelsens
tillgdngliga medel inte kunde tacka behovet.

2019 utmarks av en stodgivning som inte ar lika tydligt inriktad pa bes6ksnaring och
turism som tidigare, &ven om sadana initiativ fortfarande &r prioriterade och finns som nya
drenden i portfoljen. Detta ar foljden av ett aktivt arbete fér breddning av stéden som gar i
linje med revidering av den regionala utvecklingsstrategin och framtagandet av nytt
program for smart specialisering.
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Vi har ingen faststalld strategi for fordelning eller prioriteringsordning av anslag 1:1. 1
oktober beslutade Regionfullméktige att Regionalt tillvixtprogram for Jdmtlands Idn 2015-
2020 (RTP) inte ska fornyas efter ar 2020. I praktiken har utfasningen delvis paborjats
redan under 2019 och RUS och Nationell strategi for hdllbar regional tillvixt och
attraktionskraft tar istillet en mer framtradande roll. Det interna styrdokumentet
Riktlinjer for foretagsstod ar under uppdatering for att det ska battre ska lyfta
hallbarhetsaspekternas betydelse och ga i linje med den reviderade RUS.

e  Beskriv kortfattat hur anslaget har bidragit till att uppnd mdlen i det regionala
strukturfondsprogrammet.

Soktrycket pa regional medfinansiering till nya projekt var relativt hogt aven under aret
och flera strategiskt viktiga projekt har beviljats medfinansiering fran anslag 1:1 till ERUF-
projekt. Pa vilket sétt anslag 1:1 Regionala tillvaxtatgarder pa basta satt kan anvandas i
enlighet med strukturfondsprogrammet ar en standigt aktuell fraga da anslaget har stor
betydelse for saval genomforandet av den regionala utvecklingsstrategin som det regionala
strukturfondsprogrammet for Mellersta Norrland.

Det finns idag en relativt val fungerade modell fér samverkan mellan Region Jamtland
Harjedalen och Tillvaxtverket samt mellan lanen i Mellersta Norrland. Dialog fors pa
operativ niva mellan handlaggare i syfte att sdkerstalla koppling mellan regionens
medfinansiering med anslag 1:1 och strukturfondsmedlen utifran indikatoruppfyllelsen i
ERUF. Region Jamtland Harjedalen for dialog med lanets kommuner och mobiliserar olika
aktorer for att ansoka om projekt som styr gentemot programmets malsattningar. Region
Jamtland Harjedalen ar dven organisatorisk hemvist for strukturfondspartnerskapets
sekretariat vilket underlattar en tit dialog.

Ett mycket viktigt verktyg i arbetet med att realisera regionala mal och prioriteringar ar att
vi som regionalt utvecklingsansvarig aktor har moéjlighet att prioritera vilka insatser som
far strukturfondsmedel.

e  Beskriv kortfattat hur anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder anvdnds i relation till
strukturfondsmedel respektive annan finansiering av det regionala tillvixtarbetet
(till exempel egna medel).

Vi har beskrivit i bl.a. dterrapportering 1.1.5 att vi ar beroende av de nationella
kompensatoriska medel som anslag 1:1 utgor och av de europeiska struktur- och
investeringsfonderna for att bygga strukturer och kapacitet. Vi anvander aktivt anslag 1:1
som medfinansiering i strukturfondsprojekt och under 2019 utgér merparten av beviljat
projektstod medfinansiering till strukturfondsmedel.

e  Beskriv kortfattat hur anslaget har bidragit till att uppnd mdlen i de territoriella
samarbetsprogrammen.

Anslag 1:1 har under aret medfinansierat tva projekt for att bidra till att malen i de

territoriella samarbetetsprogrammen som for var del ar Interreg Sverige-Norge och
delomradet Nordens Grona Balte.
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Aterrapportering 3 — Samverkan med
andra aktorer

Utifrén 5, 8 och 9 §§ lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 5 § forordningen om regionalt tillvixtarbete
ska landstingen ge en beskrivning av hur samverkan med andra aktorer harbedrivits under aret. Redovisningen ska
innehalla uppgifter om:

e Inom vilka omrdden samverkan och gemensam finansiering har skett med lansstyrelsen respektive andra
statliga myndigheter samt vilka resultat denna samverkan och gemensamma finansiering medfort eller
forvantas medfora.

e Inom vilka omraden samverkan och gemensam finansiering har skett med lanets kommuner samt vilka
resultat denna samverkan och gemensamma finansiering har medfért eller férviantas medfora.

e Inom vilka omraden samrad och gemensam finansiering skett med berérda organisationer och naringsliv i
lanet.

Kommentar: Avser regeringsbeslut och omraden av betydelse for det regionala tillvixtarbetet inklusive det regionala
strukturfondsprogrammet och de territoriella samarbetsprogrammen. Med resultat avses resultat specifikt kopplat
till samverkan och gemensam finansiering.

3.1 Samverkan med lansstyrelsen

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden eller processer som samverkan har skett med
ldnsstyrelsen.

Under aret har samverkan med lansstyrelsen i stort handlat om revideringsprocesser och
framtagande av ldnsévergripande strategier: den regionala utvecklingsstrategin, energi-
och klimatstrategin samt skogsstrategin.

Nar Regionférbundet Jamtlands l&n bildades ar 2011 skrevs en 6verenskommelse om
samverkan mellan regionférbund och lansstyrelse dar omraden presenteras och ansvar
fordelas. Under den 6verenskommelsen har vi gjort rapporten Ldget i Idnet och
Regiondagen - dar vi lyfter angeldgna fragor for utvecklingen av regionen.

Samverkan sker ocksa naturligt i 16pande arbete dar vara uppdrag ligger néra varandra,
exempelvis kommersiell service. Men ocksa i fragor av betydelse for den regionala
utvecklingen sdsom lansstyrelsens samordning av myndigheter involverade i mottagandet
av asylsokande och nyanlanda.

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden gemensam finansiering har skett med
Idnsstyrelsen.

Inom omradet Klimat finns gemensam finansiering. Region Jamtland Harjedalen och
lansstyrelsen forvaltar tillsammans Klimatrdd Jdmtlands Idn. Klimatradet ar en plattform
for samarbete och idé- och erfarenhetsutbyte. Det sker mellan aktorer fran offentliga
organisationer, naringsliv och intresseorganisationer. Den gemensamma finansieringen
géller Klimatrad och Energi- och klimatstrategi dér Lansstyrelsen och Region Jamtland
Héarjedalen gar in med resurser i form av tjanster i arbetet.

Rapporten Ldget i Idnet och moétet Regiondagen ar former av uppfoljning som bada
initiativen dr exempel pa insatser som under aret som gatt, samfinansierats av oss och
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lansstyrelsen.

Behovet av investeringsstod fran lansstyrelsen har varit stort i ldnet, sarskilt i samband
med nya bestammelser om kéldmedel. I dialog med Lansstyrelsen Jamtlands lan beslutade
Region Jamtland Harjedalen i borjan av 2019 att gora en sarskild satsning pa investeringar
for kommersiell service genom att avsadtta 10 mkr av anslag 1:1 till detta &ndamal.
Anledningen var att Lansstyrelsens tillgdngliga medel inte kunde tacka behovet.

e Ge exempel pd resultat som samverkan med ldnsstyrelsen har medfért eller forvintas
medfora.

Vi vantar oss att brett forankrade strategier medfor 6kad relevans, battre kunskap om de
insatser som kravs och pa sikt ocksa battre maluppfyllnad.

Ldget i ldnet och Regiondagen lagger grund for och blir ett underlag for vilka insatser som
ska prioriteras det kommande aret. Initiativen signalerar ocksd samstammighet och
bredden av regionens och lansstyrelsens uppdrag och mandat.

[ sammanhanget samordning av mottagande av asylsékande och nyanldnda deltar vi
tillsammans med ett flertal statliga myndigheter: Arbetsformedlingen, Migrationsverket,
Forsakringskassan och Skatteverket. For oss kopplar vart deltagande till
kompetensforsorjningsfragorna och att tillsammans med statliga myndigheter kunna
forma relevanta insatser och skapa forutsattningar.

3.2 Samverkan med andra statliga myndigheter

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden eller processer samverkan har skett med
andra statliga myndigheter.

Som regionalt utvecklingsansvariga for vi kontinuerliga dialoger med ett flertal statliga
myndigheter och dven en kortfattad lista skulle vara mycket lang om vi lyfte alla omraden
och processer. Vi lyfter fram tvd omraden som kopplar till de prioriteringar vi identifierar
som centrala forutsattningar for vart fortsatta tillvaxtarbete: infrastruktur och
kompetensfoérsorjning.

God infrastruktur ar en grundforutsattning i ett sa stort geografiskt lan som vart. Darfor ar
dialog med Trafikverket viktig. Men det dr ocksa en stor utmaning att halla dialog med en
samverkanspart nar vi inte delar uppfattningar om nagot sa fundamentalt beraknings- och
fordelningsmodeller av medel till var lansplan for regional transportinfrastruktur.

Kompetensforsorjning ar en viktig fraga for lanet och i detta samverkar vi med
Arbetsformedlingen (se aterrapportering 1:4) och dven inom ramen for den regionala
overenskommelsen gillande mottagande av asylsékande och nyanldnda (se
aterrapportering 4.3). Kompetensforsorjning ar aven en viktig fraga i samverkan med
Mittuniversitetet utifran vilka utbildningar som ar viktiga att de finns i lanet med tanke pa
ett framtida kompetensforsorjningsbehov.

[ vart svar pa Erbjudande att redovisa prioriteringar avseende vdrt framtida regionala
tillvixtarbete inklusive sammanhdllningspolitiken ndmnde vi i varas att vi upplever
svarigheter i samverkan med Svenska ESF-rddet och att Arbetsmarknadsdepartementet ar
svartillgingligt. Under aret upplever vi att det har funnits ansatser till forbattrad dialog och
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mer transparens kopplat till arbetet som sker med formandet av det kommande ESF-
programmet. Dialogerna ar sarskilt viktiga for norra Sverige eftersom den sérskilda
tilldelningen vi erhaller, pa grund av vara unika forutsiattningar med stora avstand och lag
befolkningstathet férdelats till ESF+. Samtalen har rért hur Region Jamtland Harjedalen
och dvriga regioner i norra Sverige ser att den sarskilda tilldelningen medel ska anvdndas
for att ge basta mojliga nytta vad galler kompetensférsorjning. Vi upplever att det finns
oklarheter i roller och uppdrag kopplat till forvekligandet av den nationella
arbetsmarknadspolitiken och genomfoérandet av det nationella ESF-programmet. Vilken ar
den forvaltande myndighetens roll och uppdrag? Vilken funktion fyller vi i var roll som
regionalt utvecklingsansvarig aktor i lanet kopplat till genomférandet av den nationella
arbetsmarknadspolitiken och det nationella operativa programmet fér ESF med
malgrupper sa tydligt 4gda av statliga myndigheter? Och vilken roll har
strukturfondspartnerskapet och strukturfondspartnerskapssekretariatet i forhallande till
férvaltande myndighet och regionalt utvecklingsansvarig aktor? Vi har bett Svenska ESF-
rddet om ett mote for att klargora strukturer och roller for att kunna vassa vart arbete
infér den kommande programperioden.

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden gemensam finansiering har skett med andra
statliga myndigheter.

Projektet Strukturanalys Jdmtlands Idn ar ett samarbetsprojekt mellan Region Jamtland
Harjedalen, lanets kommuner och ldnsstyrelsen och med finansiering fran Tillvaxtverket.
Arbetet paborjades i borjan av ar 2019 och pagar fram till hosten 2020. En forsta
delrapport presenterades i slutet av oktober forra aret. Delrapporten beskriver hur ldnet
ser ut fran flera olika aspekter. Ytterligare en rapport med strukturbilder kommer att
presenteras under februari ar 2020, den rapporten kommer beskriva av hur det skulle
kunna se ut framover. Bdda rapporterna utgér underlag for revideringen av den regionala
utvecklingsstrategin, kommande infrastrukturplaner, primdrkommunala éversiktsplaner
och tillvaxtprogram.

e Ge exempel pd resultat som samverkan med andra statliga myndigheter har medfért
eller forvintas medféra.

Vara forvantningar pa samverkan med andra statliga myndigheter dr i grunden samma
som férvantningarna pa samverkan i stort. Vi ser att bred samverkan ar en férutsattning
for att vi tillsammans med ldnets aktorer ska kunna arbeta for ldnets utveckling. Vi hoppas
att samverkan och dialog skapar en medvetenhet om ldnets forutsattningar och behov
utifran ett regionalt perspektiv. Detta for att de statliga myndigheterna sedan ska kunna
anpassa och forma sina insatser i linje mot mal i den regionala utvecklingsstrategin,
regionalpolitisk vilja och inte enbart for att forverkliga nationell politik.

3.3 Samverkan med kommuner

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden eller processer samverkan har skett med
kommuner.

Tillsammans med lanets atta primdarkommuner har vi ett forum vi kallar Regionens
samverkansrdd. Har samlas politiska foretradare fér Region Jamtland Harjedalen och
kommunstyrelsernas ordférande fran respektive kommun. Métets ordforande ar den
regionala utvecklingsndmndens ordférande, vice ordférande dr en representant fran
primarkommunerna. Sju méten har hallits under féregadende ar och vid dessa diskuteras
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och samverkas strategiska och aktuella fragor av gemensamt intresse for hela lanet,
exempelvis frdgor som ror: smart specialisering, vart regionkontor i Bryssel, revidering av
den regionala utvecklingsstrategin och gemensamma projekt. Strukturanalys Jdmtlands ldn
som lyfts tidigare (i aterrapportering 1.1.3 och 3.2) ar ett exempel pa ett omrade eller
process som vi gjort tillsammans med primarkommunerna.

Utover detta sammankallar den regionala utvecklingsdirektoren lanets kommunchefer for
att samverka lansgemensamma strategiska fragor. Region Jamtland Harjedalen
sammankallar ocksd kommunernas tillvaxtchefer/naringslivschefer och lansstyrelsen en
gang per manad. Agendan for dessa traffar innehaller bland annat strategiska diskussioner,
erfarenhetsutbyten och gistforeldsare.

Revideringen av Regionala utvecklingsstrategin har haft en valdigt aktiv samverkan med
kommunerna, bade via lokala RUS-workshops i varje kommun, besék i kommunala
motesforum och andra slags samverkansmaten. Det har dven funnits en digital plattform
for samverkan mellan métestillfallena.

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden gemensam finansiering har skett med
kommuner.

Gemensam finansiering sker huvudsakligen genom utvecklingsprojekt. Inom etablerings-
och expansionsarbete av foretag har alla dtta kommuner i lanet samarbetat for att fa fler
foretag att etablera sig samt befintligt naringsliv att expandera i form av antal sysselsatta.
Gemensam satsning och representation har genomfoérts pa massor och
platsmarknadsforing. Under 2019 arrangerades tva Varldsmasterskap, skidskytte och
alpint, i lanet och vid dessa genomfordes insatser for att visa upp lanet och dess naringsliv
vilket resulterade i ett antal nya foretag.

Primdrkommunerna finansierar ocksa vart gemensamma regionkontor i Bryssel som foérra
aret var Mid Sweden European Office. Malet med kontorets verksamhet har varit att skapa
forutsattningar for lanets aktorer att framgangsrikt agera pa EU-arenan. Sedan arsskiftet ar
vi och lanets primdrkommuner del av North Sweden European Office som samlar politiska
organisationer fran de fyra nordliga ldnen, akademi och naringsliv.

En del av kommunerna har sjélva drivit s kallade RUS-projekt dar finansieringen varit
50/50 mellan anslag 1:1 samt projektdrivande kommun. [ projekten har de féorankrat
arbetet med regional utveckling och den regionala utvecklingsstrategin samt tagit fram
kunskapsunderlag kring kommunens utvecklingsforutsattningar utifran styrkor, svagheter,
mojligheter och utmaningar.

e  Ge exempel pd resultat som samverkan med kommuner har medfért eller férvintas
medfora.

Samverkan med kommunerna och med lanets aktorer i langsiktigt strategiska fréagor ar
avgorande for den regionala utvecklingen. Det &r kommunerna som bast kdnner behov och
forutsattningar i olika delar av ldnet och rollen som regionalt utvecklingsansvariga ar att
stotta och driva utvecklingen framat utifran identifierade prioriteringar. Det forvantade
resultatet av samverkan med kommunerna i strategiska fragor ar att det pa basta majliga
satt leder till hallbar utveckling i alla delar av lanet.

Projekt Strukturanalys Jdmtlands Ildn har lyft frdgor och utmaningar for framtidens
samhéllsbyggande i Jamtlands lan. Projektet har bidragit till dialoger kring de utmaningar
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lanet har men ocksa hur styrkor och tillvixtomraden kan utvecklas.

Resultatet kring etablerings- och expansionsarbete har medfort nya foretag till lanet samt
expansioner som tillsammans bidragit med manga nya sysselsattningar. Samverkan har
aven starkt naringslivskontoren i dess mottagningskapacitet av nya foretag samt kunskap
och identifiering kring vardeskapande foéretag och foretag i tillvaxt. Platsmarknadsforing
av lanet har genomforts med fokus pa att visa upp lanets naringsliv men dven
arbetsmojligheter och dess attraktivitet.

Vad galler samverkan kring revideringen av den Regionala utvecklingsstrategin sd har det
medfort engagemang samt ett aktivt medskapande i de olika processer som ar kopplade till
RUS. Flera av kommunerna tittar nu pa hur de kan vara en del av forverkligandet av den
reviderade regionala utvecklingsstrategin genom att exempelvis pa ett battre satt koppla
kommunala planer, sdsom Tillvaxtprogram/Utvecklingsprogram, till RUS.

3.4 Samrad med organisationer

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden eller processer samrdd har skett med
organisationer.

Region Jamtland Hérjedalen driver samverkansarenan Ldnspartnerskapet. Partnerskapet
samlar deltagare fran ett antal strategiska organisationer och méts tva ganger per ar infor
Strukturfondspartnerskapet Mellersta Norrlands prioriteringsméten. Vid dessa tillfallen
tar organisationerna del av lagesrapporteringar fran férvaltande myndigheter och den
prioriteringsordning som gjorts av oss och tjanstepersoner pa Region Vasternorrland.
Ldnspartnerskapet lamnar sedan synpunkter.

Under aret som gatt har Ldnspartnerskapet ocksa anvénts for att samverka och forankra
bredare fragor, exempelvis vart svar pa Erbjudandet att redovisa prioriteringar avseende
vart framtida regionala tillvaxtarbete inklusive sammanhallningspolitiken, framtagandet
av strategi for smart specialisering och arbetet och processen som kommer av en ny
europeisk langtidsbudget och en ny programperiod.

[ samband med revideringen av RUS har vi lagt stort fokus pa att samla in kunskap fran
olika organisationer i ldnet, samt dven i att kartldgga och fortydliga roller, uppdrag och
ansvar. Detta for att utveckla vara arbetssitt och samverkansprocesser som forverkligar
olika regionala strategiers mal och prioriteringar.

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden gemensam finansiering har skett med
organisationer.

En del organisationer har drivit sa kallade RUS-projekt dar finansieringen varit 50/50
mellan anslag 1:1 samt projektdrivande organisation (Exempelvis Gaaltije och
Heimbygda). I projekten har de forankrat arbetet med regional utveckling och den
regionala utvecklingsstrategin samt tagit fram kunskapsunderlag kring
utvecklingsforutsattningar utifran deras perspektiv.

e Ge exempel pd resultat som samverkan med organisationer medfort eller férvintas
medfora.

Logiken i det regionala utvecklingsarbetet innebéar att det ar manga som tillsammans har
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ansvar for bade prioritering, finansiering och genomférande. Regionalt
utvecklingsansvarigas uppdrag ar att leda en gemensam process och fatta vissa formella
beslut. Ofta ar det viktigare for resultatet att det ar en bra process dn vad som exakt star i
de dokument som beslutas. Det fodrvantande resultatet av att samrdda med organisationer i
lanet ar att det ska leda till 6kad kunskap och att genomférandet av framtida insatser
darmed pa basta mojliga sétt ska leda till hdllbar utveckling i alla delar av ldnet.

3.5 Samrad med naringsliv

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden eller processer samverkan har skett med
ndringsliv.

Transportutvecklingsradet Jamtlands 1an samlar naringslivets olika inriktningar till
regelbundna moten for att diskutera aktuella infrastrukturfragor.

Lanspartnerskapet samlar 4ven representanter fran naringslivet (dterrapportering 3.4)

[ processen kring revideringen av Regionala Utvecklingsstrategin har en referensgrupp
varit kopplad till arbetet, denna grupp fick namnet RUS-Ndringsliv och dar sitter olika
organisationer som har direkta kopplingar till Ianets olika ndringar och branscher. Det har
varit fyra moéten mellan april - december 2019 och ddremellan har det funnits en digital
plattform fér samverkan. Under RUS-processen har dven flera av dessa organisationer haft
egna projekt dar de forankrat arbetet med regional utveckling och den regionala
utvecklingsstrategin samt tagit fram kunskapsunderlag om sina olika naringar och deras
mojligheter, utmaningar, styrkor och svagheter. Dessa ska anvandas som underlag for den
reviderade Regionala utvecklingsstrategin, den Smarta specialiseringsstrategin samt dven
for att se hur processerna kring de olika regionala strategierna kan utvecklas genom
rollférdelning samt samverkan. I dessa projekt har dven foretag fran de olika naringarna
varit med pa workshops.

e  Beskriv kortfattat inom vilka omrdden gemensam finansiering har skett med
ndringsliv.

Under revideringsprocessen av RUS har ett antal av dessa organisationer haft egna projekt
dar finansieringen varit 50/50 mellan anslag 1:1 samt projektdrivande organisation. [ alla
projekt har organisationerna forankrat arbetet med regional utveckling och den regionala
utvecklingsstrategin samt tagit fram kunskapsunderlag om sina olika naringar och deras
mojligheter, utmaningar, styrkor och svagheter.

e Ge exempel pd resultat som samverkan med ndringsliv har medfért eller férvintas
medfora.

Arbetet med revideringen av Regionala utvecklingsstrategin har lockat till aktivt
medskapande som skapat engagemang for regionalt utvecklingsarbete i lanet och vackt
intresse till att vilja vara med i regionala utvecklingsprocesser. En forvantad effekt ar att
detta arbetssatt ska 6ka den regionala kapaciteten for att forverkliga lanets gemensamma
mal och prioriteringar dar naringslivet finns med som en naturlig samverkanspart med
sina roller och uppdrag.
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Aterrapportering 4 — Hallbarhet i det
regionala tillvaxtarbetet

Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar och 4 § férordningen om regionalt tillviaxtarbete ska landstingen ge
en beskrivning av:

e  Hur ekonomisk, social och miljdmassig hallbarhet har integrerats i analyser, strategier, program och
insatser i det regionala tillvaxtarbetet.

e Vilka insatser som har genomforts inom jamstélld regional tillvaxt, integration och mangfald respektive i
genomforandet av den regionala handlingsplanen for att integrera och starka klimat- och miljoperspektiven
i det regionala tillvaxtarbetet under aret.

e  Vilka resultat dessa insatser har medfort eller forviantas medfora samt hur insatserna har bidragit till att na
de mal som angetts i den regionala utvecklingsstrategin, det regionala strukturfondsprogrammet
respektive de territoriella samarbetsprogrammen.

4.1 Hallbarhetsintegrering i det regionala tillvaxtarbetet

e  Beskriv hur ekonomisk, social och miljémdssig hdllbarhet har integrerats i det
regionala tillvixtarbetet (i analyser, strategier, program och insatser).

[ terrapporteringen av villkorsbeslutet 2018 beskrev vi att det strategiska arbetet med
hallbarhet skulle utvecklas under 2019. Under aret har vi deltagit i FN-forbundets och
SKR:s projekt Glokala Sverige for att 6ka kunskapen kring Agenda 2030. Agenda 2030 ar
for oss ett stod och ett verktyg i arbetet med att integrera ekonomisk, social och
miljomassig hallbarhet i tillvaxtarbetet dar vi i dagslaget inte ser att vi kommer att arbeta
med sarskilt utpekade mal. Projektet Glokala Sverige fortsatter dven under 2020.

Tillvaxtverket fick 2018 Uppdrag att Idmna férslag pd hur hdllbarhetsarbetet inom den
regionala tillvixtpolitiken kan stdrkas. Som en del av det uppdraget har Tillvaxtverket
under sex dagar genomfort en tankesmedja med representanter fran bland annat regionalt
utvecklingsansvariga dar vi har varit en av deltagarna. Utover att bidra till genomférandet
av Tillvaxtverkets uppdrag sa har tankesmedjan lett till 6kad forstaelse och nya insikter
om hur det langsiktigt strategiska arbetet gillande ekonomisk, social och miljomassig
hallbarhet kan genomféras inom ramen for det regionala utvecklingsansvaret.

Regional utvecklingsstrategi ar under revidering och i den processen har vi inkluderat
héllbarhet och ett normkritiskt perspektiv (se aterrapportering 1). Detta har inneburit
manga dialoger med externa aktérer om héllbarhet, uppféljning och larande. Under 2019
har vi dven deltagit i Tillvaxtverkets projekt Hallbara féretagsstod bade i arbetsgrupp och i
referensgrupp for att utveckla arbetet med hallbarhetssékring av anslag 1:1.

Tillvaxtverket fick ytterligare ett nytt uppdrag under 2019: Uppdrag att utveckla och stdrka
arbetet med hdllbar utveckling inom det regionala tillvixtarbetet. Det uppdraget innebar att
vi som regionalt utvecklingsansvariga under hosten 2019 gjort en inventering av vara
behov gillande att utveckla arbetet med hallbarhet som helhet inklusive intersektionella
perspektiv. Bland annat utifran de erfarenheter vi tagit med oss fran Glokala Sverige,
Tankesmedjan och revideringen av RUS beskriver vi i behovsinventeringen att vi vill bygga
strukturer for att systematisera vart hallbarhetsarbete. Utvecklingen av
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hallbarhetsintegrering inom det regionala tillvaxtarbetet kommer darfor till stor del att
fortsiatta inom ramen fér kommande hallbarhetsprojekt.

Da arbetet under 2019 har fatt allt mer fokus pa arbetet med ekonomisk, social och
miljomassig hallbarhet som helhet ar det svart att dela upp insatserna pa 4.2 Jamstalld
regional tillvixt och 4.3 Integration och mangfald. Nagra insatser finns d&ven med i 4.4
Regional handlingsplan for att integrera och starka klimat- och miljoperspektiven i det
regionala tillvaxtarbetet. Ekonomisk, social och miljomassig hallbarhet ska vara en
integrerad del i analyser, strategier, program och insatser i det regionala tillvixtarbetet
enligt férordning (2017:583) om regionalt tillvixtarbete. Nar kraven 6kar pa att vi ska
fokusera pa hallbarhet som helhet och omstallning beh6ver kommande &terrapporteringar
utformas s att de 6verensstimmer med Kraven pé helhetssyn men utan att vi tappar bort

prioriterade omraden.

4.2 Jamstalld regional tillvaxt

e Beskriv kortfattat hur arbetet med jdmstdlld regional tillvixt har genomforts under
dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i genomfdrandet.

Utover det som har beskrivits i 4.1 har vi under aret dven fortsatt utveckla arbetet for att
medarbetare ska tilldmpa den interna Rutin for att bereda ett drende med ett jadmstdlldhets-,
jdmlikhets- och barnrdttsperspektiv i sitt arbete. Utbildningsinsatser har anordnats for
handlaggare av anslag 1:1. Vi har dven fortsatt utveckla och synliggora vikten av
konsuppdelad statistik till exempel nar vi tar fram statistik tillsammans med Lansstyrelsen

och Arbetsformedlingen.

Nar vi hade projektet Jamstalld regional tillvaxt drev en projektledare arbetet framat och
genomforde och anordnade dven utbildningsinsatser. Nar vi inte langre har den resursen
ar det svart att fortsatta utveckla arbetet. Det hir dr en utmaning och i kommande
hallbarhetsprojekt vill vi darfor fokusera pa att forandra strukturer och arbetssitt.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation,

- Effekt pd kort sikt,

- Effekt pd ldng sikt

Genomfort intern
utbildningsinsats kring Rutin
for att bereda ett drende med
ett jamstalldhets-, jamlikhets-
och barnrattsperspektiv for

Okad kunskap om jamstalldhet
och jamlikhet och att hdnsyn
tas till de olika forutsattningar
som synliggors forvantas bidra
till 6kad maluppfyllelse inom

Samtliga handlaggare kdnner
till och foljer rutinen
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handlaggare av anslag 1:1

samtliga mdl som faststallts i
RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet
resp. de territoriella
samarbetsprogrammen

Aktivt deltagande i det
nationella projektet Hallbara
foretagsstod under ledning av
Tillvaxtverket saval i
arbetsgrupp som
referensgrupp.

Okad kunskap om jamstilldhet
och jamlikhet och att hdnsyn
tas till de olika forutsattningar
som synliggors forvantas bidra
till 6kad maluppfyllelse inom
samtliga mdl som faststallts i
RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet
resp. de territoriella
samarbetsprogrammen

Okad kunskap i
hallbarhetsfragor hos
handlaggare av 1:1

Arbets- och beslutsprocesserna
for regionens tillvaxtarbete ska
jamstalldhetsintegreras med
ett intersektionellt perspektiv

Okad kunskap om jamstilldhet
och jamlikhet och att hdnsyn
tas till de olika forutsattningar
som synliggors forvantas bidra
till 6kad maluppfyllelse inom
samtliga mdl som faststallts i
RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet
resp. de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat: Flertalet av projekt
som utvecklas och genomfors
inom regional utveckling
genomsyras av
jamstalldhetsintegrering.

Effekt pa kort sikt: Skillnader
och forutsattningar for kvinnor
och man synliggors for
projektdeltagare och
malgrupper for projekten.

Effekt pa lang sikt:
Jamstalldhetsperspektiv
beaktas i all politik som
paverkar manniskors villkor, sa
att alla kvinnor och maén, flickor
och pojkar kan leva jamstallda
liv.

Revidering av RUS

Okad kunskap om jamstalldhet
och jamlikhet och att hdnsyn
tas till de olika forutsattningar
som synliggors forvantas bidra
till 6kad maluppfyllelse inom
samtliga mdl som faststallts i
RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet
resp. de territoriella
samarbetsprogrammen

Upphandlat "Processtdd for att
implementera
hallbarhetsaspekter och
Agenda 2030 i strategiarbetet”

Revideringsprocessen har
utformats och genomforts med
héansyn till normkritiska och
intersektionella perspektiv.

Resultat pa lang sikt: En RUS
som genomsyras av
jamstalldhet och
intersektionella perspektiv
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4.3 Integration och mangfald

e Beskriv kortfattat hur arbetet med integration och mdngfald har genomférts under
dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i genomforandet.

Utover det som namnts i text och i exempel pd insatser i aterrapportering 4.1 och 4.2 &r vi
en del av Regional Overenskommelse, ROK, mottagning, etablering, integration - Jdmtland
Hdrjedalen. Lansstyrelsen i Jamtlands lan ansvarar for 6verenskommelsen dar vi
tillsammans med Arbetsformedlingen, Statens Servicecenter, Forsakringskassan och
Migrationsverket deltar. Utifr&n ROK diskuteras behov och 6nskemaél avseende den
regionala samverkan kring nyanliandas etablering. D& mottagandet av nyanldanda har
minskat och Arbetsformedlingens uppdrag omformuleras ar det osékert hur detta arbete
kommer att fortsitta efter 2019. Samverkan med 6vriga regional utvecklingsansvariga
gors genom ett natverk for regionalt integrationsarbete som &r en fortsattning pa en
tidigare Reglab-satsning Integration - regionens roll. Fokus for 2019 i det ndtverket har
varit omvarldsbevakning och erfarenhetsutbyte.

e Ge exempel pd insatser som har genomforts under dret. Insatserna kan vara helt eller
delvis finansierade med anslag 1:1 Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med
egna medel/annan finansiering kan redovisas. Vilj max 5 insatser och fyll i tabellen

nedan.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststallda mal

Beskriv insatsens bidrag till mdl
som faststdllts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven
typ av resultat:

- Prestation,

- Effekt pd kort sikt,

- Effekt pd ldng sikt

Se de insatser som namnts
under 4.2 Jamstalld regional
tillvaxt

Regional Overenskommelse,
ROK, mottagning, etablering,
integration - Jamtland
Harjedalen

Deltagande i arbetet och
samverkan med ovriga aktorer
for att bidra till nuvarande RUS
prioriteringar Kompetens och
kunskapsutveckling och
Demografiska mdjligheter

Effekt pa kort sikt: Samverkan
med 6vriga aktorer inom
ramen for
kompetensforsorjning

Forvantad effekt pd 1ang sikt:
Okad sysselsittning for utrikes
fodda, kompetensfoérsorjning
och okat antal invdnare i ldnet

4.4 Regional handlingsplan for att integrera och starka klimat- och
miljoperspektiven i det regionala tillvaxtarbetet

e  Beskriv hur genomférandet av den regionala handlingsplanen for att integrera och
stdrka klimat- och miljdperspektiven i det regionala tillvixtarbetet har bedrivits
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under dret. Beskriv dven eventuella utmaningar i genomférandet.

Den regionala handlingsplanen innehaller generellt aktiviteter som loper till och med ar
2020. De flesta aktiviteterna ar pagaende sedan ndgra ar tillbaka exempelvis projekt och
lanets klimatrad (aterrapportering 3.1) och andra ar pabérjade under 2019. Mycket arbete
har under aret varit fokuserat pa revidering av RUS och arbetet med smart specialisering.
Under aret har Region Jamtland Harjedalen dven deltagit i framtagandet av
Fossilbrdnslefritt 2030 Jdmtlands Idn Energi- och klimatstrategi 2020-2030 som beslutades
av Regionfullméaktige i oktober 2019. En framgang som vi upplever ar att Agenda 2030
medfor att klimat- och miljéfragan synliggors oftare.

e Lista vilka insatser som genomférts under dret. Fyll i tabellen nedan. Ldgg vid behov
till fler rader. Insatserna kan vara helt eller delvis finansierade med anslag 1:1
Regionala tillvixtdtgdrder men dven insatser med egna medel/annan finansiering

kan redovisas.

Namn pa insats och kort
beskrivning

(ange eventuellt drende id i
NYPS)

Insatsens bidrag till
faststillda mal

Beskriv insatsens bidrag till
madlsdttningarna i den regionala
handlingsplanen fér att integrera
och stdrka klimat- och
miljoperspektiven i det regionala
tillvixtarbetet samt till mdl som
faststillts i RUS, det reg.
strukturfondsprogrammet resp.
de territoriella
samarbetsprogrammen

Resultat

Beskriv resultat av insatsen eller
férvdntade resultat. Ange dven typ
av resultat:

- Prestation,

- Effekt pd kort sikt,

- Effekt pd ldng sikt

Fortsatta arbetet med standiga
forbattringar utifran ISO 14 001
certifieringen inom regionala
utvecklingsforvaltningen med
sarskilt fokus pa forvaltningens
tjdnsteresor samt resfria
motesalternativ

RUS mal: Kraftfullt arbete inom
alla

samhallssektorer for att hantera
klimatférandringarna

Miljokvalitetsmal: Begransad
klimatpaverkan

Regionalt klimatmal: Minskade
utslapp med 10 % arligen 2020-
2030

Genomforandet av Hallbara
pendlings- och tjansteresor
fokuserar medarbetare inom
Region Jamtland Harjedalens
resor, utveckling av digitala
moten samt uppfoéljning av
resestatistik.

Effekt pd kort och lang sikt:
Fossilbranslefritt 2030, dvs.
minskade utslapp av vixthusgaser
med 10 % arligen 2020-2030.

Fortsatta utveckla och driva
Klimatrad Jamtlands lan
tillsammans med Lansstyrelsen

RUS mal: Transporter, industri
och varme i ldnet ar oberoende
av fossil energi

RUS mal: Kraftfullt arbete inom
alla samhallssektorer for att

hantera klimatférandringarna

Miljokvalitetsmal:

2019 har fokuserat pa
framtagande av en reviderad
energi- och klimatstrategi for
Jamtlands lan. Strategin har tagits
fram i dialog med kommuner,
naringsliv, intresseorganisationer
och akademi och samverkan har
framhallits som en av flera viktiga
delar for att vi ska lyckas.

63




REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

36(42)

Begrinsad klimatpaverkan

Strategin ar ett styrande
dokument for Lansstyrelsen
Jamtlands lan och Region
Jamtland Harjedalen.

Strategin ar ett vagledande
dokument vid framtagande av
kommunala dversiktsplaner och
andra viktiga dokument och
policys inom offentlig verksamhet
samt for foretag, organisationer,
akademi, och privatpersoner att
fatta egna beslut som bidrar till
att malen nas.

Effekt pa kort och lang sikt:
Fossilbranslefritt 2030, dvs.
minskade utsldapp av vaxthusgaser
med 10 % arligen 2020-2030.

Genomfora projektet SMICE

Se rapportering 1.2.1

Se rapportering 1.2.1

Se rapportering 1.2.1

Integrera miljo-, klimat och
energiperspektivet i det
fortsatta arbetet inom smart
specialisering

RUS mal: Kraftfullt arbete inom
alla samhallssektorer for att
hantera

Klimatférandringar

Miljokvalitetsmal: Begransad
klimatpaverkan

Region Jamtland Harjedalens
strategi for smart specialisering
ar pa remiss i borjan av 2020. Ett
av specialiseringsomradena
foreslas vara Cirkular
bioekonomi.

Framtagande av regional
matstrategi och tillhérande
Handlingsplan

RUS mal: Okade
foradlingsvarden och mer
forsiljning utanfor lanet

Miljokvalitetsmal: Ett rikt
odlingslandskap

Framarbetad handlingsplan till
Mat- och Livsmedelsstrategin
Jamtlands 1an 2019 - 2020 antogs
iapril 2019

Effekt pa lang sikt:
Livsmedelsproduktionen i ldnet
har 6kat bade i varde och volym
och med hansyn till effekter pa
och férandringar i klimat och
biologisk mangfald. Mat fran lanet
finns i hogre grad i butiker, pa
restauranger, vid event och i
offentliga kok. Fler skall vdlja mat
fran Jamtlands lan

Arbeta fram en "Regional
skogsstrategi” i samverkan med
branschens aktdrer och
Lansstyrelsen.

RUS mél: Okade
foradlingsvarden och mer
férsaljning utanfor lanet

Miljokvalitetsmal: Minskad
klimatpaverkan, Levande skogar

Med utgangspunkt i nationell
politik i &mnet har Lansstyrelsen
Jamtlands lan, Region Jamtland
Harjedalen och Skogsstyrelsen
arbetat for att ta fram ett
regionalt skogsprogram. Arbetet
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och Bara naturlig férsurning

har skett i ndra samverkan med
Vasternorrlands 1an och
avstdmningar har ocksa skett
regelbundet mellan de fyra
nordligaste lanen.

En framtagen remissversion av
“Regionalt skogsprogram for
Jamtlands lan 2020 - 2030"

Kunskap om kulturmiljé

Oka och féormedla kunskapen om
kulturarv och kulturmiljo for att
framja en mangfald av
kulturmiljoer som bevaras,
anvands och utvecklas.

Kulturplan mal: framja ett
levande kulturarv som bevaras,
anvands och utvecklas

Miljokvalitetsmal: God bebyggd
miljo

Den 10-11 oktober 2019
arrangerades arets Kulturting
med tema kulturarv.
Kulturtinget tog ett brett grepp
kring kulturarv. [ konferensens
olika programpunkter fick
deltagarna bland annat ta del av
arbete kring historieberattande,
tillgdngliggorande, formedling,
samhallsplanering, demokrati, det
immateriella kulturarvet samt
barnkonventionens betydelse for
vara kulturverksamheter.
Kulturting sker i samarbete
mellan Region Jamtland-
Harjedalen, Region
Vasternorrland, Lansstyrelsen
Vasternorrland, Hirn6sands
kommun och Kommunférbundet
Vasternorrland.

Effekter pa kort sikt: Okas
kunskapen om kulturarv

Sékerstélla att delmal i det
regionala
trafikférsorjningsprogrammet
uppnas for en ekonomisk, social
och miljomassig hallbar
utveckling.

RUS mal: Transporter, industri
och virme i lanet dr oberoende
av fossil energi

Miljokvalitetsmal: Begransad
klimatpaverkan

Nya trafikavtal med start i dec
2019 innebar maojlighet till
fossilfri busstrafik.

Effekter pa lang sikt: Minskade
utslapp av CO2.

Informationsspridning hallbart
Byggande

RUS mal: Hog energieffektivitet
inom alla omraden

Miljokvalitetsmal: God bebyggd
miljo och Giftfri miljo

Genomfort ett seminarium via
informationscentrum for hallbart
byggande. Foreldsare Johan
Nuder. Seminariet lockade ca 60
deltagare, varav 30 av dem var en
skolklass fran bygg- och
anliaggningsprogrammet. Ovriga
deltagare representerade
fastighetsbolag, kommuner och
kommunala fastighetsbolag,
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Mittuniversitetet.

Effekter kort sikt: Okad kunskap
inom hallbart byggande for
deltagarna.

Effekter pa lang sikt: Minskade
utslapp av vaxthusgaser inom
byggsektorn

Bidra i arbetet for Hallbara VM
arrangemang
ilanet

RUS mal: Besoksnaring ar en
tillvaxtmotor med hallbarhet
som signum

RUS mal: Transporter, industri
och varme i lanet oberoende av
fossil energi

Miljokvalitetsmal: Begransad
klimatpaverkan och Storslagen
fjallmiljo

I samband med VM-
arrangemangen mojliggjordes
installation av
snabbladdstationer. Genom
paverkansarbete gentemot
huvudsponsorer anvéandes elbilar
vid arrangemangen, i arbetet och
har ocksa inneburit installationer
av solceller

Effekter pa kort sikt: Okad
kunskap och 6kad profilering hos
sponsorer och arrangorer.

Effekter pa 1ang sikt: Okad andel
fornybara drivmedel. Minskade
utslapp av vaxthusgaser.

Ta del av och bidra till Mid
Sweden European Office
bevakningsomraden
Bioekonomi

och transportinfrastruktur

RUS mal: Transporter, industri
och varme i lanet oberoende av
fossil energi

Miljokvalitetsmal: God bebyggd
miljo

Arbetet och paverkan for
forlangning av Europas
stomnatskorridorer for jarnvag
genom bland annat
projektet/samarbetet Botniska
korridoren och samarbetet
Europaforum Norra Sverige.

Omvarldsbevakning inom
bioekonomi har skett och sker
lopande.

Effekter pa medellang sikt:
Bibehallen eller 6kad status som
stomnatskorridor jarnvag innebar
okade mojligheter till bidrag for
investeringar.

Samverkan Trondelag
transportinfrastruktur -
Merdkerbanan

RUS mal: Transporter, industri
och viarme i lanet oberoende av
fossil energi.

Forbattrade kommunikationer
overbryggar langa avstand

Miljokvalitetsmal: God bebyggd
miljé

Samverkan med Trondelag,
myndighetsutbyten mellan vara
lander och paverkansarbete

Effekter: En elektrifiering och
upprustning av Merakerbanan ger
ett sammanhallet fossilfritt
transportsystem fran kust till
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Aktivt deltagande i det Hallbarhetssakring av Okad kunskap i hallbarhetsfragor
nationella projektet Hallbara foretagsstod hos handlaggare av 1:1

foretagsstod under ledning av
Tillvaxtverket saval i
arbetsgrupp som referensgrupp.

Aterrapportering 5 - Arbetet med att
analysera, folja upp och utvardera det
regionala tillvaxtarbetet

Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 7 och 9 §§ forordningen om regionalt tillvaxtarbete ska
landstinget ge en beskrivning av hur arbetet med att analysera, folja upp och utvardera det regionala tillvaxtarbetet
har bedrivits under aret. Redovisningen ska innehalla uppgift om:

e  Vilka analyser, uppfoljningar och utvarderingar som har genomforts.

e  Vilka av dessa analyser, uppfoljningar och utvarderingar som helt eller delvis har finansierats med anslaget
1:1 Regionala tillvaxtatgarder under utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt.

e  Hur erfarenheter och kunskap fran analyser, uppféljningar och utvarderingar har tagits till vara.

5.1 Genomfdrda analyser, uppféljningar och utvarderingar

e Beskriv kortfattat hur arbetet har genomforts under dret. Beskriv dven eventuella
utmaningar i genomférandet.

Analysarbeten har under dret utforts pa olika satt. De mindre analyser och
sammanstillande statistikrapporter vilka anvidnds som underlag i det strategiska arbetet
internt i organisationen och i kommunerna har oftast upprattats internt. Vissa storre
analyser som tar mer resurser i ansprak som till exempel Strukturanalys fér Jdmtlands 1an
samt Analys och kunskapsunderlag fér smart specialisering for Jdmtlands Idn upphandlades
av externa konsulter. Vi samarbetar ocksa med Region Vasternorrland for att ta fram vissa
underlag och analyser, bland annat kopplat till sammanhallningspolitiken.

Uppféljning av den regionala utvecklingsstrategins 6vergripande mal utfors arligen genom
olika matbara indikatorer och redovisas pa hemsidan (http://lagetilanet.regionjh.se/)och i
rapporten Laget i lanet. Uppfoljningen gors i ndra samarbete med Lansstyrelsen.
Sakkunniga inom olika omraden fran bade Region Jamtland Harjedalen och Lansstyrelsen
analyserar och bidrar med text angdende utvecklingen av de enskilda malen i RUS.

e Lista de analyser, uppféljningar och utvdrderingar som genomférts under dret
kopplat till regionens regionala tillvdxtarbete.

Typ av aktivitet (analys, Helt eller Hur har erfarenheter och kunskap tagits till
uppfoljning eller delvis vara?
utvirdering) finansierat
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av anslag 1:1
Namn -Ja/Nej

Lagetilanet (uppfoljning av Nej Lagetilanet anvands ar den uppf6ljning vi gor av
overgripande RUS-malen) den Regionala Utvecklingsstrategin. Det ar
faststdllt i nuvarande RUS vilka indikatorer som
ska f6ljas upp och vi har foljt dessa under tre ar.
Laget i lanet finns pa region Jamtland Harjedalens
hemsida. Laget i lanet presenteras pa
Regiondagen dit ldnets aktorer bjuds in.
Medborgarenkarundersokning | Nej Resultatet ligger till grund for vidare arbete med
6ver nuvarande RUS och dess revideringen av RUS och anvénds framst som
prioriteringar (utskick till internt arbetsdokument. Resultatet redovisas pa
medborgare) http://lagetilanet.regionjh.se/
Sammanfattande Nej I uppdrag till Ostersunds kommun dar dessa
statistikrapport inom anvants som underlag i strategiskt arbetet samt
Integration budgetarbete.
Uppféljning av elever i Nej Uppdrag till Larcentrum. Resultatet har
kommunala vuxenutbildning redovisats till Larcentranatverket i lanet samt i
en sammanstillande rapport. Resultatet kommer
att anvandas i kommunernas interna
redovisningar angdende vuxenutbildningen samt
pa regional niva som underlag till olika
kompetensforsorjningsfragor.
Statistiskt underlag for Nej Underlaget togs fram till
Arbetsmarknadsprognosdagen Arbetsmarknadsprognosdagen som utférdes
tillsammans med Arbetsformedlingen och
Ostersunds kommun.
Analysunderlag till Nej Anvéandes som underlag infor redovisningen till
Redovisning av prioriteringar Néaringsdepartementet. Underlaget togs fram i
avseende det framtida ndra samarbete med Region Vasternorrland och
regionala tillvaxtarbete, inkl ska fungera som underlag dven till kommande
sammanhallningspolitik programskrivningar.
Rapport om Jamstélldhet i Nej Spridning internt.
arbetslivet
Strukturanalys for Jamtlands Ja (delvis) Underlaget ska anvindas i det strategiska arbetet,
lan framst som underlag till revideringen av RUS.
Analys och kunskapsunderlag | Ja (delvis) Kunskapsunderlaget anvdndes vid framtagandet
till en smart av Smart specialiseringsstrategi. Resultat
specialiseringsstrategi for presenterades bland annat pa en workshop och
Jamtland Harjedalen. vid ett dialogtillfille under processen.
Processtod for att Ja (delvis) Anvands som underlag till revideringen av RUS

implementera
héllbarhetsaspekter och
Agenda 2030 i strategiarbetet
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Ovriga medskick ni vill géra angaende
det regionala tillvaxtarbetet 2019

Vikten av att regionalt fa prioritera utvecklingskapital

Kopplat till den revision som nu gors av strukturfondspartnerkapen vill vi podngtera vikten av att
aven i fortsattningen regionalt fa prioritera insatserna som gors inom ramen for Europeiska
socialfonden och Europeiska regionala utvecklingsfonden. Det dr ett mycket viktigt verktyg i arbetet
att realisera regionala mal och prioriteringar. Vi rdknar med att funktionen
strukturfondspartnerskap finns dven nasta programperiod.

Pilotldn: Saepmie i det regionala utvecklingsarbetet

Saepmies geografi omfattar en stor del av Jamtlands lan som darfor ar samiskt férvaltningsomrade.
slutet av mars lanserades OECD:s utvardering Linking the Indigenous Sami People with Regional
Development in Sweden. Region Jamtland Harjedalen ser tydliga glapp nar det kommer till att
inkludera sydsamiska forusattningar i det regionala tillvaxtarbetet och skulle vilja ha hjalp av
nationell niva i utvecklandet av arbetet. Vi skulle vilja bli pilotlan for att integrera urfolk i det
regionala tillvaxtarbetet. Det kdnns sarskilt relevant kopplat till nationell nivas 6kade fokus pa
hallbarhet och inomregionala skillnader. De samiska aktdrerna uttrycker ett behov av att formera
sig sjalva och en vision for att kunna bidra till det regionala tillvixtarbetet.

Den svenska statsbugetens effekt pa Regionalfonden och tematisk koncentration

Mot bakgrund av férdraget om EU:s funktionssatt tas sdrskild hansyn till nordliga regioner med
mycket 1dg befolkningstdthet inom sammanhallningspolitiken. Idag innebér det en sarskild
tilldelning medel inom ramen for Europeiska regionala utvecklingsfonden, ERUF. De nordliga
regionerna har ocksa ett undantag fran den tematiska koncentrationen vilket innebar att Mellersta
Norrland kan gora infrastruktursatsningar. Region Jamtland Harjedalen skulle garna vilja gora
fortsatta satsningar i infrastruktur och for att kunna gora det behover vi fortsatt undantag fran
tematisk koncentration. EU-kommissionen ar tydlig i sin kommunikation: den svenska statens
infrastrukturbudget dr mycket stor i forhallande till medlen i den Europeiska regionala
utvecklingsfonden och kommissionen ser darfor inget mervarde i att ERUF skulle anvandas till
investeringar i infrastruktur. Nar Sveriges regering inte prioriterar infrastruktursatsningar i
Jamtland Harjedalen och berdkningsmodeller korrelerar mer med antal invanare per lin dn lanets
geografi och antal meter vag vill vi ha mojligheter att sjdlva kunna gora insater med ERUF.

Landsbygdsutveckling i det regionala utvecklingsarbetet

[ den strukturanalys som genomfors har vi tittat pa de inomregionala skillnaderna geografiskt och
funktionellt. Sju olika geografiska strukturer har identifierats varav en av dessa ar Landsbygderna
som kdnnetecknas av att de ar stora och glesa. Andra geografiska strukturer ar till exempel
Fjillomrdden, Skogs- och vindkraftsomrdden och Ostersund/Storsjomrddet. De olika geografiska
strukturerna éverlappar och ar beroende av varandra men har olika behov av insatser for att
utvecklas. Landsbygdsutveckling och regional utveckling ar integrerade med varandra och det gar
inte att bara fokusera pa nagot av de. Vi vill arbeta tillsammans med nationell nivd med utvecklingen
av hur detta ska fungera pa basta satt.

Garantisystem for foretag som inte far lan i banker

I rapporten Finansiering for nya féretag pd landsbygden - brister och méjligheter fran 2019 har
Landsbygdsnatverket sammanfattat forskning om hur finansieringsmarknaden ser ut fér
landsbygdsforetagare. Langre geografiskt avstand till banker innebar samre tillgang till
investeringskapital. Sedan mitten av 1990-talet har halften av landets bankkontor lagts ned vilket ar
ett problem eftersom forskning visar att narhet till bankkontor har en positiv inverkan pa antalet
nybildade foretag. For att en bankman ska gora en korrekt beddmning av féretagares affirsplaner
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och aterbetalningsféormaga ar god lokalkdnnedom en viktig kompetens. Foretag pa sma
arbetsmarknader upplever att investeringar hAmmas beroende pa att féretagens sidkerheter
varderas utifran foretagets lokalisering och inte utifran produkter, kassaflode, och vilka affarer
foretaget faktiskt gor.

Europeiska Investeringsfonden har tagit fram ett forslag till ett garantisystem som syftar till att
reducera de effekter som naringslivet paverkas av i glest befolkade regioner genom att underlatta
finansiering av investeringar. Tillsammans med Vasterbotten vill vi utveckla mojligheten for vara
foretag i glesa strukturer att gora finansiering av investeringar och vi behover stéd i arbetet med att
skapa dessa forutsattningar.
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Regeringsbesiut V12
Regeringen

2018-12-21

N2018/05924/RTS
N2018/05888/KLS
N2018/05795/KLS

Niringsdepartementet Blekinge l&ns landsting
371 81 Karlskrona

m.fl.

Villkor m.m. fér budgetaret 2019 for landstingen samt Gotlands
kommun inom utgiftsomradena 1 Rikets styrelse, 19 Regional
tillvaxt och 22 Kommunikationer (rskr. 2018/19:72 och rskr.
2018/19:109)

Riksdagen har for budgetiret 2019 beslutat om anslag och bemyndiganden
om ekonomiska dtaganden vad giller utgiftsomradena 1 Rikets styrelse
(prop. 2018/19:1, utg.omr. 1, bet. 2018/19:KU1, rskr. 2018/19:79), 19
Regional tillvixt (prop. 2018/19:1, utg.omr. 19, bet. 2018/19:NU2, rskr.
2018/19:72) och 22 Kommunikationer (ptop. 2018/19:1, utg.omt. 22, bet.
2018/19:TU1, tskr. 2018/19:109).

Regeringen beslutar att féljande ska gilla for budgetaret 2019 f6r landstingen
och Gotlands kommun vid anvindandet av medel frén anslaget 5:1
Linsstyrelserna m.m. under utgiftsomréde 1 Rikets styrelse och frin anslaget
1:1 Regionala tillvixtatgirder under utgiftsomrade 19 Regional tillvixt samt
fran anslaget 2:5 Driftsiker och tillginglig elektronisk kommunikation under
utgiftsomride 22 Kommunikationet. Det som sidgs om landsting 1 detta
beslut giller dven Gotlands kommun.

Telefonvéxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax; 08-411 36 16 Bestksadress: Méster Samuelsgatan 70
Webb: www.regeringen.se E-post: n.registrator@regeringskansliet.se
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il VERKSAMHET

Landstingen ska limna en redovisning till Regeringskansliet
(Nitingsdepartementet) senast den 22 februari 2020, om inget annat
framgar. Redovisningen ska ske enligt de dterrapporteringskrav som framgér

av detta regeringsbeslut.
Aterrapportering

Aterrapportering 1

Utifrdn 5-7 §§ lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i dess lydelse
fr.o.m. den 1 januari 2019 respektive 3, 5, 8-10 §§ forordningen (2017:583)
om tegionalt tillviixtatbete ska landstingen ge en sammanfattande
beskrivning av vetksamheten under 4ret. Redovisningen ska innehalla

uppgift om:

*  Hur arbetet med den regionala utvecklingsstrategin och samordningen
av insatser for att genomfora strategin har bedrivits.

+  Vilka insatser som har genomfotts, vilka resultat de har medfort eller
forvantas medféra samt hur de har bidragit till att nd de mél som
faststillts i den regionala utvecklingsstrategin, det regionala
struktutfondsprogrammet tespektive programmen for Buropeiskt
territoriellt samarbete.

*  Vilken hinsyn som tas till de olika forutsittningar som rader 1 olika delar
av linet.

Redovisningen av insatser ska vara uppdelad pé prioriteringarna 1 den
natonella strategin for hallbar regional tillvixt och attraktionskraft
2015-2020.

Redovisning av insatser inom priotiteringen Kompetensforsotjning ska vara
strukturerad utifrdn de insatsomriden som anges i erbjudande 4 i Villkor
m.m. for budgetiret 2018 (N2017/07699/RTS).

Inom priotiteringen Attraktiva miljéer och tillginglighet ska landstingen,
utéver det som anges ovan, ge en sirskild beskrivning av arbetet med att
frimja tillginglighet till kommersiell service i serviceglesa omriden under
aret. Redovisningen ska innehalla uppgifter om hur insatserna hat bidragit till
att nd de mal som faststillts i den regionala utvecklingsstrategin, det

2 (10)
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tegionala setviceprogrammet respektive den regionala handlingsplanen for
genomférandet av Landsbygdsprogram f6r Sverige 2014-2020.

Inom priotiteringen Attraktiva miljéer och tillginglighet ska landstingen,
utdver det som anges ovan, ocksé ge en sirskild beskrivning av arbetet med
att frimja bredbandsutbyggnad under aret. Redovisningen ska innehalla
uppgift om det atbete som hat bedrivits utéver det som har utforts av de
regionala bredbandskoordinatorerna.

Aterrapportering 2

Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 7 och 15 §§
forordningen om regionalt tillvaxtarbete ska landstingen ge en beskrivning
av arbetet med fordelningen av anslag 1:1 Regionala tillvixtatgirder under
utgiftsomride 19 Regional tillvixt. Redovisningen ska innehalla:

*  En forklating till fordelningen av anslaget 1:1 Regionala tillvixtitgirder
mellan projektverksamhet, regionala foretagsstod och stod till
kommersiell service.

*  Uppgift om hur fordelningen av anslaget 1:1 Regionala tillvaxtitgarder
har bidragit till att n4 malen i den regionala utvecklingsstrategin, det
regionala strukturfondsprogrammet och de territoriella
samarbetsprogrammen.

*  En beskrivning av pa vilket sitt de olika férutsittningar som rader i olika
delar av linet har paverkat fordelningen av anslaget 1:1 Regionala
tillvixtatgirder inom linet.

Aterrapportering 3

Utifran 5, 8 och 9 §§ lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 5 §
forordningen om regionalt tillvixtarbete ska landstingen ge en beskrivning
av hur samverkan med andra aktérer har bedrivits under aret. Redovisningen

ska innehélla uppgift om:

* Inom vilka omriden samvetkan och gemensam finansiering har skett
med linsstyrelsen respektive andra statliga myndigheter samt vilka
resultat denna samverkan och gemensamma finansiering medfort eller
térvintas medfora.

* Inom vilka omriden samverkan och gemensam finansiering har skett
med linets kommuner samt vilka resultat denna samverkan och
gemensamma finansieting har medfozt eller férvintas medfora.

3(10)
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* Inom vilka omriden samrid och gemensam finansieting har skett med
berdrda otganisationer och niringsliv 1 linet.

Aterrapportering 4

Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar och 4 § férordningen om
regionalt tillviixtarbete ska landstinget ge en beskrivning av:

*  Hur ekonomisk, social och miljdmissig héllbarhet har integrerats 1
analyser, strategier, program och insatser i det regionala tillvixtatbetet.

*  Vilka insatser som har genomfotts inom jamstilld regional tillvixt,
integration och mingfald respektive i genomforandet av den regionala
handlingsplanen for att integrera och stirka klimat- och
miljdperspektiven i det regionala tillvixtarbetet under dret.

*  Vilka resultat dessa insatser har medfott eller forvintas medféra samt
hur insatserna har bidragit il att nd de mél som angetts i den regionala
utvecklingsstrategin, det regionala strukturfondsprogrammet respektive
de territoriella samarbetsprogrammen.

Aterrapportering 5

Utifran 5 § lagen om regionalt utvecklingsansvar respektive 7 och 9 §§

forordningen om tegionalt tillvixtatbete ska landstinget ge en beskrivning av

hur atbetet med att analysera, folja upp och utvirdera det regionala
tillvixtarbetet har bedrivits under 4ret. Redovisningen ska innehalla uppgift
om:

*  Vilka analyser, uppf6ljningar och utvirderingar som har genomfotts.

*  Vilka av dessa analyser, uppfoljningar och utvirderingar som helt ellet
delvis har finansierats med anslaget 1:1 Regionala tillvixtitgirder under
utgiftsomride 19 Regional tillvixt.

¢ Hur erfarenheter och kunskap frin analyser, uppfoljningar och
utvirderingar har tagits till vara.

Uppdrag

Uppdrag 1

Landstingen ska, i enlighet med Tillvixtverkets anvisningar, laimna uppgifter
till myndigheten avseende utgiftsprognoser, utfall och bestillnings-
bemyndigande gillande anslaget 1:1 Regionala tillvéxtitgirder undet
utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt.
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Uppdrag 2

Landstingen ska bidra till att sikerstilla nationell uppf6ljning av det regionala
tillvixtarbetet samt uppféljning av anslag 1:1 Regionala tillvixtatgarder under
utgiftsomriade 19 Regional tillvixt.

Pagaende uppdrag och erbjudanden
Pigaende uppdrag och erbjudanden anges i bilagan.

2 FINANSIERING

Anslagen 5:1 Linsstyrelserna m.m. och 1:1 Regionala tillvéxtatgérder

Landstingens medel fran anslaget 5:1 Lansstyrelserna m.m. under
utgiftsomride 1 Rikets styrelse framgér av villkor for respektive linsstyrelses
anslagspost i regletingsbrev for budgetaret 2019 avseende anslaget.

Landstingens delar av anslaget 1:1 Regionala tillvixtitgardet under
utgiftsomride 19 Regional tillvixt framgdr av regleringsbrev for budgetdret
2019 avseende anslaget. Under anslagsposten 24, som disponeras av
Tillvixtverket, anges anslag, tilldelat bemyndigande, anslagsbehéllning som
far disponeras och anslagskredit fr respektive beslutfattare. Vidate framghr
villkor samt vilka indamal undet anslaget som landstingen fir besluta om.

3 OVRIGT

Underlag till Tillvixtverket fér arsredovisning och delarsrapport

Landstingen ska forse Tillvixtverket med det underlag som myndigheten'
begit infor atbetet med Tillvixtvetkets drsredovisning, budgetundetlag och
finansiella delrapporter. Vidare ska prognoser f6r bemyndigande och anslag
limnas i enlighet med anvisningar fran Tillvixtverket.
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Kopia till med originalet intygas

Statstddsberedning, EU-kansliet och SAM
Utrikesdepartementet, FH

Socialdepartementet, EIS och JAM

Finansdepattementet, BA, K och SFO
Utbildningsdepartementet, F, GV och UH

Miljo, och energidepattementet, EE, KI. och NM
Nitingsdepattementet, BB, 1D, FF, FOF, HL, IFK, KSR, SK, SPN, SUN och
TIF

Kulturdepartementet, KI., KO, KU/D och KU/DISK
Arbetsmarknadsdepartementet, A och I

Regeringskansliets fétrvaltningsavdelning/RK Ekonomi och 16n
Riksdagen, niringsutskottet och arbetsmarknadsutskottet
Riksrevisionen

Arbetsférmedlingen

Boverket

Ekonomistyrningsverket

Havs- och vattenmyndigheten

Kammarkollegiet

Konstnirsnimnden

linsstyrelserna

Myndigheten {6t tillvixtpolitiska utvirderingar och analyser
Myndigheten {6t ungdoms- och civilsamhillesfragot
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Myndigheten for yrkeshdgskolan
Naturvirdsverket

Niamnden f6r hemsléjdsfrigor
Post- och telestyrelsen
Riksarkivet
Riksantikvarieimbetet
Riksgildskontoret

Rédet {6t Europeiska socialfonden 1 Sverige
Skatteverket

Skogsstyrelsen

Statens energimyndighet
Statens jordbruksverk

Statens kulturrid

Statskontoret

Sveriges geologiska undersékning
Tillvaxtverket

Trafikverket

Verket f6r innovationssystem
Gotlands kommun

Dalarnas lins landsting
Givleborgs lins landsting
Hallands lans landsting
Jamtlands lins landsting
Jonkopings lins landsting
Kalmar lins landsting
Kronobergs lins landsting
Notrbottens lins landsting
Skine lins landsting
Stockholms lins landsting
Sédermanlands lins landsting
Uppsala lins landsting
Virmlands lins landsting
Visterbottens lins landsting
Visternottlands lins landsting
Vistmanlands lins landsting
Vistra Gotalands lans landsting
Orebro lins landsting
Ostergétlands lins landsting
Sveriges Kommuner och Landsting
Almi Foretagspattner AB
Riksteatern
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Stiftelsen Nortlandsfonden
Stiftelsen Svenska Filminsttutet
Sveriges export- och investeringsrad
Sveriges Handelskamrar
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Bilaga till beslut IV 12 vid regeringssammantréde den 21 december
2018, N2018/05924/RTS m fl.

Pagaende uppdrag och erbjudanden

79

| Uppdrag/etbjudande Berorda aktorer Limnat Giltighetstid

Inrittande av regional Visterbottens lins | 18 december 2014 2014-2020
kontaktpunkt och en landsting och
regional ridgivande Jamtlands lans N2014/05280/RT
grupp for EU:s landsting
territoriella
samatbetsprogram Norta
Petiferin och Arktis
2014-2020
Inrittande av nationell Vistra Gotalands 18 december 2014 2014-2020
kontaktpunkt och lins landsting,
subkommitté for EU:s Hallands lans N2014/05281/RT
territoriella landsting,
samarbetsprogram f6r Kronobergs lins
Notdsjoregionen landsting,
2014-2020 Virmlands lins

landsting och

Skane lins

landsting
Erbjudande om Alla landsting 15 december 2016 2017-2020
genomforande av
regionala serviceprogram N2016/07807/HL
till och med 2020
Uppdtag respektive Alla landsting 22 december 2016 2017-2020
erbjudande om att ta
fram regional N2016/08077/RTS
handlingsplan for att
integrera och stirka
klimat- och
miljperspektiven i det
regionala tillvaxtarbetet
Erbjudande om regionala | Alla landsting 22 december 2016 2017-2020
bredbandskoordinatorer

N2016/08067/D
9(10)




Erbjudande om att Alla landsting 7 juli 2018 2018-2020
upptitta en funktion som

regional N2018/04129/D
digitaliseringskoordinatot

Erbjudande att redovisa | Alla landsting 1 november 2018 2018-2019

ptiotiteringar avseende
det framtida regionala
tllvixtarbetet, inklusive
sammanhallnings-
politiken

N2018/05320/RTS

80
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REGION

JAMTLAND Tjdnsteskrivelse
HARJEDALEN Regionala

utvecklingsnamnden

2020-01-30
Regionala utvecklingsforvaltningen

Arne Nilsson

Tfn: 063-146559

E-post: arne.nilsson@regionjh.se
RUN/12/2020

Regionala utvecklingsnamndens arsredovisning 2019
Arendebeskrivning

Enligt Lag om kommunal redovisning (SFS 1997:614) ska den 16pande
redovisningen for varje rikenskapsar avslutas med ett arsbokslut.

Regionfullméiktige har i regionplanen for 2019 beslutat om strategiska mal inom
ramen for fyra olika strategier; strategi for god vard, strategi for lanets utveckling,
strategi for vara medarbetare samt strategi ekonomi och verksamhetsresultat. Det
ar de malen som regionstyrelsen och nimnderna har i uppgift att verkstalla.
Regionala utvecklingsnamnden verkstiller strategiska mal inom de tre sistndimnda
omradena.

Graden av méluppfyllnad ar hog eller mycket hog med f& undantag. Ett gott
exempel ar mélet att nd alla kommuner med produktion av professionell scenkonst.
61 % av forestillningarna genomfors utanfor Ostersunds kommun och 67 % av
utbudet har riktats till barn och unga.

Det hogt stillda malet for sjukfranvaro pa 3 % nas for totalen, men kvinnorna ligger
strax over. Forvaltningsomradets arbetsmiljoindex nar 4,91, vilket ar 6ver
maélvirdet.

Totalt ar det fyra mal som inte nas under aret. Malet med 40 snabbladdare for
fordon kunde inte uppnés under aret, men fler ar under planering fér 2020 och
framét. Bredbandsutbyggnaden styrs till stora delar av externa aktorer och foretag.
Detta ar en mojlig orsak till att 2018 ars mal, vilken ar senast tillgdngliga uppgift,
inte riktigt nés. En uppdatering av den Digitala Agendan var planerad under aret,
men arbetet har forsenats och genomfors istillet under 2020 i samband med att
regionala utvecklingsstrategin revideras. Malet om 95 % avtalstrohet i
upphandlingar nés inte, utan stannar pa 84%. Ytterligare insatser for att forbattra
maluppfyllnaden genomfors under 2020.

For produktionsmaélen konstateras att savél Estrad Norr som Birka och Biackedals

folkhogskolor nér eller 6vertraffar mélen for antal forestillningar respektive
deltagarveckor.
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

Det ekonomiska resultatet for 2019 uppgar till ett 6verskott om 6 366 tkr. De storsta
posterna utgors av intdkter for mobilitetsersattningar, ej nyttjade
medfinansieringsmedel i projekt och minskade produktionskostnader inom
scenkonsten. Nettokostnadsokningen fran 2018 uppgar till 0,4%.

Antalet arbetade timmar 6kar motsvarande 5,5 heltidstjanster jamfort med 2018.

Det giller kortare anstéllningar till storsta delen finansierade av externa
projektmedel. Sjukfranvaron uppgar totalt till 2,8% av tillganglig arbetstid.

Regiondirektorens forslag

Regionala utvecklingsnimndens Arsredovisning 2019 godkinns.

I tjansten

Hans Svensson Anders Bystrom
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Utdrag till

Regionstyrelsen

83



RRRRRR

JAMTLAND
HARJEDALEN

Arsredovisning 2019

Regionala utvecklingsnamnden




Innehallsforteckning

1 Sammanfattining .......coceeeeivreiisencsssencssssncssssicssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssss 3
2 Hindelser av visentlig DetydelSe .......ccuueeevvurinivnricssnnicssnrisssnncsssnnesssressssscssssrssssssoses 5
R T 7 | TR 7
4 VerkSamhet.......ueiieeineenneinnennninnnensnennnecsnensssecssisssscssessssesssesssssssssssssssssssssssssssss 12
5 Visentliga personalforhillanden 13
6 EKOonomisKt reSultat.......eeieeiiveiienisnensennsennsennsnecsenssnenssecsssesssessssessssesssesssssssscens 17
T INVESTETINGAT cccceurrieriuriessnrrcssanicssanicsssnessssnesssssesssssessssssssssssssssssssssssssssesssssossssssssssssses 19

Arsredovisning 2019 Regionala utvecklingsnimnden
Dnr RUN/315/2019
Faststilld 2020-02-25 § xx
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1 Sammanfattning

1.1 Ekonomiskt utfall

Budgetavvikelse innevarande ar och foregaende ar, samt
prognostiserad budgetavvikelse 2019 (tkr)
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Manadens avvikelse mot budget == Avvikelse ack utfall fran ack budget

== Avvikelse ack utfall fran ack budget 2018 Arsprognos budgetavvikelse

Regionala utvecklingsndmnden har under 2019 genererat ett 6verskott uppgaende till
6 366 tkr. Samtliga verksamhetsomréden visar 6verskott, diar de storsta finns inom omrade
Kultur samt omréade Vilfard, klimat och kompetens.

1.2 Verksamhet

Niamndens forvaltningsomrade har tre produktionsenheter; folkhGgskolorna Birka och
Béckedal samt scenkonstverksamheten Estrad Norr. For samtliga giller att de nér sina mal,
med ett undantag; mobilitetserséttningen till skolorna har minskat obetydligt jamfort med
2018 (vilket var ett rekordér).

Namndens uppdrag fran olika externa finansidrer uppvisar en positiv trend. Intdkterna okar,
vilket visar pa fortroende fran uppdragsgivare.

Ett aktivt arbete for lanets utveckling har genomf6rts inom ramen for den primarkommunala
overenskommelsen. Detaljer gillande detta redovisas i en separat verksamhetsberéttelse.

Aktiviteten bland lanets foretag och aktorer ar hog, vilket kan konstateras i det stora antalet
ansOkningar till stod for investeringar och utvecklingsprojekt. En rad olika projekt pagér i
lanet, och regionala utvecklingsnamnden deltar som bade medfinansiir och aktiv part i ett
flertal av dessa projekt. Ett antal samverkansprojekt har dven initierats av nimnden under
aret, dar finansiering soks fran externa parter.

Niamnden har arbetat aktivt med paverkansarbete i olika forum inom en rad olika fragor. Som
exempel kan ndmnas det samiska kulturpolitiska toppmotet i Umed i februari. I anslutning till
det motet diskuterade de fyra nordliga lanen utveckling av kultursamverkan Kultur i Norr. Ett
annat exempel ar det arbete som skett tillsammans med andra aktorer i lanet for att driva
frdgan om fortsatt nattagstrafik till och frén lanet efter 2021, vilket givit 6nskat resultat.

Konst och kultur ar en drivkraft for mansklig och samhallelig utveckling. Region Jimtland
Harjedalen hor till de regioner som har hog del av statlig kulturbudget med 683 kronor per
invénare for att underhélla och utveckla en kulturell infrastruktur i regionen. Den regionala
och statliga satsningen pd Nationalmuseum Jamtli 4r en anledning till viss 6kning av
kulturbudgeten.
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1.3 Maluppfyllelse

Niamnden uppvisar en god maluppfyllnad dar en majoritet av malen ar niddda. Ett gott exempel
ar malet att na alla kommuner med produktion av professionell scenkonst, dar hog kvalitet
genomsyrar produktionerna. 546 forestallningar har getts runt om i lanet varav 61 % av dessa
utanfor Ostersunds kommun. 67 % av utbudet har riktats till barn och unga.

Sjukfranvaron har minskat med anledning av medarbetare som atergatt i arbete efter langre
sjukskrivning. Det hogt stdllda malet pa 3 % nés for totalen, men kvinnorna ligger strax 6ver
med 3,1%. Forvaltningsomradets arbetsmiljoindex nar 4,91, vilket ar 6ver mélvardet.

Totalt ar det fyra mél som inte nas under aret. Malet med 40 snabbladdare for fordon kunde
inte uppnas under ret, men fler ar under planering fér 2020 och framét.

Bredbandsutbyggnaden styrs till stora delar av externa aktorer och foretag. 2018 &rs mél,
vilken ar senast tillgingliga uppgift, kunde inte riktigt uppnas. Utfallet av 2019 ars hojda
maélsattning presenteras forst i mars 2020.

En uppdatering av den Digitala Agendan var planerad under aret, men arbetet har forsenats
och genomfors istillet under 2020 i samband med att regionala utvecklingsstrategin revideras.

Maélet om 95 % avtalstrohet i upphandlingar nés inte, utan stannar pa 84%. Ytterligare insatser
for att forbattra maluppfyllnaden genomfors under 2020.
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2 Handelser av vasentlig betydelse

Nya regionala strategier

Tillsammans med Linsstyrelsen Jamtlands 14n och i dialog med lanets aktorer har en ny
regional energi- och klimatstrategi tagits fram, "Fossilbranslefritt 2030 Jimtlands l4n -
Energi- och klimatstrategi 2020—2030". Arbetet utgar frin regeringsuppdraget att
Lansstyrelsen i dialog med andra aktorer ska ta fram nya ldngsiktiga regionala energi- och
klimatstrategier. Aven bredbandsstrategin har reviderats och den nya versionen "Jamtlands
lan helt uppkopplat — Bredbandsstrategi for Jimtlands lan — mot &r 2025 faststilldes av
regionfullmaktige i juni.

Under 2019 har nimnden dven péborjat arbetet med framtagandet av ett nytt regionalt
trafikforsorjningsprogram, en uppdatering av nuvarande forsknings- och innovationsstrategi
for smart specialisering samt med en storre revidering av den regionala utvecklingsstrategin.
Malsittningen ar att dessa ska kunna faststéllas under 2020.

Oversyn av niitverk och anslutning till North Sweden European Office

Under varen gjorde namnden en 6versyn av sitt deltagande i internationella niatverk. Syftet
med Gversynen var att att skapa forandring, flytta fram positioner och forstirka arbetet for att
skapa si bra forutsidttningar som mojligt for héllbar regional tillvaxt i Jimtland Harjedalen
Detta resulterade bland annat i att Region Jimtland Harjedalen nu avslutat sitt medlemskap i
ett antal natverk, men dven klivit in i ett nytt; Conference of periferal and maritime regions
(CPMR) - ett starkt natverk som samlar regioner frin hela EU utifrin dess gemensamma
forutsattningar.

Under hosten slutfordes arbetet med att sammanfora det hittillsvarande informationskontoret
for Jamtland Harjedalen och Vasternorrland i Bryssel, Mid Sweden European Office, med
Norrbotten och Visterbottens motsvarighet North Sweden European Office. Samtliga fyra
norrlandslidn samarbetar nu i kontoret, vilket ger 6kade majligheter till informationsspridning,
insyn och paverkansarbete.

Organisering, finansiering och utveckling av kollektivtrafiken

Niamnden har under aret haft ett uppdrag att utreda framtida organisation, finansiering och
utveckling av kollektivtrafiken i lanet. Organisationsfragan avgjordes i regionfullmaktige i
november, dar fullmiktige beslutade att verksamheten i bolaget Lanstrafiken i Jimtlands ldn
AB overfors till forvaltning frén 1 juli 2020, och organiseras under regionala
utvecklingsndmnden. Vidare beslutades att ett utskott for kollektivtrafikfragor ska inrattas
under nimnden i samband med verksamhetsoverforingen.

I april genomfordes Jirnvigforum Norrs &rliga konferens i Are. I samband med konferensen
invigdes jarnvigen och bron 6ver Stora Helvetet i Storlien av infrastrukturministern.

Nattagstrafiken till lanet fick ett nytt forlaingningsbeslut av regeringen, som giller till och med
2024.

En lang upphandlingsprocess avslutades i december nir ett nytt bussforetag, Tronderbilene
AS, borjade kora regionbussarna i ldnet pa det nya trafikavtalet.

Flera jarnvags- och viagprojekt samt utredningar for Mittstréket ar i gdng. Namnas kan bland
annat ombyggnad av Riannbergsbacken vister om Are, tva gangbroar och en gangtunnel under
Mittbanan i Are samt cykelvig i Are, expresscykelvigar i Ostersund, bortbyggande av ett flertal
obevakade plankorsningar, byggande av flera pendlarparkeringar langs Mittbanan med mera.

Uppdraget att utreda finansiering och utveckling av kollektivtrafiken i ldnet behandlas i en
utredning som ocksa kopplas samman med Ostersunds kommuns héllbarhetsprojekt
“Stadsomvandling for héllbart resande i Ostersund”. En utgdngspunkt i utredningen &r att
nuvarande busstorg ska bebyggas och kollektivirafiken hianvisas till fortsatt, angoéring utmed
Kyrkgatan och ett nytt resecentrum i anslutning till jarnvigsstationen. Utredningen ska ocksa
beakta om viss kollektivtrafik kan utforas av sjdlvkorande, autonoma fordon.

Ett forprojekt kring majligheterna till etablering av en testarena for el-flyg och dronare, i forsta
hand mellan Roros och Ostersund, har pagatt under varen. Faller forprojektet val ut och
intresse finns frén Region/Fylke, kommuner, universitet och niringsliv kommer ansékan om
ett fullskaligt projekt sannolikt att ske.
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Revideringsprocess av den regionala utvecklingsstrategin (RUS)

I januari 2019 paborjades en revideringsprocess av den regionala utvecklingsstrategin (RUS,
detta utifran ett beslut som fattades i regionala utvecklingsnamnden i december 2018. Under
aret har en bred utviarderingsprocess kring den nuvarande strategin genomforts och i samband
med detta har det dven funnits majlighet att komma med inspel till den reviderade versionen.
Mycket kraft har lagts pa att arbeta med en transparent och inkluderande arbetsprocess, som
skapat mojlighet till delaktighet. Fokus har dven legat pa att redan nu tinka kring
genomforandet och uppbyggnad av regional kapacitet fér det. Under aret har det genomforts
insatser sdsom utlysning av vara egna 1:1 medel for att ge lanets kommuner, naringsliv samt
civilsamhallets aktérer mojlighet att vara med pa ett bra sitt och driva inspelsprocesser inom
sina respektive omraden. Det har dven arrangerats workshops i alla kommuner i lanet.

Fortsatt utbyggnad av bredband/fiber i linet

Bredbandsutbyggnaden ar god i vissa delar av ldnet men i andra delar gar det 1angsammare.
Maénga arbeten genomfoérdes under sommaren och utbyggnaden tog dirmed ny fart.

Enligt Post- och telestyrelsen ligger lanet for langt efter i utbyggnaden for att kunna né de
nationella malen péd 95% tillgang pa bredband med minst 100 mb/s ar 2020. Utbyggnaden och
investeringarna star i huvudsak marknaden for, men det fungerar inte med den gleshet och
ldnga avstand vi har i vissa delar av lanet.

Kultur i Norr

Region Jamtland Hirjedalen deltog i samiskt kulturpolitiskt toppméte i Umed i februari. I
anslutning till motet diskuterade de fyra nordliga regionerna en utveckling av samverkan,
Kultur i Norr, med utgingspunkt i sedan tidigare etablerad samverkan. Ett gemensamt
positionspapper arbetades fram innehéllande tre fokusomréaden: Urfolket samerna, kulturella
och kreativa niringar samt arrangorsutveckling. Positionspapperet antogs av regionala
utvecklingsndmnden i oktober. Ett officiellt kungorande av Kultur i Norr sker pa nationella
kulturkonferensen Folk & Kultur 2020.

Kultursamverkansmodellen genomlyses

Under véren fordes dialog med Kulturradet angdende regionens kulturpolitik, utmaningar och
ataganden i enlighet med kultursamverkansmodellen med fragor om hur vi arbetar for breddat
deltagande, tillgdnglighet och nationella minoriteters kultur.

Under hosten har dialog pa nationell niva forts mellan regionernas politiska foretradare och
kulturdepartementet. Den pagiende genomlysningen av Kultursamverkansmodellen for
framtiden diskuterades liksom grundldggande forutsittningar for “Kultur i hela landet”.

Avsiktsforklaring med Svensk Industridesign

P4 designomradet har regionen tecknat en avsiktsforklaring med Svensk Industridesign for att
starka foretags arbete med design.

Arbetet for att minska Léinets utslapp inom transportsektorn har forstirkts

Under éret har flertalet projekt utvecklats och beviljats for att arbeta &nnu mer fokuserat och
aktivt for att minska utslapp av vaxthusgaser inom lanets transportsektor. Transporter och
arbetsmaskiner star for 65 % av lanets utslapp.

Fortsatt arbete for regional kompetensforsorjning

Det fortsatta arbetet inom det regionala kompetensforsorjningsarbetet har formats i tva
projektansokningar. Bada projekten beviljades av finansidrerna och har startat upp under
hosten. Det ena projektet ska ta fram en modell for matchning i praktiken och utgar bland
annat fran den 6verenskommelse Region Jimtland Harjedalen har med Arbetsférmedlingen.
Den andra handlar om basfinansiering av det regionala kompetensforsorjningsarbetet och ska
fokusera pa att hitta en gemensam vag framét med inblandade aktorer.
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3 Mal

3.1 Strategi for lanets utveckling

3.1.1  Minskade utslapp av vaxthusgaser

Matetal

Utfall

Malvérde

Kommentar

. Utslapp av vaxthusgaser
ska minska

640 969

646 663

Ar 2016 uppgick utslappen av
vaxthusgaser till 686 676 ton.
Utslappen 2017 var 640 969
ton dvs. en minskning med
ca. 7 %. Statistiken
tillgangliggors i december
aret efter, 6-8 manader
senare blir de tillgangliga pa
lans- och kommunniva. Ett
nytt mal om lanets minskade
utslapp av vaxthusgaser finns
i energi- och klimatstrategin
som antogs under hdsten
2019. Det nya malet ar en
minskning med 10% per ar.

3.1.2 Fler arbetstillfallen och 6kad sysselsattning i lanet

Matetal

Utfall

Malvérde

Kommentar

. Antalet anstéllda har
Okat, offentlig sektor

23 532

23 200

Senast tillgangliga statistik
avser 2017.

Antalet anstéllda var da 23
532 varav 16 845 kvinnor och
6 687 man.

Anstéllda inom statligt &gda
foretag och organisationer
ingar i siffran for "Antal
anstallda, naringsliv".

. Antalet anstallda har
Okat, naringsliv

29 598

28 959

Den senast tillgangliga
statistiken avser 2017, da var
antalet anstallda 29 598
personer varav 10 064
kvinnor och 19 534 man. Har
ingar anstallda i statligt &gda
féretag och organisationer (3
112 anstallda, varav 1 165
kvinnor och 1 947 man).

3.1.3 Flerinvanare i lanet

Matetal

Utfall

Malvérde

Kommentar

. Antal invanare ar fler an
2018

130710

130 047

Antal invanare 2019 ar for
den 30:e september 2019.
Helarsstatistik presenteras i
feb-mars 2020. Siffran for
september visar dock att
malet troligtvis uppnas pa
helar.

Enligt SCB var antalet
invanare 2018 130 280
personer, fordelat pa 49,4 %
kvinnor och 50,6 % man.
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3.1.4 Fler foretag i lanet

Matetal Malvarde Kommentar
. Antalet féretag i 1anet ar 5078 2019 fanns det 7773
fler 2017 an 2016 aktiebolag, enligt
Bolagsverket.
3.1.5 Okat resande med kollektivtrafiken
Matetal Malvirde Kommentar
Antal resor med 2 633 000
Lanstrafikens fardbevis
ska oka
@ Antal resor med 3973 000
tatortstrafikens fardbevis
@ Antal pastigande i 316 000

Norrtagstrafik inom lanet

3.1.6 Okade investeringar och genomférande av atgarder géllande infrastruktur i

lanet

Matetal

Malvarde

Kommentar

. Genomférandegraden
ska vara hog 2019 (dock
bér investeringarna
sankas i forhallande till
den totala ramen for
lanstransportplanen)

100 %

Genomférandegraden var
fortsatt hog under 2019. En
inbromsning kommer att ske
under 2020 for att fa balans i
den 12-ariga planen, som
revideras vart fjarde ar.

3.1.7 Fortsatt utbyggnad av bredband/fiber i lanet

Matetal

Malvérde

Kommentar

80% av alla hushall och
foretag ska ha tillgang till
bredband om minst 100
Mbit/s ar 2019

70 %

Mal och utfall géller 2018.
Utfallet for 2019 vet vi i mars
2020

3.1.8 Okat antal laddstolpar och tankstallen med férnybara drivmedel i lanet

Matetal

Malvarde

Kommentar

B Antal snabbladdare 2019

40

Malet 2019 har inte natts,
men fler snabbladdare ar
under planering i lanet.
Tackningen av snabbladdare
ar relativt god i vastra och
sbdra delarna av lanets. Det
finns fortfarande vita flackar,
framforallt Iangst E45 norr om
Ostersund, langst riksvag 87,
langst riksvag 84 mellan Sveg
och Funésdalen, samt langst
E14 mellan Ostersund och
Stode.

. Antal tankstallen med
fornybara drivmedel
2019

50

Malet om 50 tankstallen for
fornybara drivmedel ar
uppnatt. | utfallet ar aven tva
ej publika ED95 stationer

Sida 8 av 19

91




Matetal

Utfall

Malvarde

Kommentar

inkluderade.

3.1.9 Forbattra forutsattningarna for 6kat digitalt anvandande i lanet

Matetal

Utfall

Malvarde

Kommentar

= Digital agenda ar
uppdaterad

H Nej

Uppdateringen av den digitala
agendan genomfors 2020, i
samband med att RUS
revideras.

3.1.10 Oka tillgangligheten av kultur for alla i hela lanet

Matetal

Utfall

Malvarde

Kommentar

. Mer an 50% av
scenkonstforestallningar
na &r utanfér Ostersunds
kommun

61 %

51 %

Estrad Norr nar
produktionsmalen med utbud
om 546 forestallningar, vilket
ar i nivd med tidigare ar. 67 %
av utbudet har riktats till barn
och unga och 61% av utbudet
har getts utanfér Ostersunds
kommun.

3.1.11 Skapa forutsattningar for att antalet verksamma inom kulturella kreativa

naringar okar

Matetal

Utfall

Malvarde

Kommentar

== Okning med minst 1% =
12 foretag

1276

Uppfdljning sker genom
Tillvaxtverkets statistikverktyg
Kreametern. Det finns inga
uppgifter fran 2019 da den
senaste Kreametern endast
redovisar antal féretag 2016.
Forst vid nasta
statistikredovisning kan vi
folja upp malvardet. Statistik
visar en 6kning mellan aren
2010—2016 med 128 foretag.
For ar 2017 anges endast
antal sysselsatta inom KKN.
2016-2017 har antal
sysselsatta 6kat med 33
personer.

3.1.12 Okad samverkan mellan kultur och hélso- och sjukvard

Matetal

Utfall

Malvérde

Kommentar

. Strategiskt arbete med
kultur och hélsa har
startat

.Ja

Start av arbetet skedde i
oktober genom dialog mellan
Kultur Z och Folkhalso Z. En
planerad inspirationsdag i maj
ska satta formerna for
samverkan dar ambitionen ar
att ta fram en gemensam
strategi for lanet.
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3.2 Strategi for vara medarbetare

3.2.1 Region Jamtland Harjedalen ska upplevas som en attraktiv arbetsgivare och
medarbetarna ska trivas pa sin arbetsplats

Matetal Utfall Malvéarde Kommentar
. Arbetsmiljoenkaten: "Jag 5,16 5 Forvaltningsomradet nar
trivs pa min arbetsplats" malet

3.2.2 Sjukfranvaron fér medarbetare inom Region Jamtland Harjedalen ska minska
pa alla arbetsplatser, sarskilt avseende korttidsfranvaron.

Matetal Utfall Malvéarde Kommentar
. Sjukfréanvaron ska vara 2,8% 3% P4 totalen nar
lagre an utsatt malvarde forvaltningsomradet malet.

Dock har kvinnorna hégra
sjukfranvaro (3,1) &n mannen
(2,3)

3.2.3 Arbetsmiljdindex pa arbetsplatserna ska motsvara en halsoframjande
arbetsplats

Matetal Utfall Malvéarde Kommentar
. Arbetsmiljoenkat: "Index 4,91 45 Forvaltningsomradet nar over
halsoframjande malvardet i arbetsmiljdindex.

arbetsplats"

Sida 10 av 19

93




3.3 Strategi for ekonomi och verksamhetsresultat

3.3.1 Kostnadskontroll: Nettokostnadsforandringen ska minska

Matetal Utfall Malvéarde Kommentar
. Nettokostnadsférandring 0,4 % 1,03 % Overskottet om 6366 tkr gor
ska minska jamfért med att nettokostnadsdkningen
féregaende ar underskrider budgeterat
varde.

3.3.2 Auvtalstrohet: Andel av inkdpen som skett mot upphandlade avtal ska dka.

Matetal Utfall Malvirde Kommentar

. Andelen av inkbpen som 84 % 95 % Den modell som anvands for
skett mot upphandlade avtalstroheten har rensats for
avtal ska Oka. bland annat inkdp av kulturell

verksamhet och nagra andra
uppenbara felaktigheter.
Avtalstroheten blir da 84%, sa
arbetet med att na det hogt
uppsatta malet 95% fortgar
med nya insatser.

3.3.3 Okade mobilitetsersattningar till Birka och Backedal

Matetal Utfall Malvarde Kommentar

. Okad 1173 551 1100 000
mobilitetsersattning Birka

. Okad 543 758 650 000 Trots samma
mobilitetsersattning utbildningsutbud som 2018 ar
Backedal det ett annat sokmonster som

vi behéver félja upp.
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4 \Verksamhet
4.1 Produktion

4.1.1 Folkhdgskolor

Folkbildning 201712 2018-12 201912
Deltagarveckor

-Birka (mal helar 8371) | 7171 8438 8686
-Backedal (mal helar 3698 4590 4963
4718)

Birkas maél var 8371 deltagarveckor (dtv). Skolan har dirmed 6verproducerat 315 dtv, vilket
motsvarar ungefar 8 heltidsstuderande under &ret.

Backedals mal for 2019 var 4718 deltagarveckor (dtv), vilket innebér en éverproduktion med
245 dtv.

Med tanke pa det stora antalet kurser ar 6verproduktionen liten och beror pa att de flesta
kurserna varit efterfrigade.

4.1.2 Scenkonst

Scenkonst 2017-12 2018-12 2019-12
Forestallningar 504 589 546

- Estrad Norr, musik 271 337 395

- Estrad Norr, NMD-Z 75 70 30

- Estrad Norr, teater o 158 182 122
dans

Malet att né alla kommuner med produktion av professionell scenkonst har natts. Hog kvalitet
och nyskriven dramatik genomsyrar produktionerna. Insatser har skett genom forstarkt dialog
med kommunerna, genom arrangorsutbildningar och samverkan med korer med flera. Dans,
musik och teaterforestillningar samt workshops har erbjudits lianets skolor och férskolor.
Nybildade Salongsorkestern med 16 musiker har etablerats och turnerat i lanet.
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5 Vasentliga personalférhallanden

5.1 Antal anstallda

Antal

manadsavlénade 2016-12-31 2017-12-31 2018-12-31 2019-12-31

Totalt antal 146 148 151 163
anstallda

- varav kvinnor 83 91 97 105
- varav man 63 57 54 58

Antal anstillda har totalt 6kat med 12, varav tre tillsvidareanstillda och resterande ar
visstidsanstallda. Nar detta omvandlas till utférd tid s motsvarar 6kningen 5,5 arsarbetare

(AA).

Okningen giller frimst handliggare i projekt, som till stor del finansieras av externa medel.
Utover detta har under aret assistent och ekonom 6verforts fran verksamhetsstod till narstod
och till omrade kultur.

For vissa verksamheter kan det vara en positiv utveckling med en 6kning av antalet anstillda
och darmed Okat utford tid. Det visar pa att fortroendet fran vara finansidrer 6kar och att
utvecklingsresurserna okar. Detta under forutsattning att nettokostnaden inte 6verstiger
tilldelade medel. Inom omrade kultur varierar den utférda tiden beroende pa om de tillfalligt
anlitade kulturarbetarna anstills eller anlitas som foretagare med F-skatt, dessa ar svéra att ta
med i berdkningen.

Forvaltningsomradet har en konsférdelning pa 64% kvinnor och 36% main.
5.2 Utford tid

5.2.1 Utford tid Regionala utvecklingsnamnden

2016 2017 2018 2019
Handl&ggare 50,7 445 48,6
Larare 27,6 27,9 27,1
Maltidspersonal 7,3 7,3 7,0
Lokalvardare 24 2,7 2,8
Ovriga 31,8 32,3 33,6

Jamfort med foregdende ar har den utforda tiden 6kat med 5,5 arsarbetare (AA). Okningen &r
framst beroende pé pagdende projekt.
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5.3 Sjukfranvaro - Hilsoframjande arbete

Sjukfranvaro - Andel sjuktimmar

Andel sjuktimmar i % av ordinarie timmar, vald period

Ftirvaltmsfnimnd: Regional utveckling
Manad: Grupp (12 av 12)
Minadstyp: Stingd manad

B 2la anstalida [ man [l kvinnor

4.0
3.1
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Sjukfranvaro - Antal sjukfall och timmar per intervall
Utskrivet: cen 13 januari 2020 Antal sjuktimmar per intervall
Modell byggd: 04:11 den 7 januari 2020
Altuelt datum: 201912
Férvattingnamnd: Regional utveckling
Ar: 2019 Ar: 2018
Sjuktimmar |1 [2-18  [15-30 [31-59 [60-180 [181- [Totalt 214 [15-30 [31-59 [60-180 [181-  |[Totalt
01 Januari 83 227 16 460( 358| 1144 25 346 272 100 743
02 Februari B0 TEO 122 358| 284| 1604 48 340 g 120 140 152 808
03 Mars 27 238 232| 236 734 57 378 a7 134 46 252 964
04 April 85 215 178 248| 200 925 20 181 144 40 240 625
05 Maj 43 239 128 225| 272 906 8 118 42 252 420
06 Juni 16 63 83| 188 350 32 126 28 234 420
07 Juli 173 111 284 ) 308 396
08 Augusti g 133 105 246 8 218 322 548
09 | 40 273 101 414 50 257 54 298 658
10 Oltober 57 352 111 520 26 269 230 230 754
11 November 83 328 56| 100 568 12 337 273 244 B66
12 December 44 165 13 288 86 596 49 167 236 272 724
Total ﬁl 3‘IIS| Iﬂl 'I!ﬂll'li!l Illll 333 2824 105 398 1361 !.4' TIZII-l
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Kommentarer

Totalt ligger sjukfranvaron under malviardet pa hogst 3% av den utférda tiden ( 2,8%). Nar det
géller fordelningen pé kon ligger kvinnor 6ver mélvardet (3,1%) och minnens ligger under
malvirdet (2,3%). Vid langre sjukskrivningar upprittas rehabiliteringsplaner. Kortare
sjukskrivningar beror framst pa infektioner.

5.4 Jamstilldhet, mangfald, krainkande sarbehandling, sexuella trakasserier,
trakasserier och diskriminering

Beskriv hur ni har arbetat med jamstéilldhet och mangfald:

Utifran de kunskapshéjande insatserna i det tidigare projektet "jamstilld regional tillvaxt" ar
frgorna alltjamt integrerade i planer och aktiviteter som utfors inom alla verksamheter. Det
kan handla om att forldgga sammankomster for optimalt deltagande for alla, fokus pa
jamstalldhet i planer sdsom cykelvigar, broar istillet for tunnlar. Omrade Vilfard klimat och
kompetens tillimpar kunskapen i flertalet projekt bland annat genom workshops samt lyfter
pa varje APT bra och diliga exempel gillande fragan.

Fordjupning i kunskapen kring normkritiskt forhallningssatt har genomforts under aret pa ett
flertal arbetsplatstraffar.

Inom omrade kultur finns en grundldggande utbildning sedan ett tidigare projekt som
resulterat i en HBTQ handbok som implementeras i verksamheten. Perspektiven ar standigt
narvarande i konstnarliga val, verkstillande, uppfoljning och analys av verksamhet.

Beskriv hur ni har arbetat med krinkande siarbehandling, sexuella trakasserier,
trakasserier och diskriminering.

Amnet lyfts och diskuteras pé arbetsplatstréffar. Det ir viktigt att vara observant inte bara pa
sig sjdlv utan dven pa andra arbetskamrater, och att det ar tydligt hur man gor - vart man kan
vanda sig om trakasserier uppkommer och vilka riktlinjer som finns.

Omrade Kultur har haft tva utbildningstillfillen gédllande jamstélldhet jamlikhet och mangfald
under aret. Vidare har man sedan 2018 en riktlinje rorande krankande sarbehandling, sexuella
trakasserier, trakasserier och diskriminering. Alla nyanstillda informeras om riktlinjen.
Riktlinjen utformas bland annat som en vardegrundsbilaga, som bildggs alla upprattade
kontrakt och signeras, dir o-tolerans giller angdende alla former av trakasserier.

5.5 Arbetsmilj6é

Medarbetarenkiten visar pa att medarbetarna trivs pé arbetet och ar engagerade och
motiverade. Dock ar arbetsbelastningen hog inom flera verksamheter. Insatser genomférs for
att minska arbetsbelastningen och darmed forbattra arbetsmiljon. Detta bland annat genom
att minska antalet efterslapande ansokningar och redovisningar. Inom vissa befattningar ar
sarbarheten stor da respektive tjanst/sakomréade endast innehaller en tjansteperson.

P34 arbetsplatstriffar och pa kommittéer finns alltid arbetsmiljopunkten med som en stdende
punkt och under éret har det varit ménga givande och konstruktiva diskussioner. Risk- och
konsekvensanalyser upprattas vid behov. Skyddsronder har genomforts med undantag for tva
verksamheter.

Inom forvaltningsomradet ar det generellt mycket 1ag sjukfranvaro, dock har kvinnorna hogre
sjukfranvaro dn mélvardet, vilket forklaras av ndgra langre sjukfall. Vid upprepad
korttidsfranvaro genomfors uppfoljningssamtal for att tidigt finga upp eventuella orsaker och
hur de kan férebyggas. Vid langre sjukskrivningar upprittas rehabiliteringsplan.
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5.6 Skyddsrond

Ja Nej

Kulturen Infrastruktur och kommunikationer

Vélfard klimat och kompetens Forvaltningsomradesgemensamt / Narstod
Naringsliv

Kommentera: Identifierade risker? Friskfaktorer/riskfaktorer?
Insatser utifrin skyddsrondsprotokoll genomfors l1opande. Riskfaktorer elimineras.
Exempel pa risk- och friskfaktorer:

Riskfaktor: vissa sammanhang otydlig arbetsférdelning mellan olika funktioner.
Friskfaktor: Tydliggora vem som gor vad och nir.

Riskfaktor: Nagra upplever stor arbetsbelastning

Friskfaktor: Paborja ett omradesovergripande utvecklingsarbete kopplat till att
minska sarbarheten i vara projekt och verksamheter.

e Friskfaktor: Hilsa och aterhdmtning

5.7 Chef- och ledarskap

Om ni har nyanstillt nagra chefer under aret: Har de introducerats enligt
faststiillt chefsintroduktionsprogram? Om inte, varfor?

Det har under aret rekryterats tvé chefer, en servicechef till Backedals folkhégskola och en
tillférordnad omradeschef till Infrastruktur och kommunikationer. Dessa chefer har inte
introducerats enligt faststillt chefsintroduktionsprogram. Anledningen till detta ar att
tillférordnad omradeschef tidigare varit chef inom forvaltningsomradet och for servicechefen
har fokus hittills varit att komma in i arbetet pa folkhogskolan for att f4 en bra helhetsbild av
verksamheten. Avstdndet paverkar ocksd da folkhogskolan ligger i Sveg och det tar mycket tid
att resa till Ostersund for att delta i chefsutbildning.

Om ni haft chefer som slutat under aret: Har de atergitt till sin grundanstiillning,
overgatt till andra arbeten inom Region Jimtland Hirjedalen eller har de
avslutat sin anstillning?

Inga chefer har slutat under aret.
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6 Ekonomiskt resultat

Ack utf-

Intékter och kostnader Bud-Utf Ack utfall fg | Ack fg ar
i tkr Ack utfall Ack budget Diff ar Diff

Avgifter 1852 3837 -1 985 1715 137
Forséljning 24 633 21 391 3242 23 056 1578
Erhallna bidrag 107 450 75 704 31746 106 718 732
Ovriga intikter 7 556 6 084 1472 2914 4642
Summa Intakter 141 491 107 016 34 475 134 403 7 089
Personalkostnader -95 594 -87 793 -7 802 -92 057 -3 538
Kop av verksamhet -15 509 -19 525 4016 -15 033 -476
Verksamhetsanknutna 14475 -10 141 4334 12236 | 2239
tjanster
Material och varor -3 382 -3 595 213 -3 243 -139
Lamnade bidrag -272 371 -267 135 -5 236 -270 417 -1 953
Lokaler -20 053 -28 502 8 449 -19 785 -268
Forbrukn.inv, rep o 6535 -2020 4515 5480 |  -1056
underhall
Bilhyra, Gvr trp.medel -1309 -648 661 -1658 349
o frakt
Tjansteresor och logi -4 937 -1232 -3 705 -6 185 1248
Konsultkostnader -18 597 -6 458 -12 139 -16 289 -2 308
Ovriga kostnader -6 086 -3 360 -2 726 -7 549 1464
Avskrivningar/finansn 794 1125 331 1349 555
etto
Summa Kostnader -459 643 -431 533 -28 109 -451 281 -8 362
Summa
Verksamhetens -318 151 -324 517 6 366 -316 879 -1 273
nettokostnader

6.1 Verksamhetens intdkter

Overskottet av intikter uppgar totalt till 34 475 tkr och beror till allra storsta delen pa intikter
i projekt, vilka inte var kdnda vid budgettillfallet. Detta ar ockséd den storsta orsaken till att
kostnaderna 6verstiger budget. Projekten ar mycket svéra att budgetera arsvis och de styrs
darfor genom kontinuerliga uppfoljningar / avrapporteringar mot den ursprungliga ansokan
och tillhérande beslutsdokument.

Folkhogskolorna genererar ocksi hogre intdkter 4n budgeterat, beroende pa osdkerhet om
elevantal vid budgettillfillet.

6.2 Verksamhetens bruttokostnader

Okade kostnader jaimfort med budget uppgar till 28 109 tkr och beror till stérsta delen pa
kostnader i projekt, vilka inte var kdnda vid budgettillfallet. Detta ar ocksé den storsta orsaken
till att intdkterna overstiger budget. Projekten ar mycket svara att budgetera arsvis och de styrs
darfor genom kontinuerliga uppféljningar / avrapporteringar mot den ursprungliga ansokan
och tillhérande beslutsdokument.

Folkhogskolornas budgetering priglas av respekt for den osdkerhet som giller elevantalet vid
budgeteringstillfillet. Den hoga antagningen har for 2019 inneburit att saval intakter som
kostnader Overstiger budget.
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Ovriga verksamheter redovisar nistan undantagslost nigot ligre kostnader #n budgeterat.

6.3 Verksamhetens resultat jamfort med budget

Regionala utvecklingsndmndens verksamheter har under 2019 genererat ett 6verskott
uppgdende till 6366 tkr jamfort med budget. Nettokostnadsokningen stannar dirmed pé
blygsamma 0,4%, jamfért med budgeterade 1,03%. Samtliga verksamhetsomraden visar
overskott, dar de storsta finns inom Kultur och Vilfard, klimat och kompetens.

Omrade (belopp i tkr) Kostnader| Intdkter (reh;?;t:::sgg;; Resultat
Forvaltningsgemensamt -19 173 13 484 5757 68
Néaringsliv -44 762 22 443 22 988 669
Infrastruktur och kommunikationer -218 378 6 687 212 322 631
Kultur -92 159 38 161 55 690 1692
Valfard, klimat och kompetens -85 170 60 716 27 760 3 306
SUMMA -459 642| 141 491 324 517 6 366

Inom omrade Kultur beror 6verskottet fraimst pa att vissa bidrag inte haft nagra sokande och
att tidigare ars bidrag betalats tillbaka eftersom aktiviteterna stillts in. Valet att resa med tag
har inneburit l4gre resekostnader inrikes. Scenkonstens 6verskott, som utgor nira hélften av
omradets redovisade, beror pé att produktioner blivit billigare dn berdknat, frimst Inom
konstmusiken.

Inom Valfard klimat och kompetens har folkhogskolorna bidragit med 6verskott, framst tack
vare stort elevantal i populira utbildningar. Omrédets ekonomi har gynnats av att budgeterade
medel for medfinansiering av projekt inte behovt nyttjas, eftersom extern finansiering varit
storre dn berdknat. En tjanstledighet har ocksa kunnat klaras med befintliga resurser.
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7 Investeringar

Arets beslutade och Utfall helar 2019 Budget helar 2019 |Kommentera avvikelse fran budget
avslutade investeringar per
objekt
Konstnarlig utsmyckning i 326 350
samband med byggprojekt
Videokonferensutrustning 201 200
Under 2019 beviljade Budget helar 2019 |Har kontakt tagits | Om ja och ansdkan har beviljats, ange planerad
investeringar per objekt med upphandling tid for genomforande. Om nej, investeringen
som @nnu inte genomforts innan september dras tillbaka.

manad och/eller har

ansokan om

forlangning lamnats

till inv.radet? Ja eller

Nej
Véaggelement mobila scenen 195 Ja Sa snart vi hittar en leverantor
Objektivkit 100 Nej
Forstarkare till 120 Nej
hogtalarsystem
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala

utvecklingsnamnden

2020-02-18
Sekretariatet

Daniel Nilsson
Tfn: 063-14 75 71

E-post: daniel.l.nilsson@regionjh.se

RUN/198/2019

Regionala utvecklingsnamndens internkontrollplan 2020
Arendebeskrivning

Enligt kommunallagen 6 kap 6§ ska nimnderna inom sitt omrade se till att
verksamheteten bedrivs i enlighet med de maél och riktlinjer som fullméaktige har
bestamt samt de bestammelser i lag eller annan forfattning som galler for
verksamheten. Namnderna ska ocksé se till att den interna kontrollen ar tillracklig
och att verksamheten bedrivs pé ett i 6vrigt tillfredsstéllande sitt. Regionala
utvecklingsndmnden har tidigare ar antagit en plan for sin interna kontroll samt
foljt upp denna tva ganger per ar.

Under hosten 2019 startade ett storre projekt inom Region Jimtland Harjedalen
med syfte att fa en battre helhetsbild 6ver regionens verksamheter samt att minska
risken att pengar och resurser laggs pa fel saker i regionens arbete. Det har
identifierats ett behov av att kunna arbeta med riskidentifiering och analys pa olika
nivaer i regionen samtidigt som ledningen vill fa en tydlig 6verblick 6ver de risker
som finns och de dtgarder som ar kopplade till respektive risk. Regionen har dven
ett behov av att enkelt kunna tydliggora ansvaret kring internkontroll.
Implementeringen av internkontrollen i ett IT-baserat systemstod ar planerad till
andra kvartalet 2020. Namnden kommer hér att fa en battre 6verblick 6ver de
risker som finns i verksamheten, savil pa lednings- som enhetsniva.

Med anledning av ovanstiende foreslas att nimnden avvaktar med framtagande av
en internkontrollplan for 2020 tills dess det nya arbetssittet ar implementerat.
Regiondirektdrens forslag

Faststillande av regionala utvecklingsnamndens plan for intern kontroll 2020
flyttas till junisammantradet.

I tjansten
Hans Svensson Mikael Ferm
Regiondirektor Regionstabschef
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Kursutbud hostterminen 2020 Birka
folkhogskola

RUN/68/2019
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Vilfard, klimat och kompetens

Marina Gregorsson
Tfn: 063146619

E-post:

RUN/68/2019

Kursutbud hostterminen 2020 Birka folkhogskola
Arendebeskrivning

Den 24 april 2017, § 73, antog folkhogskolestyrelsen (regionala
utvecklingsndmndens arbetsutskott) en Folkhogskoleplan for Birka och Biackedals
folkhogskolor (RUN/257/2017). I denna framgar att folkhogskolestyrelsen ska ta
beslut om langre utbildningar pa skolorna ska avslutas eller om nya ska startas.

Av regionala utvecklingsnamndens verksamhetsplan f6r 2020 (RUN/70/2019)
framgéar att nimnden, tillika folkhogskolestyrelse for Birka och Backedal, ska
faststilla kursutbudet infor hostterminen 2020 vid sitt sammantréde i februari.

Birka folkhogskola genomfor folkbildningsverksamhet i f6ljande former:
» langa och korta folkhogskolekurser,
deltids- och distanskurser,
studiecirklar, kulturprogram och 6éppen folkbildning,
uppdragsutbildningar och utvecklingsarbete, samt
externt finansierad verksamhet som ligger i linje med huvuduppdraget.

YV V V V

Kursutbudet for innevarande vartermin faststilldes av regionala
utvecklingsndmnden i september 2019, § 126. D4 Birka har farre deltagarveckor dn
tidigare sa minskas intaget pa Skogsutbildning fran 30 till 15 deltagare, och kursen
Fritidsledarutbildning 50% avslutas péa grund av minskad efterfragan.

Regiondirektorens forslag

Kursutbud for Birka folkhogskola hostterminen 2020 faststills.

I tjansten
Hans Svensson Marina Gregorsson
Regiondirektor Omradeschef Valfard, klimat och

kompetens
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KURSER HOSTSTART 2020 20200203

e YRKESUTBILDNINGAR

Behandlingspedagogutbildning (36 platser, heltid, 2-arig utbildning)
20200824 - 20201218 17 veckor
20210104- 20210528 21 veckor = 38veckor

Beroendeterapeututbildning 50% (15 platser, 1-arig utbildning, distansutbildning)
20200824 — 20201218 17 veckor
20210104 — 20210528 21 veckor = 38 veckor

Skogsutbildning 50% (15 platser, 1-arig utbildning, distansutbildning)
20200824 — 20201218 17 veckor
20210104 — 20210618 24 veckor = 41 veckor

OnlineVideoCreator (30 platser, heltid, 1-arig utbildning, distansutb, kursstart varje termin)
OVC5+6 20200824 — 20201218 17 veckor
0oVcCe: 20210104 — 20210528 21 veckor = 38 veckor

Fritidsledarutbildning 100% (20 - 30 platser, heltid, 2-arig utbildning, distansutbildning)
20200817 — 20201218 18 veckor
20210104 — 20210604 22 veckor =40 veckor

Fritidsledarutbildning 50% (5 platser, 2-arig utbildning, distansutbildning. Sista kursen!)
20200727 — 20201218 21 veckor (Denna kurs avslutas harmed)

e ALLMAN LINJE (70 platser, heltid)
Grund - Allman
20200824 — 20201218 17 veckor
20210104 — 20210528 21 veckor = 38 veckor

e MUSIKUTBILDNINGAR (56 platser, heltid, 2-arig utbildning)
Jazz — Folkmusik - Klassisk musik - Singer songwriter/Musikproduktion
20200824 — 20201218 17 veckor
20210104 — 20210528 21 veckor = 38 veckor

Torgny Roéhdin
Rektor Birka folkhdgskola
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Kursutbud hostterminen 2020 Backedals
folkhogskola

RUN/69/2019
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E-post:
RUN/69/2019

Kursutbud hostterminen 2020 Backedals folkhogskola
Arendebeskrivning

Den 24 april 2017, § 73, antog folkhogskolestyrelsen (regionala
utvecklingsndmndens arbetsutskott) en Folkhogskoleplan for Birka och Biackedals
folkhogskolor (RUN/257/2017). I denna framgar att folkhogskolestyrelsen ska ta
beslut om langre utbildningar pa skolorna ska avslutas eller om nya ska startas.

Av regionala utvecklingsnamndens verksamhetsplan f6r 2020 (RUN/70/2019)
framgéar att nimnden, tillika folkhogskolestyrelse for Birka och Backedal, ska
faststilla kursutbudet infor hostterminen 2020 vid sitt sammantréde i februari.

Backedals folkhogskola genomfor folkbildningsverksambhet i foljande former:
» langa och korta folkhogskolekurser,

deltids- och distanskurser,

studiecirklar, kulturprogram och 6éppen folkbildning,

uppdragsutbildningar och utvecklingsarbete, samt

externt finansierad verksamhet som ligger i linje med huvuduppdraget.

YV V V V

Kursutbudet for innevarande vartermin faststilldes av regionala
utvecklingsnamnden i september 2019, § 127. Infér hostterminen 2020 sker inga
forandringar i kursutbudet.

Regiondirektdrens forslag

Kursutbud for Backedals folkhogskola hostterminen 2020 faststills.

I tjansten
Hans Svensson Marina Gregorsson
Regiondirektor Omradeschef Vilfard, klimat och

kompetens

111



REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

Utdrag till

Rektor Backedals folkhogskola

Tjansteskrivelse

112



FOLKHOGSKOLA
BOX 206, SE-84222 SVEG

édc(edals

BACKEDALS KURSUTBUD HOSTTERMINEN 2020

Allménna kurser
Allmén linje Gymnasieniva ca 35 platser  heltidsstudier
Allmén linje Grundkurs ca 18 platser  heltidsstudier

Sarskilda kurser

Héllbar kunskap 12 platser heltidsstudier
Textil - Hantverk, historia, hallbarhet 12 platser heltidsstudier
MNT (Mainniska, Natur, Teknik) 12 platser heltidsstudier
Skinngarvning, grundkurs 12 platser heltidsstudier
Korta skinnkursen, 4v 12 platser heltidsstudier
Forntida smide & metallhantverk 12 platser heltidsstudier
Forntida smide & metallhantverk steg 2 2-4 platser heltidsstudier
Hantverk pabyggnadskurs 4-6 platser hel- och deltid
Viavkurs 8 platser deltidsstudier
Datakurs for seniorer 12 platser deltidsstudier
Distanskurser

Psykologi 1 & 2B 18 platser deltidstudier
Fotografering 25 platser deltidstudier

Korta kurser
Genomfores under tvd sommarkursveckor.

I samarbete med Arbetsformedlingen

Bickedals folkhogskola har beviljats 15 platser for att bedriva SMF-kurs (Studie Motiverande
Folkhogskolekurs) i samverkan med Arbetsformedlingen. For att kursen ska kunna starta kravs dock
avisering av deltagare fran Arbetsformedlingen. Under varen aviserade Arbetsformedlingen 0 deltagare.

Kurser under uppbyggnad

I samverkan med Jamtli pagér uppbyggnad av en kurs i byggnadsvard. Kursen planeras till varen 2021
och ar en del av Interregprojektet Traditionellt hantverk och hdllbart byggande i Nordens grona bdlte
2018-2021. Béckedals folkhogskola utreder dven forutsittningar att kunna starta upp en kurs i timring.

Kommentar
Antalet platser foljs noga sa att skolan kommer sé néra tilldelade deltagarveckor fran staten som mgjligt.
Preliminért 4.520 dtv. f6r 2020.

Bickedals thsk 2020-02-02
Magnus Arreflod, rektor
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Region Jamtland Harjedalens deltagande i
Conference of Peripheral and Maritime
Regions (CPMR)

RUN/58/2019
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RUN/58/2019

Region Jamtland Harjedalens deltagande i Conference of
Peripheral and Maritime Regions (CPMR)

Arendebeskrivning

Under varen 2019 gjorde regionala utvecklingsndmnden en oversyn av sitt
engagemang och deltagande i ndtverk som i stort handlat om samverkan och
paverkan i det politiska flernivasystemet. En av effekterna av 6versynen var
namndens beslut (§ 46/2019) att engagera sig i det europeiska paverkansnitverket
och tankesmedjan Conference of Peripheral and Maritime Regions (CPMR).
Niamndens ansokan om medlemskap beviljades av CPMR:s politiska byré i juni
2019.

Medlemskapet innebar att Region Jamtland Harjedalen deltar i CPMR:s centrala
organisation. Kostnaden for medlemskapet uppgar till 11 450 euro for ar 2020.
CPMR:s generalforsamling samlar en gang per ar CPMR:s medlemsregioner for att
anta politiska riktlinjer och budget. Regionala utvecklingsndmnden utség en
ledamot och en ersittare till generalforsamlingen i september 2019, § 151.
Generalférsamlingen leds av CPMR:s ordférande. Ordféranden viljs av den
politiska byran pa en tvaarig mandatperiod. Ordféranden ar idag Vasco Alvares
Cordeiro, fran Azorernas regionala styre.

Den politiska byran &r CPMR:s huvudsakliga beslutsfattande férsamling, den traffas
tva ganger per ar. Den politiska byran implementerar beslut och forslar de politiska
riktlinjerna som presenteras for generalforsamlingen for antagande eller inte.
Endast politiska foretradare tilldts i byran, och endast politiska foretradare har
rostratt. Medlemsregionerna nominerar, per land, en ledamot och en ersittare till
den politiska byran. Sveriges nominering av ledamot och ersittare till den politiska
byrén sker genom CPMR Sverige. I CPMR Sverige representeras Region Jaimtland
Harjedalen av den ledamot eller ersiattare som utsetts till CPMR:s
generalférsamling.

Inom CPMR finns sex geografiska undergrupperingar/kommissioner dar
medlemsregionerna kan delta. Region Jimtland Harjedalen foreslas delta i
Ostersjokommissionen/Baltic Sea Commission (BSC) med en ledamot och en
ersattare. Kostnaden for medlemskapet i BSC uppgar till 5000 euro for ar 2020.
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BSC stodjer arbetet med EU:s strategi for Ostersjoregionen; en strategi som enligt
forordningen om regionalt tillvixtarbete dr nagot som de svenska regionerna ska
arbeta for att forverkliga. BSC arbetar for starkare inblandning av regionala aktorer
i arbetet med strategin. BSC haller en arlig generalférsamling och antar arbetsplan
och budget. Inom BSC arbetar man med tre tematiska omréden: tillganglighet och
transport, maritima fragor samt fornyelsebar energi. Utifran Region Jamtland
Harjedalens och regionala utvecklingsnamndens prioriteringar foreslas att regionen
deltar i arbetsgruppen for tillganglighet och transport. Fokusomréaden for
arbetsgruppen ir idag: Oversynerna av Connecting Europe Facility (CEF) och
Trans-European Transport Network (TEN-T), Statsstod for flygplatser samt
anknytningar till tredje land. I arbetsgruppen representeras Region Jimtland
Hirjedalen av den ledamot eller ersittare som utsetts till BSC.

Regiondirektorens forslag

Region Jamtland Harjedalens deltagande i Conference of Peripheral and Maritime
Regions (CPMR) bestér av deltagande i CPMR:s generalférsamling, inklusive CPMR
Sverige, samt deltagande i Ostersjokommissionen/Baltic Sea Commission (BSC),
inklusive BSC:s arbetsgrupp for tillganglighet och transport.

I tjansten
Hans Svensson Anders Bystrom
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor

Utdrag till
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Fordelning av statliga bidrag till regional
kulturverksamhet 2020 inom
Kultursamverkansmodellen

RUN/392/2019
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Ingrid Printz

Tfn: 063147600
E-post: ingrid.printz@regionjh.se

RUN/392/2019

Fordelning av statliga bidrag till regional kulturverksamhet
2020 inom Kultursamverkansmodellen

Arendebeskrivning

Region Jimtland Harjedalen har ansvaret att fordela vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet enligt forordningen (2010:2012). Antagen kulturplan 2019—2022
ar styrande for utformning av verksamheten och ger en bild av regionala
utmaningar och kulturens breda samhéllsuppdrag. Regionen ar mottagare av
statsbidraget och ansvarar for att bidragsgivningen framjar en god tillgang for
lanets invanare till professionell teater-, dans- och musikverksamhet,
museiverksamhet - och museernas kulturmiljoarbete, biblioteksverksamhet och las-
och litteraturfrimjande verksamhet, professionell bild-och formverksamhet,
regional enskild arkivverksamhet, filmkulturell verksamhet och fraimjande av
hemslojd.

Regionens bidrag till sju kulturomraden inom kultursamverkansmodellen uppgar
2020 till 42 839 tkr (inkl. Ostersunds kommuns anslag till Jamtli om 11 432 tkr).
Kulturradets beslut 2020 om statsbidrag till regionen inom samverkansmodellen
uppgar till totalt 32 239 tkr. Av dessa medel ar 950 tkr en tillfallig forstarkning i
syfte att 6ka utbud och tillganglighet till biblioteksverksamheten i regionen.
Beslutet innebar en 6kning av statsbidraget till regionen med 1,6% upprakning for
pris och 16neomrikning. Andamalet med bidraget #r att uppfylla de nationella
kulturpolitiska malen.

Foreliggande forslag till beslut om slutlig fordelning av det statliga bidraget utgar
fran angivna prioriteringar i ansokan. Region Jamtland Harjedalens slutliga
fordelning av medlen ska redovisas till Kulturradet senast den 31 mars. Inom
omrade scenkonst ska sarskilt redovisas hur kvalitetsforstarkande medel har
fordelats. Senast den 17 maj ska en kvantitativ och kvalitativ redovisning ske av
foregdende ar i enlighet med Kulturradets riktlinjer.

I sarskilt beslut har Estrad Norr for 2020 beviljats statsbidrag for forstarkning av
den musikaliska scenkonsten med 1 398 tkr.
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Regiondirektorens forslag

Fordelning av de statliga verksamhetsmedlen till de statsbidragsberattigade
kulturverksamheterna for 2020 faststills i enlighet med dokumentet Finansiering
av regional kulturverksamhet 2020.

I tjansten
Hans Svensson Ingrid Printz
Regiondirektor Omrade Kultur

Utdrag till

Omradeschef Kultur

Stiftelsen Jamtli
Foreningsarkivet Jamtlands lan
Riksteatern Jamtlands lan
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Finansiering av regional kulturverksamhet 2020

Sarskild
Regional finansierin Kommunal forstarkn. [Statl k .
Totalt tkr Verksamheter = = . L. Statlig finansiering  tkr ors a.r n a i omp
tkr finansiering tkr statsbidrag | musik tkr
Omrade, Samverkansmodellen tkr
2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2020 2020
Proffessmnell teater-, dans- och 31077
musikverksamhet
29688 |Estrad Norr (uppdrag) 12 303 12 376 0 0 16513 17 312 1398
1089 Riksteatern J/H (avtal) 653 668 0 0 371 421
150 Nordcirkus (avtal) 0 150 0 0 0 0
150 Undantaget (avtal) 0 150 0 0 0 0
Museiverk het och i arski
uselve.rmsam et och museernas 39 041 Jamtlll Basuppdrag och Sarskilda 18 863 19 301 10 458 10 701 9207 9039
kulturmiljéarbete satsningar exkl. NMJ (avtal)
Biblioteksverksamhet och l3s- och . -
4794 Regional biblioteksverksamhet 3238 3533 0 0 1236 311 950
litteraturframjande verksamhet
(uppdrag)
Professionell bild- och formverksamhet 5175
Nationalmuseum Jamtli (avtal
2462 . 507 731 720 731 1012 1000
med Jamtli)
2713 |Bildkonsten (uppdrag) 1821 2013 0 0 448 700
. . . Foéreningsarkivet i Jamtlands lan
Regional enskild arkivverksamhet 2063 (avtal) 1580 1615 0 0 398 448
Filmkulturell verksamhet 2477 Filmpool (uppdrag) 1224 1252 0 0 935 1225
Framjande av hemslojd 1883 Hemslajdskonsulenter (uppdrag) 1000 1050 0 0 676 833
Summa omraden: 86 510 41189 42 839 11178 11432 30 796 31289 950 1398
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Ingrid Printz

Tfn: 063147600

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

Fordelning av statliga bidrag 2020
inom Kultursamverkansmodellen

Region Jamtland Harjedalen har ansvaret att fordela vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet enligt forordningen (2010:2012). Kulturplan fér Region Jamtland
Hirjedalen 2019—2022, ir styrande for utformningen av verksamheten och ger en
bild 6ver regionala utmaningar och kulturens breda samhallsuppdrag. Region
Jamtland Harjedalen ar mottagare av statsbidraget och ansvarar for att
bidragsgivningen framjar en god tillgdng for lanets invanare till professionell teater-
, dans- och musikverksamhet, museiverksamhet - och museernas kulturmiljoarbete,
biblioteksverksamhet och las- och litteraturframjande verksamhet, professionell
bild-och formverksamhet, regional enskild arkivverksamhet, filmkulturell
verksamhet och frimjande av hemslojd.

Regionens bidrag till sju kulturomréden inom kultursamverkansmodellen uppgér
verksamhetsar 2020 till 42 839 tkr, (inkl. Ostersunds kommuns anslag till Jamtli
om 11 432 tkr). Kulturradets beslut om férdelning av vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet 2020 inom samverkansmodellen uppgar till totalt 32 239 tkr. Av
dessa medel ar 950 tkr en tillfillig forstarkning i syfte att 6ka utbud och
tillganglighet till biblioteksverksamheten i regionen. Beslutet innebar en 6kning av
statens bidrag till regionen med 1,6 % uppriakning fran féregédende ar for pris och
loneomrakning. I kulturradets beslut anges att andamaélet med statsbidraget ar att
bidra till att uppfylla de nationella kulturpolitiska méalen och att regionen har en
kulturplan som uppfyller kraven pa vad en saddan plan ska uppfylla. I beslutet anges
vidare att regionen ska fordela medlen enligt forordningen till verksamheter som
ocksa far bidrag fran region, kommun eller annan huvudman.

Foreliggande forslag till beslut om slutlig fordelning av de statliga
verksamhetsmedlen utgar fran angivna prioriteringar i regionens ansékan. 2020
laggs tyngd fortsatt vid att tillgangliggora kulturutbud av hog kvalitet, tillvarata
digitaliseringens mojligheter, utveckla den kulturella infrastrukturen och ge
utrymme for konst- och kulturomraden med svag struktur. Dessutom samverka
med och ge goda forutsattningar for fria kulturskapare och aktorer.

I forslag till fordelning av statlig finansiering 2020 har hiansyn tagits saval till
avtalsparterna Jamtli, Féreningsarkivet i Jimtland och Riksteatern JH som till
Estrad Norr och till de mindre regionala verksamheterna inom enheten
kulturutveckling. Regionens beslut om slutlig fordelning av medlen ska redovisas
for Kulturradet senast den 31 mars 2020. Inom omrade scenkonst ska sarskilt
redovisas hur kvalitetsforstirkande medel har fordelats. Senast den 17 maj ska en
kvantitativ och kvalitativ redovisning ske for foregaende ar i enlighet med
Kulturradets riktlinjer.
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Estrad Norr har utover statsbidrag genom kultursamverkansmodellen, i sarskilt
beslut for 2020 erhéllit statsbidrag for forstarkning av den musikaliska scenkonsten
med 1 398 tkr. Dessa medel riktas till regionala musikinstitutioner med syfte att
mojliggora en méangsidig verksamhet av hog kvalitet och god tillganglighet i hela
landet.
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KULTURRADET

Box 27215, 182 53 Stockholm 2020-01-23

Bestk: Borgvdgen 1-5, 08 519 264 @8

kulturradet@kulturradet.se KUR 2019:8002

kulturradet.se s.1(4)
Arende

Fordelning av vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet for ar 2020 inom ramen fér
kultursamverkansmodellen

Sokande
Region Jamtland Hérjedalen, (org. nr 232100-0214), Box 654, 831 27 Ostersund.

Beslut

- Statens kulturrad beviljar Region Jémtland Hérjedalen bidrag om 32 239 000
kronor att férdelas i enlighet med férordningen (2010:2012) om fordelning av
vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet under 2019.

- Av dessa ar 950 000 kr en tillfallig forstarkning i syfte att oka utbudet och
tillgangligheten till folkbiblioteksverksamheten i regionen.

- Bidraget ska aven anvandas for kvalitetsforstarkande insatser inom
scenkonstomradet. Regionen ska fordela dessa medel till verksamheter som
framjar utveckling, férnyelse och kompetensutveckling inom
scenkonstomradet.

- Bidraget betalas ut kvartalsvis

- Kulturradets villkor fér mottagandet av bidraget framgar av bilaga 1.

Arendets handlaggning och beredning
Ansdkan

Region Jdmtland Hérjedalen inkom den 23 oktober 2019 med en framstallan om statlig
medfinansiering for ar 2020. Till stéd for framstéllan har Region Jamtland Hérjedalen sin
regionala kulturplan for perioden 2019-2022 som inkom till Kulturradet den 17 oktober
2018. Kulturplanen ar framtagen i samverkan med regionens kommuner och efter
samrad med bland andra féretradare for regionens professioneila kulturliv och den ideella
sektorn och godkand av Regionstyrelsen.

Regionen dskar om sammanlagt 32 982 000 kr. Askandet avser en forstérkning av det
statliga bidraget motsvarande 1 236 000 kronor. Forstarkningen soks bland annat fér
utbkade kostnader fér administrativ hantering av kultursamverkansmodellen.

Regionens pris- och Iéneomrakning ar berdknad till 2,3 procent.
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Beslutet och beredningen

Detta beslut har fattats av Kulturradets styrelse genom ordférande Svante Weyler och
ledaméterna Malena Ernman, Ann-Sofie Képing Olsson, Po Tidholm, Klara Tomson och
generaldirektdren Staffan Forssell.

Arendet har dven beretts med kultursamverkansmodellens Samverkansrad som inréttats
av regeringen. | beredningen deltog Magnus Aspegren, VD Riksteatern; Karin Grénvall,
riksbibliotekarie Kungliga biblioteket; Jorgen Peters, lansrad vid Lénsstyrelsen i Halland;
Friedrike Roedenbeck, kanslichef Ndmnden fér hemsiéjdsfragor; Anna Soderbéck,
direktor Konstndrsndmnden; Anna Serner, VD Svenska Filminstitutet och Karin Astrom
Iko, riksarkivarie Riksarkivet.

Arendet har féredragits for styrelsen och samverkansradet av regional koordinatorn
Margareta Brilioth och handlaggarna Ove Bengtsson och Andreas Aberg.

| beredningen av &rendet har foljande personer ur Kulturradets ledningsgrupp deltagit:
enhetscheferna Veronica Lamppa Lénnbro, Magnus Bostrém, Lotta Brilioth Bidrnstad och
Bongi MacDermott.

| beredningen av drendet har dven féljande sakkunniga handldggare fran Kulturradet
deltagit: Monica Christensen Luotsinen, Maria Lewenhaupt, Anna Livén West, Luciana
Marques och Henriette Zorn.

| beredningen av drendet har dven en arbetsgrupp med sakkunniga fran
Samverkansradets parter deltagit. Den bestar av Charlotte Hamilton, antikvarie
Riksantikvariedmbetet; Carina Heurlin Fernold, handldggare Kungliga biblioteket, Maud
Almstrém Blom, samverkanssamordnare Riksarkivet, Annika Gillegard, regional
samordnare Filminstitutet; Bitte Jarl, utredare och Magnus Lemark, handlaggare
Konstnarsndmnden; Friedrike Roedenbeck, kanslichef Ndmnden fér hemsiéjdsfragor,
Elisabet Rundqvist, handlaggare Kungliga biblioteket samt Anna Selvag,
verksamhetsutvecklare Riksteatern.

Skal for beslutet

Aktuella bestdmmelser m. m.

Kulturradet beslutar om fordelning av vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet med
stod av férordningen (2010:2012) om fordelning av vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet (nedan kallad forordningen) under anslag 1:6 ap.1 i Kulturradets
regleringsbrev fér budgetar 2018. Andamalet med bidraget ar att bidra till att de nationella
kulturpolitiska malen uppnas samt att ge 6kade mdjligheter till regionala prioriteringar och
variationer.

| 5-8 §§ forordningen anges féljande. En regional kulturplan ska beskriva de prioriteringar
som landstinget vill géra i fraga om regional kulturverksamhet som avses fa statligt stéd,
prioriteringarnas férhallande till de nationella kulturpolitiska malen samt uppgifter om
planerad statlig, kommunal och annan finansiering av verksamheterna.
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En region eller ett landsting far férdela vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet om
en kulturplan har upprattats av regionen/landstinget och kulturplanen dverensstammer
med férordningen.

Den regionala kulturplanen ska utarbetas i samverkan med regionens/lanets kommuner
och efter samrad med regionens/ianets professionella kulturliv och det civila samhéllet.

Bidragsgivningen ska framja en god tillgang for regionens/lanets invanare till:
1. professionell teater-, dans- och musikverksambhet,

2. museiverksamhet och museernas kulturmiljarbete,

3. biblioteksverksamhet och las- och litteraturframjande verksamhet,

4. professionell bild- och formverksambhet,

5. regional enskild arkivverksamhet,

6. filmkulturell verksamhet och

7. framjande av hemsldjd.

Kulturradet beslutade den 17 maj 2017 (S 2017:3) att upp till tva procent av anslaget i
dess helhet kan komma att omprioriteras infor férdelning av statsbidrag till regional
kulturverksamhet for att kunna méta satsningar som langsiktigt verkar i enlighet med
Kulturradets styrelses prioriteringar. Vagledande fér prioriteringarna &r en regional
kulturverksamhet som 6kar tillgéngligheten till och skapar férutsattningar for 6kad kvalitet
och férnyelse genom att:

- ta tillvara digitaliseringens och teknikens mojligheter,

- utveckla den regionala infrastrukturen, anvanda nya arbetssétt och samverka samt

- ge utrymme till konst- och kulturomraden med en svag regional struktur.

Vidare beslutade Kulturradet att viktiga majligheter for utveckling &r att de regionala
kulturverksamheterna ger goda forutsattningar for kulturskapare och att de samverkar
med fria aktdrer.

Den 28 oktober 2019 beslutade Kulturradet (S 2018:4) att tillampa en huvudprincip for
pris- och I6neomrékning, men med prévning i varje enskilt fall. Under férutsattning att
huvudmannen fér den regionala kulturplanen 6kar sin finansiering i férhallande till
foregaende ar 6kar Kulturradet det statliga bidraget. Om huvudmannens insats ligger pa
samma niva som féregaende ar Idmnar Kulturradet samma stéd som féregaende ar. Vid
en séankning av huvudmannens ekonomiska insats sénker dven Kulturradet bidraget.
Principen galler under férutsattning att tillgéngliga medel finns. Kulturradet har informerat
berdrda regioner om beslutet.

Regeringen stéller krav pa att Kulturradet ska ha ett jamstélldhets-, mangfalds- och barn-
och ungdomsperspektiv i sin bidragsgivning. Kulturradet har dven ett sarskilt ansvar for
funktionshinderfragor inom kulturomradet och ska ocksa framja lika rattigheter och
mojligheter oavsett sexuell Iaggning, konsidentitet och konsuttryck. Detta framgar av
forordningen (2012:515) med instruktion for Statens kulturrad. Det ar darfor viktigt att
dessa olika aspekter ingar som en del i bedomningen av de olika ansékningarna.

Av Kulturradets regleringsbrev for budgetaret 2020 framgar att Kulturrddet sarskilt ska
uppmarksamma regionernas arbete for att framja de nationella minoriteternas och i
synnerhet romers kultur och kulturarv i sin bedémning och uppféljning av regionala
kulturplaner.
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Kulturrédets bedémning

Kulturradet beddémer att Region Jémtland Hérjedalens regionala kulturplan uppfyller
kraven pa vad en sadan plan ska innehalla.

Kulturradet konstaterar vidare att kulturplanen har tagits fram i samverkan med
kommunerna i regionen och efter samrad med regionens professionella kulturliv och det
civila samhallet. Verksamhetsomraden som finns angivna i 8 § férordningen finns ocksa
beskrivna i kulturplanen och Kulturradet anser att regionens bidragsgivning kommer att
frémja en god tillgang fér dess invanare till dessa verksamhetsomraden.

Region Jamtland Hérjedalen har bekraftat att den regionala budgeten for de enligt
férordningen sju utpekade konst- och kulturomradena for 2020 kommer att 6ka i
férhallande till foregaende ar.

Darmed bor Region Jémtland Hérjedalen beviljas en pris- och I[6neomrakning som fér
2020 &r 1,6 procent av grundbidraget for regional verksamhet.

I budgetpropositionen for ar 2020 har regeringen aviserat en férstarkning av budgeten
under perioden 2018-2020 i syfte att 6ka utbudet och tillgéngligheten till
biblioteksverksamheten i hela landet. Av denna satsning avsatts 25 000 000 kronor fill
kultursamverkansmodellen. | enlighet med regeringens ambition att 6ka tillgangen till
biblioteksverksamheten i hela landet tillfors Region Jémtland Hérjedalen 950 000 kronor.
Vid denna férdelning har Kulturradet tagit hansyn till antal kommuner i varje region/lan,
antal invanare och regionens/lanets yta. Beloppet ar inte grund for pris- och
I6neupprakningen.

Mot bakgrund av ovanstaende, tillgangliga medel och med hansyn tagen till andamalen
med bidraget samt de principer och prioriteringar som har redovisats ovan bedémer
Kulturradet att Region Jamtland Hérjedalen bér beviljas bidrag med 32 239 000 kronor,
som regionen enligt férordningen ska fordela till verksamheter som ocksé far bidrag fran
landsting, kommun eller annan huvudman. Fér medel som regionen avséatter for
kvalitetsférstarkande insatser inom scenkonstomradet géller sérskilda villkor, se bilaga 1.

Regionen ska ansvara for att statsbidrag endast férdelas till verksamheter som uppfyller
delmalen i arbetet med forverkligandet av funktionshinderpolitikens mal, se bilaga 1.

Pa Kulturradets vagnar

Svante Weyler /,; :,//w

\

'
A 0

Ordférande i Kulturradets styrelse Margareta Brilioth

Regional koordinator, féredragande
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Villkor for bidrag fran Kulturradet

1. Bidragsmottagarens ataganden

Alla som far bidrag fran Kulturradet maste folja vara villkor. Om innehallet i projektet eller
verksamheten foréndras vasentligt jamfért med ansékan méaste bidragsmottagaren
meddela Kulturradet sa snart som méjligt. Detta géller exempelvis vasentliga forandringar
av budget. | dvrigt géller foljande:

1.1. Att tillhandahalla information

Bidragsmottagaren &r skyldig att ge Kulturradet information och svara pa fragor som
Kulturradet staller i samband med uppféljning. Det géller bade under och efter avslutad
bidragsperiod.

1.2, Att ta emot besdk fran Kulturridet

Kulturradet har ratt att bestka verksamhet eller projekt som finansierats med medel fran
Kulturradet.

1.3. Att félja gdllande riatt

Bidragsmottagaren ansvarar for att verksamheten bedrivs i enlighet med géllande svensk
forfattning.

1.4. Redovisning

Bidragsmottagaren ska lamna redovisningen av verksamheten enligt nedan och den ska
innehalla de uppgifter som efterfragas av Kulturradet.

Bidragsmottagaren ska senast den 15 maj 2021 redovisa till Kulturradet hur det statliga
stodet anvénts samt pa forfragan delta i separata uppgiftsinsamlingar i enlighet med
Kulturradets géllande riktlinjer fér uppfdljning av vissa statsbidrag till regional
kulturverksamhet. Bokslut, arsredovisning och verksamhetsberattelser for verksamheter
som mottagit statsbidrag 2020 ska bifogas redovisningen i digital form.

En féretrédare for bidragsmottagaren ska bekrafta for Kulturradet nar uppgifter fran
verksamheterna lamnats in samt att de &r granskade av bidragsmottagaren.

1.5. Forldngning av perioden for medlens anvindning

Om bidragsmottagaren inte anvénder medlen inom utsatt tid kan bidragsmottagaren
ansOka om forlangning av den tid som bidraget far anvandas. Ansékan om att férlanga
perioden ska skickas in till Kulturradet sa snart bidragsmottagaren inser att perioden
behover férldngas och som senast nar den ursprungliga bidragsperioden gar ut.
Kulturradet beslutar om eventuell férlangning.
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1.6. Aterbetalning av outnyttjade medel

Eventuella outnyttjade medel ska betalas tillbaka till Kulturradet. Den ansvarige
bidragshandlaggaren pa Kulturradet ska informeras i forvag om att aterbetalning kommer
att goras. Bidragsbeslutets diarienummer ska anges som referens vid terbetalning.

1.7. Aterkrav

Om bidragsmottagaren inte genomfor det som den atagit sig kan Kulturradet besluta att
krava tillbaka hela eller delar av bidraget.

Bidragsmottagaren blir aterbetalningsskyldig om

1. mottagaren har ldmnat oriktiga uppgifter eller pa nagot annat satt orsakat att
bidraget har beviljats felaktigt eller med fér hogt belopp,

2. bidraget av nagot annat skl har Iamnats felaktigt eller med for hogt belopp
och mottagaren borde ha insett detta,

3. bidraget helt eller delvis inte har utnyttjats eller om det inte anvints for det
andamal som |ag till grund for att bidraget beviljades,

4. mottagaren inte lamnar in en korrekt redovisning, i enlighet med
informationen i avsnitt 7.4 Redovisning ovan,

5. i dvrigt inte féljt villkoren for bidraget.

2. Sarskilda villkor

Nar bidragsmottagaren har fattat beslut om preliminar férdelning av de statliga
verksamhetsmedlen ska beslutet snarast, dock senast den 28 mars 2020, skickas in till
Kulturradet. Av beslutet ska framga vilka organisationer som erhallit statsbidrag samt hur
mycket varje organisation erhallit. Aven den regionala finansieringen fér dessa
organisationer ska meddelas till Kulturradet vid samma tillfalle.

Bidraget ska &ven anvandas for kvalitetsforstérkande insatser inom scenkonstomradet.
Regionen ska fordela dessa medel till verksamheter som framjar utveckling, férnyelse
och kompetensutveckling inom scenkonstomradet. Medlen ska i férsta hand fordelas till
de institutioner som till och med den 31 december 2014 var fortecknade i bilaga A till
férordningen (2003:56) om tjanstepension och tjanstegrupplivforsakring for vissa
arbetstagare med icke-statlig anstélining.

Bidragsmottagaren ska senast den 28 mars 2020 rapportera till Kulturradet hur medel for
kvalitetsforstdrkande insatser inom scenkonstomrédet har fordelats.

3. Informera om att Kulturradet bidragit med medel

Det ska framga av projektets informationsmaterial att Kulturradet har beviljat bidrag till
verksamheten, exempelvis pa webbplats, tidskrifter, i programblad eller pa affischer.
Kulturradet ska déremot aldrig anges som medarrangér. Kulturradets logotyp kan laddas
ned fran Kulturradets webbplats.
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4. Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattningar

4.1. Organisationer som arrangerar publik verksamhet

Alla organisationer som arrangerar publik verksamhet med bidrag fran Kulturradet och via
kultursamverkansmodellen ska ha information om tillgdngligheten till sin publika
verksamhet eller sitt arrangemang pa sin webbplats, i sociala medier eller i fristdende
evenemangskalendrar som anvands.

4.2. Organisationer med egen lokal f6r publik verksamhet

Alla organisationer som har verksamhetsbidrag fran Kulturradet eller via
kultursamverkansmodellen, och har egen lokal for publik verksamhet, ska ha atgérdat sa
kallade enkelt avhjalpta hinder' i sina publika lokaler.

4.3. Kulturinstitutioner

Varje kulturinstitution med statligt bidrag via Kultursamverkansmodellen, eller bidrag
direkt fran Kulturradet ska ha:

e Handlingsplan for tillganglighet

e Information om tillgéngligheten till publik verksamhet p& webbplats, och/eller pa
de olika sociala medier eller fristaende evenemangskalendrar som anvands

e Ska ha atgardat enkelt avhjalpta hinder i sina publika lokaler

e Uppfylla standard WCAG 2.1 fér sin webbplats och mobila applikationer enligt
géallande EU direktiv?

' Las mer i Boverkets broschyr Enkelt avhjalpta hinder. Lank: http://www.boverket.se/sviom-boverket/publicerat-
av-boverket/publikationer/2015/enkelt-avhjalpt-i-lokaler/

? Enligt EU direktiv galler foliande tidsplan for fullt genomfdrande: Nya webbplatser 23 september 2019;

Befintliga webbplatser (offentliga innan 23 september 2018): 23 september 2020; Mobila applikationer 23 juni
2021.
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utvecklingsnamnden)
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Kultur

Jimmy Eriksson
Tfn: 063-146703

E-post: jimmy.eriksson@regionjh.se
RUN/468/2019

Arsavtal med féreningen Undantaget for verksamhetsaret
2020

Arendebeskrivning

I Kulturplan for Region Jamtland Harjedalen 2019—2022 anges att en stark
kulturell infrastruktur och arbetsmarknad for kulturskapare ar viktig for att dessa
ska kunna utveckla sitt konstnarskap i hela landet. Att fraimja kulturskapares villkor
att kunna vara aktiva och skapande ska prioriteras. Undantaget ar en ideell
scenkonstférening med bas i Ostersunds kommun som producerar och férmedlar
professionell och kvalitativ scenkonst. Organisationen bidrar med kvalitativ
scenkonst for en bred mélgrupp, fraimst inom teater, musik och musikteater.
Undantaget drivs av foreningens medlemmar som anlitar externa artister,
skédespelare samt 6vriga tjanster utifran behov.

Arsavtalet med Undantaget reglerar uppdrag, uppfoljning av mal och forvintat
resultat samt arlig ersiattning for avtalet. Ersattningen for avtalad verksamhet under
2020 omfattar totalt 150 tkr. Aterrapportering fran foreningen Undantaget
avseende verksamhetsberittelse, maluppfoljning samt kvantitativa och kvalitativa
resultatmaétt sker senast den 31 mars.

De nationella kulturpolitiska mélen samt Kulturplan for Region Jimtland
Harjedalen 2019—2022 ar styrande for verksamhetsbidraget. Verksamheten ska
bidra till linsinvénarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av kulturlivet.
Det méngkulturella perspektivet liksom jamstélldhet, jamlikhet, tillgédnglighet och
delaktighet ska beaktas.

Regiondirektorens forslag

Region Jamtland Harjedalen tecknar foreliggande arsavtal med foreningen
Undantaget om regional scenkonstverksamhet for verksamhetsaret 2020.

I tjansten
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ingrid.printz@regionjh.se
Arsavtal med Undantaget fér verksamhetsaret 2020

1. Allmanna forutsattningar

Undantaget ir en ideell scenkonstforening baserad i Ostersunds kommun. Undantaget drivs
av foreningens medlemmar och externa artister, skidespelare samt 6vriga tjanster anlitas
l6pande utifran behov. Organisationen bidrar med kvalitativ scenkonst for en bred
malgrupp, fraimst teater, musik och musikteater. De nationella kulturpolitiska mélen samt
Kulturplan for Region Jimtland Harjedalen 2019-2022 &r styrande for
verksamhetsbidraget. Verksamheten ska bidra till lansinvanarnas livskvalitet och till en
kontinuerlig fornyelse av kulturlivet. Det mangkulturella perspektivet liksom jamstélldhet,
jamlikhet, tillgdnglighet och delaktighet ska beaktas.

2. Uppdrag
Det regionala uppdraget till Undantaget ar att forverkliga regional och nationell
kulturpolitik. Regionen ansvarar for att hantera och folja upp det arliga uppdraget till
Undantaget. Uppdraget till Undantaget ar att:
o skapa professionell och kvalitativ scenkonst
e erbjuda en angeldgen scenkonstrepertoar och publika aktiviteter till skolor,
kommuner och civilsamhalle
e samverka med andra institutioner och fria aktérer samt erbjuda goda
arbetsvillkor for professionella kulturskapare
o framja kvalitet, fornyelse och tillginglighet samt kulturens roll for hélsa

3. Mal/Forvantat resultat
For 2020 anger regionen foljande mal/forvantade resultat:
e Undantaget har bidragit till att utvecklat former fér samverkan inom
scenkonstomradet.
e Undantaget har erbjudit forestillningar och workshops till skolor, kommuner och
civilsamhille i l1anet.
e Undantaget har foljt upp och utvecklat verksamhet avseende kvalitet och fornyelse.
e Undantaget har kontinuerligt arbetat for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedséattningar.
e Undantaget har beaktat ett jamstélldhets-, HBTQ- och normkritiskt perspektiv.
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4. Utvecklingsomraden
Undantaget avser under dret att:
o utveckla publik verksamhet i egen lokal
e utarbeta minst tva nya produktioner
e genomfOra en Sommarteater

5. Resultatmatt/Nyckeltal
Foljande resultatmétt/nyckeltal ska redovisas arligen:
Verksamhet

e Antal forestidllningar/kommun i lanet samt programaktiviteter/kommun i ldnet

e Antal publik och deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
Personal

e Antal tillsvidareanstillda

e Antal viss tids/timanstillda

e Antal arsverken

e Kostnad arvoderad personal
Finansiering totalt:

e darav arliga verksamhetsbidrag fran region/kommun

e dirav statligt bidrag (ej enligt Kultursamverkansférordningen)

e darav EU-medel

e dirav Ovriga regionala bidrag

e dirav Ovriga statliga bidrag

e dirav 6vriga kommunala bidrag

e dirav ovriga intakter

6. Avtalstid

Upprittat avtal giller under perioden 1 januari - 31 december 2020.

7. Ekonomi/Ersattning
For verksamhet under ar 2020 ersitter regionen Undantaget med ett verksamhetsbidrag om
totalt 150 tkr. Ersittningen utbetalas vid ett engangstillfille.

8. Information, uppféljning och utvardering

De angivna uppdragen, férviantade resultatet och aktuella resultatmatt som beskrivs for
verksamheten foljs &rligen upp av Region Jimtland Hirjedalen. Arsredovisning,
kvantitativa och kvalitativa resultat ska inldmnas senast 31 mars eller pa annan tid som
regionen anger. Redovisning av kvantitativa resultat gors genom Kulturdatabasen. Regionen
dger ratt att besluta om sarskild utvardering av de delar av organisationens verksamhet som
avtalet beror. Foreningen ska i sé fall bidra med att ta fram for regionen relevanta uppgifter
och underlag.
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9. Overlatelse
Foreningen &dger inte ratt att 6verldta detta avtal till annan utforare.

10. Omforhandling

Om viasentliga forandringar av forutsiattningarna for detta avtal intraffar under
avtalsperioden, kan parterna nir som helst begdra omférhandlingar. Parterna skall da delge
varandra den information som &r av betydelse for omforhandlingen.

11 Giltighet
Detta avtal &r giltigt nar avtalet undertecknats. Avtalet dr upprittat i tva likalydande
exemplar, varav parterna erhallit var sitt.

Ostersund 2020-02-
For Region Jimtland Hirjedalen

Ostersund 2020-02
For Undantaget

135



Scenkonstféreningen 2019-10-02
UNDANTAGET
VERKSAMHETSBUDGET KALENDERAR 2020
INTAKTER Tisdagskossan |Du stackars  [Jag ville va en |l véntan pa Elvira, Elvira! |l afton: Alg UNDANTAGET | SUMMA

barn flod Godot 2020 Forprod. ht20 OH
Antal férestallningar 15 5 5 9 0 10 0 44
VAD
Kommunala och regionala
bidrag
Ostersunds Kommun 0 kr 0 kr 0 kr 200 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 200 000 kr
Region Jamtland Harjedalen
Kulturbidrag 0 kr 0 kr 0 kr 150 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 150 000 kr
Region Jamtland Harjedalen
Startstod 0 kr 0 kr 15 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 15 000 kr
Region Jamtland Harjedalen
Verksamhetsbidrag 0 kr 0 kr 15 000 kr 0 kr 5000 kr 40 000 kr 40 000 kr 100 000 kr
Summa kommunala och
regionala bidrag 0 kr 0 kr 30 000 kr 350 000 kr 5 000 kr 40 000 kr 40 000 kr 465 000 kr
Statliga bidrag och fonder
Kulturradet VH och prod.stod 20 000 kr 0 kr 15 000 kr 140 000 kr 0 kr 15 000 kr 20 000 kr 210 000 kr
Konstnarsnamnden 0 kr 0 kr 0 kr 100 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 100 000 kr
Sparbankstiftelsen 0 kr 0 kr 0 kr 40 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 40 000 kr
Langmanska kulturstiftelsen 0 kr 0 kr 0 kr 25000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 25000 kr
Riksteaterns residensprogram 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 31 000 kr 0 kr 0 kr 31 000 kr
Summa statliga bidrag och fonder 20 000 kr 0 kr 15 000 kr 305 000 kr 31 000 kr 15 000 kr 20 000 kr 406 000 kr
Egna intakter
Kulturens bildningsverksamhet 3 000 kr 1 500 kr 1 500 kr 10 000 kr 0 kr 3 000 kr 1 500 kr 20 500 kr
Biljettintakter 0 kr 0 kr 0 kr 160 000 kr 0 kr 0 kr 160 000 kr
Hyresintakter projekt + extern 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 5 000 kr 5 000 kr
Hyresintakter kontor 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr
Sponsring 0 kr 0 kr 0 kr 45 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 45 000 kr
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Gage/Abonnerade forestallningar 90 000 kr 30 000 kr 25 000 kr 20 000 kr 0 kr 100 000 kr 0 kr 265 000 kr
Summa egna intakter 93 000 kr 31 500 kr 26 500 kr 235 000 kr 0 kr 103 000 kr 6 500 kr 495 500 kr
TOTALA INTAKTER 113 000 kr 31 500 kr 71 500 kr| 890 000 kr 36 000 kr| 158 000 kr 66 500 kr| 1 366 500 kr
Tisdagskossan [ Du stackars Jag ville va en |l vidntan pa Elvira, Elvira! |l afton: Alg UNDANTAGET | SUMMA
UTGIFTER barn flod Godot 2020 Forprod. OH
VAD
Loner och arvoden
Loéner inkl. soc. avg -
skadespelare 89 000 kr 23 500 kr 40 000 kr 270 000 kr 0 kr 90 000 kr 0 kr 512 500 kr
Arvoden produktionsteam 0 kr 0 kr 20 000 kr 300 000 kr 30 000 kr 30 000 kr 0 kr 380 000 kr
Summa Iéner och arvoden 89 000 kr 23 500 kr 60 000 kr 570 000 kr 30 000 kr 120 000 kr 0 kr 892 500 kr
Produktionskostnader
Rattigheter 9 000 kr 3 000 kr 0 kr 40 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 52 000 kr
Scenografi 0 kr 0 kr 2000 kr 25 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 27 000 kr
Kostym/mask 0 kr 0 kr 2 000 kr 5000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 7 000 kr
Teknik 0 kr 0 kr 3 000 kr 46 000 kr 0 kr 20 000 kr 0 kr 69 000 kr
Marknadsféring: Arvoden inkl
moms 0 kr 0 kr 0 kr 60 000 kr 0 kr 5000 kr 0 kr 65 000 kr
Marknadsféring: tryck- och
annonskostnader 1 000 kr 0 kr 2 000 kr 25000 kr 0 kr 5000 kr 0 kr 33 000 kr
Logi, skadespelare 1 000 kr 0 kr 0 kr 14 000 kr 6 000 kr 0 kr 0 kr 21 000 kr
Resekostnader 4000 kr 0 kr 1 000 kr 5000 kr 0 kr 3 000 kr 0 kr 13 000 kr
Lokalhyra, kontor & repetition
Fjallgatan 29 0 kr 0 kr 0 kr 4 500 kr 0 kr 0 kr 44 500 kr 49 000 kr
Hyra spellokal 0 kr 0 kr 0 kr 30 500 kr 0 kr 0 kr 0 kr 30 500 kr
Biljettadministration 0 kr 0 kr 0 kr 10 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 10 000 kr
Administration 9 000 kr 5000 kr 1 500 kr 30 000 kr 0 kr 5000 kr 20 000 kr 70 500 kr
Kontorsmaterial 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 0 kr 2 000 kr 2 000 kr
Ovriga produktionskostnader 0 kr 0 kr 0 kr 25 000 kr 0 kr 0 kr 0 kr 25 000 kr
Summa produktionskostnader 24 000 kr 8 000 kr 11 500 kr 320 000 kr 6 000 kr 38 000 kr 66 500 kr 474 000 kr
TOTALA UTGIFTER 113 000 kr 31 500 kr 71 500 kr| 890 000 kr 36 000 kr| 158 000 kr 66 500 kr| 1 366 500 kr
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RESULTAT

0 kr

0 kr

0 kr

0 kr

0 kr

0 kr

0 kr

0 kr
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN (Regionala

utvecklingsnamnden)

2020-02-03
Kultur

Jimmy Eriksson
Tfn: 063-146703

E-post: jimmy.eriksson@regionjh.se
RUN/464/2019

Arsavtal med Nordcirkus for verksamhetsaret 2020
Arendebeskrivning

I Kulturplan for Region Jamtland Harjedalen 2019—2022 anges att en stark
kulturell infrastruktur och arbetsmarknad for kulturskapare ar viktig for att dessa
ska kunna utveckla sitt konstnarskap i hela landet. Att fraimja kulturskapares villkor
att kunna vara aktiva och skapande ska prioriteras. Nordcirkus ar ett
scenkonstkompani i aktiebolagsform baserad i Are kommun som producerar och
formedlar professionell och kvalitativ scenkonst. Organisationen bidrar med
kvalitativ scenkonst for en bred malgrupp, framst inom cirkus, dans, teater, magi
och muntligt beriattande. Nordcirkus drivs av tva personer som anlitar externa
artister, pedagoger samt 6vriga tjanster utifran behov.

Arsavtalet med Nordcirkus reglerar uppdrag, uppfoljning av mal och forvintat
resultat samt arlig ersiattning for avtalet. Ersattningen for avtalad verksamhet under
2020 omfattar totalt 150 tkr. Aterrapportering fran Nordcirkus avseende
verksamhetsberittelse, maluppfoljning samt kvantitativa och kvalitativa
resultatmaétt sker senast den 31 mars.

De nationella kulturpolitiska mélen samt Kulturplan for Region Jimtland
Harjedalen 2019-2022 ar styrande for verksamhetsbidraget. Verksamheten ska
bidra till linsinvénarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av kulturlivet.
Det méngkulturella perspektivet liksom jamstélldhet, jamlikhet, tillgédnglighet och
delaktighet ska beaktas.

Regiondirektorens forslag

Region Jamtland Harjedalen tecknar foreliggande avtal med Nordcirkus om
regional scenkonstverksamhet f6r verksamhetséret 2020.

I tjansten
Hans Svensson Ingrid Printz
Regiondirektor Omradeschef kultur
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REGION 1(3)

JAMTLAND
HARJEDALEN
Kultur 2020-01-22
Ingrid Printz Dnr: RUN/464/2019
063-14 67 00

ingrid.printz@regionjh.se
Arsavtal med Nordcirkus for verksamhetsaret 2020

1. Allmanna forutsattningar

Nordcirkus &r ett scenkonstkompani i aktiebolagsform baserad i Are kommun. Nordcirkus
drivs av tva personer och externa artister, pedagoger samt 6vriga tjanster anlitas 16pande
utifran behov. Organisationen bidrar med kvalitativ scenkonst f6r en bred malgrupp, fraimst
cirkus, dans, teater, magi och muntligt berdttande. De nationella kulturpolitiska mélen samt
Kulturplan for Region Jimtland Harjedalen 2019-2022 ar styrande for verksamhets-
bidraget. Verksamheten ska bidra till linsinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig
fornyelse av kulturlivet. Det mangkulturella perspektivet liksom jamstélldhet, jaimlikhet,
tillganglighet och delaktighet ska beaktas.

2. Uppdrag
Det regionala uppdraget till Nordcirkus ar att forverkliga regional och nationell
kulturpolitik. Regionen ansvarar for att hantera och folja upp det arliga uppdraget till
Nordcirkus. Uppdraget till Nordcirkus &r att:
o skapa professionell och kvalitativ scenkonst
e erbjuda en angeldgen scenkonstrepertoar och publika aktiviteter till skolor,
kommuner och civilsamhalle
e samverka med andra institutioner och fria aktérer samt erbjuda goda
arbetsvillkor for professionella kulturskapare
o framja kvalitet, fornyelse och tillginglighet samt kulturens roll for hélsa

3. Mal/Forvantat resultat
For 2020 anger regionen foljande mal/forvantade resultat:
e Nordcirkus har bidragit till att utvecklat former f6r samverkan inom
scenkonstomradet.
e Nordcirkus har erbjudit forestillningar och workshops till skolor, kommuner och
civilsamhalle i lanet.
e Nordcirkus har foljt upp och utvecklat verksamhet avseende kvalitet och fornyelse.
e Nordcirkus har kontinuerligt arbetat for 6kad tillganglighet for personer med
funktionsnedséattningar.
e Nordcirkus har beaktat ett jaimstélldhets-, HBTQ- och normkritiskt perspektiv.
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JAMTLAND
HARJEDALEN

4. Utvecklingsomraden

Nordcirkus avser under dret att:
e starta upp dans- och cirkustréning for barn och vuxna i egen lokal
e utarbeta minst tva nya produktioner
e genomfora en Familjefestival

5. Resultatmatt/Nyckeltal
Foljande resultatmétt/nyckeltal ska redovisas arligen:
Verksamhet

e Antal forestidllningar/kommun i lanet samt programaktiviteter/kommun i ldnet

e Antal publik och deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
Personal

e Antal tillsvidareanstillda

e Antal viss tids/timanstillda

e Antal arsverken

e Kostnad arvoderad personal
Finansiering totalt:

e darav arliga verksamhetsbidrag fran region/kommun

e dirav statligt bidrag (ej enligt Kultursamverkansférordningen)

e darav EU-medel

e dirav Ovriga regionala bidrag

e dirav Ovriga statliga bidrag

e dirav 6vriga kommunala bidrag

e dirav ovriga intakter

6. Avtalstid

Upprittat avtal giller under perioden 1 januari - 31 december 2020.

7. Ekonomi/Ersattning
For verksamhet under ar 2020 ersétter regionen Nordcirkus med ett verksamhetsbidrag om
totalt 150 tkr. Ersittningen utbetalas vid ett engangstillfille.

8. Information, uppféljning och utvardering

De angivna uppdragen, férviantade resultatet och aktuella resultatmatt som beskrivs for
verksamheten foljs &rligen upp av Region Jimtland Hirjedalen. Arsredovisning,
kvantitativa och kvalitativa resultat ska inldmnas senast 31 mars eller pa annan tid som
regionen anger. Redovisning av kvantitativa resultat gors genom Kulturdatabasen. Regionen
dger ratt att besluta om sarskild utvardering av de delar av organisationens verksamhet som
avtalet beror. Organisationen ska i sa fall bidra med att ta fram for regionen relevanta
uppgifter och underlag.
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JAMTLAND
HARJEDALEN

9. Overlatelse
Organisationen dger inte ratt att 6verlata detta avtal till annan utforare.

10. Omforhandling

Om viasentliga forandringar av forutsiattningarna for detta avtal intraffar under
avtalsperioden, kan parterna nir som helst begdra omférhandlingar. Parterna skall da delge
varandra den information som &r av betydelse for omforhandlingen.

11 Giltighet
Detta avtal &r giltigt nar avtalet undertecknats. Avtalet dr upprittat i tva likalydande
exemplar, varav parterna erhallit var sitt.

Ostersund 2020-02-
For Region Jimtland Hirjedalen

Ostersund 2020-02-
For Nordcirkus
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Budget verksamhetséaret 2020 for Nordcirkus AB

Kostnader Kommentarer

Producentlén 12 manader heltid ( 30 360 000

000)

Sociala avgifter & skatter 144 000

Pensioner 18 900

Artist/pedagoglon 12 manader heltid 360 000

(30 000)

Sociala avgifter & skatter 144 000

Pensioner 18 900

Personer med F-skattsedel - 300 000

konstnarlig & pedagogisk personal

Ovriga externa tjanster F-skatt 100 000 | Turnélaggare, Bokforingskonsult, turnerande tekniker, mf

Resor, transporter, turnéer, fordon. 180 000 ' Driftskostnader, reparation & underhall, skatter, férsékringar mm

Teknik 40 000 ' Inkép samt hyra infér speciella arrangmang

Produktionskostnader: Morkret + 75 000 Kostymer, rekvisita, scenografi mm

NoNameYet + mindre produktioner

Marknadsféring inkl utbudsdagar mm 50 000 @ Affischer, flygblad, trailer, foto, annonser mm

Lokaler 168 000 | kontor, ateljé, forrad, carport samt tranings- och repetitionslokal

Ovrigt 60 000 | Telefon, webb, forbrukningsmaterial, oférutsedda utgifter, foretagshalsovard,
branschavgifter, STIM, mm

Totala kostnader 2018 800

Intékter

Region Jamtland / Harjedalen 300 000

Verksamhetsstéd

Region Jamtland / Harjedalen 80 000 Soker Hosten 2019 samt varen 2020

Produktionsstdd Arrangemangsstéd

Kulturrddet Produktionsstod / Moérkret 163 824 Sokt

Konstndarnamnden / Morkret ( sokt ) 110 000 Soker 26/9

Estimerad férséljning forestéllningar, 1 364 976 Tidigare forsaljning: 2019 ( tom oktober): ca 1,1 milj kronor, 2018: 1,7 mil]

workshops och event kronor, 2017: 1,2 milj Kronor

Totala intakter 2018 800
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NORDCIRKUS

Verksamhet 2020

Innehall:

Nordcirkus - Konstnarlig idé och drivkrafter sidan 2
Geografisk placering sidan 3
Historia sidan 3
Forestallningar 2009-2020 sidan 4
Hoéjdpunkter 2009 - 2019 sidan 5
Statistik i urval 2015-2019 sidan 6
Nordcirkus och omvarlden sidan 7-8
Verksamhetsaret 2019 sidan 9
Verksamhetsplan fér 2020 sidan 10

Sida 1
146



Nordcirkus

- &r ett scenkonstkompani som drivs i aktiebolagsform. Det drivs av Sara och
Daniel Oja. Externa artister, pedagoger samt 6vriga tjanster anlitas I6pande
utifran behov.

Konstnarlig idé och drivkrafter
Nordcirkus vill:

- arbeta med olika uttryck inom
scenkonst for att kunna férmedla
beréttelserna. | nulaget arbetar vi
framst med cirkus, dans, teater, magi
och muntligt berattande.

- skapa kvalitativ och nyskapande
scenkonst for barn, ungdomar, vuxna
samt aldre.

- genomféra meningsfulla och
utvecklande workshops och med dem
na ut till s& manga som majligt.

- Oka tillgangligheten till kultur i var bygd
dér vi bor samt i landsbygd och
glesbyggd i framférallt de 4
norrlandslanen.

- starka, framfér allt, barn & ungas
sjalvkansla och valbefinnande, 6ka
deras formaga att paverka sitt eget liv
och sammanhangen dér de ingar.

- Samarbeta i storsta mojliga man med
lokala artister, konstnarer, musiker och
pedagoger for att skapa mer jobb f6r
flera.

Och anledning till att vi vill gbra detta &r for att:

- gora varlden, globalt & lokalt, till en battre plats att leva pa.

Sida 2
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Geografisk placering.

Vi har var bas, Roosengard, i den jamtlandska fjallbyn
Edsasdalen.

Geografiskt ligger det i mitten av Sverige: 1114 km till
Smygehuk i Séder och 1086 km till Treriksrdset i norr.

| byn bor ca 90 bofasta och ligger i Are kommun.

Historia.

2019 firar Nordcirkus 10-ars jubileum.

Vi startade sommaren 2009 med var forsta produktion
Skeppet Fasa seglar igen. De forsta aren drev vi vart
kompani pa kvallar, helger och lov da Jag arbetade som
gymnasielarare pé estetiskt gymnasium

( Vinterakrobatik ) och Sara arbetade fér Kulturskolan i Are kommun.

2014 bildade vi aktiebolag och gick in bada tva pa heltid.

Sida 3
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Stérre Forestéllningar:

Cirkusforestéallning )
Eldférestélining )

Att vara Ninja.... Cirkusforestéllning )

Pojken och Stjarnan. Cirkus & berattarférestallning )

Skeppet Fasa seglar igen: (
(
(
(
Victors Vidunderliga Vérld: ( Cirkus & magiforestélining )
(
(
(
(

Tic Tac:

The Burning Flakmoppe Eld & gatuférestallning )

Stort smatt och mittemellan: ( Cirkus & berattarférestallning )
Midvintersaga Cirkus & beréttarférestallning )
Victors Varieté o Velocipeder ( Cirkus & magiforestalining )

Kommande férestallningar

Morkret ( arbetstitel ) Planerad start
Cirkusakuten - Rakel rycker ut ( arbetstitel ) Planerad start
Sida 4
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2015-2018
2016 - ?
2017 -7
2018 - ?
2019 -7
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Hoéjdpunkter i urval 2009 - 2019

Sida 5

Invigning av Ostersunds nya sportarena 2014
12 professionella artister, 100 deltagande ungdomar.

Saras framgangar med en beréttarcirkusférestallningen: Stort, smatt och
mittemellan. Spelbar i sma lokaler och uppskattad av saval malgruppen
samt pedagoger, féréldrar och anhdériga.

Vidareutbildning av samtliga Ostersunds kommuns férskolelérare i teaterlek.

Are & Bracke kommuns stora férskolesatsningar. 2018-2019.

Eldnatten - Invigningen av festivalen Urkult med 10 professionella artister, 28
ungdomar och 9 livemusiker 2015.

Midvintersaga - Férestéllningen som inkluderade fler externa artister och
musiker samt input frdn kommunens radgivare rérande samiska fragor och
intressen.

3 x Skapande Skolaturné - deluxe ( Forestallning + Workshop ) fér samtliga
ak 5 i Ostersunds kommun. 2013-2016.

Turné tillsammans med Clowner utan granser till Rwanda 2015.

Invigning av nytt forskningslaboratorium p& Mittuniversitet i Ostersund med
10 professionella artister 2017.

Event med ClA-agenter & Ninjas och luftakrobater fér 350 internationella
motorjournalister i Are i samband med lanseringen av ett dubbat vinterdack
2013.

Sverigeturné ( Fran Malmo till Haparanda ) med Victors Vidunderliga
Varld med totalt 77 spelade férestallningar.

Sommarturné for Scenkonstkarusellen med The Burning Flakmoppe - Heavy
Metal edition 2018.

Familjefestival i Eds@sdalen som en del av Nordcirkus 10-ars jubileum
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Statistik i urval.

( Alla de som sett oss i samband med mingel pé festivaler, massor, konferenser, stadfester mm &r

inte inrdknade.)

2019 ( Fram till mitten av september)

Publik/deltagare:
Forestéllningar:
Workshops:
Omsattning:

2017

Publik/deltagare:
Forestéllningar:
Workshops:
Omséttning:

2015

Publik/deltagare:
Forestallningar:
Workshops:
Omséttning:

Sida 6

7070

43

182

1170 000 kr

11 060

73

139

1210 000 kr

23 647

30

82

742 000 kr

2018

Publik/deltagare:
Forestéllningar:
Workshops:
Omséttning:

Arvoderade artister,

10574

83

209

1 745 000 kr

konstnédrer och pedagoger: 16 st

2016

Publik/deltagare:
Forestéllningar:
Workshops:
Omséttning:

151

7858

32

210

870 000 kr



Nordcirkus och omvariden.

| Nordcirkus &r vi intresserade av genus och kdnsroller, miljo, jamlikhet, minoriteter,
tillganglighet, demokrati, integration, dldrevard, funktionsvarianter, kallkritik,
vetenskap, hélsa, kreativitet och fantasi och det genomsyrar de produktioner vi gor
i stor utstrackning.

Hur vi véljer tema for vara forestallningar skiftar med vart vi ar i var process - bade
individuellt, féretagsmassigt & omvarldsmassigt. Vi utgar alltid fran nagot som vi
brinner f6r och vill engagera oss i.

Genus. | alla vara produktioner och i vara workshops vinnlagger vi oss om att
belysa samt utmana kénsbaserade stereotyper. Vi strvar alltid efter att ha med en
kvinna samt en man ( eller annan kdnsidentitet ) da vi genomfor férestéllningar &
workshops med mer &n en artist/pedagog. | verksamheten jobbar vi aktivt med att
fordela rollerna sa att radande normer ifragasatts.

Miljo. Vi forsoker sa langt det gar att minska kérandet med foretagets fordon
genom bra planering och sammanhangande turnéer. Vi har nu gatt éver till att
tanka vara turnéfordon med HVO100 ( utan palmolja ) fran Colabitoil eller andra
foretag nér det finns tillgangligt. Vi aker tag da det ar majligt. Vara externa
pedagoger & artister aker tag. Vi ateranvéander och skaffar begagnat och
secondhand till 80% da vi skapar scenografi, rekvisita & kostymer.

Vi skanker 3000kr / ar till Naturskyddsféreningen

Minoriteter. Bland annat &r Saras férestallining Midvintersaga baserad pa Sampo
Lappelill av Zacharias Topelius. | framtagandet av den samarbetade Sara med Are
kommuns samiska radgivare samt med flera samer utifran sprakbruk och jojk.

Halsa. Att fa barn och ungdomar att tycka om att rora sig &r den stérsta vinsten vi
kan gor pa ett individuellt och pa ett samhéllsplan. Vara forestéllningar ar alla
valdigt fysiska da de innehaller inspirerande cirkus och dans. Denna inspiration
forsoker vi varda genom att sa ofta det gar félja upp forestéllningar med
workshops. Vara workshopar ar uppbyggda utifran lust att rora sig, lust att lara sig,
lust att undersoka, lust att misslyckas och lust att lyckas. Verksamheten &r befriad
fran tavlingsmoment och vi papekar vikten av att inte jamféra sig med andra utan
att utga fran sig sjalv och sina egna férutsattningar.

Tillganglighet till kultur. Vi arbetar aktivt for att skapa manga tillfallen att ta del av
kultur och har ett utpréglat glesbygdstank dar vi férsdker komma ut till mindre byar
och orter i vart naromradet samt till avfolkningsbygd i de fyra norrlandslanen. Vara
forestallningar har ett lagt troskelvarde - kulturovana barn och ungdomar skall ha
latt for att komma in i den varld forestalliningen bygger upp. Vi tror pa att vara
forestallningar skall utmana invanda tankar och monster, skapa nya idéer och
forestéllningar, underhalla samtliga dskadare samt vara inkorsport till tyngre kultur.

Sida7
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Aldrevard, funktionsvarianter och barn inom sjukvard / rehabilitering Vi har
arbetat / amnar arbeta mer med Skapande Haélsa - projekt inom aldrevarden. Vi
besbdker aldrevarden - bade vanliga avdelningar samt demensvarden och palliativa
avdelningar. Dér har vi Sittcirkus eller sittdans med brukarna och de inlagda.

Vi arbetar mycket med sarskoleelever dér cirkus fungerar ypperligt med sitt
omfangsrika innehall och mdjligheter att prova olika saker och uppleva med manga
olika sinnen. Vi har varit inne pa att arbeta med barn inom sjukvard och dmnar sa
gora i framtiden. | nuldget har Region Jamtland/Héarjedalen inget utrymme i sin
budget for tex sjukhusclowner ( Cirkusakuten - Rakel rycker ut.) sd vi kommer sdka
finansiering pa annat hall.

Integration. Vi arbetar med ungdomar i asylprocess, med boende pa
asylmottagningar. Vi samarbetar med Clowner utan grénser och har varit pa turné i
Rwanda. Cirkus ar ett bra verktyg for att kunna uppleva saker tillsammans och
skratta och férhoppningsvis skapa band till andra méanniskor.

Demokrati, vetenskap och kallkritik. 3 viktiga pelare som vart samhalle bland
annat bor vila pa - vi tar alla chanser vi tar att framfora det positiva med detta.

Glesbygd & Publikutveckling Vi turnerar flitigt i glesbygd och avfolkningsbygd
och @mnar soka stod fér att genomfoéra framtida omfattande turnéer.

Kreativitet och fantasi. Vagen framat. Nuet. Gladje.

Socialt arbete: Vi arbetar volontart med Familjedans i Undersaker. Utover det vi
gor for alla med férestéliningar och event 6énskar vi i framtiden att kunna vélja ut
nagra fler projekt dar vi kan arbetar volontart. Senaste aren har tid och budget inte
rackt till for engagemang pa volontarbasis. Varje ar skanker vi 3000kr till Clowner
utan gréanser eller annan valgérenhetsorganisation.

Sida 8
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Verksamhetsaret 2019

Under 2019 har vi till oktober genomfoért:

Eldférestallningar i Vemdalen

Turné i Vindelns kommun med Midvintersaga & Cirkusworkshops
Turné i Ume& kommun med Ordcirkus - Muntligt berattande

Flera framtradanden i samband med Alpina VM i Are
Sportlovscirkus i Harnésand

Turné i Are kommun med Skapande dans

Varldspremiar av Victors varieté och Velocipeder i Fundsdalen
Skapandeskola - Ornskéldsvik

Turné till Smaland - Ljungby & Véxsjo med VVoV och Cirkus for alla
Sommarturné med besok pa olika festivaler och stadsfester.
Familjelordag for att fira vart 10-arsjubileum i Edsésdalen ( som skall bli en
aterkommande familjefestival )

Turné i Ragunda kommun med VVoV

Cirkusvecka i Lycksele

Flera Skapande skolaprojekt

Paborjat upprustning av var scenkonstlada

Flera punkter ar kvar att utfora:

10 dagars event pa Grona Lund i Stockholm
Turné med Midvintersaga

Turné med Victors Varieté - Jongleringsversionen

Sida 9
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Verksamhetsplan 2020

| stort kommer vi att fortsatta arbetet med att géra Nordcirkus hallbart och
langsiktigt. Arbeta med arbetsmiljo, med belastning och fritt fran langvarig stress.

Fortsatta att kvalitetshoja vara produktioner samt att starka vart varumérke och
ytterligare férankra var verksamhet i Jamtland samt de andra 3 norrlandslanen.

Ansoka om verksamhetsbidrag fran Kulturradet samt fran Region Jamtland/
Harjedalen

Arbeta for att Are kommun skall stotta oss ekonomiskt.

Ansdka om medel for att genomféra en omfattande glesbydgsturné i norrlands
inland.

Anstka om vidare medel samt sponsring for att fortsatta det langsiktiga arbetet pa
scenkonstladan.

Starta upp dans- och cirkustréaning for barn & vuxna i var scenlada i Edsasdalen.
Under 2020 har vi 2 nya produktioner pa var agenda:
Méorkret. En dansférestélining med 2 artister/dansare och en livemusiker.

Cirkusakuten - Rakel rycker ut. En cirkusférestallning dar fokus ligger pa 3 grupper
- barn pa sjukhus och inom rehabilitering, &ldrevard samt avfolkningsbygd med
litet eller inga kulturella inslag.

Vi kommer fortsétta att erbjuda Midvintersaga, Victors Varieté o Velocipeder, The
Burning Flakmoppe samt vart utbud av olika workshops. Event & mingel kommer
vi ocksa att utfora.

Vi kommer att genomféra en Familjefestival under sommaren 2020.

Foljande ar redan bokade:

Turné med Midvintersaga i Norrbottens lan

Turné med Cirkus i Férskolan i Storuman

Turné med Skapande dans for forskolan i Stromsunds kommun
Turné med Victors Varieté o Velocipeder Véasternorrlands Lan

Sida 10
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NORDCIRKUS

Nordcirkus AB
Edsasdalen 693

837 96 Undersaker

Mejl: info@nordcirkus.com

Organisationsnummer: 556946-2079

Edsasdalen 24/9-2019

Sida 11

156

Sara Oja
Tel: 070 694 39 03
Mejl: sara@nordcirkus.com

Daniel Oja
Tel: 070679 19 51
Mejl: daniel@nordcirkus.com
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN (Regionala

utvecklingsnamnden)

2020-01-31
Kultur

Jimmy Eriksson
Tfn: 063-146703

E-post: jimmy.eriksson@regionjh.se
RUN/425/2019

Uppdrag interna regionala kulturverksamheter 2020

Arendebeskrivning

Genom kultursamverkansmodellen har regioner/lan 6vertagit ansvaret for fordelningen av
vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet enligt (SFS 2010:2012). De nationella
kulturpolitiska mélen och Kulturplan for Region Jamtland Harjedalen 2019—2022 ir
styrande for utformningen av verksamheten. Region Jamtland Harjedalen ar mottagare av
statsbidraget inom kultursamverkansmodellen och ansvarar for att bidragsgivningen
framjar en god tillgdng for ldnets invénare till professionell teater-, dans- och
musikverksamhet, museiverksamhet, biblioteksverksamhet, konst- och kulturfrimjande
verksamhet, regional enskild arkivverksamhet, filmkulturell verksamhet och frimjande av
hemslojd. Bidrag till regional museiverksamhet, arkivverksamhet, och teaterverksamhet for
barn och unga regleras genom externa avtal. Ovriga verksamheter ir interna och regleras
genom érliga uppdrag som behandlar verksamhet, ekonomi och uppféljning.

Aterrapportering sker genom faststilld verksamhetsberittelse samt uppfoljning av
kvantitativa och kvalitativa resultatmatt infor kommande statlig aterrapportering. Forslaget
har foregatts av dialog mellan parterna. Arendet har beretts med hinsyn till regional
utveckling, jamstilldhets-, HBTQ- och jamlikhetsperspektiv samt barnrattsperspektiv.

Regiondirektorens forslag

Uppdrag for verksamhetsaret 2020 till de interna regionala kulturverksamheterna Regional
biblioteksverksamhet, Bildkonsten, Designcentrum, Estrad Norr, Hemsl6jden och Filmpool
faststills.

I tjansten
Hans Svensson Ingrid Printz
Regiondirektor Omradeschef Kultur

Utdrag till

Omrédeschef kultur
Enhetschef kulturutveckling
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REGION 1(2)

JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsforvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: REGIONAL
BIBLIOTEKSVERKSAMHET

Uppdrag till: Regional Biblioteksverksamhet
Samordnande tjdnsteman: Kerstin Orbo
Bakgrund

Det regionala biblioteksuppdraget, med l4s- och litteraturfrdmjande verksambhet, utfors av
Regional biblioteksverksamhet. Regional biblioteksverksamhet ingar i det allmdnna
biblioteksvédsendet och omfattas av samverkansmodellen samt bibliotekslagen.
Verksamheten ska bidra till linsinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av
kulturlivet. Hansyn ska tas till behov och 6nskemaél fran kommunerna. Det mangkulturella
perspektivet liksom mangfald, jimstélldhet, jaimlikhet och delaktighet ska beaktas.
Handlingsplan for 6kad tillgénglighet ska foljas. Regionens vardegrund ligger till grund for
arbetet. Prioriteringarna i Biblioteksplanen ir; bibliotek for demokrati och tillgénglighet,
bibliotek for digital delaktighet, béttre mojligheter till 14sande, skrivande och berittande
samt bibliotek och litteratur for folkhélsa.

Referenser
Bibliotekslagen 2013:801, Kulturplan for Region Jamtland Hérjedalen 2019-2022,
Regional biblioteksplan 2019-2022 samt Omrade Kulturs verksamhetsplan 2020 &r
styrande. Utifran uppdraget och de styrande dokumenten ska verksamheten gora en egen
verksamhetsplanering.

Uppdrag

e Verka for biblioteksutveckling i hela ldnet med syfte att ge invanarna en god
informations- och litteraturférsorjning

e Vara en resurs for kommunernas folkbibliotek

o Arbeta med raddgivning och stdd till bibliotekspersonal genom kompetens- och
metodutveckling

o Utveckla och stérka intresset for lasning, skrivande och beréttande, sirskilt bland barn
och unga
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e Utveckla verksamheter som stirker hilsan och skapa &terhdmtning, lust och ldkande

o Arbeta for att forbéttra villkoren for lanets forfattare

o Stirka och samordna folkbibliotekens arbete for digital delaktighet inom Digitalt forst

e Stérka och samordna insatser inom Stérkta bibliotek

e Samverka med andra regionala kulturverksamheter

e Aktivt bedriva omvérldsbevakning inom det egna omradet i synnerhet samt
kulturomrédet i allménhet

o  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter

e Frimja kvalitet, fornyelse och tillgénglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Biblioteksverksamheten ska nérvara
pa de utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal stodtillfillen och vidareutbildningsaktiviteter for personal vid folk-, skol- och
Ovriga bibliotek
e Procentuell del av arbetstiden som anvints for lds- och litteraturfrimjande verksamhet
o varav lds- och litteraturfrimjande verksamhet som riktas till barn och unga
o lds- och litteraturfrimjande verksamhet med syfte att stérka litteraturen som
konstform

Uppfdljningsdatum
o 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delarsbokslut
e 6 september 2020 — Ansokan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov aterkoppla separata uppgifter till omradeschef
e Redovisning av verksamheten kan komma att justeras utifran statens eventuellt
fordndrade uppfoljningsfragor
e Ovanstidende datum kan komma att forandras

Tid/resurser

For uppdraget ersétter regionen Regional biblioteksverksamhet med ett enhetligt bidrag om
4794 tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omrédeschef samt regionala utvecklingsnimnden
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Ansokan om arsbidrag 2020 for
Regionbibliotek Jamtland Harjedalen

Ansokan ska vara inskickad till jimmy.eriksson@regionjh.se senast 13 september.

Ansoker om (inklusive upprakning 2,6%):

4 220 553 tkr

Varav:
Statligt bidrag 1268 382 tkr
Regionalt bidrag 2952 171 tkr

Kort beskrivning av planerad verksamhet 2020:

e Fortbildning (gemensam for lanet och lokal) kring de i
bibliotekslagen prioriterade malgrupperna.

e Fortbildning (gemensam for lanet och lokal), aktiviteter samt stdd
och handledning i digitala fragor. Sista aret med den nationella
satsningen Digitalt forst.

e Stod till folkbiblioteken i deras lasframjande arbete

e Fortbildningsinsatser och lokalt stod kring mangsprak,
minoritetssprak och demokratifragor

e Stdd till kommunerna i deras arbete med Starkta bibliotek

e En 6kad satsning pa bibliotekens férandringsarbete och
utvecklingsfragor

e Planering och forankring av bibliotekens arbete kring kultur och

halsa

Sarskilda utvecklingsomraden eller ambitioner 2020
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Mangsprak, minoritetssprak och demokratifragor: skapa och
forankra en modell fér samverkan och stod

Digitala fragor: Slutfora Digitalt forst och bygga en struktur for det
fortsatta [6pande arbetet i kommunerna och pa regionbiblioteket
samt samverkan lokalt och regionalt

Kvalitets- och fordndringsarbete: hitta en gemensam vag framéat for
bibliotekens kontinuerliga utvecklingsarbete.

Kultur och halsa: inleda minst ett utvecklingsarbete och samarbete

med andra aktorer samt prova en modell for detta

163



REGION 1(2)

JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsférvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: BILDKONSTEN

Uppdrag till: Bildkonsten
Samordnande tjdnsteman: Kerstin Orbo, med stod av konstkonsulent
Bakgrund

Uppdraget for konstframjande verksamhet inom Bild och form-omradet samt Region
Jamtland Harjedalens konsthandldggning utfors av Bildkonsten. Bild- och formomradet
omfattas av samverkansmodellen. Verksamheten omfattas av konstkonsulent,
konsthandldggare och konstpedagog. Verksamheten ska bidra till ldnsinvanarnas livskvalitet
och till en kontinuerlig férnyelse av kulturlivet. Hansyn ska tas till behov och dnskemal fran
kommuner och civilsamhélle. Det mangkulturella perspektivet liksom méngfald,
jémstélldhet, jamlikhet och delaktighet ska beaktas. Handlingsplan for 6kad tillgénglighet
ska foljas. Regionens viardegrund ska ligga till grund for arbetet.

Referenser
Kulturplan for Region Jimtland Hérjedalen 2019-2022, konstpolicy, rutiner och riktlinjer
liksom Omrade Kulturs verksamhetsplan 2020 dr styrande. Utifrdn uppdraget och de
styrande dokumenten ska verksamheten gora en egen verksamhetsplanering.

Uppdrag

e Friamja och utveckla bild- och formkonstomradet, bedriva konstpedagogisk verksamhet
samt konstnarligt gestalta regionens miljoer och forvalta konstsamlingen

e Vara en resurs for det regionala konstlivet genom att samordna Forum for konsten.

e Vara kompetens- och resursstdod for kommunernas arbete med den offentliga konsten

e Samverka med andra parter for utveckling av politikomradet gestaltad livsmiljo

e Bredda tillgingligheten av konst och regionens konstsamling samt mojliggéra moten
med bildkonst, bland annat genom Primusrummet

o Mojliggdra for barn och ungdomar att vara skapande och mota samtidskonst

e Arbeta for att forbéttra villkoren for de professionella konstnirerna genom radgivning,
fortbildning och synliggérande
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e Samverka med Hirke konstnirscentrum och Ostersunds kommun kring Hérke
vistelsestipendium

e Samverka med 6vriga regionala kulturverksamheter

e Péborja arbetet med en handlingsplan for Bild- och formomrédet inklusive
konsthantverket

o Understka mojligheten att arbeta konstpedagogiskt inom Kultur och hélsa

e Stdrka interregional samverkan, sérskilt med 6vriga norrlandslén

e Aktivt bedriva omvérldsbevakning inom det egna omradet i synnerhet samt
kulturomrédet i allménhet

o  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter

e Frimja kvalitet, fornyelse och tillgénglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Bildkonsten ska narvara pa de
utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal programaktiviteter/kommun och utstéllningar/kommun
e Antal deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
e Procentuell del av arbetstiden som anvénts for
o verksamhet som riktas till barn och unga
o verksamhet som riktas till det civila samhallet
o att stirka det professionella kulturlivet

Uppfdljningsdatum
o 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delarsbokslut
e 6 september 2020 — Ansdkan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov aterkoppla separata uppgifter till omradeschef
e Redovisning av verksamheten kan komma att justeras utifran statens eventuellt
fordndrade uppfoljningsfragor
e Ovanstidende datum kan komma att forandras

Tid/resurser
For uppdraget ersétter regionen Bildkonsten med ett enhetligt bidrag om 2 713 tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omradeschef samt regionala utvecklingsndmnden
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Ansokan om arsbidrag 2020 for Bildkonsten

Bildkonsten ansdker om (inklusive upprakning 2,6%):

Konstkonsulent/Konstpedagogverksamhet: 1.427.166 (Varav regionbidrag 967.518,
statsbidrag 459.648).
Konsthandlaggarverksamhet: Ansékan om ekonomiskt bidrag kompletteras senare.

PLANERAD VERKSAMHET 2020

Konstkollo- for unga, i samarbete med andra verksamheter pa Kulturen.

Filmrullen- for unga, koncentrerat till hGstterminen gemensamt med Filmpool.

Genomférandet beroende av extern finansiering som tidigare ar.

KulTur- Oppna ateljéer & verkstiader- Lansévergripande arrangemang,
gemensamt med Hemsldjdskonsulenterna

Konstens vecka- Lansdvergripande arrangemang, gemensam samordning
av program med Sveriges konstféreningar JH, Ostersunds kommun, Jamtli,
Jamtlands lans konstférening.

Arbetsstipendium for bild- och formkonstnarer.

Volyme-interregionalt samverkan med Norrlandslanen.

Kompetenshojning konstnarer-kurs med KRO riks om gestaltningsuppdrag
(1%-regeln), natverkstréaffar for konstnarer, samt enskild rddgivning.

Inkép och genomférande av offentlig gestaltning, 1% av
bygginvesteringsmedel fér RJH:s miljoer. - 6 st Hissar vid Ostersund
Sjukhus. Bildkonstsamrad genomférs gallande 1% regeln och utveckling av
verksamhet.

Inkop av konst och konsthantverk- for RJH:s miljéer. Prioriterade ar de
verksamheter/miljder som ingar i byggplanen 2020-2022. Projekten vid
Ostersunds Sjukhus &r; kliniskt traningscenter, hissar, kirurgi, ortopedi,
psykiatri, MICA, huvudentré, personalrum, éron plan 5. Ovriga; Funasdalen
HC, Sveg HC.

Verka for representation- gallande jamstalldhet, mangfald, konst med
samiskt perspektiv och konst med HBTQ perspektiv vid inkdp och placering
av samtida konst och for konstsamlingen i sin helhet.

Primusrummet visningar och aktiviteter i samband med utstéliningarna.
Producera och curera en ny utstallning.

Kontinuerlig registrering, dokumentation, depositionsavtal, inventering,
tillsyn, restaurering, ramning av konst i samlingen.

Konstmagasinet- magasinering, hantering och férvaring, éppet fér personal.
Besoka RJH verksamheter i lanet - med fokus pa verksamheter utanfor
Ostersund av ny konsthandlaggare fér att kartlagga och utveckla konsten
inom dessa omraden.

SARSKILDA UTVECKLINGSOMRADEN

HBTQ férdjupning och kunskap infér inkdp och placering.

Bredda tillganglighet av konst och Regionens konstsamling genom digital
utveckling-férberedelse infér eventuell projektansokan.

Handlingsplan for professionell bild- och formkonst som inbegriper
konsthantverket - Kartlaggning 6ver konstomradet sker under varen, klart juni
2020. Gemensamt med Hemslojden. Darefter paborjas handlingsplanen.
Verka for att kommuner har som malsattning att minst en procent i samband
med ny och ombyggnation ska g4 till konstnarlig gestaltning- Sker i
samverkan med Designcentrum kring det nya omradet Gestaltad livsmiljo,
genom seminarie/Informationstraffar. Kurs om gestaltningsuppdrag for
konstnarer och tjanstepersoner. Samt del i handlingsplanen for konst.

Kultur och hélsa - Undersdka och kartldgga mdjligheten att arbeta
konstpedagogiskt inom Kultur och hélsa.
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsférvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: DESIGNCENTRUM

Uppdrag till: Designcentrum
Samordnande tjdnsteman: Kerstin Orbo, med stod av designutvecklare
Bakgrund

Uppdraget for designutveckling utférs av Designcentrum. Designcentrum ingar i Enheten
for Kulturutveckling. Designcentrum omfattas ej av samverkansmodellen. Verksamheten
ska bidra till ldnsinvénarnas livskvalitet och till en kontinuerlig férnyelse av kulturlivet.
Hénsyn ska tas till behov och 6nskemal fran kommuner och civilsamhélle. Det
mangkulturella perspektivet liksom mangfald, jimstdlldhet, jaimlikhet och delaktighet ska
beaktas. Handlingsplan for okad tillgidnglighet ska foljas. Regionens virdegrund ligger till
grund for arbetet.

Referenser
e Kulturplan for Region Jamtland Hérjedalen 2019-2022, Innovationsstrategin samt
Omrade Kulturs verksamhetsplan 2020 ar styrande. Utifran uppdraget och de styrande
dokumenten ska verksamheten gora en egen verksamhetsplanering.

Uppdrag

e Driva utveckling inom det samlade designomradet

e Vara en arena for kreativ samhéillsutveckling

e Anvinda design for att uppfylla de regionala utvecklingsmalen, arbeta for 6kad
designmognad samt lyfta dess betydelse for tillvixt och attraktionskraft

e Verka for att destinationer, organisationer och foretag ska utvecklas genom design

e Verka for att designbranschen drar nytta av och stéller om till nya forutsittningar

e Paborja ett omvandlingsarbete for verksamheten dér lokalen sdgs upp och mojligheten
till utveckling av projektlab for regional utveckling utreds i samverkan med andra parter

e Driva och samverka med andra parter for utveckling av politikomradet gestaltad
livsmiljo

e Aktivt sprida kunskap om designomradet till kommunerna
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e Samverka med 6vriga regionala kulturverksamheter

e Aktivt bedriva omvérldsbevakning inom det egna omradet i synnerhet samt
kulturomrédet i allménhet

e Samverka interregionalt, nationellt och internationellt for att stdrka designcentrum som
en regional nod

o  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter

e Frimja kvalitet, fornyelse och tillgénglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Designcentrum ska nérvara pa de
utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal rddgivningstillfallen KKN
e Antal personer/foretag som fétt stod varav kvinnor/mén
e Antal programaktiviteter/kommun och utstéllningar/kommun
e Antal deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
e Antal praktikplatser nationella/internationella studenter

Uppfdljningsdatum
e 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delérsbokslut
e 6 september 2020 — Ansdkan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov aterkoppla separata uppgifter till omradeschef
e Ovanstadende datum kan komma att forédndras

Tid/resurser
For uppdraget ersitter regionen Designcentrum med ett enhetligt bidrag om 1 261 tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omrédeschef samt regionala utvecklingsnimnden
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Ansokan om arsbidrag 2020 for
Designcentrum

Ansoker om (inklusive uppréakning 2,6%): 1 264 tkr

Kort beskrivning av planerad verksamhet 2020:

(Ange i punktform och var sé& konkret som mdjligt. Ta hdnsyn till kvalitet och konstnérlig
férnyelse, allas lika méjligheter att delta i kulturlivet t.ex HBTQ, jamstélldhet,
funktionsnedséttning, nationella minoriteter och etnisk bakgrund, barn och unga,
internationellt och interregionalt utbyte, kultur och hélsa samt samverkan)

e Radgivning och annat behovsanpassat stod inom design och narliggande
omraden, cirka 150 individuella stod

¢ Verka for anvandning av tjanstedesign i offentliga verksamheter, exempelvis
genom Design Thinking for bibliotek

e Arbete med design for hallbar utveckling genom projektet Samskapande
Mittnordisk Innovationsarena foér Cirkuldr Ekonomi

¢ Undersoka behov av kompetensutveckling och samverkan fér arbete med
gestaltad livsmiljo

Sarskilda utvecklingsomraden eller ambitioner 2020:
(Ange i punktform och var s& konkret som mdjligt.)

¢ Undersoka nya mojligheter for lokalisering av verksamheten
¢ Etablera en formaliserad samverkan med Stiftelsen Svensk Industridesign
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsférvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: ESTRAD NORR

Uppdrag till: Estrad Norr — enhet for scenkonst
Samordnande tjdnsteman: Malin Hiilphers
Bakgrund

Uppdraget for regional scenkonstverksamhet utfors av Estrad Norr. Estrad Norr omfattas av
samverkansmodellen och scenkonstchefen ansvarar for det regionala scenkonstuppdraget.
Verksamheten ska bidra till ldnsinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av
kulturlivet. Hansyn ska tas till behov och dnskemal fran kommuner och civilsamhélle. Det
mangkulturella perspektivet liksom mangfald, jimstélldhet, jamlikhet och delaktighet ska
beaktats. Handlingsplan for dkad tillgédnglighet ska foljas. Regionens virdegrund ligger till
grund for arbetet.

Referenser
e Kulturplan for Region Jamtland Hérjedalen 2019-2022 samt Omréde Kulturs
verksamhetsplan 2020 &r styrande. Utifran uppdraget och de styrande dokumenten ska
verksamheten gora en egen verksamhetsplanering.

Uppdrag

e N3 alla kommuner med professionell och kvalitativ musik, teater, musikteater och dans

e Producera och formedla utbud som &r anpassade till turnerande verksamhet

e Samverka med andra institutioner och fria aktorer samt erbjuda goda arbetsvillkor for
professionella kulturskapare

e Utveckla och genomfora olika typer av residens

o  Sérskilt rikta verksamhet mot barn och unga

e Utveckla samverkan med norrlandslanen inom musik

e Erbjuda en angeldgen repertoar liksom nyskriven, kvalitativ musik, dans och dramatik.

e Driva Teater Barda i samarbete med Ostersunds kommun

e Utveckla program inom Kultur i vérden

e Producera och formedla musikteater inom Norrlands nédtverk for musikteater och dans
samt turnera i de fyra norrlandslédnen
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e Erbjuda forestillningar och workshops i lénets skolor och forskolor

o Aktivt samverka med Riksteatern J/H och arrangorer i lanet for ett effektivt
resursutnyttjande

o Samverka med 6vriga regionala kulturverksamheter

e Utreda verksamhetens behov av lokaler

e Aktivt bedriva omvérldsbevakning inom det egna omradet i synnerhet samt
kulturomrédet i allménhet

o  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter

e Frimja kvalitet, fornyelse och tillgénglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Estrad Norr ska nérvara pa de
utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal konserter och forestéllningar/kommun samt programaktiviteter/kommun
e Antal publik och deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
e Antal kultur i virden-program
e 50% av utbudet riktat till barn och unga
e 50% av utbudet utanfér Ostersunds kommun
e 50% kvinnor pa scen vid skolkonserter

Uppfdljningsdatum
e 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delérsbokslut
e 6 september 2020 — Ansdkan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov éterkoppla separata uppgifter till omradeschef
e Redovisning av verksamheten kan komma att justeras utifran statens eventuellt
fordndrade uppfoljningsfragor
e Ovanstdende datum kan komma att forédndras

Tid/resurser
For uppdraget ersitter regionen Estrad Norr med ett enhetligt bidrag om 29 688 tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omradeschef samt regionala utvecklingsndmnden
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Ansokan om arsbidrag 2020 for Estrad Norr

Ansodkan ska vara inskickad till jimmy.eriksson@regionjh.se senast 6 september.
Ansoéker om (inklusive upprakning 2,6%):

Kort beskrivning av planerad verksamhet 2020:
Nyheter 2020:

¢ Sommaren 2020 gor vi i Ragunda kommun en stor scenisk produktion om
jamtlandske storspelmannen Lapp-Nils.

e Vi producerar ett nytt koreografiskt verk for tva dansare och tva musiker

e Tva urpremiérer pa teatern

e Bade barnopera och teater i vart mobila teaterskap

e Teater Barda (funktionsvarierad ensemble) gor en ny produktion tillsammans
med extern skadespelare.

e Tva nya Internationella dansresidens

¢ Nytt musiklager for unga

Vi gar vidare/fortsatter med:

Konceptkonserter med Jemtlands Salongsorkester
Frilansresidens inom folk- och varldsmusik
Vinterturné i hela lanet med konserten “Absolut Jamtland”
Att turnélagga fria grupper inom alla genrer med prio barn och unga
Arrangera orkestergastspel inom Musik i Norr-samarbetet
Samarbetet med samiska teatern, Mo i Rana, Norge fortsatter genom
repris pa musikteatern “Plupp” och turné i samtliga 4 norrlandslan
o Erbjuda dldreboenden anpassade forestallningar/konserter och
workshops
Nyproducerad teater for barn och unga
o Utodkad danstraning for yrkesverksamma dansare/koreografer och
pedagoger i Regionen

o O O O O O

Sarskilda utvecklingsomraden eller ambitioner 2020:

e Var ambition ar att hela tiden halla arbetet med arrangorsfragan levande. Att
noga “omvarldsbevaka” ldnet, tinka smart och samverka pa ett langsiktigt
och hallbart sitt.

e Vi tror starkt pa att utveckla konceptet “Kultur-crew” pa lanets skolor. (Ett
arbetssatt dar man involverar eleverna i vardskapet gentemot gastande
kulturutovare). Det arbetet ar paborjat under 2019 och kommer att fortsatta
under 2020
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REGION 1(2)

JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsférvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: HEMSLOJDEN

Uppdrag till: Hemslo6jdskonsulenterna

Samordnande tjinsteperson: | Kerstin Orbo

Bakgrund
Uppdraget for hemslojdsframjande verksamhet utfors av hemslojdskonsulenterna.
Hemslo6jdskonsulenterna omfattas av samverkansmodellen. Verksamheten ska bidra till
lansinvanarnas livskvalitet och till en kontinuerlig fornyelse av kulturlivet. Hinsyn ska tas
till behov och 6nskemal fran kommuner och civilsamhélle. Det méngkulturella perspektivet
liksom méngfald, jaimstélldhet, jamlikhet och delaktighet ska beaktas. Handlingsplan for
okad tillgdnglighet ska foljas. Regionens viardegrund ligger till grund for arbetet.

Referenser
e Kulturplan for Region Jimtland Hérjedalen 2019-2022 samt Omrade Kulturs
verksamhetsplan 2020 &r styrande. Utifran uppdraget och de styrande dokumenten ska
verksamheten gora en egen verksamhetsplanering.

Uppdrag

e Frimja hemsldjdsomradet som &r autentiskt, lokalt och héllbart for ménniskors
skapande behov i vardagen

o Strategiskt arbeta for att stirka slojdens infrastruktur och forutsittningar

e Oka mojligheten for barn, ungdomar och vuxna att mota och utdva tekniker inom
hemsldjd och konsthantverk

e Tillvarata och stimulera utveckling av hemsldjdens material- och teknikkunskap,
formsprak, tradition och kvalitet

e Lyfta fram sl6jdens betydelse for regional tillvaxt och sysselséttning

e Utbilda pedagoger i hemsldjdens tekniker, material och metoder for lirande

e Undersoka mdjligheten att arbeta slojdpedagogiskt inom Kultur och héilsa

e Utveckla och stddja nédtverk och gillen inom olika sldjdtekniker

e Samverka med Ovriga regionala kulturverksamheter
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o Arbeta for att forbéttra villkoren for de professionella sldjdarna och konsthantverkarna
genom radgivning, fortbildning och synliggérande

e Pabdrja arbetet med en handlingsplan for Bild- och formomradet inklusive
konsthantverket

o  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter

o Friamja kvalitet, fornyelse och tillgdnglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Hemsldjdskonsulenterna ska nérvara
pa de utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal programaktiviteter/kommun och utstéllningar/kommun
e Antal deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
e Procentuell del av arbetstiden som anvénts for
o verksamhet som riktas till barn och unga
o verksamhet som riktas till det civila samhillet
o att stirka det professionella kulturlivet

Uppfdljningsdatum
e 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delarsbokslut
e 6 september 2020 — Ansokan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov aterkoppla separata uppgifter till omrddeschef
o Redovisning av verksamheten kan komma att justeras utifran statens eventuellt
forandrade uppfoljningsfragor
e Ovanstdende datum kan komma att forandras

Tid/resurser
For uppdraget ersétter regionen Hemsldjdskonsulenterna med ett enhetligt bidrag om 1 883
tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omradeschef samt regionala utvecklingsndmnden
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Ansokan om arsbidrag 2020 for
Hemslojden

Ansokan ska vara inskickad till jimmy.eriksson@regionjh.se senast 13 september.

Ansoker om (inklusive upprakning 2,6%):
1032 tkr

Kort beskrivning av planerad verksamhet 2020:

(Ange i punktform och var sé& konkret som mdjligt. Ta hdnsyn till kvalitet och konstnérlig
férnyelse, allas lika méjligheter att delta i kulturlivet t.ex HBTQ, j@mstélldhet,
funktionsnedséttning, nationella minoriteter och etnisk bakgrund, barn och unga,
internationellt och interregionalt utbyte, kultur och hélsa samt samverkan)

e Driva Jamtform sa att natverket blir ett stéd och en kalla till utveckling fér slojd- och
hantverksnaringen.

e Driva de natverk i olika tekniker som vi initierat med malet att verksamheten ska bli
langsiktigt hallbar och i slutdnden kunna jobba sjalvstandigt. Har arbetar vi nara
Jamtland Harjedalens Hemsldjdsférbund med att skapa Gillen.

e Anpassa vara aktiviteter till att ha laga trosklar in i verksamheten sa manga kan fa
tillgang till sléjdupplevelser.

e Genomfodra en utbildning med 8 tillfallen for pedagoger i hemsléjdens metoder och
tekniker i syfte att 6ka majligheten fér barn och unga att vara skapande.

e Halla vidareutbildning for pedagoger som genomgatt utbildningen, varje termin.

Sarskilda utvecklingsomraden eller ambitioner 2020:
(Ange i punktform och var s& konkret som mdjligt.)

¢ Tillsammans med kommunerna, civilsamhallet och kulturskaparna initiera en hallbar
infrastruktur f6r hemsléjdens narvaro i hela regionen

e Utbilda pedagoger i hemsléjdens tekniker, material och metoder for larande.

e Utveckla natverk inom olika sl6jdtekniker dar den traderade kunskapen 6kar
handens kompetens, sjalvfortroende och mojligheten till eget skapande.

o Oka angelagenheten for sl6jd och hantverksnaringen.
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Ingrid Printz Datum: 2020-01-29
Omradeschef Kultur

Regional Utvecklingsférvaltning

Tfn: 063-146700

E-post: ingrid.printz@regionjh.se

UPPDRAG: FILMPOOL

Uppdrag till: Filmpool

Samordnande tjinsteperson: | Kerstin Orbo, med stdd av filmkonsulent

Bakgrund
Uppdraget for filmkulturell verksamhet utfors av Filmpool. Filmpool omfattas av
samverkansmodellen. Verksamheten ska bidra till lansinvanarnas livskvalitet och till en
kontinuerlig fornyelse av kulturlivet. Hénsyn ska tas till behov och 6nskemal frén
kommuner och civilsamhélle. Det mangkulturella perspektivet liksom méngfald,
jémstélldhet, jamlikhet och delaktighet ska beaktats. Handlingsplan for 6kad tillgénglighet
ska foljas. Regionens virdegrund ligger till grund for arbetet.

Referenser
e Kulturplan for Region Jimtland Hérjedalen 2019-2022 samt Omrade Kulturs
verksamhetsplan 2020 &r styrande. Utifran uppdraget och de styrande dokumenten ska
verksamheten gora en egen verksamhetsplanering.

Uppdrag

e Driva en utveckling av den samlade filmverksamheten i lénet vilket innefattar
filmpedagogisk verksamhet i skola och pé fritid, biograf- och visningsfragor,
talangutveckling samt stod till kort- och dokumentérfilmsproduktion

e Verka for att barn och unga ska kunna ta del av och uttrycka sig genom rorlig bild

o Stérka befintliga nédtverk och initiera nya nitverk for filmbranschens aktdrer

e Stirka barn och ungas medie- och informationskunnighet

e Samverka med Gvriga regionala kulturverksamheter

e Stirka interregional samverkan, sirskilt med 6vriga norrlandslian

e Frimja utvecklingen av biografernas roll som métesplats

e Erbjuda film i varden

e Frimja forutsittningarna for professionella filmare i regionen

e  Aktivt bedriva omvérldsbevakning inom det egna omradet i synnerhet samt
kulturomradet i allminhet
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e  Sérskilt beakta urfolk och nationella minoriteter
o Friamja kvalitet, fornyelse och tillgdnglighet

Intersektionella perspektiv
HBTQ-handboken ska implementeras i verksamheten och Filmpool ska nérvara pa de
utbildningar som erbjuds med anledning av detta.

Start- och slutdatum
2020-01-01 - 2020-12-31

Resultatmatt
e Antal programaktiviteter/kommun och forestillningar/kommun
e Antal deltagare varav barn och unga upp till 18 ar
e Procentuell del av arbetstiden som anvints for
o verksamhet som riktas till barn och unga
o verksamhet som riktas till det civila samhillet
o att stidrka det professionella kulturlivet

Uppfdljningsdatum
e 30 april samt 31 augusti 2020, tertial- respektive delérsbokslut
e 6 september 2020 — Ansdkan om verksamhetsbidrag for 2021 enligt mall
e 7 januari 2021 — Verksamhetsberittelse enligt mall
e 31 mars 2021 — Kvantitativ redovisning i Kulturdatabasen
e Vid behov aterkoppla separata uppgifter till omrddeschef
e Redovisning av verksamheten kan komma att justeras utifrén statens eventuellt
fordndrade uppfoljningsfragor
e Ovanstaende datum kan komma att férdndras

Tid/resurser
For uppdraget ersitter regionen Filmpool med ett enhetligt bidrag om 2 477 tkr.

Mottagare av aterrapportering
Omradeschef samt regionala utvecklingsnimnden
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Ansdkan om arsbidrag 2020 for Filmpool inom
Region Jamtland Harjedalen

Ansoker om (inklusive upprakning 2,6%):
1 395 360

Kort beskrivning av planerad verksamhet 2020:

Genomféra talangutvecklingsprogram for 4-8 ungdomar 16-25 ar
(i samverkan med b.la. Hub063). Handledning fran manus till fardig film.
(Talangutveckling kopplat till nationella satsningar i samarbete med
filminstitutet, talangdagar pa Faro, Uppsala talangdagar etc.)
Arrangera regional uttagning i nationella filmtavlingen Noomaraton.
Arrangera regional uttagning till Novemberfestivalen, nationell filmtavling for
unga upp till 26 ar.
Erbjuda filmbranschen minst 3 fortbildningstillfallen/natverkstraffar under
aret.
Arrangera natverkstraff for kvinnliga filmare i samarbete med Film
Vasternorrland och Midt Norsk filmsenter.
Starka det interregionala samarbetet med Norrlandslanen via gemensam
satsning pa "Norrland Brinner” talangsatsning i samband med Sundsvall
Filmfest, samt gemensam satsning pa filmare i Norr under Umea Europeiska
filmfestival.
Formedla filmstdd, hantera teknikutlan, I6pande.
Arrangera Konstkollo/sommarfilmskola i samarbete med Bildkonsten m.fl. fér
malgruppen 13-17 ar.
Koordinera insatser inom Skapande skola/Film, erbjudande till samtliga
kommuner.
Arrangera Regionala Film i skolan dagar i lanet dar mangfald eller andra
horisontella kriterier lyfts. (HBTQ tema 2020).
Koordinera regional skolbiovecka i samarbete med Folkets Bio Regina
Erbjuda fortbildningsdagar for lanets pedagoger (Film som verktyg i
undervisningen).
Erbjuda filmskapande aktiviteter under vecka 44 fér barn och unga i lanet.
Genomféra minst tva skolbesok per termin/Filmpedagog, initiera
filmpedagogiska projekt. (hela lanet)
Initiera filmskapande projekt i forskolor.
Filmrullen, koncentrerat till hostterminen gemensamt med Bildkonsten.
Genomférandet beroende av extern finansiering som tidigare ar. (Filmrullen
erbjuder digitalt skapande fér malgruppen 12-25 ar i hela lanet).
Erbjuda filmvisning i aldrevarden, regionalt producerad film.
Arrangera ett antal filmvisningar pa olika aktuella teman i samarbete med
foreningar, studieforbund, bibliotek etc. (exempelvis under Ostersund Pride).
Arrangera filmturné ( film och samtal) med regionala filmare/filmer, ca tva
turnéer per ar.
Erbjuda arrangdrsutbildning for biografféreningar.
Lépande handleda praoelever, arbetstranare, filmare, biografféreningar,
pedagoger, etc.
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Sarskilda utvecklingsomraden eller ambitioner 2020:

* Verka for en 6kning av skolbiovisningar i lanet, arbeta fér att filmskapande i
erbjuds inom lanets Kulturskolor. Uppmuntra kommuner att sdéka
filmkulturella stéd fran Filminstitutet.

* Barn och ungas fritid- filmskapande i hela I&anet genom att driva Filmrullen-
host 2020, (beroende av extern finansiering dock) i samarbete med
Bildkonsten.

+ Identifiera och lyfta unga talanger, i samverkan med b.la. Hub063.
Uppmuntra till kollektivt filmskapande.

* Undersdka mojligheter att fortbilda workshopledare i lanets kommuner,
erbjuda filmpedagogisk fortbildning for att pa sikt sdkra kompetens inom
rorlig bild pa olika orter.

* Uppmuntra biografer till att arbeta for 6kat deltagande bland unga - till att
bredda de publika aktiviteterna- till breddat filmutbud fér 6kad mangfald.

* Fordjupa samverkan med 6vriga filmverksamheter i Norrland- "Norrland
Brinner” i samband med Sundsvall Film fest, samt UEFF (Umea Europeiska
filmfestival). Fortsatt samverkan med Trondelag & Vasternorrland gallande
kvinnligt filmnatverk. (Insatser som gynnar bade unga filmtalanger och
etablerade filmare).

Filmpool stravar efter kvalitet och konstnérlig férnyelse i all verksamhet dvs. inom
produktion, barn & unga samt biograf och visning. Detta genom omvérldsbevakning,
samverkan med évriga norrlandslén mf.l. samt genom I6pande dialog med Svenska
Filminstitutet.

Allas lika méjligheter att delta i kulturlivet ser vi som en sjalvklarhet, fér var del handlar det
mer om att alla ska kdnna till var verksamhet. Har behéver vi hitta effektiva former fér
kommunikation.

Eva Aspling/ Filmpool
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Overféring av Lanstrafiken till férvaltning —
Genomfodrandeplan

RUN/576/2019
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN (Regionala
utvecklingsnamnden)
2020-02-05
Samordningskansliet
Emma Borg

Tfn: 063-14 76 47

E-post: emma.borg@regionjh.se

RUN/576/2019

Overféring av Lanstrafiken till forvaltning —
Genomfdrandeplan

Arendebeskrivning

Regionfullmaiktige beslutade i november 2019, § 132, att overfora verksamheten i
bolaget Lanstrafiken i Jamtlands 14n AB till forvaltning fran 1 juli 2020, och att
verksamheten ska organiseras under regionala utvecklingsnamnden. Regionala
utvecklingsndmnden fick da i uppdrag att ta fram en genomférandeplan for
verksamhetsforandringen.

Arbetet infor verksamhetsforandringen har organiserats som ett internt projekt, och
en projektledare har utsetts. En genomforandeplan ar upprittad i form av en
projektplan som beskriver bland annat projektorganisation, projektmaél och
tidplaner for olika aktiviteter. Projektet ar uppdelat i nio delprojekt (exempelvis
Organisation, Medarbetare och Kommunikation). Projektet har en styrgrupp
bestdende av regiondirektor, regional utvecklingsdirektor och regionstabschef, samt
en arbetsgrupp bestaende av representanter fran Lanstrafikbolaget,
forvaltningsomrade regional utveckling och regionstaben.

Regiondirektorens forslag

Genomférandeplan (projektplan) for 6verforing av Lanstrafiken till forvaltning
godkanns.

I tjansten
Hans Svensson Mikael Ferm
Regiondirektor Regionstabschef

Utdrag till

Regionfullmiktige
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..J'&MTLAN D Projektplan - Projekt Overforing av Lanstrafiken i . 1(18)
HARJEDALEN till forvaltning

Sammanfattning/bakgrund

Regionfullmaiktige beslutade i november 2019, § 132, att 6verfora verksamheten i bolaget
Lanstrafiken i Jamtlands 14n AB till férvaltning fran 1 juli 2020, och att verksamheten ska
organiseras under regionala utvecklingsndmnden. Regionala utvecklingsnamnden fick da i
uppdrag att ta fram en genomforandeplan for verksamhetsforandringen.

Arbetet infor verksamhetsférandringen har organiserats som ett internt projekt, och en
projektledare har utsetts. En genomférandeplan ar upprattad i form av en projektplan som
beskriver bland annat projektorganisation, projektmaél och tidplaner for olika aktiviteter.
Projektet dr uppdelat i nio delprojekt (exempelvis Organisation, Medarbetare och
Kommunikation).

Projektet har en styrgrupp bestdende av regiondirektor, regional utvecklingsdirektor och
regionstabschef, samt en arbetsgrupp bestidende av representanter fran Lanstrafikbolaget,
forvaltningsomrade regional utveckling och regionstaben.

Projektplan - Projekt Overforing av Lanstrafiken i Jimtland AB till férvaltning
Dnr RUN/576/2019

Handlaggare
Orjan Stromgqvist
Samordningskansliet

Region Jamtland Hérjedalen
Box 654, 831 27 Ostersund
www.regionjh.se
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till forvaltning
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1 Projektnamn: Overféring av
Lanstrafiken i Jamtland AB till

forvaltning

1.1 Projektagare/bestillare:
Anders Bystrom, Regional utvecklingsdirektor

Checklista infor beslut, BP2 JA NEJ
Malen for projektet ar tydliga och dokumenterade bade gallande | Ja (ej
kostnad/resurser, tid och resultat kostnader)
Effektmalen ar dokumenterade samt hur de skall féljas upp och | Ej aktuellt | Ej
avvem aktuellt
Miljopaverkan analyserad i generella termer Ja

Analys av eventuell paverkan av gallande miljémal enligt Pabérjad
gallande Miljopolitiskt program ar gjord

Dokumenten Kostnads- nyttoanalys och Overenskommelse for Ej aktuellt | Ej
realisering av nytta finns framtagna och ar godkanda av aktuellt
Mottagaren samt bilagda detta dokument

Mottagaren av projektets leverans ar identifierad och har ett Ja

tydligt atagande for att realisera den forvantade nyttan fran

projektet

Forvantat resultat (leverans) fran projektet ar tydligt definierat, Ja

dokumenterat och kopplat till verksamhetens mal och strategier

Risker och osakerheter i projektet ar tydligt dokumenterade i Ja

riskanalysen, inklusive en handlingsplan for att hantera dem

Projektplanen ar tidsatt och resurssatt per fas Delvis
Projektmedlemmar och referensgrupp ar utsedda Ja

Samtliga resurser for projektet ar sékrade med resurskontrakt Ja

och inférstddda med atagandet

Projektets begransningar ar tydligt definierade och Ja
dokumenterade

Tidpunkt for leverans ar val vald och férankrad hos mottagaren | Ja
Foljdkostnader for projektet ar identifierade och dokumenterade Nej
Juridiska och finansiella aspekter har beaktats Ja

189




REGION

..J'&MTLAN D Projektplan - Projekt Overforing av Linstrafiken i . 6(18)
HARJEDALEN till férvaltning

JA NEJ Kommentar:

Beslut att godkénna projektplanen Ja

Beslut att bordligga Nej

2020-02-

Anders Bystrom

2020-02-

Orjan Stromqvist
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2 Grundlaggande information

2.1 Bakgrund

Vid regionfullméktiges sammantrade den 13 februari 2019, § 10, fick regionstyrelsen i
uppdrag att utreda framtida organisation, finansiering och utveckling av kollektivtrafiken i
lanet, med utgdngpunkt att den verksamhet som idag ligger i bolaget Lanstrafiken i
Jamtlands lan AB pa sikt flyttas in i férvaltningen.

Uppdragets har delats upp sa att utredning av kollektivtrafikens utveckling i lanet och
titorten gors separat frin utredningen kring organisationen. Konsultforetaget Claesson &
Partners har genomfort organisationsutredningen, vilken redovisades for regionstyrelsen
den 27 augusti 2019. D4 regionstyrelsens forslag till framtida organisation for
kollektivtrafiken péverkar regionala utvecklingsndmndens uppdrag, organisation och
verksamhetsomréden beslutades vid styrelsens sammantriade den 25 september, § 146, att
inhdmta ndmndens synpunkter innan forslaget 6verlamnas till regionfullmiktige for beslut.
Regionala utvecklingsndmnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 22 oktober, § 165, att
inte lamna nagot yttrande over styrelsens forslag, men uppmanade styrelsen att genomféra
dialoger med samtliga partier innan ett forslag till framtida organisation for Lanstrafiken
overldmnas till regionfullmiktige.

Med kompletterande underlag till Claesson & Partners organisationsutredning togs féljande
beslut.

Fullmiktiges beslut 2019-11-26, § 132 (RS/224/2019)

e Verksamheten i bolaget Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB 6verfors till forvaltning
fran 1 juli 2020, och organiseras under regionala utvecklingsndmnden.

o Ett utskott for kollektivtrafikfragor inrattas under regionala utvecklingsnimnden
fran den 1 juli 2020, bestdende av fem ledamoter och fem erséttare.

e Bolaget Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB behélls som avtalspart och avvecklas vid en
senare tidpunkt.

e Regionstyrelsen far i uppdrag att infor 6verforing av verksamheten ta fram forslag
pa reviderat reglemente for regionala utvecklingsnimnden, samt 6vriga aktuella
styrdokument som berors av organisationsforandringen.

e Regionstyrelsen far i uppdrag att senast till fullmaktiges sammantrade i juni foresla
nodviandiga omfordelningar av budgetramar i regionplanen utifran kommande
verksamhetsforandring.

e Regionala utvecklingsnimnden far i uppdrag att ta fram en genomférandeplan for
verksamhetsforandringen.

e En utvirdering av den politiska organisationen for kollektivtrafikfragor ska goras
infér mandatperioden 2022—2026.
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2.2 Syfte

Ta fram ett beslutsunderlag till regionala utvecklingsnimnden / regionstyrelsen /
regionfullméiktige samt 6vriga berérda verksamheter for att genomfora 6verforingen av
verksamheten i Lanstrafiken i Jimtland AB till forvaltning frén och med 1 juli 2020.

3 Mal

3.1 Effektmal
Ej aktuellt

3.2 Projektmal

Foljande mal skall ha uppnatts i god tid innan den 1 juli 2020 s att 6verforing av
verksamheten kan genomforas frin det datumet:

Delprojekt 1, Organisation: Linstrafikens organisation inom forvaltningen skall
vara faststilld och samverkad samt vara inférd i de regiongemensamma IT-system
dar det kréavs.

Delprojekt 2, Medarbetare: Medarbetare inom nuvarande Lanstrafik skall ha
overforts och fatt en ny anstéllning inom Region Jimtland Harjedalen fran och med
2020-07-01.

Delprojekt 3, IT-system: Beslut om vilka av de IT-system som Lanstrafiken idag
anvander som skall samordnas med befintliga IT-system i Region Jaimtland
Harjedalen (ex Raindance, Heroma, Outlook etc) och vilka befintliga IT-system som
skall fortsdtta anvindas. Tidplan for samordning av system och drift skall
faststillas. Malséattningen ar att samordna sd ménga system som mdjligt fran och
med 2020-07-01.

Delprojekt 4, Ekonomi: Ta fram underlag for att 6verfora ekonomisk hantering
till RJH avseende bokforing, fakturahantering, hantering av betalningar med mera.
Delprojekt 5, Lokaler: Underlag pd kommande lokalbehov ldmnat till regionens
fastighetsenhet si att verksamheten sa snart som mojligt kan flytta till nya lokaler.
Delprojekt 6, Aktiebolaget: Klargorande av hur aktiebolaget Lanstrafiken i
Jamtland AB skall hanteras avseende t ex befintliga affarsavtal, styrelse, bokforing,
revision etc.

Delprojekt 7, Kommunikation: Kommunicera arbetet med 6verféringen internt
inom organisationerna samt externt till medborgare, kunder och leverantorer.
Delprojekt 8, Genomforande och uppfoljning: Genomféra éverforing och ha
en lopande uppfoljning under tiden samt skriftligt avsluta projektet.

Delprojekt 9, Politisk hantering: Framtagande av reglemente, utskott med
mera som i huvudsak ror den politiska hanteringen gors i huvudsak vid sidan av
detta projekt men tidplaner, krav pa underlag infor beslut etc bevakas av projektet.
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till forvaltning

3.3 Prioritet

Hog prioritet ar att faststélla Lanstrafikens plats i organisationen inom den regionala
utvecklingsforvaltningen. Detta pa grund av att s manga andra delar i 6verforingen ar
beroende av att organisationen ar faststilld.

4 Krav pa projektet

4.1 Forutsattningar och inberoende

Genomforandet av 6verforing av verksamheten skall uppfylla de lagkrav som finns nir det t
ex giller aktiebolagslag, kommunallag, lagar inom arbetsriatten samt de avtal som Region
Jamtland Héarjedalen och Lénstrafiken i Jimtland AB slutit med arbetsgivar- och
arbetstagarorganisationer, kunder och leverantorer.

Projektet dr beroende av stod i form av specialistkompetens och resurser i Region Jamtland
Harjedalen och Lianstrafiken for genomférande av de olika delprojekten enligt nedan.
Lanstrafiken bidrar med resurser for samtliga delprojekt nedan. Ansvarig Lisa Wallin tf VD.

Nr. Beskrivning Ev. Ansvarig for Datu
Godkannand |resurser m
e kriterium/er

Anders
Bystrom/Mika
el Ferm

Bidra med resurser for att ta
fram krav pa uppgifter for att
besluta/registrera/dokumente
ra organisationen i
regiongemensamma
datasystem och register
Bidra med resurser for att
tillse att arbetsrattsliga regler
och krav f6ljs och att
erforderliga avtal sluts. Bidra
med resurser for att
Lanstrafikens 16ne- och
personalhantering fors 6ver i
regionens system

Bidra med resurser for att se
over vilka mojligheter som
finns for att 6verfora delar av
Lanstrafikens IT-verksamhet
till regionens drift- och
forvaltning samt overflyttning
av viss IT-drift till regionens
gemensamma system.

Bidra med resurser for att
Lanstrafikens ekonomiska
redovisning, reskontror med
mera fors 6ver i regionens
system

Delprojekt 1,
Organisation

Krister
Eriksson

Delprojekt 2,
Medarbetare

Delprojekt 3, Marit Nilsson

IT-system

Peter
Ronnholm

Delprojekt 4,
Ekonomi
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Delprojekt 5, |Bidra med synpunkter pa hur Jan-Ake
Lokaler kravstallningen pa nya lokaler Lindroth
skall se ut samt i
forlangningen soka och forse
Lanstrafikverksamheten med
lampliga lokaler.
Delprojekt 6, |Bidra med juridisk kompetens Sandra
Aktiebolaget avseende avveckling av Hedman
aktiebolaget samt andra
eventuella juridiska fragor vid
overforingen
Delprojekt 7, Bidra med resurser for att Sara Nilsson
Kommunikatio | planera och genomféra
n kommunikationsinsatser
internt och externt
Delprojekt 8, Anders
Genomforande Bystrom/Mika
och el Ferm
uppfoljning
Delprojekt 9, |Bidra med resurser for Sandra
Politik och organisering samt Hedman
sekretariat framtagande av reglementen
med mera
4.2 Miljo

Region JH ér i sin helhet Miljocertifierade. Undantagna dr i dagsliget bolag och politik.
Nu nir Lanstrafiken ska in i forvaltning, s kommer de att ingé i organisationen som ska

vara miljocertifierad enligt tidigare politiska beslut.

Nar man ar certifierad sa kravs, forutom att man foljer miljoledningsstandardens krav, att
man later ackrediterade miljorevisorer granska verksamheten érligen.

Miljocertifieringen loper i 3-arsperioder, sa vart 3:e ar omprovas certifieringen i en s.k.

recertifieringsrevision. Nista recertifieringsrevision for RJH ar hosten 2020.

For att kunna bli certifierad s kravs:

e Grundliggande miljoutredning av verksamheten for att kartlagga pa vilka olika satt
verksamheten paverkar eller kan péverka miljon.

e Utifrdn miljoutredningen forteckna, virdera och prioritera olika miljoaspekter (RJH
har en rutin for hur viardering & prioritering ska goras).

e Revidera och/eller komplettera de 6vergripande miljorutinerna samt vid behov ta
fram kompletterande lokala miljorutiner for verksamheten.

e Gora intern miljorevision som forberedande infor extern miljorevision.

Efter det ar verksamheten forhoppningsvis redo for en extern certifieringsrevision.

Miljostrateg pa regionen kontaktar extern miljorevisor i vecka 7 2020 for att klargora hur
certifieringsfragan géllande Lanstrafiken skall hanteras.
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4.3 Avgransningar

Projektet kommer inte att ansvara for:
e Framtagande av reglemente och forutsiattningar for den regionala
utvecklingsnamnden och dess utskotts arbete.
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5 Planer

5.1 Tidplaner

Akt i I N Y N N I
Vec|
Gring LTR till forvaltning ka | | | | |
|Aktivitet Ansvarig 1| 2| 3[ of s| 6| 7| 8| of 10| 11| 12| 13[ 14| 15| 16| 17] 18| 19| 20] 21| 22[ 23[ 24| 25[ 34| 35|
5
0.0 Milstolpar 1 2 3 4
15/ [24/ [30/ 20/ 11/ 22/ 13/ 13/
0.1 Projektmoten Grjan LZE8 E O E /21 I 3 14 a 5 36| |6
11/ 17/
0.2 tyrgr g Grjan 2 3 x x
03 Agarrad Orjan 4/2
25/
0.4 Information/Beslut i RUN 2
os LTR Styrelse
0.6 Hur skall praktiskt arbete ske under forsta halvaret. Roller LTR Styrelse, RUN
Asa
0.7 Behov av miljscertifiering Paletun x
Delprojekt 1 Organisati ?
11/ 22/ 13/
10 Delrapporter / Slutrapport 13/6 Lisa/Arne 7/2 3 a s
Faststall org i med benamningar pa och
11 befattningar, samver gan, Omra itté Lisa/Arne x x
13 Organisati lag till RIH, for t ex Centuri, Platina, med mera
Anders
14 Samverkan i RUF forvaltni itté Bystrom
15 Overlatelseavtal Orjan
16 Sérskild kollektivtrafik (SAK) och BC Jamtland Grian
17 Varumirkesfrigan ? stina
Delprojekt 2, Medarbetare
Lisa/Ander 11/ 22/ 13/
2.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 s Bylander 7/2 3 4 s
0]
2.1 Kontakt med medarbetare pa HR-stab for verksamhetsévergang Grjan 1
Lisa/Ander
22 Process for verksamhetsévergang for medarbetarna samt inrangering i RIH__[s Bylander
23 Kontakt med medarbetare pa HR-stab for overforing lonehantering oran 1
2.4 Underlag och plan fér 6vertagande av 16 ing A
2.5 Pensionsfragor Anders B
Delprojekt 3 IT-system
Eggert/Han 11/ 22/ 13/
3.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 s Bruman 7/2 3 4 6
33 Vilka IT-system skall finnas (konsultutredning) komplettera?
3.4 Ar vi bundna vid avtal? Lisa
35 Samordning IT-system med RIH ?
36 Skall extern drift IT-system LTR driftas hos RIH?
3.7 Helpdesk och Tieto, kabeldragning?
Delprojekt 4 Ekonomi
Lisa/Solbrit 11/ 22/ 13/
4.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 t 7/2 3 4 6
41 Kostnadsstille"organisation” Arme
42 Beslut om dverféringstil 1/72 Lisa
Lisa/Solbrit
43 Vad skall féras Gver i redovisningen? Saldon, mer detaljerat etc? t
4.4 Kundreskontra
a5 Leverantérsreskontra
a6 Scanning av fakturor
4.7 i
4.8 Likviditetshantering, bank, konton, koncernkontorn etc .
4.9 Méte kontaktpersoner RIH Ekonomi 1
410 |Forsakringar
Delprojekt 5, Lokaler
11/ 22/ 13/
5.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 Lisa 3 4 6
5.1 Malsittning med lokalbyte
5.2 Underlag pa behov till Fastighetschef
Delprojekt 6, Aktiebolaget
11/ 22/ 13/
6.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 Lisa/Orjan 7/2 3 4 6
24/
6.1 Kontakta regionjurist Grjan 1
6.2 Utred motiv for att ev behélla bolaget
6.3 Motiv for att likvidera bolaget
6.4 Tidplan, konsekvenser Karl-Johan
Delprojekt 7, Kommunikation
Sara/Stina/ 1/ 22/ 13/
7.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 Maria 7/2 3 4 6
21/
7.1 Kontakt med ikatd Grjan 1
72 Kommunikationsplan internt
7.3 ionsplan externt
Delprojekt 8, 6 och |
Delprojekt 9, Politik
11/ 22/ 13/
9.0 Delrapporter / Slutrapport 13/6 Emma 7/2 3 4 6
30/ 25/ 24/ 21/
9.1 1 2 3 4
12/
9.2 Val av ledaméter till utskottet 5
12/
93 2020, 2021 Emma 5 5/6
9.4 Delegat a Emma 9/6
17/
95 Arkiv, gallring s
9.6 Sekreterarfunktion, registratur, diarium x
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5.2 Resursplan

Namn Uppdrag Antal Period Muntligt/
timmar Skriftligt

Orjan Projektledare Jan-sep | Skriftligt

Stromgqyvist 2020

Emma Borg Projektmedar- Jan-sep | Skriftligt
betare 2020

Lisa Wallin Projektmedarbeta Jan-sep | Skriftligt
re 2020

Berit Eriksson Projektmedarbeta Jan-sep | Skriftligt
re 2020

Ovriga Specialistkunskap Jan-sep | Avropas till
er vid planering 2020 projektet vid
och behov och med
genomforande godkinnande av

respektive chef.

5.3 Budget och finansiering (kostnadsplan)

I dagslédget ar inte eventuella kostnader forutom arbetstid definierat i projektet. I respektive
uppdrag ingar att definiera kostnader for 6verforingen.

Kostnader Avdelning Kostnad
Anpassningar av Ekonomi, Personal, IT, |°?
befintliga IT-system LTR
Kommunikationsinsat

ser

Avveckling av LTR ?
aktiebolag

Kostnader for flytt och | LTR, Fastighet ?
anpassning till nya

lokaler

Summa kostnad
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6 Projektorganisation

6.1 Projektorganisation

Roll Namn Verksamhet
Projektagare/bestallare | Anders Regional
Bystrom utvecklingsdirektér
Styrgrupp Hans Regiondirektor
Svensson
Anders Regional
Bystréom utvecklingsdirektor
Mikael Ferm Regionstabschef
Projektgrupp Orjan Projektledare
Stréomgqyist
Lisa Wallin Tf VD Lanstrafiken
Emma Borg Namndsekreterare
Berit Eriksson | Omradeschef
Infrastruktur och
kommunikation
Delprojekt Utses I6pande
av
projektgruppen

6.2 Externa kontakter

Lanstrafikens externa leverantorer

Medborgare

Lanstrafikens externa kunder

Fackliga organisationer

Arbetsgivarorganisationer

Forsiakringsbolag
Pensionsforvaltare

7 Kommunikation

7.1  Kommunikation och rapportering inom projektet
Dokument for diarieféring diariefors i Platina: RUN/576/2019

Arbetsmaterial inklusive minnesanteckningar i projektarbetet finns i Teams

("Lanstrafik, fran bolag till férvaltning”).
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e Anteckningar fran styrgruppsmoten finns i Platina
e Informations- och beslutsunderlag till nimnder och styrelser dokumenteras i
Platina RUN/576/2019

Projektmdten halls varannan till var tredje vecka.
Planen ar att genomfora fyra styrgruppsmoten under projektperioden

I 6vrigt kommer dven andra olika grupperingar sésom omradeskommitté, dgarrad och
politiska grupperingar att informeras.

7.2 Intressentanalys och kommunikationsplan
Delprojekt Kommunikation skall ta fram en kommunikationsplan for projektet innehallande
bland annat:

Vem paverkar och paverkas av projektet?

Vilka &r intresserade av att fa information om projektets status?

Vad behover kommuniceras till respektive intressent?

Vilken effekt 6nskas uppna till respektive intressent?

P4 vilket sitt och hur ofta kommunicerar det till respektive intressent?

8 Kvalitet

8.1 Kvalitetsstrategier

e Projektplan/Genomforandeplan redovisas pa Regional utvecklingsnamnd
e Erfarenheter fran arbetssittet med Regionbildning 2015 tas tillvara
e Regelbundna avstimningar gors med styrgrupp och uppdragséagare

8.2 Kvalitetssakringar av externa/interna leverantorer

Kvalitetssiakring av genomforandet av projekt/delprojekt gors i form av delrapporteringar
till styrgrupp/uppdragsédgare/projektgrupp samt information i Regional utvecklingsndmnd.

8.3 Projektrutiner

Se 6vriga beskrivningar av projektarbetet

8.4 Andringar och avvikelser

Andringar och avvikelser i projektet rapporteras och hanteras i respektive
delprojekt/projekt/styrgrupp/politisk namnd.
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8.5 Sakerhet

Projektdokumentation skall hanteras av de som anses behoriga att hantera den. Exempelvis
genom behorighetsstyrning i Teams.

9 Risker och mojligheter

Riskanalysen
Riskanalysen finns i bilaga.

9.1 Framgangsfaktorer

e Engagemang i projektgruppen

e Beslutskraft i styrgruppen

e Formella beslut i god tid

¢ God information till alla berérda bade i Lanstrafiken och Region Jamtland
Harjedalen

e God information ocksa till linets kommuner, lansstyrelse mfl externa partertill
externa parter

9.2 Leverans och overlamningsprocedur
I projektet har fyra s k milstolpar satts upp.
1. Redovisning av projektplan samt redovisning av uppstart for styrgrupp
2. Delrapport fran delprojekten den 13/5
3. Slutrapport ran projekten den 13/6
4. Uppfoljning och avslut av projektet den 26 augusti

9.3 Projektavslut

Nir samtliga milstolpar dr uppnadda och styrguppen sa beslutar avslutas detta projekt.

Projektet ar avslutat nar:
e slutrapporten (inklusive restlista) ar godkidnd av projektagaren/bestéllaren
e all projektdokumentation &r arkiverad pa bestimd plats
e nir overlamnad leverans ar godkdnd av mottagaren
e ansvarig ar utpekad for att f6lja upp projektets nytta for verksamheten
e projektidgaren har forklarat projektet avslutat

10 Referenser och bilagor

e Bilaga 1, Riskanalys
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Vérde 1 = liten 5 = hég/kritisk
Projektaktivitet/
Nr omvarldsfaktor [Beskrivning av risk sannolikhet |Konsekvens [Riskvarde |Atgarder Ansvarig
Accepterar inte 6verforing av avtal till
Leverantdrer RJH 1) 2 2|Ge information i god tid PL
Delprojekt
Allménhet Negativ mediadebatt om 6verféringen 2| 3 6|Forbered motiv till dverflyttningen kommunikation
Utebliven 6verenskommelse om
Fackliga villkor vid verksamhetsévergang och Delprojekt
organisationer |inrangering 2] 2 4|Startai god tid medarbetare
Problem vid recertifieringen av
Region Jamtland Harjedalen om
Externa Lanstrafikverksamheten ej hinner
miljorevisorer [certifieras 2] 2 4|Forberedelser av RJH:s miljostrateg RJH Miljostrateg
Risk att medarbetare lamnar
organisationen om information om Delprojekt
villkor och erbjudande om nya medarbetare
Information till [befattningarinom RJH drojer eller ar Ge information ofta och sa tidigt som méjligt. |och
medarbetare oklara. 3| 4 12|Starta fackliga forhandlingar tidigt kommunikation
Administration
kring
medarbetare
fungerar ej efter |Risk att Idneutbetalningar uteblir Viktigt att forberedelser gors i tid och inte Delprojekt
1/7 och/eller blir felaktiga. 2| 4 8|forsenas. medarbetare
Risk att utbetalningar till leverantérer Viktigt att forberedelser gors i tid och inte Delprojekt
Utbetalningar uteblir eller forsenas 2| 4 8|forsenas. ekonomi
Risk att inbetalningar fran kunder Viktigt att forberedelser gors i tid och inte Delprojekt
Inbetalningar forsenas/uteblir 2| 4 8|forsenas. ekonomi
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Emma Borg

Tfn: 063-14 76 47

E-post: emma.borg@regionjh.se

RUN/89/2020

Internremiss: Revidering av regionala utvecklingsnamndens
reglemente och tillagg i arvodesregler for fortroendevalda

Arendebeskrivning

Med anledning av regionfullméaktiges beslut i november 2019, § 132, gdllande
overforing av verksamheten i bolaget Lanstrafiken i Jaimtlands ldn AB till
forvaltning och inrattande av ett utskott for kollektivtrafikfragor under regionala
utvecklingsndmnden, har regionstyrelsen tagit fram ett forslag till reviderat
reglemente for nimnden. I reglementet regleras utskottets uppgifter,
sammansittning och arbetsformer; bland annat foreslas att utskottet ska ha en
ordforande och en vice ordférande (presidium). Arvode for presidiet regleras inte i
reglementet utan i Arvodesregler for fortroendevalda i Region Jamtland
Harjedalen.

Regionstyrelsen beslutade den 22 januari 2020, § 7, att 6verlamna forslag till
reviderat Reglemente for regional utvecklingsndmnd i Region Jamtland
Harjedalen 2019 — 2022 samt forslag pa tillagg i Arvodesregler for
fortroendevalda i Region Jdmtland Hdrjedalen till regionala utvecklingsnimnden
for synpunkter.

I reglementet foreslas att utskottet ska ha som uppgift att inom
kollektivtrafikomradet arbeta med:
e Fordjupning inom fokusomraden och strategiska utvecklingsomraden,
e framtidsbevakning och analys av langsiktiga utvecklingsomraden,
¢ inspel till regionala utvecklingsnamndens arbete med planering och
uppfoljning, i synnerhet nimndens verksamhetsplan, samt
e Dbevaka att uppdraget som Regional kollektivtrafikmyndighet fullfoljs.

I reglementet anges ocksa att utskottet ska vara referensgrupp i upphandlingsfragor
inom kollektivtrafikomradet. Gillande arvode till presidiet har regionstyrelsen
foreslagit motsvarande till den procent som géller for ordforande (20 %) och vice
ordférande (10 %) i dagens bolagsstyrelse.
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Da utskottet ska 6verta en del strategiska uppgifter som idag hanteras gemensamt
av bolagsstyrelse och bolagsledning har féreslagna formuleringar géllande
uppdraget dven diskuterats med representanter for bolagets ledning.

Regiondirektorens forslag

Regionala utvecklingsnamnden har inga synpunkter pa regionstyrelsens forslag till
reviderat reglemente for nimnden eller foreslaget tillagg i arvodesreglerna.

I tjansten

Hans Svensson Anders Bystrom
Regiondirektor Regional utvecklingsdirektor
Utdrag till

Regionstyrelsen
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Charlotte Funseth
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Reviderat Reglemente for 2(12)
regional utvecklingsndmnd i

Region Jamtland Harjedalen

2019 - 2022

2020-01-22 Dnr: RS/2343/2016

ANDRINGSFORTECKNING

Version Datum Andring Beslutat av Datum
1 2017-12-07 Nyutgava Regionfullmaktige 2018-02-14, §
27

1.1 2018-10-03 Ny formulering under punkten | Regionfullmaktige 2018-11-20 §
2.3 Personal 182

1.2 2018-12-06 Tillagg i punkt 2.1 Uppgifter Regionfullmaktige 2018-12-11 §
om samverkansarenor 182

2 2018-12-21 Andring i punkt 1 om vilka som | Regionfullmaktige 2018-12-11 §
ska benamnas regionrad 182

21 2020-01-09 Remissversion Tilldgg punkt 5 | Regionstyrelsen 2020-01-22 §
om utskott for 7
kollektivtrafikfragor samt
mindre andringar
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1 Ledamoter och presidium

Regionala utvecklingsndmnden har 13 ledamoter och 13 erséattare, som viljs for fyra ar,
raknat frdn och med den 1 januari aret efter det ar da val av fullmiktige har skett i hela
landet (6 kap 19 § kommunallagen).

Regionala utvecklingsndmnden har en ordforande, en 1:e vice ordférande samt en 2:e vice
ordférande (presidiet), som viljs av fullméktige for den tid de valts som ledamoter i
regionala utvecklingsndmnden.

Ordféranden och 1:e och 2:e vice ordféranden bendmns regionrad/oppositionsrad.

Om ordforanden ar hindrad att fullgéra uppdraget, fullgor vice ordféranden det.

Vid samtidigt hinder f6r ordféranden och vice ordféranden samt vid langre hinder for

ordféranden under tjanstgoringsperioden (>30 dagar) utser regionala utvecklingsnimnden
annan ledamot att for tillfallet fora ordet. Till dess valen har gjorts utévas ordférandeskapet
av den som varit ledamot langst tid. Om tvé eller flera har varit ledaméter lika lange har den

aldste av dem foretrade.

2 Uppqgifter

2.1 Uppgifter

Regionala utvecklingsndmnden ska

ansvara for de regionala utvecklingsfrdgorna i regionen,

ansvara for de regionala utvecklingsuppgifter som foljer av Lag (2010:630) om
regionalt utvecklingsansvar,

ansvara for fordelning av statsbidrag och regionala bidrag till regionala
kulturinstitutioner och regionala kulturverksamheterna i regionen, som foljer av
Lag (2010:1919) om férdelning av vissa statsbidrag till regional kulturverksamhet
ansvara for regionens egna kulturverksamheter, scenkonst och kulturutveckling
ansvara for bidrag till regionala ideella organisationer och féreningar,

forvalta regionens konstsamling och svara for konstinkop,

ansvara for den regional biblioteksverksamheten,

ansvara for internationella fragor inom sitt verksamhetsomrade,

vara styrelse for folkhogskolorna Birka och Bickedal,

fullgora regionens uppgift som kollektivtrafikmyndighet som foljer av Lag
(2010:1065) om kollektivtrafik,

arbeta med fragor om folkhélsa inom sitt verksamhetsomrade,

arbeta med frdgor om klimat, energi och miljo, ur ett regionalt perspektiv
arbeta med fragor om jamstilldhet, mangfald och integration ur ett regionalt
perspektiv,
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arbeta med frdgor om forskning och utveckling inom sitt verksamhetsomrade,

delta i Regionens samverkansrad och samverkansarenor for kommuner och region i
frdgor inom sitt verksamhetsomrade,

bevaka och tillvarata regionens intresse vid bolags- och féreningsstimmor i féljande
foretag: Almi Foretagspartner Mitt AB, Peak Region AB, Vattenbrukscentrum Norr
AB, Jamtlandsgarden AB, Naboer AB, Torsta AB, Lanstrafikeni-Jamtlands Lan-AB,
Norrtag AB, AB Transitio, Jamtland Harjedalen Resor-AB, Stiftelsen Jamtli,
Jamtland Harjedalen Turism ekonomisk forening, Coompanion kooperativ
utveckling i Jimtlands ldn ekonomisk forening, Folkets Hus ekonomisk férening,
Valgamaa—Jamtlandslins-ekonomiskférening samt kommunalférbundet
Norrlands Nitverk for Musikteater och Dans,

bereda drenden som ska handliaggas av fullméktige inom sitt verksamhetsomrade
sévida beredning inte gors av en fullmiktigeberedning samt yttra sig 6ver drenden
som ska handlidggas av fullméaktige och som beretts av en fullméktigeberedning med
de begransningar som framgar av 5 kap 29-33 §§ kommunallagen. Vid beredning av
viktigare drenden om regionala utvecklingsfragor och férdelning av medel inom
regional utveckling och projektmedel ska nimnden se till att regionens
samverkansorgan far mojlighet att yttra sig,

verkstilla fullméktiges beslut inom sitt verksamhetsomrade samt

i 6vrigt fullgora de uppdrag som fullméaktige har limnat 6ver till nAmnden.

2.2 Kontroll och uppfoljning

Regionala utvecklingsndmnden ska

se till att den interna kontrollen &r tillrdcklig och att verksamheten bedrivs pa ett i
ovrigt tillfredsstillande satt. Namnden ska arligen faststilla en plan for och f6lja
upp den interna kontrollen,

vid varje fullmiktigesammantriade redovisa uppdrag som fullgjorts enligt dele-
gation fran fullméaktige,

informera frén verksamheten om drenden som har betydelse for fullmiktiges
utovning av sin verksamhetsstyrning (regionala utvecklingsnimndens rapport).

2.3 Personal

Regionala utvecklingsndmndens personal dr anstillda inom regionstyrelsen forvaltning,
forvaltningsomréde regional utveckling. Namnden har verksamhetsansvar och
personalansvar med dartill hérande arbetsmiljoansvar for forvaltningsomradet.

2.4 Personuppgiftsansvar
Regionala utvecklingsndmnden har ansvar f6r de behandlingar av personuppgifter som sker
inom ndmndens verksamhetsomrade.
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2.5 Ovrigt

Regionala utvecklingsndmnden ska folja de regler och riktlinjer som regionstyrelsen
faststiller for den ekonomiska férvaltningen och forvaltningen av fastigheter,
administrationen samt for stod- och servicefunktioner.

Namnden ska anvinda sig av de stod- och servicefunktioner, den IT-infrastruktur och de

regionovergripande IT-system och de administrativa system som regionstyrelsen har ansvar

for.

3 Delegering fran fullmaktige

Regionala utvecklingsndmnden beslutar enligt 6 kap 3 § kommunallagen i frigor som ror
forvaltningen och i fragor som den enligt lag eller annan férfattning ska handha.

Nimnden ska besluta i féljande grupper av drenden. Ar ett enskilt irende som omfattas av
dessa bestimmelser av principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt for regionen ska

det avgoras av fullmaktige.

3.1 Regional utveckling och kultur
Besluta om

fordelning av statliga regionalpolitiska utvecklingsmedel och 6vriga tillvixtmedel,
arsavtal mellan regionen och Stiftelsen Jamtli for kommande verksamhetsér,
fordelning av statsbidrag och regionala bidrag inom ramen for kultursamverkan till
de regionala kulturinstitutionerna i lanet,

bidrag till regionala ideella organisationer och féreningar i enlighet med riktlinjer
faststillda av fullmaktige,

utdelning frén regionens forvaltade fonder som regionala utvecklingsndmnden har
hand om,

konstinkdop.

3.2 Yttranden

Besluta om att

lamna yttranden som ankommer pa fullméktige om inte yttrandet r av principiell
betydelse samt avge yttrande om remisstiden inte medger att yttrandet kan be-
handlas vid ordinarie ssmmantridde med fullméktige inom nimndens
verksamhetsomrade och att

utarbeta planer och lamna yttrande 6ver planer, utredningar och remisser inom
namndens verksamhetsomrade.
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4 Sammantraden

4.1 Ersattare

Kan ledamot inte delta i ssmmantridde med regionala utvecklingsnimnden ska ledamoten
utan drgjsmal inkalla den ersittare till tjanstgoring vid sammantréadet, som stir ndrmast i
tur att tjanstgora.

Reglerna i 5 kap 17—19 §§ kommunallagen om erséttares tjanstgoringsritt ska gélla for
ersittare i namnden. Infinner sig ordinarie ledamot under pagdende sammantrade, till
vilket han forut anmalt forhinder, upphor ersittarens tjanstgoringsritt i regel nar beslut
fattats i det drende som behandlades nir den ordinarie ledamoten kom till
sammantriadeslokalen.

Ersittare som ar narvarande vid naimndens sammantrade utan att tjanstgora har ritt att
delta i 6verlaggningarna samt att f sin mening antecknad till protokollet.

4.2 Deltagande pa distans
Ledamot far delta i ssmmantrade pa distans. Vid sammantriade med deltagare pé distans
giller reglerna for deltagande pé distans i ssmmantriden i politiska organ.

Ledamot som 6nskar delta i sammantréade pa distans ska senast fem dagar fore
sammantriadet anmala detta till ordféranden och sekreterare. Ordféranden avgér om
deltagande pé distans far ske.

4.3 Sekreterare
Sekreterare &t regionala utvecklingsndmnden utses av regiondirektoren.

Sekreteraren for naimndens protokoll, ombesorjer expedieringen av ndmndens beslut och
fullgor i 6vrigt de uppgifter som framgar av detta reglemente eller sarskilt beslutas av
namnden.

4.4 Sammantradesplan
Regionala utvecklingsnamnden ska for varje kalenderar uppritta en plan 6ver sina
sammantraden.

4.5 Kallelser och handlingar

Kallelse och en preliminir foredragningslista 6ver de drenden som avses bli behandlade vid
sammantradet ska goras tillgdngliga for nimndens ledaméter och ersattare i god tid (minst
7 dagar) fore varje sammantrade med regionala utvecklingsnimnden.
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Slutlig foredragningslista faststills vid varje ssmmantriades borjan.

Fullstandiga handlingar i de 4renden som har satts upp pa foredragningslistan ska fore
sammantradet goras tillgdngliga for varje ledamot och tjanstgérande ersattare.
Handlingarna ska ocksa goras tillgdngliga pa regionens webbplats om det inte strider mot
lag eller annan forfattning.

4.6 Foredragande
Regiondirektoren eller den som direktoren utser ar foredragande vid regionala
utvecklingsndmndens sammantrdden och har ratt att delta i 6verldggningarna.

4.7 Yttranderatt

Regionala utvecklingsndmndens sekreterare far yttra sig i formella fragor som uppkommer
under sammantriade med nimnden och ldmna upplysningar med anknytning till
sammantradeshandlingarna.

4.8 Sarskilt tillkallade

Fortroendevald eller tjainsteman hos regionen eller sarskilt sakkunnig som avses i 6 kap 26 §
andra stycket kommunallagen kallas av regionala utvecklingsnamndens ordforande. Den
som har kallats far meddela de upplysningar som begirs och har i 6vrigt endast yttranderatt
som direkt avser upplysningarna.

4.9 Offentliga sammantraden
Namnden far besluta att dess sammantraden ska vara offentliga med de undantag som
framgar av kommunallagen.

4.10Hur arendena avgors
Regler om omrostning finns i 6 kap 33 § och 5 kap 53 - 56 §§ kommunallagen.

4.11 Justering av protokoll

Regler om protokoll och reservation till protokollet finns 6 kap 35 § och 5 kap 65 - 67 §§ och
69 §§ och 8 kap 12 § kommunallagen Betraffande sarskilt yttrande till protokollet galler i
tillampliga delar vad som foreskrivs om reservation i avsnitt 77.10 i regionfullmiktiges
arbetsordning.

Regionala utvecklingsndmnden utser for varje sammantriade en ledamot eller tjainstgorande
ersdttare att tillsammans med ordféranden justera nimndens protokoll.

Har flera ordféranden fungerat vid sammantrédet, justerar varje ordférande de paragrafer i
protokollet som avser de delar av sammantradet som denne lett forhandlingarna.
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Justering sker, forutom genom namnteckning pa darfor avsedd plats, genom signering pa
varje sida av protokollet.

4.12Delgivning av protokoll

Regionala utvecklingsndmndens sekreterare ska se till att utdrag ur namndens protokoll
lamnas till dem som ir berérda av i protokollet intagna beslut, sdvida vederborande inte far
ett fullstdndigt protokoll.

5 Utskott
M

Regionala utvecklingsndmnden ska ha f6ljande utskott:

5.1 Utskott for kollektivtrafikfragor

5.1.1 Ledamoter och presidium

Namnden viljer inom sig presidium, ledamaéter och ersittare till utskottet. Utskottet ska ha
fem ledamoter och fem erséttare som viljs for tiden fran och med den 1 juli 2020 till och
med 31 december 2022.

Utskottet ska ha en ordférande och en vice ordférande (presidium).

Vid samtidigt hinder for ordféranden och vice ordféranden samt vid langre hinder for
ordféranden under tjanstgoringsperioden (>30 dagar) utser utskottet annan ledamot att for
tillfallet fora ordet.

Utskottet far handldgga drenden bara nir mer &n halften av ledaméterna dr narvarande.

5.1.2 Uppqifter
Utskottet har som uppgift att inom kollektivtrafikomradet arbeta med:
e Fordjupning inom fokusomraden och strategiska utvecklingsomraden,
e framtidsbevakning och analys av ldngsiktiga utvecklingsomréden,
e inspel till regionala utvecklingsnamndens arbete med planering och uppf6ljning, i
synnerhet nimndens verksamhetsplan, samt
e bevaka att uppdraget som Regional kollektivtrafikmyndighet fullfoljs.

Utskottet ska vara referensgrupp i upphandlingsfragor inom kollektivtrafikomradet.
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. REGION Reviderat Reglemente for 1(2)
JAMTLAND regional utvecklingsndmnd i

HARJEDALEN Region Jamtland Harjedalen
2019 - 2022
Charlotte Funseth 2020-01-22 Dnr: RS/2343/2016

Samordningskansliet

En viktig utgadngspunkt for de fragor som utskottet ska arbeta med ar de strategier och
overgripande mal som finns faststillda i regionplanen och namndens verksamhetsplaner.

5.1.3 Delegering
Utskottet far besluta i de fragor som regionala utvecklingsnimnden har delegerat till
utskottet.

5.1.4 Ovrigt

Betraffande deltagande pé distans, ersittarnas tjanstgoring, sammantriadesplan,
sekreterare, kallelse, foredragningslista, ssmmantrideshandlingar, foredragande,
yttranderatt, sarskilt tillkallade, hur drendena avgors, justering av protokoll och delgivning
av protokoll giller i tillaimpliga delar vad som &r foreskrivet for regionala
utvecklingsndmnden.

6 Ovrigt

6.1 Underskrifter

Avtal, andra handlingar och liknande samt skrivelser i regionala utvecklingsndmndens
namn skrivs under av ordforanden eller vid forfall for denne, av vice ordféranden, i bada
fallen med kontrasignation av regiondirektoren eller den direktoren sitter i sitt stille.

Avtal, andra handlingar samt skrivelser i d&renden som beslutas av delegat skrivs under av
delegaten.

Skrivelser till foljd av verkstillighet av beslut undertecknas av tjainsteman som verkstéller
beslut.

Regionala utvecklingsndmnden far besluta att underskrift i vissa fall ska ske i annan
ordning.

6.2 Delgivning
Delgivning med regionala utvecklingsndmnden sker med ordféranden, dess sekreterare eller
den som enligt sarskilt beslut dr behorig att ta emot delgivning.

6.3 Arkiv

Regionala utvecklingsndmnden ansvarar for sina allmdnna handlingar. For varden av
handlingarna giller tryckfrihetsforordningen, offentlighets- och sekretesslagen, arkivlagen
och arkivreglemente for Region Jimtland Harjedalen.
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REGION Reviderat Reglemente for

HAJQJFEEIL?_II\EIB regional utvecklingsndmnd i
Region Jamtland Harjedalen
2019 - 2022
Charlotte Funseth 2020-01-22 Dnr: RS/2343/2016

Samordningskansliet

7 lkrafttradande

Detta reglemente trader i kraft den 1 juli 2020.

Reglementet ir faststillt av regionfullmiktige den 14 februari 2018, § 27. Andrat av
regionfullméiktige den 11 december 2018, § 182, och den 20—21 april 2020, § xx.
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionstyrelsen 2020-01-22

§7

Revidering av regionala utvecklingsnamndens reglemente och tillagg i
arvodesregler for fortroendevalda (RS/2343/2016)

Sammanfattning

Regionfullméktige beslutade i november 2019, § 132, att 6verfora verksamheten i bolaget
Léanstrafiken 1 Jamtlands ldn AB till forvaltning frén 1 juli 2020, och att verksamheten ska
organiseras under regionala utvecklingsnimnden. Fullmédktige beslutade dven att ett utskott
for kollektivtrafikfrigor ska inrittas, bestdende av fem ledamoter och fem ersittare.

Regionstyrelsen fick 1 uppdrag att infor 6verforing av verksamheten ta fram forslag pa
reviderat reglemente for regionala utvecklingsndmnden, samt att se 6ver andra styrdokument
som ber0rs av organisationsforandringen.

Regionstyrelsen har tagit fram ett forslag till reviderat reglemente for ndmnden dér utskottets
uppgifter, sammansittning och arbetsformer regleras. Forslaget innehéller dven ett antal
mindre redaktionella dndringar och fortydliganden. I reglementet foreslés att utskottet ska ha
en ordfoérande och en vice ordférande (presidium). Fast arvode for presidiet regleras inte i
reglementet utan 1 Arvodesregler for fortroendevalda 1 Region Jamtland Harjedalen. Darfor
foreslés foljande tilldgg 1 arvodesreglerna under avsnitt 9 Tabell 6ver fasta arvoden:

Regionala utvecklingsnimndens utskott for kollektivtrafikfragor
Ordforande 20 %
Vice ordférande 10 %

Foreslagen procent motsvarar den procent som géller for ordférande och vice ordférande i
dagens bolagsstyrelse.

Da regionstyrelsens forslag beror regionala utvecklingsndmndens organisation och
verksamhetsomraden vill regionstyrelsen inhdmta ndmndens synpunkter innan forslagen
overldmnas till regionfullmiktige for beslut.

Forslag till beslut

Forslag till reviderat Reglemente for regional utvecklingsnamnd i Region Jamtland
Harjedalen 2019 — 2022 samt forslag pa tilldgg 1 Arvodesregler for fortroendevalda i Region
Jamtland Héarjedalen 6verldmnas till regionala utvecklingsndmnden for synpunkter.

Yrkanden
Anton Nordqvist (MP) yrkar att i fjarde punkten, avsnitt 2.1, dndra "interna" till "egna".

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionstyrelsen 2020-01-22
Proposition

Ordforanden stéller proposition pd Anton Nordqvist dndringsyrkande och finner det antaget.
Ordforanden stéller proposition pa regiondirektdrens forslag och finner det antaget.

Beslut
1. I fyarde punkten, avsnitt 2.1, ska ordet "interna" &ndras till "egna".

2. Forslag till reviderat Reglemente for regional utvecklingsndmnd i Region Jdmtland
Hérjedalen 2019 — 2022 samt forslag pa tilligg 1 Arvodesregler for fortroendevalda 1 Region
Jamtland Héarjedalen dverldmnas till regionala utvecklingsndmnden for synpunkter.

Expedieras till
Regionala utvecklingsndmnden

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse Revidering av regionala utvecklingsnimndens reglemente samt
arvodesregler for fortroendevalda

e Reviderat Reglemente for regional utvecklingsndmnd i Region Jimtland Hérjedalen
2019 - 2022

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala

utvecklingsnamnden

2020-02-17
Infrastruktur och kommunikationer

Erik Sjaunja
Tfn: 063-146533

E-post: erik.sjaunja@regionjh.se
RUN/64/2020

Kollektivtrafikutredning Jamtland Harjedalen
Arendebeskrivning

Vid regionfullmaktiges sammantrade i februari 2019, § 10, fick regionstyrelsen i
uppdrag att utreda framtida organisation, finansiering och utveckling av
kollektivtrafiken i lanet. Uppdragets har delats upp i tva delar. Den del som beror
Lanstrafiken i Jamtlands 1dn AB:s framtida organisation aterrapporterades till
regionfullmaktige i november 2019, § 132.

For den del av utredningsuppdraget som ror utveckling av kollektivtrafiken har en
trafikutredning upphandlats. Konsultforetaget Ramboll har genomfort utredningen
under 2019 i samarbete med Ostersunds kommun som ocksa delfinansierat
utredningen. Behovet av en trafikutredning forstirks av Ostersunds kommuns
projekt “Stadsomvandling for hallbart resande” da Gustav III-torg, dar dagens
busstation finns, ska omvandlas. Fokus i trafikutredningen har darfor legat pa de
busslinjer som beror centrala delarna av Ostersund. I utredningsuppdraget ingick
bland annat:

e oOvergripande fragor som trafikeringsprinciper, floden genom staden,

gransdragning stadstrafik-regiontrafik,
e linjenatsutredning, samt
e utrymmesbehov, placering av héllplatsldgen, vantytor etc.

Sammanfattningsvis ger utredningen flera forslag pa hur kollektivtrafiken kan
utvecklas, savil for regionbussarna som for stadstrafiken. I centrala Ostersund
foreslas exempelvis ett hogkvalitativt kollektivtrafikstrdk som binder samman de
betydelsefulla malpunkterna Ostersund centralstation, centrum och sjukhuset. I
stadsbusstrafiken foreslas till stora delar ett nytt linjenét, och i regionbusstrafiken
foreslas ett antal nya linjer samtidigt som anpassningar sker i 6vriga linjenitet.
Terminalfunktionerna som idag finns pa busstorget foreslas placeras langs med
Kyrkgatan.

Trafikutredningen kommer att anviandas som ett kunskaps-och idéunderlag i det
l6pande arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

Regiondirektorens forslag

1. Regionala utvecklingsnimnden har tagit del av Kollektivtrafikutredning
Jamtland Hirjedalen - Med fokus pé trafikering i Ostersund.
2. Utredningen overlamnas till regionstyrelsen.

I tjansten

Hans Svensson Berit Eriksson

Regiondirektor Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Regionstyrelsen

Regionfullmaktige
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SAMMANFATTNING

Syfte och mal
Kollektivtrafiken i region Jimtland Héarjedalen har i den hér kollektivtrafikutredningen analyserats och
bearbetats for att skapa ett framtida effektivt kollektivtrafiknit. Malet med utredningen &r att komma
med 16sningsforslag pé kollektivtrafiknitets framtida struktur, bade regionalt men ocksé lokalt i
Ostersund. Forslaget ska kunna leda till ett 5kat resande och en attraktiv, snabb, tillginglig och siker
kollektivtrafik. Dessutom har fragan om hur en trafik uppbyggd med byten, sé kallad takttrafik, kan
komma att se ut funnits. Syftet har ocksa varit att visa pa hur framtida fléden genom staden kan komma
att se ut. Utredningens fokusomrade har varit:

e  Regionaltrafiken och dess utbud (ett urval av linjer har studerats)

e Stadsbusstrafiken i Ostersund och dess utbud

e Ostersunds centrum och 16sningsforslag pa framtiden resecentrum nér Gustav III byggs om

for andra &ndamal.

Nuliigesanalys

Kollektivtrafiken i Region Jamtland Harjedalen och Ostersund har i dagsliget ett stort antal linjer med
varierande utbud. Regionbusstrafiken omfattar trafik hela vigen till Géllivare, men dir utbudet ar
betydligt hogre lings E14 och omradena runt Ostersund. Inom Ostersund finns ett véletablerat
stadsbussndt med flertalet linjer. Dock har linjerna varierat resande, bade hos regionbusslinjerna men
ocksa hos stadsbusslinjerna. Befolkningen i region Jamtland Hérjedalen ar spridd 6ver hela regionen
men koncentrationen r storst i Ostersund samt lings med mittstraket visterut mot Are och Duved. Det
ar dven dér som det pa sikt vintas ske en befolkningsékning. Det finns ocksa indikationer pé att
befolkningen kommer 6ka nagot séderut fran Ostersund i riktning Mora, enligt befolkningsprognoser
for regionen. Det #r framfor allt mellan Krokom — Ostersund och Brunflo — Ostersund som det pendlas i
storre utstriackning. I nuldget visar restidskvoterna pa langa restider for kollektivtrafiken, framfor allt
inom Ostersund, vilket ocks& minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Restidskvoterna ir nagot
bittre i regionbusstrafiken.

3 RAMBOLL

Kollektivtrafik
—— Region Buss
Jarnvagsnat

Figur 1 - Utvalda regionbusslinjer i region Jéamtland Héarjedalen.
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Bristanalys

Utredningen har kunnat konstatera att det finns en del brister i kollektivtrafiknétet i regionen samt inom
Ostersund. Inom regionen finns ett mycket stort antal linjer, dir det ofta forekommer att flertalet linjer
gar i samma strak. Det bidrar till att skapa en dkad forvirring for resendren och leder till en otydlighet i
nitet. Dessutom dr manga av tidtabellerna oregelbundna och saknar struktur vilket dven det leder till en
okad forvirring hos resenéren. Vissa linjer har ibland négot langre korvag én nodvandigt, vilket
konstateras som ett potentiellt problem for majoriteten av resenirerna pa linjen. Inom Ostersund ér det
vanligt att bussen trafikerar i slinga vilket skapar en forvirrad situation for resendren da resenéren i ena
riktningen kan stiga av strax utanfor sin malpunkt, medan den i andra riktningen forst behdver ga en bit
for att aka i andra riktningen.

v
0635 07.05 X X 0728 X X
0640 _07.10 0730 - .
06.55 X 0753 -
07.25 _0800_ 08.20 - -
07.47 X 0842 -
0825 0855 09.15 - -
09.00 09.50 - -
09.10 0940 X  10.02 -
09.30 1005 1025 - -

Figur 2 - Exempel p§ ndgra av de konstaterade problem i linjenétet. T.V den oregelbundna
tidtabellen. T.H slinga p4 linje 8 i Ostersunds stadstrafik.

Atgirdsforslag

Atgirdsforslaget innebér en ny trafikldsning for busstrafiken i region Jimtland Hirjedalen och inom
Ostersund. I regiontrafiken har flertalet linjer slagits samman och getts ett bra utbud sé att si fa linjer
som mojligt gor parallell kérning. Mer om detta i Tabell 7. Det skapar en bittre tydlighet for resendren
och leder till ett nit som &r enklare att forsta. Fokuspunkten har legat i att utveckla resandet i omradet
nirmst Ostersund dir pendlandet ocksa &r som storst och potentialen for hog marknadsandel for
kollektivtrafiken #r stor. Straket Krokom — Ostersund — Brunflo har potential att bli ett starkt
resandestrak med hogfrekvent utbud. I detta stréks slas flertalet linjer samman och skapar linjen 100X
som blir en expressbuss mellan orterna. Linjen kompletteras mellan Krokom — Ostersund (dir As och
Dvirsitt ingar) av linje 102 och mellan Brunflo — Ostersund — Lit av linje 101. Férdelen med de tre nya
linjerna &r att de viktigaste pendlingsstraken far starka, tydliga linjer som far ett bra utbud. Linjerna
trafikerar orterna narmast Ostersund, orter som inte &r i behov av ett stadsbussutbud men som 4r i behov
av ett relativt frekvent regionbussutbud. Linje 100X som blir en expressbuss ér tilltdnkt att erbjuda
snabba resor mellan Brunflo — Ostersund — Krokom.

Det foreslas dven att en del linjer ldggs ner pa grund av for 14gt resande eller pa grund av att linjen
ersatts med en ny linje. De linjer som plockas bort behdver analyseras vidare géllande skolskjutsfragan.
Manga utav linjerna agerar skolskjuts och kan dérfor behova erséttas.

Kollektivtrafikutredning Ostersund
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100X
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Figur 3 - De tre nya regionbusslinjerna. t.v. linje 100X mellan Brunflo - Qstersund - Krokom.
I mitten linje 101 mellan Brunflo - Ostersund - Lit. t.h. linje 102 mellan Ostersund - As -
Dvérsétt - Krokom - Asp8s. Linjerna beskrivs i avsnitt 4.4.1-4.4.3.

Inom Ostersund har det skett stora foréndringar i atgérdsforslaget jimfort med nuldget. Antalet linjer har
minskat fran 10 till 5 i stadstrafiken. Hela stadstrafikens upplagg byggs i grund och botten pa
Ostersundslinkens inforande. Osterundslénken blir navet och kollektivtrafikstriket i Ostersund som
knyter samman Ostersund Centralstation, Ostersunds Centrum och Sjukhuset (lings Kyrkgatan). Tanken
ar att dagens resecentrumfunktion sprids ut pa flertalet stora hallplatser som trafikeras av de flesta
linjerna i stads- och regionbusstrafiken (regionbusslinjer till Ostersund). Trafikuppligget innebir att
samtliga linjer blir genomgéende och de taktas sé att de méts vid Ostersunds Centrum vid fasta
klockslag. Linje 1 och Linje 6 bildar ett ”X” ver Ostersund och knyter samman stora delar av staden,
bara de tva linjerna. Dessa linjer ges ett hogt utbud och langa &ppettider, vardag som helg.

Omraden som blir utan konventionell kollektivtrafik kan i framtiden forses med innovativa 16sningar sa
som autonoma skyttlar som trafikerar resenérerna fran bostaden till stomnitet. Ett sadant exempel dr
Lugnvik som blir av med linje 8 och som kan erséttas med en autonom skyttel som transporterar
invanarna ner till Lugnviks centrum dér byte kan ske till linje 6.

Kollektivtrafikutredning Ostersund
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Figur 4 - Det nya stadsbussnétet i Ostersund.

Ostersundslinken

Linjeforslaget innebir att trafiken genom centrum till stora delar placeras pa Ostersundslinken
(Kyrkgatan). Ostersund fir med forslaget ett starkt kollektivtrafikstrik genom staden, En ny bussgata
genom Osteréingsparken blir nyckeln till hela trafikuppligget. Dessutom behdver busstrafiken pa dagens
Busstation flyttas till Kyrkgatan och ges ett nytt avsnitt dir regiontrafiken kan angora Ostersunds
Centrum (se figur pa nista sida). Gemensamma véntlokaler och service placeras i sydvéstra hornet av
dagens Gustav I1I torg. Forslaget innebidr ocksé att ovrig trafik behdver fa transportmdjligheter pa andra
gator parallellt med Kyrkgatan. Utredningen ger darfor ett dvergripande forslag pa hur stadens
trafikforing kan komma att bli nir Ostersundslinken 6ppnar. Mer om detta i avsnitt 4.12.1.2.
Cykeltrafiken kopplat till kollektivtrafiken presenteras i avsnitt 4.8.

Ekonomi och effektivitet

Linjenétsforslaget ger en potentiell resandedkning pa 18—19 % for stadstrafiken samt néstan 14 % for
regiontrafikens nya linjer. Ekonomiskt innebér forslaget en kostnadsdkning for produktionen pa
uppskattningsvis 9 % (inga intikter tas med). Den érliga merkostnaden med forslaget blir 16 miljoner
kronor/ar. Dessutom tillkommer en vis kostnad i anldggning av nya héllplatsldgen samt
laddinfrastruktur for elbusslinjer. Intédkterna for stadstrafiken véntas 6ka till 36,4 miljoner per ar, jimfort
med dagens 31 miljoner per ar. Effektiviteten i det nya nitet dr béttre 4n dagens nét och det ar framfor
allt kostnaden per passagerare som minskar. Restidskvoterna for atgardsforslaget visar pa stora
forbittringar for kollektivtrafiken med det nya trafikuppligget. De allra flesta omradena i Ostersund far
kortare restider med kollektivtrafiken till utvalda malpunkter.

Kollektivtrafikutredning Ostersund
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Figur 5 - Overblick éver Ostersund Centrum och det nya regionbusslégets placering i

férh8llande till befintligt stadsbusslége. Figuren visar ett alternativ dér hela stadsbussldget
dven i framtiden anvénds som stadsbusslage.
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Plansklss Kyrkgatan
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Figur 6 - Overblick éver Ostersund Centrum och det nya regionbussldgets placering i
férh8llande till befintligt stadsbusslége. Figuren visar ett alternativ dér stora delar av norra
stadsbussldget byggts om till en shared space-yta.
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Fortsatt arbete

Ramboll rekommenderar att f6ljande arbete tar vid dar den hér utredningen slutar:

Att genomforbarheten for Ostersundslinken sikerstills med hinsyn till de behov som finns
langs Kyrkgatan.

Att Ostersunds kommun och region Jimtland Hirjedalen arbetar vidare med att utveckla ett
resekort som kan nyttjas i kollektivtrafiken samt for de foreslagna mobilitetstjdnsterna.

En trafikplan for Ostersund tas fram dir stadens trafikforing behandlas i ett djupare perspektiv
Cykelanalyser genomfors for Ostersund

Géangstraksanalyser genomfdrs for Ostersund

Att Ostersunds kommun arbetar vidare med sin parkeringsstrategi och deras parkeringstal.
Vaga vara aggressiva i arbetet med minskade parkeringstal for att paverka firdmedelsvalet.
Idag ér det for enkelt och billigt att parkera i centrala Ostersund.

Att Ostersunds kommun vidare utreder den autonoma skyttel-trafiken pa andra platser &n i
Ostersunds centrum

Att region Jimtland Hérjedalen tillsammans med Inlandsbanan, Norrtdg och SJ arbetar vidare
for en forbattrad kollektivtrafik pé réls
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1.1

RAMBGOLL

INLEDNING

BAKGRUND, SYFTE OCH MAL
Regionfullméktige i Region Jimtland Hérjedalen har fattat ett beslut om att utreda delar kring

finansiering och organisation av kollektivtrafiken, samt dven en bit som ber6r kollektivtrafikens
utveckling. Omradet om finansiering och organisation utreds separat. Beslutet grundar sig i att
kostanden for kollektivtrafiken stédndigt 6kat i forhallande till de senaste arens resandeutveckling och
dérmed dven i forhéllande till intékterna.

Regionen

Figur 7 - Projektets tre niv8er

Inom regionen finns ett stomlinjenit som binder samman regionens enda stad, Ostersund, med &vriga
tatorter i regionen. Trafiken &r i dagsldget uppbyggd for att tillgodose arbets- och studiependling och
serviceresor under vardagar. Orter nirmst Ostersund, inom den sé kallade “tremilsradien”, har ett nigot
bittre turutbud #n évriga regionbusslinjer. Inom Ostersunds titort finns ett stadsbussnét med flertalet
linjer som trafikerar de flesta av stadens omraden.

Parallellt med den hér utredningen drivs ocksa arbetet med ”Stadsomvandling for héllbart resande
Ostersund” som ir ett hallbarhetsprojekt. Projektets grund ligger i att se Sver den allménna
trafiksituationen i staden och 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft. En given katalysator i det projektet,
precis som i den hir utredningen &r arbetet med Ostersunds resecentrum och Gustav III torg. Framtidens
Ostersund kommer att fi en ny sorts resecentrum ska kopplas till kommande kollektivtrafiknit och
jarnvégen. Detta ligger till grund for arbetet i den hér utredningen.

Utredningen innebir i stora drag en analys av kollektivtrafiken till-, frin- och i Ostersund ska analyseras
kopplat till en forflyttning av dagens resecentrum till ny plats i centrala Ostersund. Hur trafiken ska ga
genom staden och hur de centrala delarna kan trafikeras ingér ocksd. Studien omfattar inte alla
kollektivtrafiklinjer i regionen (se forfragningsunderlag).
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Malet med utredningen &r att komma med 16sningsforslag pa kollektivtrafiknitets framtida struktur,
bade regionalt men ocksa lokalt i Ostersund. Forslaget ska kunna leda till ett &kat resande och en
attraktiv, snabb, tillgénglig och séker kollektivtrafik.

Studien omfattar inte alla regionbusslinjer i ldnet, utan ett antal utvalda linjer som presenteras i avsnitt
3.6.

FRAGESTALLNINGAR I UTREDNINGEN

Inom projektet finns ett par fragestéllningar enligt forfragningsunderlaget:
e Hur ser principerna kring en trafik uppbyggd med byten ut?
e  Hur kan framtida fldden genom centrala staden med tillhérande tunga mélpunkter se ut?
e  Var gér grinsen mellan tétorts- och regiontrafik?

Utdver ovanstaende punkter stdlls ocksa fragan hur ett kollektivtrafiknét kan byggas upp bade regionalt
och lokalt for att skapa ett 6kat resande. Hur ser de framtida produktionsvolymerna ut och vilket utbud
ska gilla?

MAL I OSTERSUNDS KOMMUN

Etlt demokratiskt, socialt,
Efm!ﬂ_f;rfsfr_;‘ och ekonomiskt
hadllbart Ostersund.

Ostersunds kommuns vision.

Figur 8 - Ostersunds kommuns vision.

I Ostersunds Sversiktsplan beskrivs viljan att arbeta for en forbattrad kollektivtrafik for alla i
kommunen. Ostersunds kommun pekar p att utbyggnad av staden ska ske med kollektivtrafiken som
ryggrad. Fokus laggs pa forbattrade turtitheter och acceptabla avstand till hallplatser. Kommunen vill
frimja arbetet med infrastrukturen som innebér en 6kad andel elektrifierade fordon.

Kommunen arbetar med planering utefter att prioritera olika fardmedel. Forst prioriteras de oskyddade
trafikanterna, sedan kollektivtrafik och sist bil. Detta stéllningstagande &r mycket viktigt for att
kommunens arbete med att nd en hallbar transportsektor ska kunna forverkligas.
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Figur 9 - Ostersunds kommuns prioriteringsmodell i trafikfr&gor.

1 6versiktsplanen presenteras ett antal stillningstagande som kommunen tar géllande kollektivtrafik.
Dessa presenteras i Figur 10 nedan.

* Kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Det innebér att
det &r nara till hallplatsen, higst 300 meter fagel-
vagen till titortsbuss, 600 meter till landsbygdsbuss
och 1 km till tag. Det innebdr ocksa att miljén till
och vid hallplatsen upplevs som trygg och saker,
samt att trafiken har god turtathet. Fér busstrahk
definieras god turtathet med ett minimum pa 15 tu-
rer vardagar, 8 turer |Grdagar och & turer sBndagar.

+ [Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda resendrerna att
resa med cylkel.

* Ny teknik som dkar enkelheten i att resa kollektivt
ska nyttjas, till exernpel applikationer till mobiltele-
foner.

* Sakerheten for barn och ungdomar samt personer
med funktionsnedsattning ska férbattras vid hall-
platserna.

Figur 10 - Stéllningstagande géllande kollektivtrafiken.

Kommunens klimatstrategi for ett fossilfritt och energieffektivt Ostersund 2019-2023 innebir att de
fossila koldioxidutsldppen ska minska med 100 procent till &r 2030 i Ostersunds kommun som
geografiskt omrade. Firdmedelsfordelningen i Ostersunds titort ska vara 40 % bil, 20 % kollektivtrafik
och 40 % aktiva transporter, cykel och gang, ar 2030. Idag ar den fordelad 66 % bil, 13 %
kollektivtrafik och 19 % géng och cykeltrafik.
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REGIONALA MAL
I nuvarande trafikforsorjningsprogram, som géller for perioden 2016-2020, redovisas hur
kollektivtrafiken ska bidra till 6vergripande nationella och regionala mélen. Mélen delas in i tre
omréden:
e  En ekonomiskt hallbar utveckling — trafikutbudet erbjuder goda forbindelser inom ldnet och
over lansgrins och for arbetspendling inom arbetsmarknadsregionerna
e  En socialt hdllbar utveckling — resmdjligheter som skapar valfrihet och é&r sékra, trygga och
tillgéngliga
e  En miljomassigt hallbar utveckling — trafiken skall ge en begrinsad paverkan pa miljon

Darutdver finns mer detaljerade méltal. Sérskilt relevant for denna utredning ar bland annat mél om okat
antal resor och 6kad marknadsandel. For nérvarande pagér arbete med att revidera
trafikforsorjningsprogrammet med en lédngre tidshorisont. Parallellt med det sker &ven en revidering av
den regionala utvecklingsstrategin.

NATIONELLA MAL

Riksdagen har satt upp ett nationellt mal 2009 som géller for hela trafiksektorn. ”Att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv”’
1 hela landet &r s& som maélet &r formulerat. Detta mal &r sedan uppdelat i ett funktionsmal och ett
hénsynsmal.

Funktionsmélet lyder: ”Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnor
och méns transportbehov”.

Héansynsmaélet lyder enligt foljande: "Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad halsa”.

Sverige har ocksé ett mal om nettonollutslédpp 2045 vilket innebér att ungefir 5-8% av utsldppen per &r
ska minska, Totalt 70% minskade utslédpp inom transportsektorn jamfort med 2010.
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METOD OCH FORUTSATTNINGAR

METOD
Arbetet med kollektivtrafikutredningen sker pé tre nivaer:

e  En 6vergripande linjendtsanalys gors for regiontrafiken och de stomlinjer som finns dér.
Detta giller bade tag och buss. Linjenétsanalysen pé regional niva ska ocksa fokusera pa hur
och var regiontrafiken kommer in/limnar Ostersund.

e  En linjendtsanalys genomfors for stadstrafiken dér fokus laggs pa effektiva 16sningar som
skapar ett attraktivt nit som kan konkurrera ut biltrafiken. I denna del har dven cykeltrafiken
en viktig del.

e  En ndgot mer detaljerad studie gors for hur trafiken kring det omvandlade Gustav III torg ska
se ut nér busstationen flyttas. Dessutom ska en studie goras kring hur trafiken nar det nya
resecentrumet vid Ostersunds jirnvigsstation.

Arbetsmetodiken bygger for samtliga punkter pa uppliagget dir en nuldgesanalys genomfors i det forsta
skedet. Detta kompletteras sedan med atgirdsforslag pa hur kollektivtrafiknétet i regionen och i
Ostersunds titort kan se ut i ett framtida skede.

FORUTSATTNINGAR

I kommande avsnitt beskrivs de kommande planerade forindringarna i Ostersund med omnejd.

OYERSIKTSPLAN
I Ostersunds kommuns &versiktsplan frén 2014 beskrivs vilka omradden som ska byggas ut under den

nirmsta framtiden. Ostersunds kommun arbetar mycket med fortitning och malet 4r att fortita
Ostersund och bygga pé de platser i staden som dnnu inte 4r bebyggda. Det innebir ocks att det finns
prioriterade fortdtningsstrak inom kommunen, vilket visas i Figur 11.
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.“Q\\\\- Sammanhangande viktiga natur- och rekreationsskogar
— Slrandstrak

Prionterade fortatningssirak
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Figur 11 - Ostersunds kommuns prioriterade fortétningsstrék.

Inom Ostersunds kommun utpekas iven vilka omraden som ska byggas ut. Fér tillfillet byggs ca 900
bostéder i staden, vilket markeras med den grona férgen i Figur 12 nedan. Utdver de bostidderna har
dven planerna for ca 1270 bostdder blivit godkénda och véntar nu pé att byggas. De omradena markeras
med blatt i Figur 12 nedan. Det pagér dven planer kring att bygga ytterligare 1000 bostdder. Dessa har
annu inte beviljats. De markeras med rétt i Figur 12.
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Figur 12 - Utbyggnadsplaner och projekt i Ostersund.

Stora utbyggnadsomréden finns bland annat i Remonthagen, Torvalla, Brittsbo, Mosebacke och i
Hjalmtorpet. Det planeras for ett stort utbyggnadsomréade i Froso park samt i stadsdelen Sandviken.

KYRKGATAN/RADHUSGATAN
Kyrkgatan ér idag en uppdelad gata dir de tydliga fordonsstrémmarna utgdrs av buss. Det gar dock att

kora bil pé delar av gatan, men gatans funktion &r en nord-sydlig gata for kollektivtrafik. P& en del av
strackorna finns dven mojligheten att cykla, men det ar i dagslaget svart att cykla langs hela Kyrkagatan.
Det finns ddremot tydliga gangytor lings med gatan.

Radhusgatan ér stadens stora pulsader nér det kommer till biltrafik. Ra&dhusgatan dr gamla E14 och har
dérfor en motorvagskaraktar genom staden. Det forekommer stora trafikfloden pa Radhusgatan och den
upplevs i dagslidget som en stor barriér av stadens invanare.

NYTT RESECENTRUM
Gustav III torg kommer att byggas om for andra d&ndamal ar 2021. Det innebér att en stor del av dagens

trafik behdver nya ytor for att trafiken ska kunna 16pa pa smartfritt. Det dr framfor allt regiontrafiken
som utnyttjar busstorget pa Gustav III torg, men ocksé en del turistbussar som dagligen parkerar pa
ytan. Utdver att busstorget kommer att flyttas rent transportméssigt, sa innebér ocksa ombyggnaden att
funktioner som kundinformation, férvaringsboxar, toaletter och forarlokaler kommer att behdva placeras
pé andra platser, ddr framtidens regionaltrafik ska géra uppehall.
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Parallellt med den hér utredningen pagar &ven en trafikutredning om Gustav III torg och vad den nya
exploateringen kan generera i form av trafik samt vilka behov som denna exploatering har. Gustav 111
torg ska goras om till en mer personvénlig plats med tydliga ménniskostrommar och behagliga platser
att vistas pa. Torget ska vara en trivsam plats med ett blandat utbud av service, caféer och véxtlighet.
Dock kommer Gustav III torg att till storsta delen exploateras av nya byggnader.
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3. NULAGESANALYS
3.1 BOENDE OCH SYSSELSATTNING

Ostersunds kommun har under de senaste 20 iren haft en ldngsam stadig befolkningsdkning inom
kommunen. Inom kommunen bor det ca 64 000 invanare och inom region Jimtland Harjedalen bor det
totalt ca 130 000 invénare.

Inom Ostersund #r de folktitaste omradena Centrum, Torvalla, Lugnvik, Hornsberg och Korfiltet.

Medelaldern hos befolkningen i regionen &r 44 é&r for kvinnor och 42,3 fo6r mén.

Sysselséttningen i region Jamtland Harjedalen domineras av sysselséttning inom véard och omsorg.
Andra vanliga sysselsittningar r utbildning, foretagstjénster, handel och offentlig forvaltning. !

Befolkningen i regionen 2018 fordelade sig enligt figuren nedan. Ligg mérke till att Brunflo &r en del av
Ostersunds titort sedan SCB:s definition for titortsutbredning gjordes om 2015.
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Figur 13 - Befolkningen i Region Jdmtland Hérjedalen 2018. BI§ linjer &r busstrafiken medan
réda linjer &r jarnvdgsnéatet.

! Statistik fran SCB
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3.2.1
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Figur 14 - Befolkning i Ostersunds tétort 2018.

BEFOLKNINGSUTVECKLING

REGION JAMTLAND HARJEDALEN
Befolkningsutvecklingen har under de senaste aren i region Jimtland Hérjedalen haft en varierande

befolkningsutveckling beroende pa var i regionen man befinner sig. Den tydligaste procentuella
okningen sker i striket mellan Ostersund och Are, dér utvecklingen gar sakta framat. Det sker ocksa en
stadig 6kning i orterna Orrviken och Myrviken. Utvecklingen skiljer sig dock nagot ar om man kollar 3
ar tillbaka eller 1 ar tillbaka (rédknat fran 2018). I Figur 15 och i bildbilaga 1 visas
befolkningsutvecklingen for regionen mellan 2015-2018 och 2017-2018.
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Figur 15 - Befolkningsutveckling i region Jdmtland Hérjedalen 2015-2018.

Det ska poéngteras att figuren visar den procentuella skillnaden i respektive ort, vilket innebér att
mindre orter som har storre procentuell 6kning inte nédvandigtvis behdver innebéra ett stort antal nya
invanare, da det jamfors mot dagens invanarantal i respektive ort.

OSTERSUND
For Ostersunds tétort ges en mer detaljerad beskrivning av hur befolkningsutvecklingen i titorten véntas

se ut for aren 2023 och 2028. Prognosen och trenden bygger delvis pd hur kommunen forvéintar sig att
exploatering ska ske och vart nya bostdder kommer att byggas, samt hur demografin fordndras. 1
centrala delarna av Ostersund 4r det redan relativt titt befolkat, s& det dr mestadels stadsdelarna i
stadens utkanter som véntas vixa. I Figur 16 nedan illustreras vilka omrdden som véntas véxa i
prognosen for ar 2023.
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Figur 16 - Befolkningsprognos fér Ostersund fér 8r 2023.

I prognosen dr det framfor allt de norra delarna av staden som véntas byggas ut. Mer specifikt pekas
omradet mellan Lugnviks industriomrade, E14, Jamtkraft Arena och pampasvagen som ska fortétas och

byggas ut. I illustrationen visas dven en forvintad dkad befolkning i Storsjostrand, omradet som ligger
mellan Storsjon och jarnvigen.

I Figur 17 nedan visas dven en befolkningstrend for ar 2028.
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Figur 17 - Befolkningstrend fér Ostersund fér 8r 2028.

Ar 2028 visar trenden pa att de samma omrddena som &r 2023 forvintas byggas ut, dock i en
langsammare takt. Den stora skillnaden mot ar 2023 &r den stora ténkta exploateringen pa sddra sidan av
Storsjon, ndmligen omradet kring Sandviken.

RESVANOR

For att i ett framtida lage kunna forbéttra kollektivtrafikutbudet i region Jamtland Hérjedalen &r det
viktigt att veta hur invénarna i regionen reser. Detta samlas ofta in genom att det skickas ut
resvaneundersdkningar till invdnarna som pa sa vis far svara pa fragor kring deras resor till och frén till
exempel arbete, skola, fritidsaktiviteter osv. Det gar ocksa att samla in information genom att jimfora
vart folk arbetar och gér i skolan och vart de bor. P4 sé vis kan reserelationer tas fram vilket skapar ett
underlag till arbetet med att forse dessa relationer med bra kollektivtrafik. Om ingen behdver pendla
mellan tva orter kan det vara dumt att ha for hogt utbud i den relationen. Resurserna kan da ldaggas i
strak dar resandepotentialen for kollektivtrafik &r storre.

I figuren pa nésta sida (samt i bilbilaga) illustreras hur pendlingsresandet i regionen ser ut, oavsett
fardmedel. Informationen hérstammar frin Monodatabasen for region Jdmtland Hérjedalen 2016.
Statistiken visar bade arbets- och studieresor. Utdver presenterade pendlingsdata finns ett betydande
antal fritidsresor.
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Figur 18 - Pendlingsresor i region Jamtland H&rjedalen.
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Pendlingsflodet &r mycket stort mellan Brunflo och Ostersund, med den dominanta riktningen Brunflo —
Ostersund. Pendlingen ir ocksa stor mellan Krokom och Ostersund. Dir dr det dock relativt jimnt nir
respektive riktning jimforas. Det 4r inte enbart folk som pendlar till Ostersund utan det r ocksa en del
Ostersundsbor som pendlar till Krokom. Norrut sker ett pendlingsutbyte mellan framfor allt Lit och
Ostersund.
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Figur 19 - Stérre arbetsstéllen i Ostersund.

CYKELNAT

Ostersund har ett relativt grovmaskigt utpekat huvudcykelndt som utgér fran fyra strak definierade i
cykeltrafikprogrammet. Huvudcykelnitet kompletteras av 6vriga cykelbanor och cykelvigar samt av
lagtrafikerade gator dér cykling sker i blandtrafik. I huvudsak foljer huvudcykelnitet huvudgatunitet for
biltrafik vilket ger god orienterbarhet och gor nétet lattlast. Det finns dock enstaka strackor i
huvudgatunitet dir cykelinfrastruktur saknas och som kan innebéra otydlighet och délig orienterbarhet i
nétet och dven tvinga cyklister till omvégar. Exempel pa sddana strickor dr Farjemansgatan och delar av
Vallaleden.

Cykelnitet tacker storre delen av staden men det finns vissa omraden med bristande cykelkopplingar till
ovriga delar av staden och som inte heller nés via lagtrafikerade gator dér det &r tryggt att cykla i
blandtrafik. Dessa ar framst Lugnsviks industriomrade, delar av Froson och Odenskog, se gula
markeringar i figur 20 nedan. I rutnétsstaden i centrum dr manga gator enkelriktade vilket &ven géller
cykeltrafik. Det innebdr att cykelstraken genom centrum i ménga fall &r otydliga och att
orienterbarheten blir 14g. Trafiklederna Radhusgatan, Grénsgatan/Strandgatan och Firjemansgatan har
samtidigt fa passagemojligheter for cyklister och utgdr ddrmed barridrer som bryter cykelstraken till och
genom centrum.
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Figur 20. Cykelnéatet i Ostersund. Omr8den med bristande cykelkopplingar gulmarkerade.

Kopplingen mellan cykel- och kollektivtrafik &r viktig framforallt for tillgdngligheten och resan till
regional busstrafik och tig men #ven frdn kollektivtrafiken och vidare till resenéirens malpunkt. Aven i
de yttre delarna av stadsbussnitet kan cykling till hallplatsen vara mer vanligt forekommande och en
viktig forldngning av kollektivtrafiken. Forutom att det behdvs cykelinfrastruktur som ansluter till
héllplatserna och bytespunkterna &r det 4ven viktigt med cykelparkering av god kvalitet i nira
anslutning till héllplatsen.

Bristerna i kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik i nuldget utgdrs fraimst av barriérer i form av hart
trafikerade végar utan cykelinfrastruktur i anslutning till héllplatserna och bytespunkterna. Till exempel
innebdr avsaknaden av cykelinfrastruktur lings Ringvégen en tydlig barridr som forsvarar mojligheterna
att cykla till eller frén centralstationen, se figur 21. Pa Froson innebér avsaknaden av cykelinfrastruktur
langs Forsoviagen och Rdovigen att det dr svart att na hallplatserna langs dessa vagar med cykel, se
figur 22. Langs Rodovégen finns inte heller ndgra gdngbanor vilket kraftigt begransar hallplatsernas
upptagningsomrade.
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Figur 21. Cykeln&t och barriérer runt centrala Ostersund.
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Figur 22. Cykelnétet och busshéliplatser i Ostersund.

Gatorna i rutnétsstaden r i de flesta fall utformade for laga hastigheter och dérfor finns inte behov av
separerade cykelbanor for att skapa god tillgénglighet for cyklister. Daremot kan de ménga enkelriktade
gatorna utgdra begransningar.

Aven huvudgatorna som omger centrum; Radhusgatan, Griinsgatan, Strandgatan och Firjemansgatan,
utgdr stora barridrer for cykeltrafiken framforallt dd ménga av korsningarna och passagerna over
gatorna endast dr anpassade for biltrafik och gangtrafik, inte cykel. Bristen pa mojligheter att korsa
Rédhusgatan innebér att tillgdngligheten med cykel till det befintliga resecentrum p& Gustav III:s torg &r
bristande framforallt for resendrer som kommer fran de 6stra delarna av staden.
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3.5 DAGENS LINJENAT

I kommande avsnitt beskrivs dagens regionbuss- och stadsbusstrafik genom struktur, utbud och statistik.
3.6 REGIONBUSS
3.6.1 STRUKTUR

I region Jamtland Hérjedalen finns ett stort regionbusslinjenét som stracker sig hela végen till Géllivare
i norr, Mora i séder, Duved i vist och Ornskéldsvik i 6st. Regionbusslinjerna dr méanga till antalet och
regiontrafiken hittas &dven flertalet parallella linjer i respektive strdk. Det innebar att olika linjenummer
trafikerar straket under olika tidpunkter pa dygnet. Det kan bidra till en forvirring for resendren som
tycker att det kan vara svart att fa overblick over ndtet. Manga linjer gar ofta snabbaste vigen under
majoriteten av strickan, for att sedan vid olika tillfdllen vika av till en mindre ort vid sidan av
huvudvigen. Detta kan ocksa bidra till 6kad forvirring for resenéren.

Ett tydligt pendlingsstrak finns mellan Krokom — Ostersund, Bricke — Ostersund och Brunflo —
Ostersund, dir flertalet linjer trafikerar orterna. 1 6vrigt &r jarnvigstrafiken central i arbetspendlingen
mellan Are och Ostersund.

Regionbusstrafiken som studerats i den hér studien utgors av linjerna angivna i Tabell 1 nedan. Det &r
ett urval som gjorts av region Jimtland Hérjedalen for den hér studien och som pekats ut i
forfragningsunderlaget.
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Tabell 1 - Utvalda regionbusslinjer i region Jamtland Hérjedalen. Bl markering visar linjer
som trafikerar Ostersund - Brunflo medan gr§ markering visar trafik mellan Ostersund och

Krokom.
Linje Striackning
10 Flygbuss: Ostersund — Ostersund/Are Airport
40 Ostersund — Stugun — Hammarstrand — Sollefted - Ornskoldsvik
45 Ostersund — Hammerdal — Strémsund — Dorotea — Storuman — Gillivare
46 Ostersund — Sveg — Mora
47 Dorotea — Hoting
108 Brunflo — Torvalla
109 Ostersund — Brunflo
110 Ostersund — Brunflo
111 Ostersund — Brunflo
127 Ostersund — Brunflo — G#llé — Bricke
132 Ostersund — Stugun — Hammarstrand
140 Ostersund — Lit
141 Hogarna — Lit
142 Ostersund — Lit — Higgends — Hammerdal — Stromsund — Hoting
143 Ostersund — Lit — Higgenas
144 Munkflohégen — Norderasen — Haggenas — Lit
145 Ostersund — Husés
150 Ostersund — As — Krokom
151 Ostersund — As — Krokom — Aspés — Aspésniset
153 Ostersund — Follinge — Akersjon — Valsjobyn
154 Ostersund — Kaxas — Ronnofors
155 Ostersund — Krokom — Nilden — Mattmar — Moérsil — Jarpen — Are — Duved
156 Ostersund — As — Krokom — Nilden — Mattmar — Jirpen
157 Morsil — Jarpen — Are — Duved
159 Ostersund — As
161 Ostersund — Brunflo — Orrviken — Hackas — Svenstavik
162 Ostersund — Brunflo — Myrviken — Hallen — Hoglekardalen
163 Ostersund — Brunflo — Hackés — Svenstavik — Asarna
164 Ostersund — Funiisdalen
231 Kailarne — Stugun
530 Ostersund — Frosoén — Rodon

611

Oviken — Myrviken — Vigge — Svenstavik

Trafiken é&r till stora delar koncentrerad kring de stora vdgarna, E14 och E45 som ér de tydliga vést-
Ostliga och nord-sydliga straken. Utover detta trafikeras d&ven andra mindre strdk med ett nagot ldgre
trafikutbud. Pa nésta sida illustreras kollektivtrafiknétet pa regional niva (dven i bildbilaga 3). Da antalet
linjer & manga och geografin &r stor blir figuren nagot otydlig. Det kan dock vara bra att fa en dverblick

over linjendtets omfang samt vilka strdk som har kollektivtrafik i nulaget.
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Figur 23 - Regionbussnétet i Jémtland Hérjedalen.
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Regionbusslinjernas turutbud

Figur 24 - Studerade regionbusslinjer i Jémtland Hérjedalen (ett urval av samtliga linjer i
regionen.
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3.6.2 UTBUD
Linjenétet regionalt ticker stora delar av norra Sverige, dér den léngsta linjen gar till Géillivare.

Regiontrafiken har ett nagot glesare utbud och inte lika bra turtdtheter. I vissa strak blir turtdtheten dock
relativt god da antalet linjer som kor parallellt & ménga. Turutbudet per linje dr dock séillan béttre &n en
tur i timmen. Regionbusslinjernas turutbud illustreras i figurerna nedan.
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Figur 25 - De studerade regionbusslinjernas utbud.
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Keldsen

Regionbusslinjernas turutbud per tatort
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Figur 26 - Ett annat sétt att illustrera turutbudet for de studerade regionbusslinjerna.

Turutbudet ir som bist i straket Brunflo — Ostersund — Krokom, vilket inte ir mérkligt i forhallande till

att det 4r dér som flest personer reser. Utbudet #r dessutom relativt bra véster ut i riktning Are, pa
mellan 14-22 turer per dag och riktning totalt sett.

3.63 STATISTIK

Regiontrafiken kan delas in i tva delar. Dels de regionlinjer som trafikerar négra av de nédrmsta orterna
utanfor Ostersund, s& som Krokom, Brunflo, As, Lit, Orrviken osv., men ocks4 i regionaltrafiken totalt

sett. Tidigare har den forsta kategorien kallats for tremilsradien inom Ostersund samt hos linstrafiken.

I figuren nedan presenteras resandet pa de regionala linjer som ligger ungefér inom 30 minuters restid

sett fran Ostersund.
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Figur 27 - Resande i regiontrafiken inom den tidigare "tremilsradien”.

Storst resande inom den hér kategorin sker pa linje 110 mellan Ostersund och Brunflo. Resandet pa linje
150, 151, 156 och 159 utmérker sig ocksé. Dessa linjer trafikerar bland annat Krokom och As.

Om istéllet hela regiontrafiken studeras visar Figur 28 resandet pa samtliga regionbusslinjer.
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Figur 28 - Resandestatistik for évriga regionbusslinjer.

Totalt sett inom regiontrafiken dominerar linje 157 mellan Duved — Are — Mérsil resandet med nistan

250 000 resande per ér, vilket motsvarar cirka 800 resenérer dagligen. Resandet varierar i 6vrigt mycket
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mellan de olika linjerna, allt frdn 9 dagliga resenérer pa linje 530 upp till tidigare ndmnda linje 157 med
800 resande dagligen. Antalet parallella linjer & méanga vilket ocksé kan héntydas ur statistiken da
resandet fordelar sig pa flera linjer istéllet for pa ett par starka linjer.

Resandet regionalt kan ocksa illustreras enligt Figur 29 nedan dér en graderad fargskala illustrerar vart
resandet dr som storst. Narmre rott innebér hogre resande.

RAMBGLL : / N

Stropfsund

Koldsen

Regionbuss resande per &r - 2018
< 25000

25 000 - 50 00D
- 50 000 - 75 000

——— 75000 - 150 000

150 000 - 250 DOD i . L) e

e

M. 2 - "

Sol

Figur 29 - Resandet i regionbussnétet §r 2018.

Utvecklingen i regionen har under de senaste dren visat en nagot negativ trend for de flesta
regionalbusslinjer. I Figur 30 nedan och i Bildbilaga 4 illustreras den procentuell utvecklingen mellan
20162018 samt 2017-2018. Fargskalan indikerar om linjen minskat eller dkat resandet. Rott &dr
negativt och gront dr positivt.
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Figur 30 - Resandeutveckling mellan 2016-2018 i regiontrafiken.

Det ar framfor allt anmérkningsvirt att resandet minskar i straket Ostersund — Krokom — Jirpen — Are —
Duved med busstrafiken. Det beror framforallt pa det nedlagda asylboendet i Are. En annan anledning
kan vara att i takt med att tagtrafiken utvecklas, viljer fler det ndgot snabbare alternativet tag istdllet for
buss. Trafiken norr om Krokom 6kar i langsam takt medan linjerna som trafikerar dsterut minskat sedan
2016. Denna 6kning &r dock i forhallande till ett mycket lagt resande.

STADSBUSS

STRUKTUR
Dagens linjenit bestar inom stadstrafiken av tio stycken busslinjer med varierande utbud. Sex av tio

linjer har en stombusskaraktir med bra utbud och relativt manga resande per ar. De Gvriga fyra linjerna
har ett lagre turutbud och trafikerar omraden som inte har lika hdgt resande. Linje 15 4r en ren
industritur och gar endast en gang per vardag.

Samtliga stadsbusslinjer passerar genom Ostersunds centrum, dér byte kan ske mellan samtliga
stadsbusslinjer, men ocksé med regionbusslinjer. Alla stadsbusslinjer ar inte genomgaende utan linje 3,
5 & 15 har Ostersunds centrum som #ndhéllplats. Det #r skillnad p fysisk &ndhallplats och resenirers
andhéllplats. Linjer som har dndhallplats i centrum skyltas ofta om till en annan linje och blir ddrigenom
genomgdende. Detta upplever dock inte resenéren.

Linjerna i stadsbussntet ticker f6ljande stadsdelar:
e Linje 1 ticker stora delar av Froson, centrum, Korfiltet och Lillédnge
e  Linje 2 ticker Odensala, Odenslund, Centrum och Karlslund
e Linje 3 ticker under vissa delar av dygnet Froso Park, Froso Kyrka, Hornsberg och Centrum
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e  Linje 4 tdcker ocksa Froso Park, Froso, Kyrka, Valla, Hornsberg, Centrum, Tegelplan,
Odenslund, Torvalla och Angsmon

e Linje 5 ticker Fros6 Zoo, Froson och Centrum

e Linje 6 ticker Torvalla, Odenslund, Centrum, Lugnvik och slutligen Brittsbo

e Linje 8 ticker Tegelplan, Centrum och Lugnvik

e Linje 9 ticker Lovsta, Froson, Centrum, Odenslund och Lillinge

e  Linje 14 ticker Angsmon, Torvalla, Erikslund och Centrum

e Linje 15 dr en industrilinje som bland annat trafikerar Lugnviks industriomrade

Som det gar att urskilja ovan dr manga linjer parallella och gér i samma strak. Det kan skapa en
forvirring for resendren da olika linjer trafikerar vid olika tidpunkter.

Pa kommande sida visas en 6verblick 6ver stadsbussnitet.
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Figur 31 - Dagens stadsbussnét i Ostersund. Figurkélla: Lénstrafiken
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Stadstrafiken Ostersund

Linge 1 - Liange - Centrum - Valia C
— Linje 2 - Odensala - Centrum - Soliden
e Line 3 - Frisd Park - Valla C - Centrum

Linje 4 - Angsmon - Torvalla C - Centrum - Froso Kyrka - Frost Parid

Linje S - Centrum - Frésd Zoo - Centrum

Linje 6 - Torvalla C - Centrum - Lugnvik - Brittsbo

Linje 8 - Lugrvik - Centrum - Tegelplan

Linge 9 - Lillange - Centrum - Livsta

—— Linje 14 - Angsmon - Torvalla C - Norr

OstersundBibliotexsass

il

0 02

0,4 Kilometers
AT

Figur 32 - Dagens stadsbussnét i Ostersund. Figuren zoomar in p§ centrala Ostersund.

Samtliga stadsbusslinjer passerar Ostersunds Centrum pa Kyrkgatan.

3.7.2 UTBUD

Inom stadstrafiken i Ostersund #r turutbudet relativt bra. De starkare linjerna har ett utbud pa 10-20 min
i turintervall. Ett par av linjerna gér mer sillan och har i snitt 30—-60 min turintervall. Stadstrafiken har
relativt lang oppettid, mellan kl. 06-23 1 snitt, vilket mojliggor resor dven under sena kvéllar. Négra av
tidtabellerna har relativt styv tidtabell, med jimna avgangar, medan ett par har ett ndgot mer varierade

avgangar beroende pa vilken tid pa dygnet det &r.

Det genomsnittliga utbudet per linje presenteras i Tabell 2 nedan.

Tabell 2 - Utbudet i dagens stadstrafik.

.. .. . Turer (")ppettid Turintervall Turtéithet
Linje Linjestriackning .
Var/lor/son vardag vardag vardag
1 Valla — Centrum — Lilldnge 92/47/26 05:30-23.00 15 4
06:00-
2 Odensala — Centrum — Soliden 85/51/24 20 3
23:00
3 Froso Park — Valla — Centrum 21/16/10 01233%_ 20 3
Froso Park — Hiarke — Centrum — 05:30-
4 . 6/53/20 20
Torvalla — Angsmon 76153 23:00 3
06:30-
5 Fros6 Zoo — t 0/22/1 0 2
1080 Zoo — Centrum 3 6 23:00 3
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Torvalla — Centrum — Lugnvik — 05:30-
110/64/34 1

6 Brittsbo 0/64/3 23:00 0 6
08:00-

8 Tegelplan — Centrum — Lugnvik 16/0/0 16:00 60 1
. 05:30-

9 Lovsta — Centrum — Odenskog 91/47/25 2330 15 4

14 Angsmon — Torvalla — Centrum — 50/14/0 06:00- 15 4
Norr 19:30
S L 06:30-

15 Centrum — Lugnviks industriomrade 3/0/0 16:00 >60 <1

3.73 STATISTIK

Stadstrafiken i Ostersund stir for majoriteten av allt resande i region Jimtland Harjedalen. Hela 65% av
allt resande gors inom tétorten. 3,8 av totalt 5,8 miljoner resor gors i stadstrafiken. I Figur 33 visas
antalet resande per linje inom stadstrafiken for aren 20162018, samt trenden for 2019.

Antalet resande per ar i stadstrafiken

1200 000
1000 000
S 800000
o
©
a0
e m 2016
“S 600000
2 2017
©
T
m 201
E 400 000 018
Trend 2019
200 000 ‘ ‘
] Il al ] o i
1 2 3 4 5 6 8 9 10 14 15
Linjer

Figur 33 - Resandestatistik for stadstrafiken i Ostersund.

Linje 6, Torvalla — Centrum — Brittsbo, &r den linje med klart hogst resande 2018. Detta kan forklaras av
den senaste linjeomléggningen, dér linje 2 ena dnde flyttades dver till linje 6 i samband med att linje 6
skulle bli en el-busslinje. Ovriga starka linjer i titorten ir linje 1, linje, 4 och linje 9. Linje 3, linje 5 och
linje 8 &r linjer med mycket 1agt arligt resande, vilket delvis kan forklaras av det nagot ldgre utbudet pa
dessa linjer. Linje 15 dr en ren industrilinje som trafikerar mellan Ostersunds centrum och Lugnviks
industriomrade. Det arliga resandet motsvarar exempelvis for linje 6 ungefér 3300 resande per dag, for
linje 4 ca 2300 resande per dag och for linje 5 cirka 160 resande per dag. Trenden for 2019 ser lovande
ut och den visar pa ett 6kat resande med samtliga linjer.
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STATIONER OCH BYTESPUNKTER

centrum

Ostersunds busstation och

Figur 34 - Flygfoto 6ver dagens busstation i Ostersund. Kélla: Lantméteriet.

Ostersunds busstation och centrum ir &r 2019 den stora resande-noden for region Jimtland Hirjedalen.
Ett mycket stort antal linjer har busstationen som utgangspunkt eller slutdestination. Samtliga
stadsbusslinjer har dven bytespunkten som den centrala delen i deras linjedragning. Det stora antalet
linjer som trafikerar bytespunkten innebéar ocksa att en stor yta krivs for att trafiken ska kunna reglera
och angora lika vl som att resenédrerna kraver uppehalls- och vintyta.

I dagsliget finns det sex stycken héllplatsligen placerade pa Kyrkgatan, dven kallat Ostersunds centrum,
dér framfor allt stadstrafiken har sin utgangspunkt. Ett par regionlinjer och &ven flygbussen stannar pa
Ostersunds centrum. En bit upp, pa Ostersunds busstation stannar majoriteten av regionens stomlinjer.
P4 Ostersunds busstation finns i dagsléget 9 stycken utgéngar (dockningsterminal). Det finns dock plats
for cirka sex 15m-bussar att reglera. Totalt sett stannar 46 busslinjer pa antingen Ostersunds centrum
eller pa Ostersunds busstation. Ytan som anvinds for samtliga funktioner kopplat till bytespunkten &r
8700 m?.

Under morgontimmen mellan k1.07.00-08.00 avgér cirka 59 bussar fran Ostersunds centrum och
busstation. Det innebér ungefér 1 avgang per minut.

P4 Ostersunds centrum och busstation stiger 4780 personer dagligen pa nigon utav stadsbusslinjerna
eller regionbusslinjerna. Totalt sett utgor det 23% av allt pastigande i hela regionen. Det visar vilken
knutpunkt Ostersunds centrum och busstation #r, samt vilken tydlig start- och slutpunkt det &r for manga
maénniskor.

Pastigandet pa Ostersunds centrum fordelar sig enligt foljande figur. Det ér stadsbussarna som visas i
figuren.
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Férdelning av pastigande per dag p& Ostersunds centrum -
Stadstrafiken
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Figur 35 - Férdelning av antalet p&stigande p§ Ostersunds Centrum.

HALLPLATSER

Med kortare héllplatsavstdnd sjunker medelhastigheten pa en kollektivtrafiklinje, vilket ofta leder till
langre restider. Det leder sedan till ett minskat resande pa grund av for hoga restidskvoter. For att ett
kollektivtrafiknét ska vara sa attraktivt som mdjligt dr hallplatsavstandet viktigt. I figuren pa nésta sida
illustreras relationen mellan héllplatsavstand och generell medelhastighet.

Nir Ostersunds linjeniit granskas ir det tydligt att antalet hallplatser &r ménga, framfor allt i Ostersunds
titort. Hallplatsavstandet i Ostersund ligger i dagsliget pa mellan 300400 meter for stadstrafiken. Detta
ar ett okej medelvidrde for hallplatsavstand och innebér att trafiken kan 16pa pa i en bra hastighet. I
kommande atgérdsforslag arbetas det for att ytterligare glesa ut hallplatserna och 6ka hallplatsavstandet
pa linjerna. En efterstrivad niva i Ostersund bor ligga i intervallet 400-500m.
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Figur 36 - Medelhastighet som funktion av avst8nd mellan h8liplatser och
hastighetsbegrénsning. Kélla: Hi-Trans - Best practice guide, 2005.

Totalt i regionen finns det cirka 1700 hallplatser. Regionen &r geografiskt stor vilket innebar att
héllplatserna &r utspridda &ver en stor area. Exempelvis gér linje 45 hela végen till Gillivare. Om
samtliga linjer studeras star Ostersunds centrum/Ostersunds busstation for 23% av allt pastigande.
Utdver den knutpunkten finns flertalet storre hallplatser, bade i titorten Ostersund och i de mindre
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tatorterna i regionen. I Tabell 3 och Tabell 4 ges de 10 mest belastade tétortshallplatserna respektive de
10 mest belastade landsbygdshéllplatserna.

Tabell 3 - De stérsta h8llplatserna i Ostersund samt vilka linjer som trafikerar dessa.
Fetmarkerade linjenummer &r stadsbusslinjer.

Hallplats P:‘istig::gde per Angors av:
1,2,3,4,5,6,8,9, 14, 15, 40, 45, 46,
(?stersunds Centrum + 4780 109, 110, 111, 112, 127, 132, 140, 142,
Ostersunds busstation 143, 145, 150, 151, 153, 154, 155, 156,
159, 161, 162, 163, 164, 530, Flygbuss
1,2,3,4,5,6,8,9,14,15, 109, 110, 111,
Ostersund Kyrkparken 1357 140, 142, 143, 145, 150, 151, 153, 154,
155, 156, 159, 161, 162, 530, Flygbuss
Ostersunds Jarnvigsstation 667 Tag, 6,9, 45, 46, 132, 142, 155, 162, 164
Ostersund Torvalla Centrum 454 4,6,14,108
2,6,8,14,15,45, 46,109, 110, 127, 132,
Ostersunds Sjukhus 294 140, 142, 143, 145, 150, 151, 153, 154,
155, 156, 159, 164
Froson Valla Centrum 227 1,3,9
Ostersund Tavelbickskolan 195 1,2,4,6,9,110, 127, 162, 163, 164
Ostersund Trappgrand 188 2,6,110, 127, 162, 163, 164
g;;e;z;‘g:t;denmkwégen 184 2,4,6,9, 110, 127, 162, 163, 164
Ostersunds Camping 180 1,2,6,9,110, 127, 162, 163, 164

Det ska poingteras att det endast gir att stiga pa regionbussarna i Ostersund for resa ut ur Ostersund och
inte som fardmedel inom tétorten.

Tabell 4 - De stérsta h8liplatserna i region Jédmtland Hérjedalen samt vilka linjer som
trafikerar dessa.

Hallplats Pﬁstig;::e L Angors av:
Krokom Centrum 267 Tag, 150, 151, 153, 154, 155, 156
Brunflo Centrum 259 108, 109, 110, 111, 127
Are Resecentrum 229 Tag, 155, 157
Bricke Jarnvégsstation 187 Tag, 127

Jarpen Biblioteket 163 155, 156, 157
Svenstavik busstation 152 161, 163, 164, 611
Nalden 141 150, 155, 156
Duved Skola 114 155, 157

Géllo busstation 112 127

Lit Centrum 89 140, 141, 142, 143, 145
As hov 73 150, 151, 153, 154, 156, 159
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Av de totalt cirka 1700 héllplatserna har 53% av hallplatserna mindre 4n en pastigande per dag. Andelen
héllplatser med mer dn 10 pastigande ar endast 15%, medan hallplatser med mer &n 100 pastigande
endast utgors av 2%. Detta visar pa att den stora méngden resande gors fran de storre hallplatserna,
framfor allt i Ostersunds titort.

Kommande figurer illustreras pastigandet per linje och hallplats for stadstrafiken. Vénligen observera
att for respektive figur géller egna skalor for pastigandet. Detta for att antalet pastigande per linje
varierar kraftigt, vilket hade lett till att vissa linjer hade varit svara att illustrera.
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Figur 37 - P8stigandet p8 linje 1. Stérst p8stigande sker i centrum, Valla C, Frésé Strand och
i Lilldnge.
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T

Linje 2 - P3stigande per dag .
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Figur 38 - P8stigandet p4 linje 2. Stérst resande sker p8 i centrum samt p§ Storsjéskolan
och Friggaskolan (ldgg mérke till att skalan &r olika for varje linje).
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Linje 3 - Pastigande per dag
v
v 5
v 10
¥ so

100

Figur 39 - P8stigandet p§ linje 3. Resandet &r mycket I8gt generellt 6ver linjen (1dgg mérke
till att skalan &r olika fér varje linje).
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Figur 40 - Pastigandet p§ linje 4. Stérst resande sker i centrum samt i Valla, Torvalla och i
Angsmon (ldgg mdrke till att skalan &r olika fér varje linje).

L
v
' .
- L ]
. v
L]
= | ]
v u v
| ]
| ] 4 =
Linje 5 - Pastigande per dag g
(] 1 '
¥ 5 N
W 10 | |

Figur 41 - P8stigandet p§ linje 5. Resandet &r I8gt p& linjen (ldgg mérke till att skalan &r
olika for varje linje).
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Figur 42 - P4stigandet p§ linje 6. Stérst resande sker i centrum, Torvalla samt i Lugnvik
(ldgg marke till att skalan &r olika for varje linje).
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Figur 43 - Pstigandet pé& linje 8. Stérst resande sker i centrum samt p8 Tegelplan (ldgg
madrke till att skalan &r olika for varje linje).
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Figur 44 - P4stigandet p§ linje 9. Stérst resande sker i centrum, Hornsberg samt fr&n Willys

p8 séder (ldgg mérke till att skalan &r olika fér varje linje).
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Linje 14 - Pdstigande per dag
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Figur 45 - P8stigandet p8 linje 14. Stérst resande sker i Angsmon samt i Centrum. Vissa
turer g8r till Torvalla industriomr8de (Idgg mérke till att skalan &r olika for varje linje).
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BILJETTER OCH PRISER

Lénstrafiken anvinder sig idag av flertalet varianter av biljetter och pendlarkort. Allt fran enkelbiljett

inom tdtorten till lanskort och periodkort. Priset varierar beroende pé hur lang stricka resendren ska éka.
Ett pendlarkort inom lénet 4r aldrig dyrare dn 1606 kr for en vuxen. Utdver pendlarkort finns &dven sa
kallade klippkort” som erbjuder exempelvis 20 resor mellan tva forutbestdmda orter. I tabellen nedan

presenteras de olika biljettyperna och en exempelkostnad.

Tabell 5 - Biljetter och priser.

Titortstrafiken Ostersund

Biljettyp Kategorier Forklaring Pris
Enkelbiljett Barn / Vuxen Enkelbiljett for resa med 16 kr/ 32 kr
titortstrafiken Ostersund.
24 h fri
24h Vuxen ) itt resande med 80 kr
tatortstrafiken Ostersund.
2 h fii
72 h Vuxen "7 itt resa{lde med 190 kr
tatortstrafiken Ostersund.
R ill och fran A
Flygbussbiljctt Barn / Vuxen csa till och fran Are 45 kr /90 kr
Ostersund Airport.
Tankkort Barn / Vuxen Laddas med 6, 12, 18,24 fr. 10 /20 kr resa
eller 30 resor.
30 d. fritt d
Manadskort Barn / Vuxen .agar rit resande 355kr/ 710 kr
inom staden.
30 d. fritt d
Seniorkort Senior .agar ritt resande 270 kr
inom staden.
Linstrafiken
Biljettyp Kategorier Forklaring Pris
Enkelbiljett for resa med
Enkelbiljett Barn / Vuxen regionbussar, priset fr. 16 kr /32 kr
beror pé reslangd.
Fritt resande under ett
Dagbiljett Barn / Vuxen kalenderdygn i hela 198 kr /396 kr
ldnet.

20 resor mellan tva valda

Barn / Ungdom / Vuxen . . fr. 246 kr /369 kr / 492
20-resorskort i orter. Priset beror pa
/Senior B kr /369 kr
reslangd.
30 d: fritt de pa
. Barn / Ungdom / Vuxen agz{r ' re-san epd fr. 391 kr / 587 kr / 782
Periodkort* . vald stracka. Priset beror
/Senior . R kr/ 587 kr
pa reslangd.
. Barn / Ungdom / Vuxen 30 dagar fritt resande i 803 kr/ 1205 kr/ 1606
Lanskort* . ..
/Senior hela lanet. kr/ 1205 kr
fi .
Arskort Senior Senior 30 dagar fritt resande i 314 kr/ménad

hela lédnet.

*Kan kdpas som arskort med 15% rabatt pa ett sa kallat Smartkort.
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Antalet biljettyper ér véldigt manga vilket bidrar till att skapa en oklar dverblick for resenédren. Vilken
biljettyp ska resendren vilja ndr valmdjligheterna &r sa manga? Fenomenet biljettpriser &r aldrig enkelt,
framfor allt inte i ett 14n som dr sd geografiskt utbrett som Jimtland Harjedalen. Antalet zoner &r manga
och det kan vara svért att fa biljettsystemet 100 % rittvist. Inom téitorten Ostersund kostar en resa lika
mycket oavsett vart man &ker inom titorten. Pa regionalniva tillimpas kilometertaxa baserat pa resans
langd.

For biljettyperna giller vanligtvis att barnbiljetter kostar halva vuxenpriset. Dessutom finns
ungdoms/studentrabatt som innebér ett avdrag pa 25 % av kostnaden. Aven pensionirer har nedsatt
biljettpris med 25 %. Inom lénet finns dven gratis ungdomskort for de som &r mellan 619 ar och som &r
folkbokforda i antingen Berg, Bricke, Hirjedalen, Krokom, Ragunda, Are och Ostersund.

Ett sdtt att gora det enklare for resendren &r att minska antalet biljettyper och arbeta vidare med
personliga zoner. Det kan vara enklare for resendren om det finns en enkelbiljett, en 24h-biljett och ett
manadskort. Det kan vara av intresse att undersoka mdjligheten att minska antalet zoner sa att
oversikten for resendren blir béttre.
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3.11 RESTIDSKVOTER

Restidskvoten &r ett matt pa forhallandet i restid mellan en resa med bil och motsvarande resa med
kollektivtrafik. Det gar ocksa att beskriva restidskvoten som ett matt pa kollektivtrafikens attraktivitet
da en ldgre restidskvot 6kar kollektivtrafikens attraktivitet. En ldgre restidskvot innebér ocksa en stdrre
andel kollektivtrafikresendrer i den aktuella reserelationen. Restidskvoten berdknas:

Restidskvot = Restid med kOllektwtraﬁk/Restid ed bil

Restidskvoten kan beriknas med olika detaljeringsgrad, beroende pa om delar av resan, dven kallat
reseelement, far en vikt som speglar den forldngda restid som resenéren upplever. Det kan tex vara att
bytestid viktas dubbelt. Denna metod kriver en storre apparat och i den hér utredningen laggs istillet ett
fokus pa att ta fram faktiska restider och dérfor dven faktiska restidskvoter.

Restidskvoterna plockas fram med hjilp av restider for bil och restider for kollektivtrafik. Restid for bil
hiamtas med hjélp av Google Maps medan restider med kollektivtrafik hamtas med hjilp av
Lanstrafikens reseplanerare. Samma start och slutpunkt anvénds i berdkningarna bade for bil och
kollektivtrafik. Restiderna &r himtade for samma tidsperiod pé dygnet sa att de &r jimforbara. Metoden
anvénds for att kunna jamfora kollektivtrafiknétets attraktivitet med det kommande atgardsforslaget.

Vid berdkningar har héllplatser valts ut for respektive bostadsomrade som da fungerar som
utgangspunkt i reserelationen till den aktuella malpunkten. Exempelvis sa ér héllplats Torvalla centrum
vald som representativ héllplats for Torvalla och fungerar darfor som resans startpunkt. I vissa
reserelationer krévs ett byte, da har denna bytestid lagts in enligt géllande tidtabeller. I vissa fall har det
dven varit béttre att ga sista biten dn att byta till annan buss. Da har denna avvigning gjorts och en extra
gangtid har lagts till istdllet for ett onddigt langt byte mellan busslinjer.

For att en kollektivtrafikresa 6ver huvud taget ska vara ett alternativ krdvs det att restidskvoten ar under
2. I foljande tabell anges nivaerna for restidskvot som legat till grund for berdkningarna:

Tabell 6 - Kollektivtrafikens attraktion kopplat till restidskvoten.
Restidskvot Attraktivitet

Svart att attrahera
Kollektivtrafiken borjar dvervigas
Kollektivtrafiken ett bra alternativ

Kollektivtrafiken attraktiv

Kollektivtrafiken mer attraktiv dn bilen

Maélpunkterna som respektive restidskvot berdknas till &r foljande malpunkter:
o Ostersunds Centrum
e Ostersunds Centralstation
o Ostersunds Sjukhus
e Ostersund Odenskog
e  Ostersunds Universitet
e  Storsjobadet
e  Ostersund Arena

e  Froso Strand
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e Lovsta

o Are

Malpunkterna illustreras dven i Figur 46 nedan.

RAMBGLL

\ Are

Lot Ostersund Centrum

Froso Strand

Mélpunkten

Ostersund Arena

Sjukhuset

Universitetet

Ostersund
Centralstation

Ostersund
Odenskog

Ostersund
Storsjobadet

Figur 46 - Valda m8ipunkter fér restidskvotsanalysen.

I figuren pa nista sida redovisas restidskvoterna for dagens kollektivtrafiknit i Ostersund.
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Figur 47 - Restidskvoter for dagens kollektivtrafiknét.
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Restidskvoterna kan overlag bli betydligt bittre. I vissa relationer tar kollektivtrafikresan mycket lang
tid. Ostersunds Arena ir idag en svar malpunkt att nd pa ett attraktivt sétt med kollektivtrafiken, lika sa
Froso Strand och Lovsta. Tittar man lite bredare kan det poédngteras att restidskvoterna for de orter som
ligger utanfor Ostersund har bittre restidskvoter 4n de som ligger i stadskirnan. Hir sticker Are ut som
har snabba resor till Ostersund med tag.

58 av 145

Kollektivtrafikutredning Ostersund
1320044098

281



4.1

RAMBGLL

ATGARDSFORSLAG

Ett atgirdsforslag har tagits fram for att forbéttra och forhoppningsvis 16sa de problem som har
konstaterats i nuligesanalysen. Atgirdsforslaget har gemensamt diskuterats med bestéllaren vid flertalet
avstimningsmoten och framfor allt under ett langre mellanavstaimningsmdte den 1/10-2019.
Bestillarorganisationen har sedan lamnat en del synpunkter till Ramboll som tagits i beaktande.

KONSTATERADE PROBLEM I DAGSLAGET

Enkelhet dr en mycket viktig del av attraktiv kollektivtrafik och nulédgesanalysen identifierade linjenétet
i Ostersund samt pa en del platser i region Jimtland Hérjedalen som otydligt med ett stort antal linjer, en
hel del 6verlappande linjer, slingor, avstickare samt oregelbundna tidtabeller. Dessutom bedomdes
cykelniitet att vara bristfilligt i en del relationer. Aven biljettsystemet som finns inom lénstrafiken i
region Jimtland Hérjedalen kan uppfattas som krangligt och det kan vara svart for resenéren att veta
vilken biljettyp som &r bast Idmpad for den aktuella resan. Otydligheten med slingor och éverlappande
linjer kan dven det ge en svar overblick for resendren. For den ovane resenéren &r det svart att veta nir
bussen avgéar da samma avgang kan ha olika avgéngstid under olika timmar pa dygnet. Som resenir
behover du en tidtabell for att veta nér bussen gér och det &r inte alltid sa enkelt att fa tag pé en sadan.
Tidtabeller gar framst att hitta pa webben eller i app. Visst kan en reseplanerare hjdlpa dig, men det ar
inte alltid sdkert att den foreslar den snabbaste vigen frén a till b da den i vissa fall inte foreslar gdng
som en mdjlig del av resan.

v
0635 0705 X X 0728 R X
0640 _07.10  07.30 . -
06.55 X 0753 .
0725 0800  08.20 - -
0747 [0820] X 0842 -
0825 _08.55 09.15 - -
09.00 09.50 - -
09.10 0940 X  10.02 -
09.30 1005 10.25 - -

Figur 48 - Exempel p8 n8gra av de konstaterade problem i linjenétet. T.V den oregelbundna
tidtabellen. T.H slinga p4 linje 8.

Att resa i olika riktningar med kollektivtrafiken &r i dagsliget svért da turtétheterna varierar och da
turerna inte r kopplade till en specifik bytespunkt. Det kan leda till 1dnga restider, vilket ocksa syns i de
restidskvoter som tagits fram for resor inom Ostersund samt till vissa regionala omriden (ex. Brunflo,
Krokom). Det ska dock poédngteras att restidskvoterna pa landsbygden ar betydligt battre &n de inne i
stan.

Ett annat konstaterat problem &r att manga utav regionbussarna, men dven ett par stadsbusslinjer, har
Ostersunds centrum eller Ostersunds busstation som slutstation idag. En &ndhéllplats centralt i staden dr
ytkravande och kriver ofta en stor yta till dvriga funktioner (service, vinthall, forarlokaler osv.) ocksa.
Detta i kombination med att busstorget faktiskt ska flyttas inom en mycket snar framtid, redan ar 2021,
skapar ett bekymmer ur en kollektivtrafiksynvinkel.
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Ett sista problem #r det Idga antalet turer med tdg som erbjuds till och fran Ostersund, framfor allt i
vistlig och nordlig riktning. Tag ar kapacitetsstarka och tidseffektivt pa langre stréckor i jimforelse med
buss, vilket gor att arbetsmarknadsregionen kan vixa. I dagsldget ar turtdtheten inte tillricklig for att
ticka tillgdnglighetsbehovet mellan olika orter (regionaltdg och fjarrtag). Tagtrafik &r dock betydligt
dyrare och har troskelviarden som man behdver forhalla sig till. Befolkningstétheten star ocksa i
forhéllande till antalet mojliga turer. Tag och buss behdver komplettera varandra, men tagtrafiken har en
utvecklingspotential kanske i form av lokaltag.

Framkomligheten i Ostersund bedéms inte vara dalig, men hallplatsavstandet ir pa vissa striickor for
kort. For en hogre medelhastighet pa fordonen kan det vara av intresse att plocka bort nagra hallplatser.
Det finns dock vissa framkomlighetsproblem i korsningspunkter och rusningstrafik. Ett sadant exempel
ar Strandgatan som har framkomlighetsproblem i rusning. En del av de platser som kommunen
identifierat som mindre framkomliga ska nu atgérdas i Stadsmiljoavtalet 2.0.

PRINCIPER

For de atgirdsforslag som presenteras i kommande avsnitt har utgdngspunkten géillande
planeringsprinciper legat i kollektivtrafikhandboken kol-TRAST. Struktur och tankesétt gidllande
linjenét, bytespunkter, tidtabellsforandringar och trafikuppldgg bygger pa de tankar som anges i
handboken, men ocksé pad Rambolls egna erfarenheter.

I arbetet med att effektivisera och forbattra kollektivtrafiknétet i region Jimtland Hérjedalen och I
Ostersunds titort har foljande principer anvints:
e  Forenkla stadsbussnétet genom att sla ihop en del linjer
e  Forenkla nitet genom att réita ut slingor, fortydliga varje linjes uppgift samt skapa gena och
snabba korvigar
e Arbeta for en stark nétvirkseffekt med en tydlig bytespunkt centralt i staden, for att hela
Ostersunds stadsnit ska kunna nas med maximalt ett byte
e  Effektivisera hallplatsavstandet i den man det gar for att snabba upp respektive linje, men med
tanken att bevara yttdckningen
e  Sprida ut linjerna s att s lite dverlappning gors som mdjligt
e  Forenkla tidtabeller med fasta minuttal for avgangar och ankomster
e  Koppla samman starka omrédden
e Genomfora framtidsspaningar genom att integrera kollektivtrafiken i ett tidigt skede
e  Ge kollektivtrafiken en forbattrad restidskvot
o Skapa ett starkt strik genom Ostersund, ”Ostersundslinken”, och knyta samman stadens
viktigaste malpunkter
e Utveckla gang och cykeltrafiken i centrala staden kopplat till kollektivtrafiken

Utgéngspunkten i att forbéttra region- och stadsbussnitet har varit att skapa nya gena linjer - alternativt
rita ut befintliga linjer for att skapa mojligheten for snabba resor till malpunkterna. Linjerna har i
forslaget en tydligare uppgift och syfte dn i dagslaget. Darfor arbetas det for att sld samman ett par av
stadsbusslinjerna for att forenkla stadsbussnitet. De viktigaste regionbusslinjerna och hela
stadsbussnétet kopplas samman enligt rendez-vous-principen (takttrafik) med fasta byten i centrala
Ostersund pa fasta klockslag. Rendez-vous-principen (Takttrafik) illustreras i Figur 49 nedan.
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Bytesmijlighet ‘J | Bytesmajlighet
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Figur 49 - Illustration 6ver Rendez-vous-principen (takttrafik).

Med takttrafik kan hela stadsbussnétet nds, men ocksa ménga av de regionala orterna med maximalt ett
byte. Fordelen med detta ar att fler raka, snabba linjer kan anvéndas da ett smidigt byte 19ser sé att
resendren nér dit den vill i nétet.

Turtdtheten ar i takttrafik viktig d& principen bygger pé att du enkelt ska kunna byta till en annan linje.
Det ér dock inte helt enkelt att planera for takttrafik for ett helt linjenét d& en for hog turtithet kan vara
svér att motivera pa en del linjer. Men for stombussnétet och stadsbussnétet dr det av stor vikt att hélla
turtétheten pé sa lik nivd som mojligt. Turtdtheten ar extra viktig under rusningstrafik och en hogre
turtdthet skapar mojligheten att snabbare resa i kollektivtrafiknétet.

Det ér dven viktigt att linjernas struktur r samma aret om och att respektive linje kor samma korvég i sa
stor man som mdjligt. Vissa turer med annan korvédg kan motiveras om ett tydligt resandeflode
identifierats, men i det stora hela &r det for resenéren enklare om bussen kér samma korvag varje tur.

En rak och tydlig tidtabell ar viktigt i ett valfungerande kollektivtrafiknit. Darfor dr arbetet med att
strukturera upp tidtabellerna i region Jamtland Héarjedalen viktigt da det bidrar till en dkad forstaelse for
trafiken hos resenéren.

Nér nya stadsomraden planeras &r det en utmérkt mojlighet for kommuner att tidigt planera for en god
kollektivtrafik i omradet. Darfor dr det i arbetet med en forbéttrad kollektivtrafik dven viktigt att knyta
ihop framtida omraden med linjenétet redan nu, sé att en tydlig struktur redan &r pa plats ndr omradet
sedan byggs ut.

Mer information om planeringsprinciper hittas i bilaga Planeringsprinciper.

LINJENATSFORSLAG

Ett linenitsforslag har tagits fram i samrdd med bestéllaren. Forslaget dr tankt att beskriva hur ett
kommande kollektivtrafikndt i regionen kan spegla de mél som finns om en mer héllbar trafik samt
kring de mél som innebér en effektivare och attraktivare kollektivtrafik. Mélet med forslagen &r att
locka fler resendrer och pa sa vis 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

FOKUSPUNKTER I PROJEKTET
I arbetet med att plocka fram nya forslag kring kollektivtrafiken har en del fokuspunkter legat som

utgangspunkt. Dessa beskrivs kortfattat i listan nedan:
e  Minska antalet linjer i stadstrafiken men samtidigt 6ka turtdtheten pa de linjer som blir kvar
e  Bibehalla linje 6 struktur dé den &r ett bra exempel pa en snabb och gen busslinje.
e  Skapa ett tydligt "kors” mellan linje 1 och linje 6 som de tva starkaste linjerna

e  Kombinera linje 1 och linje 9 till en linje
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Plocka bort linje 3 och 5 som hade dndhéllplats i centrum

e Plocka bort slingor och réta ut linjer
e I centrum har fokus legat pa att skapa ett starkt kollektivtrafikstrak som sammanbinder
stadens viktigaste malpunkter, sjukhuset, centrum och Jarnvéagsstationen
e  Centrumstraket ska trafikeras med genomgaende linjer
e Krokom och Brunflo fir snabb trafik in till Ostersund med en expressbusslinje, linje 100X
e Lit — Ostersund far en ny linje
o Ovriga regionbusslinjer trimmas, bibehalls eller plockas bort
e  Komplettera trafiken med nya I6sningar som autonom buss
e  Framtidsspaning kring framtida tagresor
4.4 LINJEDRAGNING REGIONBUSS

RAMBGLL

Rtgardsforslag

Linje 145 - Lit C - Husds

Jarnvagsnat

@ |inje 100X - Krokom - Ostersund - Brunflo
Linje 101 - Lit - Ostersund - Brunflo
== Linje 102 - Aspas - Krokom - As - Ostersund

* Linje 153 - Krokom - Valsjébyn
= | nje 154 - Krokom - Kaxds - Rénnéfors
= Oyriga linjer - mindre férandringar

0 10 20 B0 40 S50
| mm s —

Figur 50 - Linjené&tsférslag for regiontrafiken i Jamtland Hérjedalen.

I dagsldget forekommer ett stort antal regionbusslinjer i region Jamtland Hérjedalen. Da restidskvoterna
i nuldgesanalysen visade pa bra restider i forhallande till bil for flera regionala orter kommer manga av

de regionala linjerna endast att genomgé mindre forédndringar. I Tabell 7 nedan redovisas respektive

linje och hur den foréndrats i atgardsforslaget. Dessutom foljer en beskrivning av de tre nya

regionbusslinjerna i avsnitt 4.4.1- 4.4.3. Vidare foljer sedan kortare beskrivningar av respektive

regionbusslinje i avsnitt 4.4.4- 4.4.34.
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Tabell 7 - Beskrivning av férandring per linje i regionbusstrafiken.

Lini
e Linjestriackning Forindring
nr.
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
40 Ostersund — Ornskoldsvik korvig inom Ostersund via Jirnvégsstationen och
far ny dndhallplats pa Ostersunds Sjukhus
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
45 Ostersund — Gallivare korvig inom (:')sterstlnd \./.ia sjlelkhuset o.ch
Kyrkgatan for att fa ny dndhallplats vid
Ostersunds Jarnvigsstation
Linjen behalls med samma turutbud och trafikerar
46 Ostersund — Mora Ostersunds Jarnvigsstation men fir Ostersunds
sjukhus som ny @ndhéllplats.
47 Dorotea — Hoting Inga fér’c.i.ndrin.ga‘lr (samma turoutbud) — eventuellt
laggs linjen ner pga. lagt resande.
Linjen laggs ner pga lagt resande. Ersitts delvis
108 Brunflo — Torvalla C av linje 101. Det kan &ven behdvas sérskilda
skolskjutsar.
109 Brunflo — Ostersund Linjen laggs ner och ersitts av linje 100X
110 Brunflo — Ostersund Linjen laggs ner och ersétts av linje 101
Linjen behélls och fér ett ndgot hdgre turutbud.
111 Ostersund — Brunflo Linjen fir ny dndhallplats pa Ostersunds
Jarnvégsstation
Linjen behalls med samma turutbud och samma
127 Ostersund — Brunflo — G&ll6 — korvéig, med undantaget att linjen nu ocksa
Brécke trafikerar Ostersunds Jarnvégsstation samt far
andhallplats pa Ostersunds sjukhus
- Linjen behélls med samma turutbud. Linjen
Ostersund — Stugun — .. - R .
132 trafikerar nu dven Ostersunds Jarnvégsstation och
Hammarstrand w1 . o .
far &ndhéllplats pé Ostersunds sjukhus
140 Ostersund — Lit Linjen laggs ner och ersitts av linje 101
. . Linjen laggs ner pga for lagt resande. Det kan
141 H —Lit
ogarma behovas sérskilda skolskjutsar istillet
Linjen behélls med samma turutbud men kor inte
142 Ostersund — Lit — Higgenas — lingre inom Lit. T Ostersund forléngs linjen ner
Hammerdal — Stromsund — Hoting till den nya andhéllplatsen vid Ostersunds
Jarnvégsstation.
Linjen laggs ner och resande sker istéllet pa linje
143 Ostersund — Lit — Higgenas 142. Det kan behovas sdrskilda skolskjutsar
istdllet
144 Munkflohégen — Norderasen — Linjen l4ggs ner pga for lagt resande. Det kan
Héaggenas — Lit behovas sérskilda skolskjutsar istillet
145 Ostersund — Husés Linjen behalls men trimmas och kortas ner sa att

den endast trafikerar strackan Husas — Lit. I Lit
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sker byte till linje 101. Utbudet 4&r samma som

idag.
150 Ostersund — As — Krokom Linjen 14ggs ner och ersétts av linje 100X
Ostersund — As — Krokom — Asps I:inj"en laggs ner O?h eriéitts av linjoe 102: '
151 - Aspasnéset trafikeras inte ldngre av nagon linje.
— Aspésndset .
Elevresor far 16sas separat.
Linjen behalls men trimmas och kortas ner sa att
153 Ostersund — Follinge — Akersjon — den endast trafikerar strickan Valsjobyn —
Valsjobyn Krokom. I Krokom kan byte goras till linje 100X
eller linje 102. Byte kan dven goras till Norrtag.
Linjen behalls men trimmas och kortas ner sa att
.. t trafiki trickan Ronnofors —
154 Ostersund — Kaxas — Ronnofors den endast trafikerar stréc a}n o.nno. érs
Krokom. I Krokom kan byte goras till linje 100x
eller 102. Byte kan @ven goras till Norrtag.
Ostersund — Krokom — Nilden — Linjen behélls med samma turutbud. Inom
155 Mattmar — Mérsil — Jirpen — Are — Ostersund forléngs linjen till den nya
Duved andhallplatsen pa Ostersunds Jarnvigsstation
156 Ostersund — As — Krokom — Nilden Linjen laggs ner pga parallell trafik. Resande
— Mattmar — Jarpen hénvisas till linje 155.
Linjen behall d turutbud och
157 Morsil — Jirpen — Are — Duved fhyen behd S ITle fam@a urutbud oc
linjestrackning
159 Ostersund — As Linjen liggs ner och ersitts av linje 102
Linjen behalls med samma turutbud men far en ny
Ostersund — Orrviken — Hackds — korstriacka 1 (")"stersu.nd. Llnj efl traﬁkerar nu
161 . Vallaleden istéllet for Frosévagen innan den
Svenstavik .
ankommer Ostersunds centrum samt den nya
andhallplatsen vid Ostersunds Jarnvégsstation.
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
162 Ostersund— Myrviken — Hallen — korvig i Ostersund. Linjen trafikerar efter
Hoglekardalen Ostersunds centrum #ven den nya sndhallplatsen
vid Ostersunds Jirnvigsstation
Linjen behélls med samma turutbud men fér ny
korstricka mellan Brunflo och Ostersund samt
inom Ostersund. Linjen trafikerar nu E14 istillet
Ostersund — Brunflo — Hackés fd"r Or.).evéger.l samt passerarﬂ nu ?stersundos
163 Svenstavik — Asarna Jarnvégsstation och far ny dndhallplats pa
Ostersunds Sjukhus. Linjen kan i framtiden ocks
trimmas och forkortas sa att den endast trafikerar
Asarna — Svenstavik — Brunflo, dér da byte kan
ske till andra busslinjer.
Linjen behélls men trimmas och kortas ner sé att
. R den endast trafikerar Funidsdalen — Svenstavik. I
164 Ostersund — Fundsdalen

Svenstavik kan byte goras till linje 46, 161 eller
163.
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Linjen behalls med samma turutbud och
231 Kailarne — Stugun korstriacka. Linjen kan eventuellt goras om till
anropsstyrd trafik
530 Ostersund — Frosén — Rédon Linjen upprétthalls for elevresor
611 Oviken — Myrviken — Vigge — Linjen laggs ner. Hanvisning till byte mellan linje
Svenstavik 161 och 162. Elevresor 16ses separat.

Totalt 1dggs 11 linjer ned medan 3 helt nya linjer tillkommer. Majoriteten av nedldggningarna
hérstammar i olika former av sammanslagningar till nya eller befintliga linjer. En del linjer har
foreslagits att ldggas ner pa grund av for lagt resande snabbt for hoga passagerarkostnader.

For de linjer som ska trafikera Ostersundslinken och g& genom Osteringsparken behdver
signalprioritering séttas in i den korsningspunkt som uppstar mellan Kyrkgatan och Griansgatan for att
sékerstilla att busstrafiken far en bra framkomlighet.

En del utav linjerna kan i framtiden delvis ersittas med tdg om Inlandsbanan upprustas.

4.4.1 NY LINJE — LINJE 100X

T

1)
40

Regionbuss atgardsforslag
s | inje 100X - Krokom - Ostersund - Brunflgf %

Nya hallplatser \
=) héliplatser linje 100X =)

Figur 51 - Linjedragning for linje 100X.

Linje 100X é&r en helt ny linje som dr tinkt att knyta samman de tva storsta inpendlingsorterna till
Ostersund med just Ostersund. Linje 100X #r en genomgaende linje som trafikerar striickan Brunflo —
Ostersund — Krokom. Tanken med den genomgaende funktionen #r att avlasta de centrala delarna av
Ostersund (s4 att ingen lingre reglertid behdver intriffa dir) samt att fi en linje med bra beliggning i

béda linjedndarna samt i bada riktningarna. Dessutom ér tanken att linje 100X far en expressfunktion
65 av 145
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som erbjuder snabbast méjliga pendlingsresa till Ostersund med kollektivtrafik (i dagsléget ir tig inte
ett pendlingsalternativ pga. for f avgangar).

Linje 100X knyter ihop omraden som sydvistra och centrala Brunflo, Centrala Ostersund samt centrala
Krokom. Linjens kortid dr 54 min och antalet hallplatser &r 23 stycken.

Linje 100X gar fran sydvéstra Brunflo med utgéngspunkt i hallplats Brunflo Héstjdgarevigen vidare
genom Brunflo med uppehéll pa bland annat Postvigen samt Brunflo centrum. Linje 100 X gér sedan
ytterligare ett par stopp innan linjen sedan gér direkt vidare till Ostersund via E14. Linjen gor forst
uppehall igen pa Stuguvigen i Ostersund. Linjen gér sedan ett par uppehall lings Stuguvigen for att

sedan ga via kollektivtrafikstraket pa Kyrkgatan upp till det nya regionbussliget pa Ostersunds centrum.

Efter ett kort uppehall pa Ostersunds centrum fortsitter linjen via kyrkgatan forbi Sjukhuset, Jamtli och
Hofvallen for att sedan pé snabbaste sitt ta sig tillbaka ut till E14 via trafikplats Lugnvik N. Linjen gor
sedan endast stopp pa Tangtorpet E14 samt Dvirsitt E14 for att slutligen kora in mot Krokom centrum
med ett uppehall pa Krokom Nyheden pa vigen.

Med nya linje 100X laggs linje 109, 110 och 150 ner och ersitts av den nya expressbusslinjen. Detta
innebér ocksa att flertalet hallplatser inte langre trafikeras av varken linje 100X eller linje 109, 110 och
150. Samtliga hallplatser som inte ldngre trafikeras av dessa linjer trafikeras fortfarande av linjer som
inte lagts ner eller fatt fordndringar. Det dr framfor allt hallplatser med for 1agt resande eller for kort
héllplatsavstand som dragits in.

Med denna expressbusslinje skapas mdjligheten for snabba resor mellan tva av de viktigaste
inpendlingsorterna till Ostersund. Med en bra turtithet (4 turer i timmen i peak) ges flertalet alternativ
for resendren samt en hog erbjuden kapacitet pa strickan Krokom — Ostersund — Brunflo. Linje 100X
linjedragning &r gen och tydlig for resenédren. Da linjen dr genomgaende skapas dven mojligheten for
resendrer att 4ka med en direktforbindelse Krokom — Brunflo och tvdrt om. Linjen fyller ocksa ett extra

syfte da den técker stora delar av Brunflo och fér pa sé vis en “’stadsbussfunktion” i linjedndan i Brunflo.

Detta bidrar till en béttre tillgénglighet till kollektivtrafiken samt att fler i Brunflo far ett béttre utbud
samt snabbare resor till Ostersund. Detta ir ofta mer forsvarbart i en linjeinda An mitt pa linjen. I fallet
Brunflo reser de flesta dessutom fran Brunflo centrum, dér resendrerna dnda far snabba resor till
Ostersund. Linje 100X och linje 101 kan behova en ny viindslinga i sodra &ndan av Lojtnantsvigen.

Linjen kan i framtiden erséttas av tagtrafik da jarnvagen finns i alla tre orterna. Detta kriver dock en
upprustning av jarnvagen och ser inte ut att vara ett alternativ de ndrmsta aren framover. Byggs
jarnvégen ut kan &n snabbare resor erbjudas till resendren, men néstan lika bra upptagningsomréade. I
dagsliaget bedoms inte banans kapacitet att vara tillrdcklig for pendeltrafik med tag. Det kan tex. krdvas
dubbelspar mellan Brunflo — Ostersund — Krokom, alternativt flera métesspér.
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442 NY LINJE — LINJE 101
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Figur 52 - Linjedragning for linje 101.

Linje 101 #r dven den en helt ny linje som trafikerar strickan Brunflo — Ostersund — Lit. Linje 101
knyter samman den stora inpendlingsorten Brunflo med Ostersund och den nigot mindre
inpendlingsorten Lit. Tanken med linjen &r att dels skapa en snabb busslinje for invanarna i Lit in till
Ostersund samt att komplettera yttickningen som linje 100X inte ticker av, det vill siga invanarna lings
Opeviégen. Linje 101 har darfor tvad huvudfunktioner: 1. Skapa ett snabbt alternativ for boende i Lit in
till Ostersund. 2. Ge invanarna lings Opevigen ett bra alternativ for resor till Ostersund men ocksa till
Brunflo. Utbudet i Lit blir inte sémre &n i dagsldget da det idag ar halvtimmestimmestrafik som bést
mellan Lit och Ostersund. I forslaget foreslas halvtimmestrafik fortsatt i rusning. Ovrig tid foreslds
timmestrafik.

Linje 101 knyter ihop omraden som sydvéstra och centrala Brunflo, Ope, Torvalla by, véstra Odensala,
Odenslund, Centrala Ostersund, Klippe, Bye och Lit. Kértiden for linjen 4r strax Sver timmen, 67
minuter. Antalet héllplatser pa linjen &r 43 stycken, ddr merparten finns pa delstrackan Brunflo —
Ostersund.

Linje 101 gér frén sydvéstra Brunflo dir utgdngspunkten &r Brunflo Hastjagarvéigen. Linjen gér sedan
genom Brunflo via Postvigen och Brunflo centrum. Sedan gér linjen vidare langs E14 innan den
svénger av till Opevégen. Dar gor linjen uppehall i bade Ope, Torvalla by och Optand. Linjen kor sedan
genom Ostersund lings Radhusgatan for att sedan sviinga av till Ostersunds Jarnvigsstation. Sedan kér
linjen via det centrala kollektivtrafikstraket och Kyrkgatan in till den nya regionalbusshallplatsen pa
Ostersunds centrum. Turen gér sedan via Sjukhuset, Jamtli och Hofvallen vidare till Skidstadion och
Lagden innan linjen korsar E14 och kor vidare pad E45 mot Lit. Langs E45 gors uppehéll i Nyhem,
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Kldppe och Bye innan linjen kor in mot Lit via viadukten och Tredlvsskolan innan den nér
slutdestination Lit centrum. Linjen gar detta hall da resandet pa hallplatserna viadukten och
Treélvsskolan &r storre dn hallplatserna som ligger i Sodra Sore. Linje 101 skulle dock dven kunna fa
linjestrickning i Lit enligt Figur 53 nedan.

Foreslagen linjedragning

Mojlig linjedragning

Figur 53 - Méjlig linjedragning fér linje 101 d§ Lits-bron blir kiar.

Med inforandet av linje 101 laggs linjerna 110 och 140 ner. Dessutom paverkas linje 142 vilket beskrivs
i avsnitt 4.4.16. Detta innebdr att ett antal héllplatser 1angs stridckan dras in. Den storsta anledningen till
detta ar att héllplatsavstdndet behovt glesas ut ndgot, samt att en del héllplatser dragits in pa grund av
for lagt resande.

Med linje 101 bibehalls snabba resor frén Lit in till Ostersund. Dessutom fir linje 101 ett bra utbud &ver
hela dagen. Linje 101 far ocksa en viktig funktion att tdcka upptagningen for invanarna ldngs Opevégen.
Linje 101 sikerstiller ocksa att Brunflo far tva hogfrekventa linjer till Ostersund, vilket bidrar till att
oka potentialen for ett 6kat kollektivt resande mellan orterna. Linje 101 linjedragning &r gen och relativt
tydlig for resendren att forsta. D4 linjen &r genomgéende minskar risken for reglerande bussar i centrala
Ostersund. En genomgaende linje har ocksa fordelen att fi en jimnare beldggning i bada linjeéindar samt
i bada riktningar. Linjen trafikerar dessutom nigra av Ostersunds viktigaste méalpunkter, bdde med
station, centrum och sjukhus. Precis som linje 100X fyller linje 101 en “stadsbussfunktion” inom
Brunflo. Linje 100X och linje 101 kan behdva en ny véndslinga i sddra dndan av Lojtnantsvigen.

Aven linje 101 har potentialen att i framtiden 6verflyttas till tdg. Inlandsbanan gir mellan Ostersund och
Lit och det finns ett intresse av att i framtiden trafikera banan med fler tdgavgéngar 4n i dagslaget.
Precis som for linje 100X kriver det dock att jarnvdgen byggs ut for att antalet avgangar ska kunna bli
tillrdckligt manga. I dagsldget bedoms inte banans kapacitet att vara tillricklig for pendeltrafik med tag.
Det kan tex. krivas dubbelspar mellan Brunflo — Ostersund — Lit, alternativt flera motesspar. Detta
forvintas inte att ske inom den ndrmsta framtiden.
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NY LINJE — LINJE 102
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Figur 54 - Linjedragning for linje 102.

Linje 102 #r ocksa en helt ny linje som trafikerar Ostersunds Jirnvégsstation — Ostersunds Centrum —
As — Dvirsitt — Krokom — Aspas. Linje 102 knyter samman ytterligare en viktigt pendlingsort, As, med
Ostersund. Dessutom trafikerar linjen dven Dvirsitt, Krokom och Aspés. Tanken med linje 102 ér att ge
invanarna i As en snabb och frekvent linje in till Ostersund, men ocks4 att ge Krokom ytterligare en
frekvent linje utdver linje 100X. Linjen far dessutom sluthéllplats i Aspas vilket gor att invdnarna dar
fér ett battre utbud &n i dagslaget.

Linje 102 knyter ihop omrédden som centrala Ostersund, As, Dvirsitt, Krokom och Aspés. Kortiden for
linjen &r 58 minuter och antalet héllplatser pa linjen &r 45 stycken.

Linje 102 gar fran Ostersunds Jarnvigsstation via kollektivtrafikstraket och Kyrkgatan upp till det nya
regionala hallplatsléget pa Ostersunds centrum. Linjen fortsitter sedan via Kyrkparken, Sjukhuset,
jamtli och Hofvallen vidare mot Brittsbo. Efter Brittsbo kér linjen vidare mot As dér flertalet uppehall
gors lings Asvigen och Osavigen. Linjen gar sedan via Téngtorpet ut en kort stund pa E14, for att
sedan svinga av till Dvarséttsvigen dér flertalet uppehall gors. Sedan angdrs dven Hégra innan linjen
gér in till Krokom via Nyheden. Efter Krokom centrum gér linjen vidare via héllplats Bjorkvagen till
Ringvigen, hallplats Angsvigen och hallplats Kvarnbécksskolan pa Aspasvigen. Linje 102 gir sedan ut
pé vdg 339 och kor mot Aspas. Linjen svinger av vid Aspas nedre véigskal och upp pa Byvigen. Linjen
gar genom Aspas och far sluthéllplats Aspas.
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Med inforandet av linje 102 ldggs linje 150, 151 och 159 ner. Det innebér bland annat att Aspéasnéset
inte ldngre kommer att trafikeras. Den stora anledningen till detta &r att resandet dér &r for lagt.
Elevresor till/frén Aspasnéset maste 16sas separat. I och med linjefordndringarna kommer en del
héllplatser att dras in, dock dr majoriteten av hallplatserna ldngs linje 102 kvar och endast de med
mycket lagt resande har plockats bort.

Med linje 102 erbjuds snabba resor mellan As och Ostersund samtidigt som Krokom fir ytterligare en
hogfrekvent linje. Dessutom far Aspas mer trafik én i dagslédget vilket kan bidra till 6kad pendling
dérifran till Ostersund och Krokom. Linje 102 har en gen linjedragning trots att dess funktion &r mera
utav en yttackande linje pa stora delar av linjestrackan. Trots att linje 102 inte trafikerar en mindre ort
soder om Ostersund har den #nd4 fatt en genomgéende funktion di den trafikerar kollektivtrafikstraket
for att sedan viinda soder om Ostersunds Jarnvigsstation istillet for inne i centrum. Fordelen med att
trafikera det centrala kollektivtrafikstraket dr att ndgra utav de viktigaste mélpunkterna ligger pa den
strackan och kan darfor nés direkt.

LINJE 40

AR SR

Figur 55 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 40.

Linje 40 mellan Ostersund och Ornskdldsvik kommer att finnas kvar i atgérdsforslaget. Linjen kommer
att fd samma turutbud som i dagsldget. Den enda skillnaden &r att linje 40 far en ny korvig inom
Ostersund dér linjen trafikerar Jarnvigsstationen och far ny #ndhallplats pa Ostersunds Sjukhus. Linje
40 kan sedan reglera norr om sjukhuset i hojd med hallplats Jamtli dér véndplats finns.
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445 LINJE 45

Figur 56 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 45.

Linje 45 mellan Ostersund och Gillivare behalls med samma turutbud som i dagsliget. Linjen far dock
en ny korvig inom Ostersund via sjukhuset, kyrkparken och Ostersunds centrum (kollektivtrafikstriket)
for att fi ny dndhallplats vid Ostersunds Jirnvégsstation.
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LINJE 46

Figur 57 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 46.

Linje 46 mellan Ostersund och Mora behélls med samma turutbud som i dagsléget. Linjen trafikerar
Ostersunds Jirnvigsstation men far Ostersunds sjukhus som ny #ndhéllplats. Linjen kan reglera och
vénda norr om sjukhuset i hdjd med héllplats Jamtli dir vandplats finns.

Linjen kan i framtiden erséttas av tdg da stora delar av strickan ar tagparallell. Inlandsbanan har
tidigare tillsammans med Trafikverket analyserat vad det skulle innebéra om linje 46 gick pa rils
istdllet. Den stora vinsten ligger i en forkortad restid om jarnvigen pé strickan upprustas. Exempelvis
kan restiden kortas ner frén dryga 5 h med buss till 2h och 50 minuter med tdg mellan Mora och
Ostersund. En resa mellan Ostersund och Svenstavik kan kortas ner med 21 minuter frin dagens dryga
timme till 39 minuter.

Utredningen som gjordes kom dock fram till att tidplanen for fordandringen var tajt da trafiken for
busslinje 46 skulle upphandlas for den kommande tiodrsperioden. Dessutom kravde tagtrafiken relativt
mycket storre kostnader &n kostnaderna for buss 46. Det kan dock vara intressant att fortsatt utreda
mojligheterna kring dverflyttning till tag for linje 46.
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447 LINIJE 47
Linje 47 mellan Dorotea och Hoting fér inga forandringar jimtemot nuléget. Det innebér att linjen har

samma turutbud och samma korvég. Linjen kan eventuellt ldggas ner da resandet &r lagt och linje 45 gar
parallellt. Linjen ar dyr att driva. Exempelvis kostar varje passagerare 6ver 1200 kr. Linjen finns idag
for elevpendling.

Linjen i framtiden dven erséttas med tag pa Inlandsbanan.

448 LINJE 108
Linje 108 mellan Brunflo och Torvalla Centrum ldggs ner pé grund av for 14gt resande. Linjen ar delvis

parallell med nya linje 101 och resenérer hianvisas nu istéllet till linje 101 som fyller en funktion for
elevresor.

4.4.9 LINJE 109
Linje 109 mellan Brunflo och Ostersund kommer att ldggas ner da den ersétts med den nya

expressbussen 100X mellan Brunflo — Ostersund — Krokom.

4.4.10 LINJE 110
Linje 110 mellan Brunflo — Ostersund kommer att liggas ner da den nya linje 101 trafikerar samma

stricka. Skillnaden mot idag blir att ett par héllplatser pa Opevégen, som tidigare trafikerades av linje
110, dras in for att snabbaupp linje 101 och dka héllplatsavstdndet.

4.4.11 LINJE 111

Figur 58 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 111.
Linje 111 mellan Ostersund — Marieby — Brunflo behlls. Linjen far i forslaget ett nigot hogre och
jamnare turutbud 6ver dygnet. Linjedragningen blir sig lik med skillnaden att linjen far ny dndhallplats
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pa Ostersunds Jirnvigsstation vilket medfor att bussarna kan vinda och reglera séder om
Jarnvégsstationen.

LINJE 127

Figur 59 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 127.

Linje 127 mellan Ostersund — Brunflo — Gillé — Bricke finns kvar i forslaget. Linjen kommer att
behalla samma turutbud som i dagsléget och fa nist intill samma korvag, med undantaget att linjen gar
via Ostersunds Jirnviigsstation for att sedan ansluta till kollektivtrafikstraket pa Kyrkgatan. Linjen far
ny sluthallplats pa Ostersunds Sjukhus. Bussarna kan sedan vinda norr om sjukhuset i héjd med Jamtli
dér vindplats finns.
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LINJE 132

0

Figur 60 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 132.

Linje 132 mellan Ostersund — Stugun — Hammarstrand behalls i atgardsforslaget med samma turutbud
som i dagsldget. Linjen trafikerar i forslaget nu dven Ostersunds Jérnvigsstation och far dndhéllplats pa
Ostersunds sjukhus. Bussarna kan sedan viinda norr om sjukhuset i hdjd med Jamtli dér viindplats finns.

Det fanns tidigare ett forslag frén Rambolls sida att inte trafikera linje 132 genom Lilldnge. Efter
diskussion med Lénstrafiken dndrades dock uppfattningen om varfor vissa turer gér via Lilldnge. Nagra
utav turerna dr riktade till arbetspendlare som arbetar i Lillinge, dérav att vissa turer gar annan vig i
Ostersund. Om en samlas resenérsgrupp har malet Lillénge &r det onddigt att flytta de turerna ut till
Stuguvigen. Ramboll foreslar dock att Lanstrafiken uppdaterar deras studier om arbetspendling pé linje
132 s att det sdkerstélls att behovet om specifika turer via Lilldnge finns kvar.

LINJE 140
Linje 140 mellan Ostersund — Lit liggs i dtgirdsforslaget ner. Den stora anledningen till detta &r att den

mer frekvente linje 101 ersétter resandet pa strickan.
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LINJE 141

Linje 141 mellan Hogarna — Lit kommer i atgérdsforslaget att laggas ner. Anledningen till att linjen
laggs ner &r det laga resandet pé linjen. Kostnaden per passagerare pa linjen &r 138 kr vilket far anses
som en hog summa. Det &r endast 30 personer som dagligen anvéinder linjen. Linjen fyller i dagslaget
en funktion for elevpendling till Lit och Ostersund.

LINJE 142

Figur 61 - Linje 142 passerar nu Lit d§ andra linjer angér Lits centrum.

Linje 142 mellan Ostersund — Lit — Higgenas — Hammerdal — Strémsund — Hoting kommer att finnas
kvar i forslaget. Linjen kommer att ha samma turutbud som i dagsldget. Skillnaden mot dagslaget &r att
linje 142 inte lingre kor inom Lit. Detta da linje 101 tar resenérerna som vill till Ostersund. Dessutom
fir resenirerna fran Haggenas, Hammerdal och Stromsund en snabbare resa till Ostersund. Lit antas inte
vara en mélpunkt for resendrer boende i de ndmna orterna.
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Figur 62 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 142.

I Ostersund forléngs linjen ner till den nya dndhéllplatsen vid Ostersunds Jirnvigsstation. Linjen kan
sedan reglera och vanda sdder om jarnvégsstationen.

LINJE 143
Linje 143 mellan Ostersund — Lit — Higgends laggs ner i forslaget. Resenérer som tidigare rest med linje

143 hinvisas nu till Linje 142, som fétt snabbare resa in till Ostersund.

D4 inlandsbanan gar genom bade Ostersund, Lit och Higgenas kan trafiken mellan orterna i framtiden
ocksa erséttas av en forbéttrad tgtrafik pa Inlandsbanan. Det skulle kunna minska restiderna mellan
béade Lit — Ostersund och Haggenas — Ostersund.

LINJE 144
Linje 144 mellan Munkflohdgen — Norderdsen — Héggenas — Lit ldggs ner i atgdrdsforslaget pa grund av

for lagt resande pa linjen. Kostnaden per passagerare ar d4ven hir mycket hdg, 150 kr per passagerare.
Endast cirka 30 resenérer anvinder linjen dagligen. Elevpendling till Higgenas, Lit och Ostersund
behover 16sas separat.
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LINJE 145

Figur 63 - Linje 145 nya dndhéliplats blir Lits centrum dé&r byte kan ske till linje 101.

Linje 145 mellan Ostersund — Husas blir kvar i forslaget. Linjen kommer dock att trimmas och kortas
ner sa att den endast trafikerar strickan Husas — Lit. I Lit kan byte istéllet till den mer frekvente linje
101. Anledningen till att linjen kortas ner &r att minska antalet olika linjer som kor in till Ostersunds
centrum och koncentrera trafiken till ett mindre antal linjer.

Linje 145 far samma turutbud som i dagsldget.

LINJE 150
Linje 150 mellan Ostersund — As — Krokom kommer i atgirdsforslaget att ldggs ner och ersittas av linje

100X samt linje 102. Linje 100X och linje 102 far samlat ett betydligt battre utbud pa strackan én vad
linje 150 har i dagslaget.

LINJE 151
Linje 151 mellan Ostersund — As — Krokom — Aspas — Aspasniset kommer att liggas ner i forslaget.

Linjen ersétts av linje 102 som trafikerar samtliga orter forutom Aspdsniset, som inte ldngre kommer att
trafikeras av nagon linje. Detta beror pa att antalet resendrer pa strickan Aspas — Aspésniste ar for 1lagt.
Elevresor till/fran Aspasnéset behover 16sas separat.

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

301

78 av 145



4.4.22

RAMBGLL

LINJE 153

Figur 64 - Linje 153 f8r ny dndhéliplats i Krokom dé&r byten kan ske till bland annat linje
100X och 102.

Linje 153 mellan Ostersund — Follinge — Akersjon — Valsjobyn kommer att finnas kvar i
atgirdsforslaget men trimmas och kortas ner sa att den endast trafikerar strickan Valsjobyn — Krokom. I
Krokom kan byte goras till linje 100X eller linje 102. Med ett smidigt byte till linje 100X eller 102, som
har ett bra gemensamt utbud, kan snabba resor till Ostersund fortfarande goras. Det #r viktigt att
Krokom centrum far en utformning likt en tydlig bytespunkt for att bytet mellan busslinjerna ska ga sa
smértfritt som mojligt.
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4.4.23 LINJE 154

b
Figur 65 - Linje 154 f8r ny &ndh8liplats i Krokom dér byte bland annat kan ske till linje 100X
och linje 102.

Linje 154 mellan Ostersund — Kaxas — Rénnéfors kommer att finnas kvar. Linjen kommer dock att
trimmas och kortas ner s att den endast trafikerar strickan Ronndfors — Krokom. I Krokom kan byte
goras till linje 100X eller 102. Med ett smidigt byte till linje 100X eller 102, som har ett bra gemensamt
utbud, kan snabba resor till Ostersund fortfarande goras. Det #r viktigt att Krokom centrum far en
utformning likt en tydlig bytespunkt for att bytet mellan busslinjerna ska gé sa smartfritt som mojligt.
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LINJE 155

Figur 66 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 155.

Linje 155 mellan Ostersund — Krokom — Nilden — Mattmar — Mérsil — Jarpen — Are — Duved kommer
att finnas kvar i forslaget. Linjen &r en av de ldngsta regionbusslinjerna och linjen &r tagparallell med
tagtrafiken i Mittstriket. Linjen kommer att fi samma turutbud som i dagsliget. Inom Ostersund
forlangs linjen till den nya &ndhéllplatsen pa Ostersunds Jarnvigsstation. Linjen kan sedan reglera och
vinda sdder om jarnvagsstationen.

Med en dn mer utvecklad trafik i Mittstraket kan fler resendrer flyttas dver till tagtrafiken. Restiden kan
pa sé vis minska mellan orterna samtidigt som kapaciteten pé strackan okar. I dagsldget tagturer
fortfarande for 14gt vilket motiverar att linje 155 blir kvar.

LINJE 156
Linje 156 mellan Ostersund — As — Krokom — Nilden — Mattmar — Jirpen lidggs ner pa grund av att

linjen dr parallell med linje 155. Resande pa linje 156 hinvisas darfor till linje 155. Tanken é&r att sld
samman linje 155 och 156 till en gemensam linje, ndmligen linje 155.

LINJE 157
Linje 157 mellan Mérsil — Jirpen — Are — Duved kommer i forslaget att behallas. Linjen ir den linjen

med hogst resande av alla regionbusslinjer. Linjen har i dagsldget ett bra utbud och det forslés att vara
samma dven i forslaget. Dock kan ett 6kat turutbud pa linjen ge ytterligare resandeeffekter i straket.
Linje 157 #r en viktig pendlingslinje mellan Duved — Are och Mérsil — Jirpen — Are.
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Att 6ka turutbudet skulle givetvis dka kostnaderna for linjen, men resandepotentalen &r hog och det
skulle kunna motivera ett 6kat utbud pa strackan.

LINJE 159
Linje 159 mellan Ostersund — As kommer att liggas ner. Linjen kommer att ersittas av linje 102 som

trafikerar strickan Ostersund — As med ett bra utbud under stora delar av dygnet.

LINJE 161

Figur 67 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 161.

Linje 161 mellan Ostersund — Orrviken — Hackas — Svenstavik kommer att finnas kvar i
atgdrdsforslaget. Linjen far ett ndgot hogre turutbud &n i dagsldget. Turerna sprider sig béttre Gver
dygnet 4n i dagslaget. Anledningen till det 6kade turutbudet 4r den befolkningsutveckling som sker
lings linjestriickningen. Kérvigen dndras nigot inom Ostersund dar linjen istéllet trafikerar Vallaleden
istallet for Frosovigen innan den ankommer Ostersunds centrum samt den nya dndhéllplatsen vid
Ostersunds Jarnvigsstation. Detta gors for att ge linjen en snabbare korvig in till centrum. Froson
Ostbergsskolan ér en viktig hallplats som kan innebéra att linjen eventuellt behéller samma korvig pa
Froson. Lanstrafiken behdver darfor uppdatera sina siffror om antalet pendlande elever med linje 161
for att sakerstilla att det behovet finns kvar. Efter Froson och centrum kan linjen sedan reglera och
vénda s6der om stationen.

Linjen kan i framtiden delvis ersiittas av tdg mellan Svenstavik - Ostersund.
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4.4.29 LINJE 162

Figur 68 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 162.

Linje 162 mellan Ostersund — Myrviken — Hallen — Hoglekardalen kommer att behdllas med samma
turutbud som i dagsliget. Linjen forlings efter Ostersunds centrum till den nya dndhéllplatsen vid
Ostersunds Jirnvigsstation. Séder om stationen kan bussen sedan véinda och reglera.

83 av 145
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4.4.30 LINJE 163

Figur 69 - Linje 163 f8r ny kérvdg ldngs E14. Réd markering &r tidigare kérvég.

Linje 163 mellan Ostersund — Brunflo — Hackés — Svenstavik — Asarna kommer att finnas kvar i
forslaget. Linjen far samma turutbud som i dagsldget. Linjen far ny korstrdcka mellan Brunflo och
Ostersund samt inom Ostersund. Linjen trafikerar nu E14 istillet for Opevigen samt passerar nu
Ostersunds Jarnvigsstation och far ny andhallplats pa Ostersunds Sjukhus. Detta gors for att ge
resenirerna som reser fran Asarna, Hackés och Svenstavik snabbast mojliga resa till centrala Ostersund.
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Linjen skulle i framtiden ocks& kunna trimmas och forkortas s4 att den endast trafikerar Asarna —
Svenstavik — Brunflo, dér da byte kan ske till andra busslinjer (forslagsvis linje 100X eller 101).

Linjen kan i framtiden dven ersttas av tig pa strickan Svenstavik — Brunflo — Ostersund. Samma
motivering géller som for linje 46.

4431 LINJE 164
Linje 164 mellan Ostersund — Funésdalen kommer att behallas men trimmas och kortas ner s att den

endast trafikerar Fundsdalen — Svenstavik. I Svenstavik kan byte goras till linje 46, 161 eller 163.

4.4.32 LINJE 231
Linje 231 mellan Kilarne — Stugun behélls med samma turutbud och korstrédcka som i dagsldget. Linjen

kan eventuellt 1aggas ner pa grund av ett for lagt resande. Kostnaden per passagerare for linje 231 4r 115
kr. Det er endast ca 40 personer som dagligen anvénder linje 231.

4.4.33 LINJE 530
Linje 530 mellan Ostersund — Froson — Rodon uppritthalls enbart for elevresor. Det ér i dagsliget

endast 9 personer som dagligen anvénder linje 531. Kostanden per passagerare &dr 215 kr.

4.434 LINJE 611
Linje 611 mellan Oviken — Myrviken — Vigge — Svenstavik foreslés att ldggas ner. Kostnaden per

passagerare dr 100 kr. Det &r i dagslédget ca 60 personer som anvénder linje 611. Resande till Svenstavik
hénvisas till byte mellan linje 161 och 162 i Kargéarde.
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TURUTBUD OCH PRINCIPTIDTABELL
For regionbusslinjerna dr det framfor allt de helt nya linjerna som berdrs av turutbudsforslaget. Dock

finns det ett par linjer som identifierats dér det kan finnas ett behov av att 6ka turutbudet. For de flesta
regionbusslinjer géller dock principen att utbudet forblir samma som i dagslaget.

Den nya expressbusslinjen (100X) mellan Brunflo — Ostersund — Krokom far en mycket bra turtiithet
under rusning, 4 turer/h (15-minuterstrafik), dér resan dessutom &r snabb in till Ostersund. Linje 100X
har i stort sett minst 2 turer/h (halvtimmestrafik) under stora delar av dygnet. Linje 101 och 102 kommer
att erbjuda 2 turer/h (halvtimmestrafik) under rusning medan 6vriga timmar erbjuda 1 tur/h,
timmestrafik.

Linjer som identifierats for ett annorlunda utbud &n i dagsldget dr dessutom linjerna 111, 145 och 161.
Dessa linjer kommer inte att ha mer dn 1 tur/h (timmestrafik), dock sa kommer linjerna att fa en jimnare
utbredning med fokus pé rusningstimmarna. Utbudsforslaget for de linjer som fatt fordndrat utbud i
regiontrafiken under vardagar presenteras nedan.

M Linje 100X
Linje 101

M Linje 102
Linje 111

M Linje 145
| H H Linje 161

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Tid

Figur 71 - Utbudsférslag for de nya regionbusslinjerna samt linje 111, 145 och 161.
Linje 100X, 101 och 102 kommer alla att ha 1 tur/h under helger dar Sppettiden per linje skiljer sig
nagot for respektive linje.

Utdver angivna linjer ovan kan det dessutom vara intressant att titta pa ett 6kat utbud pa linje 157. Linje
157 har hogst resande av samtliga regionbusslinjer. Linjen &r tdgparallell men kan vid en fortsatt 6kning
i resande behdva ett utdkat turutbud. Forslaget skulle kunna vara halvtimmestrafik under rusning. Ett
okat turutbud pa linje 157 har dock inte tagits med i produktionsberékningarna.

Ovriga linjer bedéms inte att turutbudet behdver sndras pa grund av forindringar i linjedragning och
befolkningsutveckling.

For att skapa ett tydligare och enklare kollektivtrafiknét kan mycket vinnas i tidtabellsuppldgget. Om
strukturen &r oregelbunden och avgangarna gar pa olika minuttal under olika tidpunkter pa dagen s&
skapar det en rorighet och forvirring for resenédren. Dérfor foreslas en generell 6versyn av linjerna i
regionen dér fasta avgangstider anvinds. Det innebér att bussen gar samma minuttal varje timme. Detta
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for att underlétta for resendren sa att resendren ska uppleva kollektivtrafikndtet som nagot enklare &n i
dagsldget. En sadan atgérd kan ge 5-10 % fler resenérer pa linjen. For de nya regionbusslinjerna har en
principtidtabell tagits fram for hur trafiken kan byggas upp under rusning. Denna principtidtabell
presenteras i Bilaga principtidtabeller.

De tre nya linjerna #r i det hir uppligget taktade med stadstrafiken i Ostersund, vilket innebér att
reseniren kan n hela stadsbussnitet i Ostersund med maximalt ett byte. Det underlittar for
arbetspendlare frin bade Krokom, As, Lit och Brunflo. I det hir trafikuppligget bedéms de tre nya
regionbusslinjerna vara de viktigaste att takta mot stadstrafiken. Skulle fler regionbussar taktas kan det
uppsté kapacitetsproblem vid det nya regionbusshallplatsldget i centrum. Mer om detta i avsnitt 4.12.2.

Linje 101 har gott om tidtabellsutrymme pa @ndhallplatserna, vilket skulle kunna utnyttjas med en
mindre forldngning i nagon eller bada linjedndarna. Det finns alltsa tidsutrymme att gora detta.

Linje 102 far en tajt vindning i Aspés och det kan bli tufft att hinna med tidtabellen. For att sikerstélla
att rutten dr mojlig att kéra pa under en timme bor strackan testkoras.

FORDON FOR REGIONBUSSTRAFIKEN
For regionbusstrafiken har ett liknande antal bussar bedomts att behdvas som for dagens situation i

regionen. I dagsldget har bussbehovet berdknats till 58 stycken fordon. Dessa fordon har antagits att sta
till forfogande dven i ett framtida scenario.

Beriknat bussbehov for regionbusstrafiken i atgardsforslaget ar 59 stycken bussar. Det krévs alltsa
ytterligare ett fordon i forhéllande till dagens situation.

Om framtida bussflotta ska bytas ut kan det rekommenderas att linje 100X, linje 101 och linje 102 far
nya 15 meters boogiebussar med en laggolvsdel for storsta mojliga tillgédnglighet for funktionsnedsatta.
Det kan dessutom finnas ett stort symboliskt vérde i att linje 100X fér en egen design som sticker ut for
att pa sé vis dnnu tydligare markera den som en expressbusslinje. En linjes status kan ha en stor
paverkan pa hur resendren upplever linjen och hur attraktiv den ar.
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LINJEDRAGNING STADSBUSS

I kommande avsnitt presenteras de foreslagna linjestriickningarna for Ostersunds nya stadsbussnit.
Antalet linjer har minskat fran dagslégets 10 till 5 linjer. Utdver det diskuteras dven en eventuell
servicelinje (flexlinje) i avsnitt 4.5.6.

Tanken med minskningen av antalet linjer har varit att forenkla stadsbussnitet i Ostersund, som i
dagsldget dr en smula komplicerat for den ovane resenéren. Malet har varit att skapa genomgéende linjer
genom kollektivtrafikstriket i centrala Ostersund, samt att skapa gena linjer som fortsatt ticker stora
delar av dagens upptagningsomrade. Dessutom har slingor rétats ut sé att trafiken gér likadant i bada
riktningar pé en linje.

Avgransningen mellan titorts- och regiontrafiken kommer inte att dndras i forhallande till dagens nét.
Det finns en tydlig avgrinsning runt Ostersunds titort som precis som i dagsliget kommer att foljas.
Regionen har funderat kring att inkludera As och Brunflo i stadstrafiken dé det #r tvd inpendlingsorter i
Ostersunds nérhet. Ramboll bedémer att behovet i tex. As inte ér tillrickligt stort for att f3 ett stadsbuss-
utbud, utan det foreslagna utbudet pa linje 102 kommer att ticka As behov. Brunflo hade kunnat f3 ett
stadsbussutbud, men vilket Brunflo faktiskt far med bade linje 100X och linje 101. Att dérfor inkludera
Brunflo i stadsbussnitet bedoms inte aktuellt. De tre nya regionbusslinjerna &r ett sitt att stéirka trafiken
fran inpendlingsorter till Ostersund. Utbudet 4r darfor bittre 4n for 6vriga regionbusslinjer, men
fortfarande nagot sdmre 4n stadstrafikens utbud.

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

311

88 av 145



RAMBGOLL

was

Aunwwo? Jasn m_@mmmﬁv% ‘sjoanquiuod depyieaisuadQ @ 'SOSN ‘YYON ‘OVH ‘Ulwles ‘Jy3H 1U59E503IRes
wy T—
S 4 € z I 0 uayoeqy
PO oqspUg - WnuaD) - BjleAlo] - g slun]
) 6 1K - ded 05014 - b AU = =
uofsadQ Wwolpue|s 1Ebolows 2 BJ[EAIOL - WNAUBD - BUEH -  B{UIT s
BIpPOS 2do 18]UBDPIY QS0 - WNNUSY - UowisBuy - £ afur]
BLIOUSIY - WNOUSD - BIESUSPE - 7 SUIT e
abuej| - wnnuad - 2 ejep - 18Ul e
SULEN Be|sigispleBie sSNqspels
p13AU
LU seulabig
Lofsadp Sle B]|eAUSD
uoq
ado
prebsua)sy
L]
PUJRPOQSURYOr-]0 °
[}
,ﬁ a)6ep ESTT
PuUnNsisaso s.
- LY
uasesein oc uaplebsbuny
[
L ]
L)
*
Ol
PpPUNAC
uaselAwsiy punHeT uadiojauue | *
uol1e3sbAy)y
UOIPRISIOION 2R
216uni
usppnjoy
URQISBA
diogspubis
uoy4
19puUNsSalie 191seA
Uayoeqiuely
ugfssy.

T199NWVY

Figur 72 - Linjenétsférslag fér stadsbussnétet i Ostersund.
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4.5.1 LINJE 1

Fréso-Berge

Langéker

Stadsbuss &tgardsforslag
=== | inje 1 - Valla C - Centrum - Lillange
Nya hallplatser

= ) Hallplatser linje 1
] 03 0.6 09 12

RAMBGLL Lévlunda 0

15

= 1k
Sources: Esri, HERE, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Figur 73 - Linjedragning fér linje 1 samt h8llplatsplacering.

Linje 1 4r till stora delar en sammanslagning mellan dagens linje 1 och linje 9. Linje 1 &r en
genomgéende linje som gar mellan Valla pa Froson och Lillange. Linjen dr en viktig del av
kollektivtrafiknitet i Ostersund da linjen utgér en del av ”X:et” i Ostersund (tillsammans med linje 6)
och star for stora delar av resandet i 6st-vistlig riktning i Ostersund. Tanken med linje 1 har varit att s1a
ihop tva starka linjer till en och erbjuda en linje med hogt utbud under stora delar av dygnet. Linjen &r
dven foremal for konvertering till el-buss vilket stéller krav pa att det finns tillrickligt med reglertid i
linjedndarna for att pantografladdning ska hinnas med. Tanken med linjen har ocksé varit att skapa en
gen och snabb linje genom staden. Undantaget finns vid Ostersunds jarnvigsstation, dér en liten omvig
gors. Denna omvég dr mycket kort restidsmaéssigt och bidrar med en stor nytta for invanarna pa Froson,
som nu far en direkt linje till jarnvégsstationen.

Linje 1 knyter samman omraden som Valla, Lovsta, Hornsberg, Centrum, Korfaltet och Lillénge.
Linjens kortid dr 32 minuter, vilket sikerstéller att det finns tidsutrymme for laddning i bdda dndarna.
Korstriackan dr 11,1 kilometer. Linje 1 har 29 héllplatser pa strackan.

Linje 1 gar fran Valla Centrum dér en vindslinga finns och dir det bedoms finnas plats for en
pantografladdare. Linjen gér sedan via Konvaljevigen och Méllbyvagen upp till Lovsta forskola och
Lovsta idrottsplats. Efter idrottsplatsen kor linjen vidare 1dngs Fritzhemsgatan och passerar bland annat
Ostbergsskolan pa viigen. Linjen svinger sedan ner till Frosdvigen och stannar pa Tridgardsvigen dir
byte kan ske till linje 4 samt regionbussar. (Linjen skulle ocksa kunna gé upp via Raddmansgatan sé att
byte kan goras med linje 3) Linjen passerar sedan Frosobron for att sedan svéinga in pa Kyrkgatan och
kollektivtrafikstraket. Linjen angér sedan Ostersunds centrum innan den fortsétter till Ostersunds
jarnvégsstation. Efter stationen svinger linjen forst upp till R&dhusgatan och sedan Stuguvégen. Linjen
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svéanger ner pa Krondikesvégen och passerar Bloméngen innan den svénger in pa Tegelbruksvégen
(tacker linje 8). Linje 1 gér sedan runt omradet Korfaltet, passerar forskolan Mosippan for att sedan
svinga ner mot Lilldnges industriomrade. Linjen svénger slutligen in pa Hagvégen dir dndhallplatsen dr
XL-bygg. Linje 1 skulle sedan kunna svinga in pa Fagerbacken och sedan upp till Bilprovningen som
ligger i direkt anslutning till bussdepan, dar laddning kan ske i anslutning till bussdepan.

Med linje 1 nya linjedragning ldggs linje 9 ner. Det innebdr att en del héllplatser som tidigare angjorts
av linje 9 nu kommer att dras in eller angéras av andra linjer. Héllplatser som inte ldngre trafikeras &r
bland de mer nimnvirda Froson Lovsta, Froson Rddmansgatan, samt Voltviagen och Skiftesvigen. D&
linjen dr genomgaende skapas mdjligheten att bussarna beldggs jimnare i bada linjeédndar samt i bada
riktningarna. Att linje 1 dessutom trafikerar bade Kyrkparken, centrum och stationen ar en fordel for
resendrerna. P4 sa vis nés nagra av stadens viktigaste malpunkter med en direktresa. For resa i 6vriga
nitet kan dven smidiga byten goras i centrum till dvriga stadsbusslinjer samt dven regionbusstrafiken.

LINJE 2
@ A
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tﬁ
2
o
=
=
SHE (&
=
=
=
&
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=
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= ;/ T
Stadsbuss atgardsforslag =
=== | inje 2 - Odensala - Centrum - Arenorna j@ (=] < =)
Nya héllplatser \Q\ =)
‘=) héliplatser linje 2 ﬂ" = )

Figur 74 - Linjedragning for linje 2 samt héllplatsplacering.

Linje 2 &r till stora delar lik dagens linje 2 med undantaget att linjens slinga i norra dndan rétats ut, samt
att linjen fatt ny korstracka mellan Odensala och centrum, dér linje 2 nu fatt ta en dagens linje 4 korvég
pa bland annat bussgatan mellan Odensala och Lilldnge. Tanken med linje 2 har varit att bibehélla
dagens struktur som en kompletterande linje (till linje 6) i nord-sydlig riktning samt pa ett béttre sitt
knyta samman det stora idrotts- och arenaomradet som ligger i norddstra delarna av Ostersund. Linje 2
ar darfor tankt att ta ett stort ansvar for idrottande resenérer sa att de far en tydlig koppling till
idrottsomradet och skidstadion. Linjen kommer i forslaget att trafikera delar av kollektivtrafikstréket
langs med Kyrkgatan och pa sé vis dven trafikera nagra av stadens viktigaste malpunkter.
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Linje 2 knyter samman omraden som Odensala — Lilldinge — Marielund — Odenslund — Centrum —
Campus — Karlslund — Arenorna. Linjens kortid dr 34 minuter och linjestrackningen dr 11,5 kilometer.
Linje 2 har 36 hallplatser langs linjen.

Linje 2 gar frén 6vre Odensala och ndrmare bestdmt dndhallplatsen Dalripevégen. Linjen gar sedan via
Lillsjévédgen innan den svénger av till Tranbérsvégen. Linjen passerar bland annat Odensala hélsocenter
samt Lillsjoskolan. Linjen gér sedan via bussgatan ner till Odenskogsvégen for att sedan kora upp mot
Lillinge. Linjen ticker av sydvistra Lillinge dér den passerar bland annat Atervinningen och
Odenskogsvigen innan den svinger visterut pa Fagerbacken. Linje 2 passerar sedan Maierlund och
Fagerskrapan (tidigare har linje 8 trafikerat hér) innan den svénger in mot centrum via Brunflovigen.
Linjen passerar Frejagatan innan den svinger ner mot Ostersunds jarnvigsstation via Ringvigen. Efter
kortare uppehall kor linje 2 vidare lings kollektivtrafikstraket mot Ostersunds centrum. Efter centrum
passeras Kyrkparken innan linje 2 svénger Osterut pa Samuel Perans gata. Linjen gor uppehéll vid
Sportshallen och Litsvdgen innan den koér upp mot Karlslund. Efter att linjen passerat Soliden och
Skidsparet gar linjen langs Eriksbergsvégen ner till Genvégen. Linjen gar sedan forbi Skidstadion innan
linjen gar in pa Arenavégen och passerar ICA-Maxi. Efter ICA-Maxi passerar linje 2 Jamtkraft Arena
innan linjen nar dndhallplatsen utanfor Ostersunds Arena. Linjens kortid gor att det i framtiden #r
mdjligt att konvertera linjen till en el-busslinje da det finns tidsutrymme vid bagge linjeéindar. Det
beddms dven finnas plats for pantografladdare pa respektive dndhallplats.

Med linje 2 nya korvag forsvinner ett par hallplatser fran linje 2, men som istéllet trafikeras av nya linje
4 eller linje 6. Med linje 2 nya linjedragning klipps &ven slingan i den norra dndan av, vilket skapar en
enkelhet for resendren dé resan nu ser likadan ut i bada riktningar. Linje 2 &r genomgéende vilket 6kar
mojligheterna for en jamnare beldggning pa linjen i bada linjedndar samt i bada riktningar.

Hallplatser som forsvinner pa linje 2 4r bland annat Pampasvigen, Norra infanterivigen, sddra
infanterivigen samt Norra Grongatan.
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LINJE 3
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Figur 75 - Linjedragning fér linje 3 samt h8llplatsplacering.

Linje 3 &r till stora delar en sammanslagning mellan dagens linje 5 och dagens linje 14. Linje 14
linjednda ser ndstan ut som i dagslaget med ett litet undantag i centrum. Linje 5-dndan har klippts upp
och trafikerar nu endast den norra sidan av Ostberget. Dessutom trafikerar linje 3 dven Ostersunds
Vistra Station och Strandgatan for att tdcka den nya exploatering som sker langs vattenlinjen. Tanken
med linje 3 har varit att knyta ihop dagens linje 5 som inte dr genomgaende genom centrum, med en

linjednda pé “fastlandssidan”. Da nya linje 2 nu ticker arenaomradet far linje 14 istdllet slas ihop med
linje 5. Linje 3 blir i forslaget enda linje att trafikera Angsmon.

Linje 3 knyter samman omraden som Angsmon — Torvalla — Erikslund — Centrum — Storsjdstrand —
Hornsberg — Tanne ridskola. Linjens kortid &r 38 minuter och linjestrickningen méter 17 kilometer.
Linje 3 har 33 héllplatser léngs linjen.

Linje 3 gar fran Angsmon och dndhallplatsen Rapsvigen for att sedan ga upp mot Torvalla Centrum.
Efter att linjen passerat Torvalla gar linjen ut mot trafikplats Torvalla och sedan ut pd E14 mot
Ostersund. Linje 3 svinger av i trafikplats Odenskog och kér pa Stuguvigen innan den svinger norrut
pa Erikslundsvégen. Linjen passerar bussgatan och svianger ner pa Ryttarvégen. Linjen passerar bland
annat Jdmtlands Gymnasium Fyrvalla innan linjen korsar Genvégen. Linjen kor sedan léngs
Biblioteksgatan och passerar bland annat Campus. Linjen passerar Radhusgatan innan den svénger
soerut mot centrum. Efter centrum kor linjen 14ngs kollektivtrafikstraket innan den svénger ner pa
Grinsgatan dér en hallplats kopplad till Jdrnvégsstationen skapas. Linje 3 fortsdtter sedan ner pa
Strandgatan och gor uppehall pé bland annat Vistra Station. Linjen gér sedan via Frosdbron upp till
Hornsberg dar linjen bland annat gor uppehéll pa Fjéllgatan. Linjens svidnger sedan ner mot Bergsgatan
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och kor norrut. Linjen passerar Frosoé Zoo innan den i korsningen med Byvégen och Tanne svinger upp
mot Ridhuset som ocksé ar dndhallplats for linje 3.

Med linje 3 forsvinner ett par hallplatser som tidigare trafikerats av linje 5 och linje 14. En del av
héllplatserna som tidigare fanns langs linje 14 kommer att tickas av nya linje 2. Det stora “héllplats-
tappet” sker lings Byvégen pa Froson, dir bland annat hallplatserna Frostornet, Berge, Tanne och
Ladéngen. Resandet pa dessa hallplatser dr i dagslaget lagt vilket kan gora bortplockandet mer
forsvarbart &n om resandet pa dessa héllplatser varit hogt.

Med nya linje 3 fas en genomgéende linje dér linjestrdckningen 4r gen, undantaget en mindre omvég
sett ur “fagelvigsperspektivet” da linje 3 gar ner pa Strandgatan. Anledningen till det motiveras genom
att Ostersunds centrum trots allt har en viss hojdskillnad inom staden och det kan vara besvirligt att ta
sig upp till Ostersunds Centrum. Dessutom exploateras omraden lings Strandgatan och det kan finnas
ett stort virde i att Strandgatan far en linje. Det har flaggats fran kommunens sida att det finns
framkomlighetsproblem péa Strandgatan under morgnar och eftermiddagar. Dessa uppstar vid
cykelpassagen vid Samuel Permans gata. Ramboll foreslér att trafiksituationen for denna
korsningspunkt ses 6ver da vinsten av en kollektivtrafiklinje ldngs Strandgatan bedoms vara stor.

Med linje 3 far boende i nirheten av Froso Zoo ett betydligt battre utbud 4n 1 dagsléget, vilket potentiellt
kan leda till ett betydligt storre resande dér 4n i dagslaget. Omréadet runt Froso Zoo ér ocksa utpekat for

kommande utbyggnader.

LINJE 4

RAMBGLL
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Figur 76 - Linjedragning for linje 4 samt h8liplatsplacering. Alla turer g8r inte till Frésé Park
vilket férklaras av den streckade gréna linjen.
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Nya linje 4 pAminner till stora delar om dagens linje 4 samt dagens linje 3. Andhéllplatserna ir samma
som i dagsldget men linjestrackningen mellan dessa dndhallplatser skiljer sig at. Tanken med linje 4 har
varit att ticka Valla och Froso (Froso Park) med tva linjer (linje 4 och linje 1) istdllet for som i dagslaget
fem linjer (linje 1, linje 3, linje 4, linje 5 och linje 9). Linje 4 ska vara genomgéende och ha en rak
korvég langs strackan. Linje 4 kommer ocksa att uppta en stor del av det framtida resandet soder om
Jarnvégsstationen, etapp 2 av Storsjostrandutbyggnaden.

Linje 4 knyter ihop omraden som Froso Park — Hérke — Valla — Frosé — Centrum — Storsjostrand —
Vistra Odensala och Torvalla. Linjens kortid dr 53 minuter och linjestrackningen mater 19,5 kilometer.
Linje 4 har 49 hallplatser langs linjen.

Linje 4 gar fran Froso Park dér forslaget ér att hilften av turerna pa linje 4 gér hela végen till Frso
Park. Linjen gar sedan langs Stockevégen ner mot Valla och Hérke. I hdjd med Froso Kyrka svinger
linjen ner pa Peterson Bergers vig dér linjen bland annat passerar Hérke. Harke blir dndhallplats for
hilften utav turerna pé linje 4. Efter Harke gér linjen vidare ner till Vallsundsvagen och gér pa den
viigen upp till Onevigen. P4 viigen passeras Vallaskolan. Nir linjen svingt in pa Onevigen passeras
Valla Centrum dir byte kan ske till linje 1. Linjen fortsitter sedan pd Onevigen och gér vidare mot
Froso Strand diar manga viktiga arbetsplatser finns. Efter att linjen passerat Froso Strand gér den vidare
till Frosovigen och passerar bland annat Ostbergsskolan och Tridgardsvigen (byte till linje 1) innan
linjen gar dver Frosobron. Linje 4 passerar sedan centrum via kollektivtrafikstraket pa Kyrkgatan innan
den nar jarnvégsstationen. Linje 4 gér sedan ldngs Bangéardsgatan och passerar bland annat Willys. Linje
4 svinger sedan av mot Odenbacken for att sedan svinga ut pd Radhusgatan mot Torvalla. Efter ett
uppehall pd Campingen géar linjen vidare och passerar Tavelbacksskolan innan linjen svéinger upp mot
Odensala pa Lillsjévagen. Linje 4 gar sedan via héllplatserna Lillsjoskolan och Tjédervdgen upp till
Torvalla och @ndhallplatsen Torvalla Centrum.

Med linje 4 forsvinner framfor allt ett par hallplatser pd R6dovégen, bland annat Valla Norra, Vagled
och Snorres vig. Ovriga hallplatser ticks av dvriga linjer och framfor allt linje 2 som gér i linje 4
tidigare korridor.

Med linje 4 fis en genomgaende gen linje som i stora drag trafikerar “hela Ostersund”. Linjen trafikerar
dven stationen vilket gor att boende i Harke, Valla, Froso Park samt Froso Strand far en direktlinje till
jérnvégsstationen. Dessutom far Torvalla fortsatt forsérjning av tva linjer. Linje 4 skulle vid ett utbyggt
Torvalla industriomrade i framtiden kunna forldngas till Torvalla industriomrade som ligger norr om
El4.
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4.5.5 LINJE 6

RAMBGLL

=5

Stadsbuss atgardsforslag C 8

Linje 6 - Torvalla - Centrum - Brittsbo = =

Nya hdllplatser

2 héliplatser linje 6 =

Figur 77 - Linjedragning fér linje 6 samt héllplatsplacering.

Linje 6 kommer att i forslaget behéllas som den ser ut i dagslaget. Linjen dr dagslédgets mest anvénda
stadsbuss och har i dagslédget hogst resande bland stadsbusslinjerna. Linje 6 har en gen linjedragning och
ar dessutom genomgédende genom centrum. Antalet héllplatser ldngs strickan har bedomts rimligt.
Endast en hallplats foreslas att plockas bort, ndmligen Ringvégen, som hamnar for nira det nya
héllplatsliget vid Ostersunds Jarnvigsstation.

Linje 6 knyter ihop omrédden som Torvalla — Vistra Odensala — Centrum — Sjukhuset — Lugnvik —
Brittsbo. Linjens kortid &r 40 minuter och linjestrdckan méter 14,5 kilometer. Antalet héllplatser &r i
forslaget 37 stycken.

Linje 6 blir en del av det sa viktiga tidigare nimnda X:et” genom Ostersund. Linje 6 kommer att sti for
majoriteten av resandet i nord-sydlig riktning. Linje 6 kommer fortsatt att ha 10-minuterstrafik i peak.

4.5.6 SERVICETRAFIK )
Ramboll har inte tagit fram ett forslag pa linjestrackning for en servicelinje inom Ostersund. Den stora
anledningen till det r att stora delar utav stadens befolkning nds. De omradden som identifierats som
omraden med behov av eventuell servicetrafik dr bland annat 6stra delarna av Lugnvik (som tidigare
ticktes av linje 8) samt Lugnviks industriomrade.

En on-demand-linje med servicetrafik kan vara en 16sning for att forsorja dessa omraden. Trafiken kan i
sé fall bestéllas sé att de personer som behdver extra service kan bli hdmtade i ndrheten av deras
bostidder och sedan koras vildigt nidra den malpunkt som deras resa har.
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Ett alternativ till en servicelinje ar att linje 15 behalls och att den férutom Lugnviks industriomrade dven
ticker Ostra delarna av Lugnvik. Det skulle innebéra ett par turer per dag som tar resenérerna in till
Ostersunds Centrum och mgjligtvis ocksa till Jarnvigsstationen.

Ett tredje alternativ r att 19sa situationen med autonoma skyttlar som kan plocka upp resenédrer ndrmre
deras bostdder och sedan transportera dessa till en hallplats mer hogkvalitativ kollektivtrafik,
exempelvis Lugnviks centrum dér linje 6 angor. I dagslaget dr tekniken inte helt genomarbetad och det
finns hastighetsbegrinsningar for metoden som kan sétta begransningar i dess attraktivitet. Men pa sikt
kan metoden pa ett kostnadseffektivt sdtt transportera ménniskor till bytespunkter med frekvent
konventionell kollektivtrafik.

TURUTBUD
Hur mycket trafik som sitts in pa de olika linjerna har en stor paverkan pa resandeeffekterna och ett

okat utbud bidrar till att 6ka attraktiviteten och antalet resande. Det nya linjenitet dr tdnkt att ha en
bittre struktur dn dagens nét dir det ska ga att ta sig var som helst i kollektivtrafiksystemet med endast
ett byte. Takttrafik &r ett effektivt sétt att genomfora en sadan kollektivtrafik.

Till skillnad frén dagens linjenét dér tidtabellerna &r oregelbundna foreslas ett turutbud under vardagar
dér det som minst &r 3 turer per timme (20-minuterstrafik) mitt pa dagen medan det i rusning dr minst 4
turer per timme (15-minuterstrafik) for samtliga linjer. Linje 1 och linje 6 kommer att fa en turtéthet pa
6 turer i timmen (10-minuterstrafik) under rusning och 4 turer i timmen mitt pa dagen. Anledningen till
att dessa linjer far ett hogre utbud r att de skapar ett ”X” genom Ostersund och ticker dérfor stora delar
av staden. Om dessa linjer dessutom har ett battre utbud under hela dagen kan fortfarande stora delar av
linjenétet nds, dven pa exempelvis sena kvillar.

Malet med utbudsforslaget har ocksa varit att sékerstilla ett bra utbud ut pa kvéllstimmarna. I Figur 78
nedan presenteras utbudsforslaget for stadstrafiken.

Hlinjel
M Linje 2
Linje 3
Hlinje 4
Linje 6

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Tid
Figur 78 - Utbudsférslag for stadstrafiken under vardagar.
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Oppettiderna #r fran cirka klockan 05 pa morgonen fram till klockan 24 p4 kvillen.

I Figur 79 nedan presenteras det foreslagna utbudet under 16rdagar.

3

2
. M linje 1
>
o M Linje 2
=]
= Linje 3

1 M Linje4
| | ||| || ||| || || || ||| || || || | | | | | -
0

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1
Tid

Figur 79 - Utbudsférslag for stadstrafiken under I6rdagar.

Samtliga linjer har minst timmestrafik under 16rdagar. Linje 1 och linje 6 har en lang 6ppettid fran
klockan 06 till klockan 03 pé natten. Mitt pa dagen har linjerna ett nagot hogre utbud undantaget linje 3,
som har timmestrafik under hela 16rdagen. Detta motiveras genom att bade dagens linje 5 och linje 14
har timmestrafik eller simre. Dérfor antas inte behovet av halvtimmestrafik mitt pa dagen finnas. P4 sikt
kan den situationen dock dndras och da kan det bli aktuellt att hoja utbudet &dven pa linje 3 mitt pa
dagen. Anledningen till att linje 2 har halvtimmestrafik mitt pa dagen 4r da den trafikerar ménga av de
idrottsforknippade malpunkter som finns i staden, vilket da innebér att idrottande resenérer har ett bra
utbud att utnyttja till och fran tréning/match.

Under sondagar foreslas utbudet for stadstrafiken se ut enligt Figur 80 nedan.
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Figur 80 - Utbudsférslag for stadstrafiken under séndagar.

Utbudet under s6ndagar &r fortsatt bra for linje 1 och linje 6. Linje 1 och 6 bedoms behdva ett utbud pa
2 turer/h under i stort sett hela dagen. Ovriga linjer har timmestrafik och 6ppettiderna ér fran klockan 06
pa morgonen till klockan 24 pa kvéllen.

458 PRINCIPTIDTABELL STADSBUSS
For att skapa ett tydligare och enklare kollektivtrafikndt kan mycket vinnas i tidtabellsuppldgget. Om

strukturen &r oregelbunden och avgéngarna gér pa olika minuttal under olika tidpunkter pa dagen s&
skapar det en rorighet och forvirring for reseniren. Ostersunds stadsbusstrafik har sddana tidtabeller
vilket darfor foreslas att dndras till avgangstider pé fasta klockslag, som &r samma timme for timme. 1
Bilaga principtidtabeller presenteras darfor ett forslag pa principtidtabell for stadsbusslinjerna under
rusning (peak), da trafikutbudet &r som storst.

Den hir principtidtabellen bygger pa ett takttrafikupplagg. Det innebér att samtliga linjer angdr en
central bytespunkt samtidigt sé att snabba byten kan ske mellan linjerna. Detta for att hela
stadsbussnétet ska kunna nés med maximalt ett byte. Bytestiden i centrum é&r satt till 2 minuter for att
byte ska hinnas med. For 1dng hallplatstid dér paverkar resendrer som ska &ka vidare efter centrum for
negativt.

Takttrafik kréver under korta perioder ett visst utrymme for att samtliga linjer ska kunna fa plats. For
Ostersunds centrum diskuteras detta vidare i avsnitt 4.12.2.

459 HALLPLATSFORANDRINGAR
Med det nya stadsbussnitet forsvinner ett par héllplatser i stadsbussnétet. Dessa presenteras i Tabell 8

nedan. Hallplatser for respektive linje i tgédrdsforslaget illustreras dessutom i Figur 73-Figur 77.
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Tabell 8 - H8lIplatsféréndringar p8 grund av 8tgérdsférslaget.

Hallplats

Tidigare linje

Brunnsgrind

Valla Norra
Vagledsbacken
Vagled

Snorres vig
Lovsta

Ullberget

Kronet

Tornvégen
Ladingen
Léngéker

Berge

Tanne

Sportvigen dvre
GB-backen
Elsasvigen
Kaptensgatan
Travbanan
Rojarvigen
Marielundskyrkan
Tréffens dagcenter
Storsjobadet
Scandic Syd
Krubbvégen
Akademigatan
Akademigatan sddra
Norra infanterigatan
Sodra infanterigatan
Tallbacksvagen
Korthéllstigen
Pumpmakargrand
Kopparslagargrand
Fargargrand
Alpbacken

Stora Kyrkan
Torgbrinken

1,2,4,6,8,9, 14
3
3
3

W
O

A 0O 00 00 O O O W Wi L h L L i L L W — O

N DN L 0 o0 oo

Den hallplats med storst resande som plockas bort dr Brunnsgrind. Detta gors for att héllplatsavstandet
mellan det nya regionbussliget pa Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan kommer for néra
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Brunnsgrind. Dessutom blir det ett for kort hallplatsavstand till nya héllplatsen vid Ostersunds

Jarnviagsstation.

De nya stadsbusslinjerna kommer i de flesta fall att ang6ra befintliga hallplatser. Pa ett par stéllen

behover nya héllplatser att byggas. I Tabell 9 nedan presenteras trafikerade héllplatser pa respektive

linje. Det anges om hallplatsen ar helt ny.

Tabell 9 - H8lIplatser per linje i stadstrafiken.

Hallplatser per linje Ny hpl?

Linje 1
Valla Centrum
Froson Lakevdgen
Froson Sodra Mjallevandan
Froson Kronvaljeviagen
Froson Lovsta IP
Froson Kallparken Ja
Froson Ostbergsvigen
Froson Sportvigen
Froson Nybovigen
Froson Ruuthsvéigen
Froson Tradgardsvigen
Férjemansgatan
Kyrkparken
Ostersunds Centrum
Ostersunds Jarnvigsstation Ja
Sédra Grongatan
Skolgatan
Fyrvallaknuten
Parkskolan
Blomingen
Palmcrantzskolan
Taptogrand
Reveljgrand
Reveljen
Krutvaktargrand
Mosippan
Lillange
XL-Bygg

Dalripevigen
Vipvégen
Lillsjoskolan
Vickervigen
Artvigen
Stickvdgen
Nélvéigen
Hastpassagen
Atervinningen
Odenskogsvagen
Montorviagen
Stallbacken
Fagerskrapan
Repslagargatan
Fagervallsgrand
Frejagatan
Ostersunds Jarnvigsstation
Ostersunds Centrum
Kyrkparken
Sporthallen
Litsvdgen
Tennishallen
Bjorkbacka
Grindstuvigen
Remonthagen
Soliden
Skidsparet
Eriksbergsvigen
Drevstigen
OSK-Vigen
Lagdevigen

Arenavigen

Ny hpl?

Ja

Ja

Ja

Ja
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Linje 3
Rapsvigen
Ladsved
Vetevigen
Stenbécksslitten
Skogvaktarvigen
Jagmistarvigen
Mimergarden
Néverviagen
Torvalla C
Erikslundsvégen
Gillevdgen
Erikslund
Tallvallen
Fyrvallavigen
Genvégen
Campus
Jamtlands Gymnasium
Ostersunds centrum

Ringvigen (Ostersunds
centralstation)

Thomégrand
Postgrand
Ostersund Vistra Station
Bergsgatan
Fjallgatan
Parkgatan
Parkstigen
Bergvik
Froson per Magnérs vig
Lovtorpsvigen
Fros6 Zoo
Tannesvédngen

Fr6s6 Ridcenter

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja

Ja

ICA Maxi
Jamkraft Arena Ja
Ostersund Arena Ja
Linje 4

Fros6 Tunnangréand
Froso Cronstads vig
Froso6 Gripengriand
Froso Stocketitt
Froso Rise
Froso Kyrka
Sommarhagen Ovre
Sommarhagen Nedre
Mickelsgard
Froso Harke
Froso Valsundet
Froso Sjovalla
Froso Sessero
Froso Frimans véig
Froso Videvigen
Froso Vallaskolan
Valla Centrum

Froso Lakeviagen
Froso Hérdvallsvigen

Froso Mjallebacken
Froso Strand
Froso Onet
Froso Fornborgsvagen
Froso Frosodalstorg
Froso Vistervik
Frosd Ostbergsskolan
Froso Nybo
Froso Tradgardsvagen
Férjemansgatan
Kyrkgatan
Ostersunds Centrum
Ostersunds Jarnvigsstation Ja
Nedre Frejagatan
Willys
Freskvigen Ja

Odensbacken Ja (tredelad)
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Linje 6
Torvalla C
Timmervigen
Naturreservatet
Sméllhogsvigen
Tvardgrand
Aragrand
Gréftagrand
Fabodleden
Odensalabédcken
Arkeologvigen
Koporten
Tavelbicksskolan
Campingen (Badhuset)
Odenbacken
Odensviken Radhusgatan
Trappgriand
Verkmastargriand
Mejeriet
Furutorpsgatan
Ostersunds Jarnvigsstation
Ostersunds Centrum
Kyrkparken
Ostersunds Sjukhus
Lugnevigen
Jamtli
Hofvallen
Pibdcken

Ja

Ostersunds Camping (Badhuset)
Tavelbécksskolan
Koporten
Arkelogvigen
Lingonvégen
Storsjoskolan
Tranbérsvigen
Lillsjoskolan
Tjaderviagen
Naturreservatet
Timmervagen

Torvalla Centrum
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Anléaggarvigen
Lugnviks Centrum
Folkskolevigen
Mjdlnargriand
Ostersem
Semsésagen
Sénghusvigen
Bofinkvigen
Brittsbo

Sammanlagt bedoms det att 16 nya héllplatser (31 hallplatsldgen) behover anlédggas for stadsbussnétet.
En utav héllplatserna, Odenbacken, blir en tredelad hallplats dir tva av ldgena redan finns (placerade pa
Rédhusgatan) medan ett tredje ldge placeras pa Odenbacken.
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4.5.10 UPPTAGNINGSOMRADE

Vid detta projekts start mottogs en del GIS-material som illustrerar hur kollektivtrafiken kopplar till
staden och de arbetsplatser och skolor som finns. En del av detta material presenterades i
nuldgesanalysen. Efter framtagandet av atgérdsforslaget har detta material uppdaterats. Det presenteras i
de foljande figurerna. I figuren nedan har antalet pastigande berdknats enligt elasticitetsberdkningar.

Mer om detta i kapitel 4.9.

RAMBOLL

N

—

® 0-2

® 2-20
20-70

® 70-170

® 170-340

® 340 -4000

Antal pastigande per dag

Andel forvarvsarbetande med max

5km till jobbet

B 0%
B w0-20%
20-30%

[ ] 30-40%

[ ] %0-50%
[ s0-60%
I c0-70%
B o-s0%
B o000

Figur 81 - Potential av aktiva transporter i Ostersund kopplat till det nya linjenétet i

Ostersund.
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Figur 82 - Arbetsstéllen inom 300 m fr8n nya stadsbusslinjenétet. H8llplatser med mindre &n

4 turer/h (15 minuterstrafik) har s8llats bort.
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Figur 83 - H8lIplatstryck frén arbetsstéllen kopplat till det nya stadsbussnétet.
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Figur 86 - Kommunala grundskolor inom 300 m till h8liplats i nya stadsbussnétet. H8llplatser

med mindre &n 4 turer/h (15 minuterstrafik) har s8llats bort.
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Figur 87 - H8lIplatstryck fr8n grundskoleelever i nya stadsbussnétet.
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Figur 90 - Befolkningens tillg8ng till kollektivtrafik med god turtdthet. Grént indikerar att
befolkning har mindre &n 300 m till h8liplats med god turtédthet. Rétt indikerar att

h8llplatsavst8ndet &r ldngre n 300 m fér befolkningen. Hallplatser med mindre &n 4 turer/h
(15 minuterstrafik) har s8llats bort.
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TAGTRAFIK

Det finns i dagslédget tagtrafik inom region Jimtland Hérjedalen pa de olika banor som ligger i regionen.
Trafikutbudet &dr dock bristfalligt och det kan vara svart for pendlaren att pendla med tdg da antalet
avgangar ar sporadiska. Banorna som passerar regionen, Inlandsbanan och Mittbanan, har olika typer av
trafik. P4 inlandsbanan trafikerar tva tig dagligen strickan Mora — Ostersund, under vissa perioder pa
iret. P4 Inlandsbanan mellan Ostersund och Gillivare trafikerar ett tdg dagligen under sommaren. P4
Mittbanan trafikerar médndag — fredag Norrtdg med 9 dubbelturer per dag pé strickan Sundsvall —
Ostersund, 5 dubbelturer Ostersund — Duved och 2 dubbelturer Duved — Storlien — Trondheim. Mer
information om regional persontagstrafik ldngs Mittstraket finns i utredningen ”Analys av stationslagen
och trafikering ldngs Mittstraket, Projekt Mittstraket”.

Skulle ddremot jarnvagen rustas upp och byggas ut i framtiden kan helt nya trafikeringsscenarion
uppsta. Som tidigare nimnts finns en stor potential pa strickan Are — Krokom — Ostersund — Brunflo
och vidare osterut. Pa sikt kan linje 100X pa sé vis erséttas av snabba tdgresor pa strickan Krokom —
Ostersund — Brunflo. Men for att det ska bli en realitet krivs ett betydligt hogre utbud #n det som
erbjuds idag.

Aven pa Inlandsbanan finns det planer om att 6ka kapaciteten och trafiken pa framfor allt strickan Mora
— Ostersund, men ocksa p4 striickan Ostersund — Gillivare. Inlandsbanan har genomfort flertalet
utredningar om att utveckla sin tagtrafik och pa sikt kunna erbjuda snabbare persontagsresor pa
Inlandsbanan. Potentialen beddms vara stor och restidsvinsterna skulle kunna bli stora. Inlandsbanan har
en tydlig vision kring hur de vill utveckla sin trafik och de skulle vara intresserade av att i framtiden

dven kunna driva expresslinjer pa jarnvig?.

Figur 91 - Vy éver de moderna inlandst8gen. Foto: Inlandsbanan.

2 Intervju med Peter Ekholm, VD Inlandsbanan (2019-10-03)
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AUTONOMA SKYTTLAR

Figur 92 - Urklipp ur Ostersunds kommuns utredning om autonom skytteltrafik i Ostersund.
Det pratas i dagsldget mer och mer om autonoma fordon och att motorfordonstrafiken i framtiden
kommer att vara sjélvkdrande. Detsamma giller for kollektivtrafiken, dér det i dagsldget mojligtvis ar
den delen av trafiksektorn som kommit ldngst i arbetet med autonom trafik. Forarldsa tunnelbanor har
funnits under langt tid och under de senaste aren har det kommit fler och fler 16sningar pa hur busstrafik
kan se ut med hjilp av autonoma fordon. Flera piloter har drivits med autonoma skyttlar som ska se till
sé att resendren kan ta sig den sista biten pa resan, ofta kallat the last mile”.

Ostersunds kommun #r intresserade av att driva en sidan pilot-studie med sjilvkdrande smabussar i
stadsmiljo. Det finns forslag pa var en sadan pilot skulle kunna drivas, dér ett av forslagen som arbetats
fram illustrerades i Figur 92. Da den hér kollektivtrafikutredningen till stora delar bygger pé att stirka
just det markerade straket i bilden med konventionell kollektivtrafik och stérka straket till
”(Ostersundslinken” forsvinner till stora delar nyttan av att driva en pilot i samma strik. D4 skyttlarna
gar langsamt kan det uppsta problem ldngs Kyrkgatan dé skyttlarna helt enkelt blockerar for den vanliga
busstrafiken.

Istéllet for att driva piloten i samma strickning som den vanliga busstrafiken foreslas istéllet piloten att
g mellan korsningen Thoméegrind/Postgatan och Ostersunds Jarnvigsstation lings med Pristgatan.
Detta illustreras i Figur 93 nedan.
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Figur 93 - Férslag p§ teststrécka fér autonom skytteltrafik i centrala Ostersund.

Fordelen med att 14ta den autonoma skytteln gé pé Préstgatan ar att Prastgatan foreslas bli en bilftri gata,
en forldngning av dagens gagata, hela vigen ner till Grinsgatan. Vid Grinsgatan skapas sedan en trygg
overfart som skytteln kan utnyttja for att ga ner via cykelbanan till stationen dér den vénder. Fordelen
med att ha en pilot i stadsmiljo ar att det finns ett bra resandeunderlag samt att produkten exponeras
mer. Nackdelen ar att skytteln inte kommer till sin fulla rétt d& den i det hér fallet ska konkurrera med
hogfrekvent konventionell kollektivtrafik, som dessutom har en betydligt hogre kapacitet &n de mindre
skyttlarna.
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Figur 94 - Férslag p8§ autonom skytteltrafik i Lit.

Ett annat alternativ &r att lata de autonoma skyttlarna ta sig ut pa landsbygden och nérmare bestdmt Lit.
I Lit skulle skyttlarna komma till stor nytta for resenédrer som ska aka sista biten fran Lits centrum och
hem. Pa landsbygden skulle skyttlarna bidra till en 6kad tillgdnglighet och pa ett bra sétt komplettera
den regionbusstrafik som finns. Dessutom skulle kommunen visa att man satsar pd glesbygden genom
att driva en pilot i Lit. En nackdel med att flytta piloten till Lit kan vara att resandeunderlaget for den
autonoma trafiken blir for litet samt att exponeringen blir for 1ag. Skulle Lit fa tdgtrafik skulle stationen
i Lit med enkelhet ocksé kunna trafikeras av ett sddant hér trafikupplagg.
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Figur 95 - Férslag p§ autonom skytteltrafik i Lugnvik, Ostersund.

Ett annat alternativ skulle kunna vara att komplettera de omraden som med det nya atgardsforslaget inte
langre forses med busstrafiken. Ett sddant omrade &r Lugnvik som blir av med kollektivtrafiken langs
Semsévégen. Istéllet for att planera for en servicelinje som trafikerar det omradet skulle en autonom
skyttel i framtiden kunna bli ett kostnadseffektivt sitt att erbjuda de boende dér att dka med skytteln den
sista kilometern ner till Lugnviks Centrum dér man sedan byter till den hogfrekventa linje 6. Fordelen
med detta dr att hela Lugnvik técks pa ett effektivt sétt. Linjestrackningen blir cirka 1 km vilket i
dagsldget dr i ndrheten av ett maximum for att trafiken ska vara nagorlunda attraktiv. Nackdelen skulle
kunna vara att minniskorna i omrédet inte riktigt vagar testa I0sningen och att det pé sa vis kan finnas
en begransning i anvindandet. De autonoma skyttlarna skulle i ett omrdde som Lugnvik kunna
kompletteras med ett hyrcykelssystem eller E-scootrar.

Samma principer som ovan skulle kunna appliceras pad omradet Marielund som i atgirdsforslaget far en
linje mindre i omradet. Det kan dessutom finnas ytterligare sddana platser i Ostersund eller i orter pa
landsbygden.

GANG- OCH CYKELATGARDER

I forslaget till nytt linjenét for stads- och regionbusstrafiken ovan skapas tva starka bytespunkter for
kollektivtrafik, dels i centrum pé Kyrkgatan och dels vid centralstationen. For att kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och tillgdnglig behdver tillgidngligheten till fots och med cykel till dessa platser forbattras.
I kartan nedan visas en schematisk bild av viktiga gdng och cykelstrak till de bada bytespunkterna och
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atgdrdsbehov langs straken. Utgadngspunkten bor vara att det ska vara enkelt, tryggt och sékert att ta sig
till fots eller med cykel till bytespunkterna. Straken bor vara tydliga och man ska som fotgéngare och
cyklist inte stillas infor situationer dér man inte vet hur man ska komma vidare mot malpunkten eller pa
grund av otydliga vigval tvingas till riskfyllt beteende. Detta kan delvis ordnas med hjélp av vigvisning
men straken bor i forsta hand vara sjélvinstruerande.

Specificerade atgirdsforslag presenteras i tabell 10 nedan.

a

i = Befintligt cykelnat
E Fariemansgatan ® =9 Strak mot resecentrum och 7’
centralstationen

Brogrand

Behov:
g Atgéarder pa stracka
® Punktatgarder

AT

Ostersund

RAMBOLL

) N S
Source: G, DigitaiGlobe, Geotye, Earlistar Geographics, CNES/Aitbus DS. USDA, USGS, ActoGRID, IGN, and the GI5 User § ; Soureed: L, min, FAQ, g, © Opensireethap contibutors, and the GIS Uses Community
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Figur 96 - Str8k mot bytespunkter och 8tgérdsbehov fér férbéttrad tillgénglighet.
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Tabell 10 - Férslag p8 8tgérder for forbéttrad tillgdnglighet med cykel till bytespunkter

Nummer Beskrivning

Férbéttrade méjligheter till cykling léngs R8dhusgatan och Toméegrénd

P& den véstra sidan av R&dhusgatan finns bara cykelbana norr om Gustav III:s torg.

1 For att forbattra tillgangligheten till regionbusshaliplatsen p8 Kyrkgatan foresl8s att
cykelbanan férldngs dtminstone till Toméegrand. Langs Toméegrand kan cykling
eventuellt ske i blandtrafik om I%ga hastigheter sdkras.

Forbéttrade mdjligheter till cykling ldngs Kyrkgatan

Nar mer busstrafik koncentreras till Kyrkgatan behdver mojligheterna att cykla tryggt
ldngs gatan sakras. Det beddéms inte finnas utrymme att anldgga en separerad

> cykelbana utan istéllet bér inriktningen vara att det ska vara tryggt att cykla i
blandtrafik. R&dhusgatan och Storgatan kan fungera som alternativ till Kyrkgatan for
cyklister. Vid dagens busshaliplatsldgen for stadstrafik finns det utrymme for att
anldgga en cykelbana pd 6stra sidan om Ostersunds kommun vill erbjuda bra
cykelméijlighet till de befintliga cykelstallen pd Hamngatan.

Passager éver R8dhusgatan

Radhusgatan utgér idag en stor barriar framférallt for cykeltrafiken da endast ett fatal
3 av passagerna Over gatan som ar anpassade for cykeltrafik. For att forbattra

tillgéngligheten till regionbusshallplatsen p& Kyrkgatan finns behov av passager for

cyklister 6ver R&dhusgatan dtminstone i anslutning till Toméegrénd och Tullgatan.

Méjliggéra cykling mot enkelriktat

4 Flera gator i centrum &r enkelriktade for fordonstrafik, inklusive cykeltrafik, vilket
innebar omvégar for cyklister och dven lagre orienterbarhet.
Cykelinfrastruktur l&ngs Ringvdgen

Avsaknaden av infrastruktur for cykling langs och tvars Ringvagen innebar bristande

5 tillgénglighet till centralstationen. Om mer regionbusstrafik koncentreras till
centralstationen okar behovet av férbattrad cykelinfrastruktur 1dngs gatan och tvérs
gatan mot géng- och cykelstraket genom Osteréngsparken.

Vad giller atgdrd 4, cykling mot enkelriktad biltrafik, finns det flera olika sétt att mojliggora detta pa,
till exempel att reglera motorfordonstrafik forbjuden (vigmérke C3) istéllet for forbud mot infart med
fordon (vigmarke C1). Flera kommuner, bland annat Stockholms stad, arbetar dven for att det ska bli
mojligt att komplettera mérke C1 med tilldggstavla om att cykeltrafik dr undantagen dé det visat sig att
regelefterlevnaden bland bilister dr hogre om man skyltar med C1 &n med C3. En annan mojlighet att
mdjliggdra cykling mot enkelriktad biltrafik &r att anldgga en smal cykelbana som ar enkelriktad mot
biltrafiken och som skiljs fran kdrbanan med en heldragen linje. Vilken typ av 16sningen som &r lamplig
pa respektive gata behdver dock studeras ndrmare i det vidare arbetet.

Figur 97. "Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped klass II", vdgmérke C3
(till vénster) och "Férbud mot infart med fordon", vdgmérke C1 (till héger).
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Hyrcykelsystem kan fylla en viktig funktion som forlangning av kollektivtrafiken om det integreras vél i
kollektivtrafiksystemet. Mojligheterna for ett hyrcykelsystem i de centrala delarna av Ostersund bér
dérfor studeras ndrmare. En forutséttning for att ett hyrcykelsystem ska vara lyckosamt r att det
placeras ut tillrickligt manga stationer och att de placeras pa strategiska platser i ndrheten till storre
maélpunkter och vl synliga i stadsmiljon.

Foérutom de atgérder for forbéattrad tillgdnglighet till de stora bytespunkterna i centrum som presenteras
ovan bor dven tillgidngligheten till 6vriga hallplatser och bytespunkter studeras ndrmare. I detta arbete
bor dven trygghetsaspekter sdsom belysning och nérvaro av andra ménniskor beaktas.
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RESANDEEFFEKTER
Resandeeffekterna i kapitlet r baserade pa uppligget om takttrafik i Ostersunds centrum dir de fem
stadsbusslinjerna samt de tre nya regionbusslinjerna taktas.

RESTIDSKVOTER

Det nya linjenétsforslaget innebér att nya mojligheter att resa skapas inom regionen samt inom
Ostersund. Detta mirks nir de nya restidskvoterna analyseras. Overlag #r resultatet mycket bra for det
nya linjenétet. Samtliga omraden fér en positiv fordndring niar medelrestidskvoten analyseras. I
berdkningen av de nya restidskvoterna har samma malpunkter legat till grund for berdkningarna som i
nuldget, se avsnitt 3.11. Det omrade som sticker ut och far en betydlig simre restidskvot dr Marielund,
som i forslaget mister sin direktforbindelse till centrum med linje 8. Det ska dock poéngteras att
restidskvoten dér i forvdg redan var nagot sdmre. Storst positiv fordndring sker i Karlslund samt pa
Ostersunds Campus.

I Tabell 11 nedan presenteras medelrestidskvoterna fore och efter atgérdsforslaget. Dessutom
presenteras en resandefordndring baserad pé restidskvotsforédndringen.

Tabell 11 - Férdndring av medelrestidskvot efter nytt linjenét.

Medelrestidskvot
Omride Medell.‘estidskvot Medel:'estidskvot Skillnad l‘leusand.e-
idag forslag forindring

Angsmon 2.4 1,7 -0,7 15%
Torvalla 2,1 1,5 -0,7 21%
Nedre Torvalla 22 1,9 -0,3 7%
Lillsjén 2,1 1,6 -0,6 18%
Odensala 2.8 1,8 -1,1 19%
vistra odensala 2,6 2,0 -0,7 12%
Odensvik 1,8 1,7 -0,1 1%
Odenskog 2,7 2,4 -0,3 4%
Marielund 3,1 4.4 - -8%
Odenslund 2,2 1,5 -0,8 22%
Bloméngen 2.9 2.4 -0,5 7%
Korfaltet 3,1 1,8 -1,3 21%
Eriksberg 33 1,7 -1,6 27%
Ostersunds centrum 1,3 1,2 -0,2 10%
Ostersunds campus 3,5 1,6 -2,0 30%
Karlslund 5,9 39 -2,0 6%
Ostersunds sjukhus 2.1 1,7 -0,4 10%
Lugnvik 2,1 1,7 -0,5 12%
Brittsbo 2.8 2,3 -0,6 7%
Hornsberg 2,1 2,0 -0,1 1%
Froson 2,5 1,5 -1,0 26%
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Framnas 2,0 1,8 -0,3 6%
Frosodal 32 1,8 -1,4 22%
Millbyn 2,8 1,6 -1,2 24%
Ange 33 1,6 -1,8 31%
Valla 2,8 2,0 -0,8 12%
Froso park 2.4 2,3 -0,2 2%
Berge 2,6 1,9 -0,8 13%
Brunflo 1,7 1,5 -0,2 7%
Lit 1,7 1,5 -0,2 8%
Hogstaldgden 2,4 2,3 -0,2 2%
Krokom 1,7 1,5 -0,2 6%
Stromsund 1,4 1,2 -0,2 13%
Are 1,2 1,0 -0,3 21%

Den stora anledningen till att restidskvoterna forbéttras &r det tydligare linjendtet med genare och
snabbare linjer in till centrum. Det &r ganska logiskt att manga av platserna fétt positiva fordndringar,
bland annat pa grund av att slingor rétats ut och linjerna fatt samma kdorstricka i bada riktningarna. Med
fler genomgaende linjer skapas dessutom fler mojligheter till direktresor. Nér byte ska ske gor
takttrafiken sitt och sékerstiller att bytestiden i centrum blir kort och dérfor inte paverkar restiden allt
for mycket i forhallande till motsvarande resa med bil. De flesta restidskvoter ligger i dtgérdsforslaget
strax under 2,0 vilket innebar att kollektivtrafiken pé allvar borja bli ett alternativ for de flesta.

RESANDEUTVECKLING
Det nya linjenétsforslaget forvintas att ge en stor resandedkning inom Ostersund om takttrafik med

knutpunktsuppldgg infors. Det nya linjendtsforslaget kommer att generera en resandedkning i sig ocksa,
beroende pa forkortade restider och 6kat utbud. Det nya stadsbussnétet kan vintas ge en positiv
resandedkning pé cirka 18 % om linjendtet dndras, taktfasta tidtabeller infors samt att ett
knutpunktsupplégg foljs. Det finns empiriska data som visar pa att effekten av en taktfast tidtabell med
knutpunktsupplédgg kan generera 15% nya resor. Enligt empiriska data kan en taktfast tidtabell ge 5—
10% medan ett knutpunktsuppligg kan ge 10-20%. Det finns dock exempel dér resandedkningen varit
betydligt storre &n sa.

Effekter pa resandet i Ostersund har beriknats med hjilp av elasticitetsberdkningar av restiden till
centrum. Faktisk och viktad restid har studerats, dar den faktiska studerar tiden det faktiskt tog medan
den viktade studerar den upplevda restiden. Viktad restid innebér att faktorer som géngtid, véntetid och
bytestid viktas hogre &n sjédlva restiden da det innebar en uppoffring i forhéllande till att fardas mot
malpunkten. P4 sa vis blir resans totala tid langre &n vad den faktiskt dr. Som utgédngspunkt for
berdkningarna har kénda elasticitet for pris (priselasticitet = - 0,3) och ett erfarenhetsvirde for
restidskostnad per minut (0,85kr/min). Utifran detta berdknas en faktisk och en viktad aktidselasticitet,
som sedan ligger till grund for berdknandet av skillnad i antal resor baserat pa fordndrar restid. Som
utgangspunkt har dagens linjenét legat till grund. Berékningarna har gjorts for rusningstrafik.

Resandeeffekterna dr beréknade for det utbudsforslag som presenteras i avsnitt 4.5.7. De resenédrer som
tidigare rest med de linjer som inte finns kvar i atgérdsforslaget véntas tillfalla nya linjer (det vill sdga
att alla resenérer i som reser i dagsliget tas i beaktande). Om en hallplats inte trafikeras alls lingre sa tas
den fortfarande med i berdkningarna och en extra gangtid adderas for den héllplatsen. Det innebér att
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vissa resendrer kan fa det simre och det kommer i sa fall att generera en minskning i resande fran den
aktuella hallplatsen.

I Tabell 12 nedan presenteras resultatet av resandeforindringen i Ostersund baserat pa enbart
restidsvinster.

Tabell 12 - Resandeeffekter i stadstrafiken.

Resandeforindring Stadsbussniitet i Ostersund

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 4,3% 6,2%
Linje 2 4,4% 6,4%
Linje 3 5,8% 6,1%
Linje 4 2,7% 3,2%
Linje 6 2,1% 1,9%
Hela stadsbussnétet 3,4% 4,1%

Resandeforandringen baserat enbart pé linjedragning och utbud i forslaget ger for stadsbussnétet en
resandedkning pa 3—4%. Storst 6kning sker pa linje 3 vilket kan forklaras av att utbudet ut till Fros6 Zoo
avsevirt forbéttrats. Dessutom ges snabba resor in till centrum och tidsforlusten av att ta bort vissa
héllplatser blir inte sa stor da héllplatserna i dagsldget enbart trafikeras i ena riktningen. Vi kan &ven se
en tydlig 6kning pé linje 1 och linje 2 som ocksé fatt ett béttre utbud. Linje 2 har fatt en tydligare
uppgift och borttagandet av slingan har varit positivt. Aven linje 4 som 4r en lang linje och som
paminner mycket om dagens linje 4 far en resande6kning, mycket tack vare snabbare resor till centrum.
Aven linje 6 som knappt foréindrats okar i resande. Detta mycket tack vare att linjens
upptagningsomrade har fatt dka.

Sammanfattningsvis kan resandefordndringen for stadstrafiken summeras enligt Tabell 13 nedan.

Tabell 13 - Summering av resandeféréndring i Ostersund.

Atgiird Resandeférindring
Nytt linjenit 3-4%
Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsuppligg 10 %

Totalt 18-19%

Anledningen till att resandefordndringen kan adderas &r for att empiriska data visar pa att takttrafiken i
sig lockar nya resendrer som tidigare inte anvént kollektivtrafiken. Restidsfordndringarna per linje
innebdr endast att de som redan reser med kollektivtrafiken far en fordndrad situation. En taktfast
tidtabell samt ett knutpunktsuppldgg kan bidra till ytterligare 6kat resande mycket tack vare att
kollektivtrafiksystemet upplevs enklare, snabbare och attraktivare.

Det sker dven en del fordndringar pa resandet i regiontrafiken. For de tre nya regionbusslinjerna har
elasticitetsberdkningar gjorts i forhallande till de regionbusslinjer som tas bort i atgérdsforslaget.
Metodiken for berdkningarna dr samma som for stadstrafiken. I tabellen nedan presenteras resultatet av
elasticitetsberdkningarna for de nya regionbusslinjerna.
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Tabell 14 - Resandeférandring fér de nya regionbusslinjerna.

Resandeforindring nya regionbusslinjer

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 100X 15,2% 16,7%
Linje 101 6,7% 5,3%
Linje 102 22,0% 20,4%
Nya regionbusslinjer 13,7% 13,1%

De tre nya regionbusslinjerna genererar en stor resandedkning. Linje 101 far en resandedkning pa 22%
vilket &r mycket bra. Med linje 102 menas resandet i striket Aspis — Krokom — Dvirsitt — As —
Ostersund. For linje 100X (Brunflo — Krokom — Ostersund) blir resandedkningen ocksé mycket bra.
Den stora anledningen till detta ir de snabba resorna in till Ostersund samt det forbittrade utbudet pa
strickan. Aven linje 101 fir en 6kning, trots att restiden Lit — Ostersund eller Brunflo — Ostersund lings
Opevégen inte avsevért forbattras. Déremot ar turutbudet pa strickan battre 4n 1 dagsliget.

Da det i atgirdsforslaget foreslés att de tre nya regionbusslinjerna taktas med stadstrafiken kan det
finnas ytterligare resandedkning att himta. Detta i sa fall tack vare en taktfast tidtabell samt ett
knutpunktsupplédgg.

Elasticitetsberdkningar baserat pa en utbudsforandring har ocksé genomforts for linjerna 111 och 161.

Dessutom har en elasticitet tagits fram for linje 157 som visar pé vad effekten av att erbjuda
halvtimmestrafik i rusning skulle bli. Detta presenteras nedan.

Tabell 15 - Resandeféréndring p8 grund av &ndrat utbud fér ett par regionbusslinjer.

Resandeforindring dndrat utbud

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 111 17,5% 17,5%
Linje 161 32,5% 32,1%
Linje 157* 17,7% 17,5%

*linje 157s okade turutbud &r inte med i atgardsforslaget, utan presenteras for att visa pa vad effekterna
av en Okning av utbudet dér skulle kunna bli.
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Figur 98 - Antalet p8stigande per dag och hllplats i Ostersund med nya linjenétet.

4.10 TRAFIKEKONOMI

Produktionen och kostnaderna for trafiken &r en mycket viktig del av kollektivtrafiken och dess
planering. For daligt kostnadstéckta linjer dr svéra att motivera och resurser bor istdllet ldggas pa de
linjer ddr kostnaderna técks béttre, tack vare ett storre resande. Vid berdkningen av kostnaden och
produktionen for den befintliga busstrafiken i har kinda kortider och linjeléngder anvénts.
Utgéngspunkten i detta dr de senast géllande tidtabellerna. De kostnadsrelaterade faktorerna har satts
enligt schablonkostnader for kilometerkostnad, timkostnad och kostnad per buss (avskrivning).

For linjenétsforslaget har nya produktionssiffror samt schablonkostnader tagits fram for trafiken i region
Jamtland Hérjedalen. Berdkningarna dr baserade pé foréndringar i tidtabellskm, tidtabellstimmar samt
antalet bussar som behdvs for att driva trafiken. Produktionsberékningarna baseras pa de utbud och
tidtabeller som tagits fram i atgérdsforslaget.

I tabellerna pa de kommande sidorna presenteras resultatet fran produktionsberdkningarna for
stadstrafiken samt regiontrafiken. Dessutom presenteras den totala produktionen och uppskattade
kostanden for trafiken.

I Tabell 16 anges de schablonkostnader som anvénts i berdkningarna. Dessa har anvints da avtalen
skiljer sig t for stads- och regiontrafik. For enkelhetens skull och for att fa en bra jaimforelse anvénds
dérfor schablonkostnaderna bade for nuldge och atgirdsforslag.
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Tabell 16 - Anvédnda schablonkostnader fér busstrafiken

Schablonkostnader

Avskrivning per buss 225000
Kostnad per kilometer 10 kr/km
Kostnad per timme 250 kr/h

I kommande tabell presenteras skillnaden i produktion mellan de utvalda busslinjerna i nulédget samt

med det nya linjenétet i atgardsforslaget.

Tabell 17 - Jdmférelse mellan nuldge och 8tgérdsférslag i produktion och 8rlig kostnad.

Skillnad i produktion Nuliige - Atgirdsforslag

Stadsbuss Nuliige Atgiirdsforslag
Antal bussar 32 st. 34 st.
Tidtabelltimmar 105 000 h 115500 h
Tidtabellkilometrar 2 125 000 km 2 550 000 km
Regionbuss Nuliige Atgirdsforslag
Antal Bussar 58 st. 59 st.
Tidtabelltimmar 140 000 h 155000 h
Tidtabellkilometrar 7 115 000 km 7 660 000 km
Total produktion Nuliige Atgirdsforslag
Antal bussar 90 st. 93 st.
Tidtabelltimmar 245000 h 270 500 h
Tidtabellkilometrar 9240 000 km 10210 000 km
Total arlig kestnad 175 000 000 kr/ar 191 000 000 kr/ar

Kostnaderna for trafiken i atgardsforslaget 6kar nagot jamfort med kostnaderna for dagens trafik. Inom
regionen okar den uppskattade kostnaden for trafiken med 9,2 % i forhallande till dagens utbud. Mycket
kan forklaras i att det generella utbudet 6kad. I Tabell 18 nedan redovisas en jamforelse mellan dagens

kollektivtrafikndt samt foreslaget kollektivtrafiknét.

Tabell 18 - Procentuell skillnad i produktion mellan dagens linjendt och det féreslagna

linjen&tet.
Trafik I(Z:lf)l:nil:r:::' % skillnad Timmar % skillnad i kostnad
Stadstrafiken 20,0 % 10 % 12,7 %
Regionbusstrafiken 7,7 % 10,7 % 8,4 %
Totalt 10,5 % 10,4 % 9,2 %

Kostnaderna for all trafik kommer att 6ka med cirka 9 %. Detta kan forklaras med det 6kade turutbudet

som blir samt de tre hogfrekventa regionbusslinjerna 100X, 101 och 102 som alla far ett mycket bra

turutbud. Korstrickan har tydligt 6kat i stadsbussnétet samtidigt som antalet timmar inte 6kat i samma
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storlek. Detta indikerar pa att nétet blivit snabbare och att man kan kora fler kilometrar pa kortare tid.
De flesta linjer i stadstrafiken far dessutom ett battre utbud 4n i dagslaget.

Utover trafikeringskostnader kommer det att krdvas en del investeringar i infrastrukturen. Framfor allt
ska regionbusslaget flyttas fran dagens busstorg till Kyrkgatan, men det foreslas dven att en bussgata
byggs genom Osteréingsparken. Att bygga Ostersundslinken till en hdgkvalitativ bussgata med egen
korbana, signalprioritering, angoring till fastigheter samt nya hallplatsldgen innebér ocksa
investeringskostnader. Det har tidigare &ven ndmnts att 31 nya hallplatslagen (16 hallplatser) behover
byggas.

Intdkterna forvéntas 6ka med det nya linjenétsforslaget da antalet resendrer 6kar. Om snittintikten for
stadstrafiken idag appliceras pa framtida stadsbussnit blir intékterna for stadstrafiken uppskattningsvis
36 miljoner kronor (istéllet for dagens 31 miljoner kr). D4 snittintdkten for regiontrafiken inte ar kand
for nuldget redovisas heller ingen intdkt for atgérdsforslagets regiontrafik.

For en kostnadseffektiv stadstrafik &r det viktigt att det finns en centralt beldgen fastighet for bussgarage
varfor nuvarande fastighet pd Chaufforsvigen ar viktig att behélla for denna funktion.

EFFEKTIVITET

I detta avsnitt presenteras de effektivitetsmatt som tagits fram for atgardsforslaget. Indikatorerna som
redovisas visar pa produktionsrelaterade och anvéndarrelaterade effekter. Dessa effektivitetsmatt
jamfors med dagens effektivitetsmatt i tabellen nedan. Produktionsrelaterade indikatorer presenterar
linjenétets effektivitet avseende produktion och kostnaden for driften. Anvéndarrelaterade indikatorer
innebér hur vl resendrerna utnyttjar det producerade utbudet.

Tabell 19 - Jdmférelse av indikatorer for effektivitet.

Jamforelse av indikatorer

Stadsbuss
Produktion
Dagens linjeniit Foreslaget linjeniit
Vkm/vh (medelhastighet) 20,4 km/h 22,0 km/h
Vagnar i hogtrafik 32 st 34 st
Vkm/vagn 66 463 km 74 316 km
Kostnad/vkm 25,9 kr/km 24,4 kr/km
Kostnad/vh 519,7 kr/h 537,6 kr/h
Anvindarrelaterat
Passagerare/vkm 1,82 st/vkm 1,80 st/vkm
Passagerare/tur 26,2 st/tur 29,9 st/tur
Kostnad/passagerare 14,2 kr 13,5 kr
Kostnadstdckningsgrad 56% 59 %
Regionbuss
Produktion
Dagens linjeniit Foreslaget linjenit
Vkm/vh (medelhastighet) 51,1 km/h 49,3 km/h
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Vagnar i hogtrafik 57 st 59 st
Vkm/vagn 126 462 km 129 867 km
Kostnad/vkm 16,4 kr/km 16,8 kr/km
Kostnad/vh 847,8 kr/h 827,8 kr/h
Anvindarrelaterat
Passagerare/vkm 0,27 st/vkm 0,28 st/vkm
Passagerare/tur 18,1 st/tur 21,4 st/tur
Kostnad/passagerare 60,4 kr 61,1 kr
All trafik
Produktion
Dagens linjeniit Foreslaget linjeniit
Vkm/vh (medelhastighet) 37,7 km/h 37,7 km/h
Vagnar 1 hogtrafik 89 st 93 st
Vkm/vagn 103 869 km 109 558 km
Kostnad/vkm 18,7 kr/km 18,7 kr/km
Kostnad/vh 706,1 kr/h 704,8 kr/h
Anvindarrelaterat
Passagerare/vkm 0,63 st/vkm 0,65 st/vkm
Passagerare/tur 22,8 st/tur 26,6 st/tur
Kostnad/passagerare 29,8 kr 28,6 kr

Niér indikatorerna for dagens linjendt jaimfors med indikatorerna for atgardsforslaget ar det tydligt att det
finns en del skillnader. Stadsbussnétet har blivit snabbare samtidigt som kostanden per passagerare
minskat. Dessutom har kostnadstickningsgraden for stadsbussnétet 6kat. Det som dkat &r kostnaden per

vagntimme vilket kan bero pé langre oppettider samt att samtliga linjer har ett jimnare utbud.

For regiontrafiken har medelhastigheten minskat nagot jamfort med i dagslaget. Detta kan forklaras
genom den stora dkningen av utbudet mellan Krokom — Ostersund — Brunflo som trafikerar genom
Ostersund, dr hastigheten ir ligre #n p4 exempelvis E14. Stora delar av det regionala utbudet har okat i
néirheten av Ostersund, vilket ocksa innebir att busslinjerna fir en nigot ligre hastighet. Det positiva ér
att kostnaden per vagntimme minskar samtidigt som antalet passagerare per kilometer och tur 6kar.

Jamfors all trafik minskar dven dir medelhastigheten, mycket tack vare samma anledning som for

regiontrafiken. Kostnaden per vagnkilometer 4r samma som for nuldget medan kostnaden per

vagntimme minskat. Antalet passagerare per kilometer har 6kat marginellt medan antalet passagerare
per tur 6kat ndgot mer. I figuren pa nésta illustreras skillnaden i yttdckning mellan dagens linjenét och
det foreslagna linjenétet. Det &r i Berge och i Norra Valla som yttdckningen forsdmrats, medan det i

6vriga omraden fortsatt dr en god yttdckning.
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Figur 99 - Skillnaden i yttdckning mellan dagens linjenat i Ostersund och det féreslagna
linjenétet i Ostersund.
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NYTT RESECENTRUM

Under projektets gang har arbetet mer och mer 6vergatt till en 16sning for ett nytt resecentrum som ska
kunna vara tidlos och inte fastlast for framtida fordndringar. Det har dérfor varit en viktig del att tinka i
en storre skala kring resecentrums utveckling i Ostersund. Ramboll kommer inte att foresla en “fast
plats” for ett resecentrum, utan funktioner och hallplatslédgen sprids ut langs det nya hogkvalitativa
kollektivtrafikstriket som vi valt att kalla Ostersundslénken. Det innebir att dagens fasta plats med ett
busstorg inte kommer att foreslas for framtiden.

I kommande avsnitt beskrivs tankarna kring den framtida resecentrumfunktionen som formas som ett
starkt strak genom staden, nimligen Ostersundslénken.

OSTERSUNDSLANKEN OCH TRAFIKFORING I CENTRUM

Qstersundsliinken

Ostersunds kollektivtrafik gér redan i dagsléget till stora delar genom staden och trafikerar dd Kyrkgatan
eller Radhusgatan for att na busstationen eller Ostersunds centrum. Framfor allt Kyrkgatan har en
tacksam placering i forhallande till de centralt beldgna malpunkterna i staden och gatan striacker sig fran
Osteréingsparken hela viigen upp till Jamtli i norr, en striicka pa cirka 1,6 km. Gatan har en rak
linjeforing och korsar i dagsldget endast en riktigt stor korsning, korsningen mellan Kyrkgatan och
Férjemansgatan.

Kyrkgatan &r darfor mycket lamplig att pa sikt gora till en fullstdndig bussgata som da técker in
Sjukhuset, Kyrkparken, Centrum, Jirnvigsstationen samt det “framtida Ostersund” sdder om stationen.
Med en liten nybyggd bussgata genom Osteringsparken, se Figur 100, skapas ett gent och starkt strak
genom stora delar av Ostersund. I detta strak skulle stora delar av kollektivtrafiken g och pa s vis dven
gora uppehall vid de stora malpunkterna. Istdllet for att ha ett fast resecentrum skapas dérfor fler
mdjligheter att byta mellan bussar samt fler mojligheter att kunna dka med just den linje som resendren
vill 8ka med. Ostersundslinken innebér ocksa att mindre plats behover tas i ansprak i centrum, dar det i
dagslaget dr trangt och dér det dessutom finns planer pé att utveckla stadskdrnan enligt andra kvaliteter
(ex. nya gangstrik). Med Ostersundslinken kan héllplatserna for de stora malpunkterna, Centrum och
Jarnvégsstationen, fungera som vanliga héllplatser mitt pé strickan. Detta tack vare att stadstrafiken
foreslas bli genomgiende, medan de regionalbussar som haft Ostersunds Busstation som #ndhéllplats
forldngs antingen norr- eller soderut for att pa sé vis dven tidcka Sjukhuset och Jarnvégsstationen och
sedan vinda bortom dessa héllplatser (se mer avsnitt 4.12.2.1).

Denna typen av kollektivtrafikupplagg i kombination med nya mobilitetslosningar bidrar till att
sdkerstilla ett mycket starkt och mera hallbart fléde genom staden. Bade vid Ostersunds Centrum,
Sjukhuset, Jarnvigsstation och Kyrkparken foreslds mobilitetstjanster som E-scootrar och hyr-cyklar att
placeras ut. Dess bor dven finnas tillgdngliga vid malpunkter som Campus, Lilldnge, Jamtlands
Gymnasium samt pé Froson.

Stadens trafikforing

For att Ostersunds kommun ska kunna ta Kyrkgatan i ansprak for kollektivtrafiken ar det viktigt att det
finns tankar kring stadens trafikforing i 6vrigt. Darfor har ett konkret forslag for hur trafiken i
Ostersunds stadskirna kan se ut i forhallande till att Ostersundslinken tas i ansprak for busstrafiken. I
Figur 100 pé nésta sida presenteras en overgripande struktur for foreslagen trafikforing genom staden.

Hjértat i stadens trafikforing blir i framtiden Ostersundlénken som skir igenom staden lings med
Kyrkgatan. Forslaget ér att Ostersundslinken gér fran dir Fornbyvigen dvergar till Kyrkgatan i hojd
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med hallplats Jamtli, genom centrum samt den nya bussgatan genom Osteringsparken samt forbi
Jarnviagsstationen. I korsningen Kyrkgatan/Gréansgatan kommer en signalprioritering att behdva
installeras i korsningspunkten. Efter stationen gar Ostersundslinken vidare lings Bangirdsgatan ner till
korsningen med Nedre Vattugatan. Ostersundslinken skulle dven kunna forlingas ner till att
Bangérdsgatan 6vergar i Odenbacken och avsluta vid korsningen till Radhusgatan. Langs strackan
placeras ett antal hallplatser ut, varav en ir Ostersunds centrum dér stadsbussliget blir kvar och dir
regiontrafiken fér ett nytt lige sdder om stadstrafiken. Dessutom finns Sjukhuset, Jirnvégsstationen och
Kyrkparken lings Ostersundslinken. I figuren kan dven den nya vindytan i stans norra inde for
regiontrafiken ses.

Stadens viktigaste bilstrak foreslas fortfarande bli laings Radhusgatan, Farjemansgatan samt Strandgatan.
Skillnaden ér att trafiken leds via Griansgatan ner mot Strandgatan och inte ldngs med Ringvégen.
Trafiken Osterut sker till huvuddelen via Stuguvégen medan trafiken mot Froson sker via
Férjemansgatan. Det ar viktigt att se 6ver Radhusgatans utformning sa att den utformas med fler trygga
passager for fotgéngare och cyklister. Rddhusgatan &r i dagsléget en stor barridr som upplevs obehaglig
att korsa. Nar staden ska utvecklas och storre folkstrommar ska rora sig Osterifran ner mot centrum
krévs bittre passager pd Radhusgatan. En extra viktig passage dr den vid Hamngatan, dér dven stadens
huvudcykelnét leds 6ver fran Ostra sidan till véstra sidan av Radhusgatan. Lings med dvriga gator i
staden forslas utformningen bli som for en lokalgata. P4 Storgatan och Kdpmangatan foreslés biltrafiken
tillatas for genomfart, men i 1agre hastigheter. P& Préstgatan far endast de som behover komma éat
fastigheter tillatelse att kora. P4 gatorna i Ost-vistlig riktning tillats biltrafik dir det i dagsliget ar
tillatet.

Pristgatan kommer i forslaget att tas i ansprak som gangfartsgata (tillatet for bilar som behdver komma
at fastigheter) och pa sé vis bli en forldngning av gagatan som i dagsldget abrupt avslutas vid
Thoméegrand. Préstgatan blir det naturliga straket som binder samman Jérnvégsstationen med centrala
Ostersund. Langs samma gata har dven den autonoma skyttelbussen diskuterats. Den 4r ocksi markerad
i Figur 100. Gangstraket ldngs Pristgatan ansluter till Jarnvégsstationen och den nya bro som ska
byggas 6ver sparomradet. Ett annat viktigt gdngstrak blir det som gér fran Campusomradet i 6st och
passerar Radhusgatan och sedan leds via Gustav III torg ner mot centrum. Det finns planer pa att skapa
nya, ménniskovénliga strak dver dagens busstorg.

Vid Jarnvigsstationen anliggs en ny busshallplats pa Ostersundslinken. Denna kopplas samman med
stationen genom den nya gang- och cykelbron som byggs ver sparen samt frén stationen till
Osteringsparken. Kopplingen mellan busshallplatsen och stationen blir mycket viktig ur ett
utformningsperspektiv. Detta da det rader en hojdskillnad mellan laget for busshallplatsen och stationen.
Det ar darfor viktigt att koppla ithop GC-bron med stationen och bussldget sa att dven resendrerna kan
anvinda den for att ta sig mellan tig och buss samt Osteringsparken.

Cykelnitet foreslas att fortsatt vara starkt langs Rddhusgatan och Strandgatan. Dessutom kommer
cykelniétet upp till det nya regionbussléget pa Kyrkgatan att fortsatt vara vélutbyggt. Huvudcykelstraket
kommer att forstirkas i omradet runt Jarnvigsstation och Osterdngsparken. En forbittrad cykelbana
byggs lings Ringviigen samt bredvid den nya bussgatan genom Osteréingsparken. Cykelnitet kommer
att kompletteras med cykeltrafik i blandtrafik pa Gvriga gator i stadsnitet.
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ANGORING OSTERSUNDS CENTRUM OCH NYA REGIONBUSSLAGET
I atgirdsforslaget kommer cirka 800 avgangar totalt per vardag att ske fran Ostersunds centrum.

Majoriteten av dessa avgéngar utgdrs av stadsbussarna, ca 600 stycken, och for regiontrafiken cirka 200
stycken. Det innebir att en hel del trafik ska trafikera Ostersundslinken varje dag. Busstrafiken blir
dock ingen barriér jamfort med biltrafiken pa Radhusgatan (ca 15 000 fordon/dygn). I centrum kommer
stadsbusslédget att fortsatt ligga kvar som det gor idag, medan ett nytt ldge for regiontrafiken anlédggs pa
Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan. Héllplatserna utformas som kantstenshallplatser for
snabb angoring. Det finns dock planer pa att ta delar av stadsbussléget i ansprak for en Shared-Space
passage Over Kyrkgatan. Det kan innebéra att stadsbusslédget ocksa behdver skjutas ndgot sdderut och pa
sa vis dela utrymme med regiontrafiken.

Huvudprincipen med forslaget 4r att all trafik pa Ostersundslinken ska vara genomgiende. Det innebér
att dven de regionbusslinjer som har Ostersund som start- eller slutmal blir genomgaende pa
Ostersundslinken. Detta gors for att sikerstilla att platsen i framfor allt centrum récker till. Med
genomgéende trafik menas att bussarna endast gor korta uppehall, likt uppehallen pé en vanlig
busshallplats. Regionbusslinjerna som inte dr “naturligt genomgaende” har dérfor forlangts sa att linjer
norr ifran forléngs till Jarnvégsstationen, dir linjerna sedan vinder sdder om Jérnvégsstationen, och
linjer sdderifran forlangs till Sjukhuset, dér de sedan vénder norr om Sjukhuset.

Om takttrafik tillimpas kommer 10 stadsbussar att samtidigt angora Ostersunds centrum. Dessutom
foreslér atgérdsforslaget att de nya regionbusslinjerna ocksa taktas med stadstrafiken, det vill séga linje
100X, 101 och 102. Ovriga regionbusslinjers avgangar sprids ut ndgot mer. Det finns stora styrkor i att
takttrafiken utgdr fran den viktigaste hallplatsen, vilket i dagsléget ar Ostersund centrum (och
busstation). Med 16 bussar samtidigt behdvs en stricka pa cirka 130 meter (bada sidor av végen). Detta
beddms vara rimligt &ven om delar av dagens stadsbusslédge tas i ansprak for annat. Det kan dock
innebéra att tva av Stadsbusslinjerna far angéra regionbussldgets norra dnde. Bussarna fér inga “fasta”
lagen utan de fyller pa bakifran allt eftersom de kommer in till hallplatslaget.

Skulle lanstrafiken och kommunen kénna att det blir trangt. Skulle det gé att takta linje 2, linje 3, linje 4
samt linje 100X, linje 101 och linje 102 medan linje 1 och linje 6 inte taktas. Detta dé linje 1 och 6 har
hogre turtéthet vilket innebar kortare bytestider oavsett om dessa linjer taktas eller ej. Detta innebér
dock att man tummar pé busstrafiken och dess fulla potential med snabba byten. Dessutom ar vér
beddmning att samtliga busslinjer som bor taktas ocksa kan fa plats vid en eventuell forkortning av
stadsbusslaget.

Npya viindplatser regionbusstrafiken
Med det nya trafikuppldgget som innebar genomgaende trafik pa Ostersundslanken behdver nya
véindplatser for regiontrafiken att anléggas. Det finns forslag pé vindplatser framtagna och dessa

presenteras i Figur 101 och Figur 102

Det norra alternativet innebér att Fornbyvégen och vindslingan vid Riksarkivet blir véndplats for
regiontrafiken som kommer sdderifran. Det finns forhoppningar att forarlokaler kan hittas i ndgon av
fastigheterna runt omkring. Annars finns diar mark vésterut pa Arkivgatan dir enklare forarlokaler skulle
kunna upplatas. I det sodra alternativet kan en yta vid Dollarstore, utnyttjas som véndplats for
regiontrafiken. Byggnaden som ligger dér, en gammal lagerbyggnad, skulle kunna k&pas upp av
kommunen for att forarlokaler skulle kunna upplétas dar.
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Majlig vandplats () i

Figur 102 - Méjlig vdndplats for regiontrafiken séder om Jérnvégsstationen.
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"NYA RESECENTRUM”
Med avstamp i dagens busstorg pa Gustav 111 torg &r det framfor allt regionbusstrafikens ldgen som

behover flyttas dé torget byggs om for andra &ndamal. Det har dédrfor funnits olika tankar pa hur denna
del av busstrafiken ska placeras i framtiden. Det har av kommun och regionen diskuteras om en ny
liknande fast punkt for regiontrafiken ska skapas, men ocksi om ett utbyggt Ostersunds centrum pa
Kyrkgatan kan vara ett alternativ. Flertalet platser har diskuterats och det finns for och nackdelar med
att placera ett resecentrum pa respektive plats. Ett alternativ har varit att flytta all regiontrafik till
Jarnvigsstationen, men risken med det har bedomts vara for stor da stationen inte dnnu &r en tydlig
bytespunkt for kollektivtrafiken. Dessutom skapas da en storre splittring mellan stadsbuss och
regionbuss som dé separeras.

"J‘m\\\\\

\ %1
| & 4L
_ Kyrkgatanmellan =~
. "'1homéegrénd€d;‘-ful|gatﬁ§n-

=7 Kyrkgatan meilarxj
% Biblioteksgatan och
Pos;l?\grénd

Figur 103 - De tre testade placeringsalternativen fér regionbusstrafiken

Tre alternativ har i den hér analysen studerats for regiontrafiken. Med utgédngspunkt i det straktdnk som
finns for kollektivtrafiken bor ett regionbussldge finnas pa antingen Kyrkgatan eller Rddhusgatan, déa det
ir de tva genomgéende striken genom centrala Ostersund. Ett lige som studerats #r ett lige pa
Kyrkgatan strax norr om dagens stadsbussldge, mellan Postgrand och Biblioteksgatan. Detta ldge har
dock forkastats pa grund av att sektionen dér &r for smal, samt dven for kort. Trots att ett regionbussldge
hér hade varit ett centralt alternativ s& hade det dock saknat den tydliga kopplingen med stadsbusslaget
pé grund av den tranga passagen mellan Hamngatan och Postgrénd. Det hade varit svart for resenédren
att tydligt f4 en 6verblick Over var bussarna stannar.
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Figur 104 - Illustration av det tr8nga utrymmet p8 Kyrkgatan mellan Postgrédnd och
Biblioteksgrénd.

P& samma sitt har det provade ldget pd Radhusgatan strax dster om dagens busstorg forkastats da
avstanden till stadstrafiken samt 6verblicken over kollektivtrafiken forsamras. Alternativet motarbetar
ocksa trafikupplidgget med Ostersundslinken som pa sé vis inte fitt samma effekt som om
regionbusslaget placeras ndgonstans pa Kyrkgatan istéllet. Viljs detta alternativ behdver dessutom
biltrafiken flyttas fran Radhusgatan vilket skulle bli en stor utmaning i sig.

Det alternativ som istillet foreslés i denna utredning ar det 14ge som dven Léanstrafiken studerat, platsen
pa Kyrkgatan mellan Thoméegriand och Tullgatan soder om dagens stadsbussldge. Detta ldge dr nagot
lingre ifran dagens centrum i Ostersund, men di Ostersund vintas byggas ut séderut kommer detta liige
att fa ett &n mer centralt liige i framtidens Ostersund. Denna placering mdjliggdr ocksa uppligget med
Ostersundslinken som beskrivits i avsnitt 4.12.1 och 4.12.2.

Striackan mellan Thoméegriand och Tullgatan ar cirka 120 meter 1dng. En beddmning av behovet av
hallplatslagen uppgar till fyra hallplatser per riktning. Det bedoms rimligt for den regiontrafik som ska
trafikera héllplatsen i kombination med det trafikuppldgg som foreslas med genomgaende trafik. Det
skulle ocksa vara mojligt med fem hallplatsldgen pa varje sida rent geometriskt. Med fyra lagen skapas
dock bra med plats for respektive lage vilket enklare mojliggdr for bussen att ta sig ut frén
héllplatslaget.

Sektionen som finns till forfogande pa strackan presenteras i Figur 105 nedan. Gatusektionen &r bred
och miéter fran husvégg till husvéigg 35,8 meter. Parallellt med Kyrkgatan pa den véstra sidan finns en
liten sidogata som idag fungerar som parkering.
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Figur 105 - Befintlig sektion p§ Kyrkgatan mellan Thoméegrénd och Tullgatan.

I figuren pé nésta sida och sidan efter det presenteras tva planskisser pé en tiankbar utformning av
Kyrkgatan mellan Tullgatan och Hamngatan med det nya regionbusslédget i soder. Forslaget vad géller
stadsbussléget beskrivs i avsnitt 4.12.3.1 nedan. Den parallella sidogatan kommer att plockas bort och
erséttas med ytor for vintande resendrer, trdd, gdende, cykelparkering, hyrcykel, plats for E-scootrar,
informationstavlor och busskurer. Detta innebér ocksa att tradraden pa vistra sidan behdver flyttas nadgot
vésterut for att det ska finnas plats till hallplatsldgen samt passeringsmdjligheter for 6vriga bussar. Pa
den &stra sidan foreslas plats for en géng- och cykelbana samt plats for cykelparkering och
forgardsmark. Dessutom reserveras yta for busskurer. Vénthall med servicefunktioner s som
biljettforsaljning, toaletter, information och forvaringsboxar kommer att placeras i det sydvistra hornet
av Gustav III torg. Detta lage passar utmérkt i forhéllande till bade stadstrafikens och
regionbusstrafikens placering.

Stadstrafiken antas behdva samma kdrbana och héllplatslangd som idag. Detta framfor allt for att
busstrafik ska kunna passera de bussar som stannat for angéring. Antingen kan samtliga stadsbusslinjer
placeras pa dagens stadsbussldge, oavsett hur langt det hallplatsldget blir, om de fyller pa efter principen
att forsta inkomna buss kor ldngst fram och resterande fyller pad bakom. Vill mer fasta hallplatsldgen ges
kan en av stadsbusslinjerna behova flyttas ner till regionbussléget och placeras ldngst upp i norr. P4 sa
vis dr den stadsbusslinjen dnda néra de 6vriga stadsbusslinjerna. Detta kan framfor allt bli fallet i
alternativet dér en del av stadsbussldget gors om till en shared space-yta, se Figur 107.
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Figur 106 - Planskiss éver stads- och regionbussldgena p8 Kyrkgatan mellan Hamngatan och
Tullgatan. Notera att antalet inritade busskurer inte motsvarar antalet hliplatsldgen
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Figur 107 - Planskiss éver stads- och regionbussldgena p8 Kyrkgatan mellan Hamngatan och
Tullgatan. Notera att antalet inritade busskurer inte motsvarar antalet h8liplatsidgen.
Figuren visar ett alternativ dér en del av stadsbussléget gérs om till Shared space-yta (norra
delen av stadsbussldget).
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Biltrafiken foreslas tillatas pa Kyrkgatan mellan Thoméegréand och Tullgatan i sodergdende riktning,
men inte i norrgdende. Detta for att bilister som inte vill in i P-huset ska ha en mdjlighet att ta sig bort
fran straket. Dessutom finns en infart till fastigheterna pa vistra sidan mitt pa hallplatsldget som behover
ha en viss tillgdnglighet. En ny stor hogkvalitativ cykelparkering foreslés att anlaggas under den ramp
som idag gar upp till P-huset. En cykelparkering med hog kvalitet bor omfatta viderskydd, extra hog
sdkerhet med 6vervakning eller mdjlighet att lasa in cykeln, enklare service sdsom tvétt och pump och
plats for skrymmande cyklar som ladcyklar. Mojlighet for passage for fotgdngare och cyklister finns i
avsnittets norra och sddra dnde. I Figur 108 visas en sektionsskiss 6ver det nya regionbussliget.

M&Jlig sektion med regionbusshpl

nstako trdd kan behdva
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Figur 108 - Féreslagen sektion fér regionbussldget p§ Ostersund Centrum.

Som tidigare ndmnts kommer tradraden pa véstra sidan att behova flyttas for att plats ska finnas for alla
funktioner. P4 den Gstra sidan behdver troligen en del trdd fdllas medan de flesta trdd bedéms kunna sta
kvar trots sektionens nya utformning.

S

Figur 109 - Hyrcyklar. Ett férslag p8 ytterligare mobilitetstjnst i Ostersund.

Ytor for Kiss & Ride finns pa Tullgatan, pa bada sidor av Kyrkgatan, dér avlimning av resenérer kan
ske. Det kommer inte att tilldtas for bilar att stanna pa Kyrkgatan for avlamning och upphdmtning, utan
de hinvisas till Tullgatan eller Rddhusgatan. Dessutom kan taxi angéra Tullgatan f6r upphdmtning och
avlamning. Avhdmtning/upphdmtning skulle ocksé kunna ske vid Jarnvégsstationen for att minska
biltrafiken i centrum.
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Vid Jarnvégsstationen &r det viktigt att den nya bron knyter ihop bussldget med tégtrafiken. Vénthall
med service foreslas finnas kvar i stationsbyggnaden, med toaletter och biljettforséljning. Dessutom
foreslas stora véderskydd i anslutning till busshallplatsen. Ytor for hyrcyklar och elscootrar att
hyraplaceras ut bade utanfor jarnvégsstationen och bredvid busshallplatslaget.

Stadsbusshallplatserna
Den planerade utvecklingen av Gustav III:s torg mojliggér dven en utveckling av de befintliga

stadsbusshallplatserna. I figur 106 och Figur 107 ovan visas en mojlig utformning av Kyrkgatan pa
strackan mellan Tullgatan och Hamngatan dér dven stadsbusshallplatserna ingér. I figur 110 nedan visas
ocksa hur gatusektionen vid stadsbusshéllplatserna skulle kunna utformas.

Gang Trdd/

Hpl Hpl
5.0 P 13.0 P .9

Figur 110. Méjlig gatusektion vid stadsbusshéliplatserna.

Ur en kollektivtrafiksynvinkel &r det viktigt att bussarna ges tillricklig bredd att angdra och passera.
Dirfor bor efterstrdvan vara att gatubredden blir minst lika bred som i dagsldget, ca 12,5 m, men helst
13 m vilket ger 3,25 m per korfilt.

I forslaget har gdngbanan pé den véstra sidan av gatan breddats sé att utrymmet for gdende som passerar
langs gatan och resendrer som véantar pa bussen okar. Det &r i dagsliget for trangt och med forslaget
forvintas ett okat kollektivtrafikresande varfor mer yta behovs. 1 skissen illustreras busskurer som
vaderskydd men skdrmtaken som finns pa strackan kan ocksa fungera som viderskydd och eventuellt
byggas ut for att skapa en mer viderskyddad plats for vintande bussresendrer samtidigt som gangflodet
langs gatan inte hindras.

Aven pa den 6stra sidan foreslas ytan for fotgingare och vintande bussresenérer utdkas. Med en
breddning av véntytan ndrmast kérbanan ar det ocksa mojligt att fa plats med trdd langs gatan vilket
delvis kan kompensera for de trdd som kan behova tas bort vid det foreslagna regionbusslaget. Traden
okar bade attraktiviteten i stadsmiljon och skapar skuggzoner for resenérer i ett varmare klimat.
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Cykelbanan pa den 6stra sidan av Kyrkgatan foreslas forlangas upp till Hamngatan for att undvika
konflikter mellan cyklister och stadsbussar som ska in eller ut frdn héllplatserna. Aven om Kyrkgatan ér
ett prioriterat strak for kollektivtrafik &r det ocksa en del i cykelnétet och det behover vara mojligt att
cykla tryggt till och fran malpunkter pa strackan. Norr om Hamngatan kan cykling ske i blandtrafik men
pé strackan med hallplatserna bedoms inte det vara ett tryggt eller sékert alternativ.

Foérutom de rent trafikala funktionerna som gatan har &r det ocksa viktigt att det skapas utrymme for
sadant som sittplatser och uteserveringar langs fasaden, framforallt pa den Gstra sidan. I sektionen ovan
forutsdtts att alla sédana funktioner placeras pé kvartersmark, det vill sdga utanfor gdngbanan.
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SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONRER

SLUTSATSER

Att forbittra kollektivtrafiken i region Jamtland Hérjedalen r ett bra stt att ge invanarna chansen till ett
bittre och mer hallbart resealternativ @n bilen. En effektiv kollektivtrafik kan bidra till en 6kad
héllbarhet genom minskat utslédpp av viaxthusgaser, minskat behov av parkeringsplatser och béttre
utnyttjande av ytor i titorterna. Dessutom 6kar regionens sociala hallbarhet da kollektivtrafiken dr mer
jamstilld &n biltratiken mellan aldersgrupper och mellan inkomstgrupper, dé alla inte har mdjlighet att
aka bil.

Ramboll rekommenderar det nya linjendtsforslaget da det ger flera positiva effekter géllande
kollektivtrafikresande, bade regionalt och lokalt i Ostersund. Aven om tyngdpunkten i utredningen
ligger pa Ostersund och dess niromride kan vinster finnas i hela regionala nitet. P4 regional niva far
regionen tre nya busslinjer (linje 100X, 101 & 102) som ersétter flertalet parallella linjer och som har
potential att bli mycket vdlanvianda. De nya regionbusslinjerna kommer att 6ka mojligheterna till
kollektivt resande i Ostersund samt nagra av de viktigaste inpendlingsorterna, Krokom, Lit och Brunflo.
Det &r ocksa i dessa orter som majoriteten av befolkningen i regionen finns. Med takttrafiksupplagget
skapas méjligheten for reseniirer med regiontrafiken att med endast ett byte na hela Ostersund. Detta
skapar ett stort virde for invanarna. Detta speglar sig ocksa i restidskvoterna som forbattrats trots att de
pa regional niva redan var mycket bra.

Ostersund far med det nya linjenétsforslaget ett farre antal linjer 4n i dagsliget vilket underlittar for
resendren. Linjerna blir mer direkta och snabba, vilket 6kar attraktiviteten. Detta visar dven de
elasticitetsberikningar som genomforts, da resandet i Ostersund véntas 6ka med 18—19 %. Takttrafiken
har en stor del i detta d4 hela Ostersund nis med maximalt ett, kort byte. Med en mer regelbunden
tidtabell 6kar forstaelsen for linjenétets struktur hos resendren. Linje 1 och Linje 6 blir nyckellinjer som
knyter ihop nord-syd med 6st-vést. Utbudet forbattras dock pa samtliga linjer.

Avgransningen mellan tétorts- och regiontrafiken kommer inte att &ndras i forhallande till dagens nét.
Det finns en tydlig avgrinsning runt Ostersunds titort som precis som i dagsliget kommer att foljas.
Regionen har funderat kring att inkludera As och Brunflo i stadstrafiken d4 det &r tvd inpendlingsorter i
Ostersunds nérhet. Ramboll bedémer att behovet i tex. As inte #r tillréckligt stort for att f3 ett stadsbuss-
utbud, utan det foreslagna utbudet pa linje 102 kommer att ticka As behov. Brunflo hade kunnat f3 ett
stadsbussutbud, men vilket Brunflo faktiskt far med bade linje 100X och linje 101. Att dérfor inkludera
Brunflo i stadsbussnitet bedoms inte aktuellt. De tre nya regionbusslinjerna &r ett sétt att stirka trafiken
fran inpendlingsorter till Ostersund. Utbudet #r dérfor béttre &n for Svriga regionbusslinjer, men
fortfarande nagot sdmre 4n stadstrafikens utbud.

Ostersundslinken blir ett mycket starkt kollektivtrafikstrik som kommer att trafikeras av samtliga linjer.
Med detta uppligg skapas inte bara ett resecentrum dir byte kan ske, utan Ostersundslinken innebér att
resendren kan byta pa 3—4 olika héllplatser. Dessutom kommer fler resenérer att f4 mojligheten att resa
till nagra av stadens viktigaste malpunkter. Med Ostersundlinken knyts dagens Ostersund ihop med
framtidens Ostersund och ett stort steg i att prioritera kollektivtrafiken gors.

Med det nya regionbussldget pa Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan knyts trafiken ithop med
stadstrafiken och en bra utgangspunkt for takttrafiken skapas. Den tillgéngliga ytan bedéms vara
tillricklig och Ostersundslinken ger Ostersunds kollektivtrafik en unik identitet. Viktiga
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servicefunktioner som idag funnits pa busstorget kan fordelaktigt placeras i det sydvéstra hornet av
Gustav III torg och pa sa vis fa en bra koppling till stads- och regiontrafiken.

Pa jarnvigsstationen skapas helt nya mojligheter att resa. Da nést intill alla linjer i forslaget trafikerar
jarnvégsstationen far fler resendrer en direkt mdjlighet att resa till stationen. Det dr av yttersta vikt att
bussgatan genom Osteréingsparken byggs och att en bra koppling till stationen skapas samt att den
planerade GC-bron dver sparomradet byggs. Bussgatan éir nyckeln till hela trafikuppligget och ér en
stottepelare i hela tinket med en Ostersundslink.

Stadens trafikforing behdver ses 6ver om Ostersundslinken ska bli en realitet. Ramboll bedomer att
stadens gator kan fa olika karaktérer och fylla olika syften. Bedomningen &r att forstérka kvaliteterna pa
de gangstrak som finns och sékerstilla mojligheterna for att de hallbara resalternativen blir det naturliga
valet.

Region Jiamtland Hirjedalen och Ostersunds kommun ér positivt instillda till nya mobilitetstjanster i
staden. I rapporten har olika forslag pa autonom skyttel-trafik presenterats. Rambolls beddmning ér att
storst nytta med denna metod kan fas i omraden som Lugnvik, Marielund och Lit dér skyttelns syfte om
att erbjuda en resa “den sista kilometern” kommer till sin rétt. Med en autonom skyttel i centrum som
blir parallell med den konventionella busstrafiken riskerar skytteln att konkurrera pa sdmre villkor.
Ramboll foresléar darfor att kommunen tittar vidare pa alternativen i stadens ytteromraden eller
eventuellt i orter som Lit, Brunflo eller Krokom. Mobilitetstjdnster som hyrcykelsystem och E-scootrar
kan ocksa bidra till en 6kad mobilitet. Ramboll foreslar dérfor att dessa fér en bra placering i anslutning
till de stora milpunkterna lings Ostersundslinken, samt pa platser i anslutning till andra milpunkter s&
som Froso Strand, Lillinge, Campus osv.

Linjenétsforslaget innebér en del kostnadsokningar. Den beddmda kostnaden med det presenterade
uppldgget véntas bli ca 9 % hogre. Antalet kilometrar och timmar bedoms 6ka med 10 % i férhallande
med dagsldget. Detta dr givetvis ndgot som behover diskuteras vidare, men med tanke pé den
utbudsforbattring och det 6kade resandet som kostnadsokningen ger beddms kostnadsdkningen som
rimlig. Denna kostnadsokning avlonar sig ofta fort och ger fortsatt frukt. Ett 6kat resande innebér ocksa
okade intikter. Béde regionalt och lokalt i Ostersund blir utbudet i de flesta relationer béttre och
Ostersunds nérmsta grannorter far ett mycket bra utbud. Kostnadsékningen och forindringen av
linjenétet innebar ocksa att kollektivtrafikens effektivitet blir battre med forslaget och det &r framfor allt
de anvéndarrelaterade indikatorerna som forbttras.

Forédndringar i linjenédtet kan goras sé snabbt som mojligt, men kan vara mest ldmpade i anslutning till
den nya trafikupphandlingen &r 2023 for stadstrafiken. Till dess hinner Ostersunds kommun Aven att
bygga bussgatan genom Osteréingsparken och firdigstilla Ostersundslinken. Mest akut bedoms flytten
av resecentrum, som bor inledas snarast da Gustav 111 torg byggs om ar 2021.

REKOMMENDATIONER

Ramboll rekommenderar att foljande arbete tar vid dér den hr utredningen slutar:
o Att genomforbarheten for Ostersundslinken sikerstills med héinsyn till de behov som finns
langs Kyrkgatan.
e Att Ostersunds kommun och region Jimtland Hérjedalen arbetar vidare med att utveckla ett
resekort som kan nyttjas i kollektivtrafiken samt for de foreslagna mobilitetstjénsterna.
e En trafikplan for Ostersund tas fram dir stadens trafikforing behandlas i ett djupare perspektiv
e  Cykelanalyser genomfors for Ostersund

e  Gangstraksanalyser genomfors for Ostersund
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o Att Ostersunds kommun arbetar vidare med sin parkeringsstrategi och deras parkeringstal.
Vaga vara aggressiva i arbetet med minskade parkeringstal for att paverka firdmedelsvalet.
Idag ér det for enkelt och billigt att parkera i centrala Ostersund.

o Att Ostersunds kommun vidare utreder den autonoma skyttel-trafiken pa andra platser &n i
Ostersunds centrum

e Attregion Jamtland Hérjedalen tillsammans med Inlandsbanan, Norrtdg och SJ arbetar vidare
for en forbattrad kollektivtrafik pa réls
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Arendebeskrivning

Region Jaimtland Harjedalen har en regional kris- och katastrofmedicinsk
beredskapsplan som utgor grunden for regionens krisberedskap. Beredskapsplanen
ar regional och ska efterlevas av Regionala utvecklingsnamnden och samtliga som
arbetar pa uppdrag av regionen. Den regionala planen ar ett 6vergripande ramverk
for regionen och grundas pa forfattningskrav for hanteringen av sarskilda handelser
och extraordinira hiandelser.

Foreliggande Krisberedskapsplan for regionala kollektivtrafikmyndigheten i ldnet
preciserar hur kollektivtrafikens aktorer ska arbeta med krisberedskap. Planen
syftar till att kollektivtrafiken ska ha en god beredskap i handelse av
samhallsstorningar, sarskilda handelser eller extraordinara handelser. Det handlar
om hindelser dar det krivs forstarkning i form av en regional krisledning.
Driftstorningar som kan ses som en del av den vardagliga verksamheten hanteras i
den vanliga organisationen.

Regiondirektdrens forslag

Krisberedskapsplan for regionala kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands lan antas.

I tjansten

Hans Svensson Berit Eriksson

Regiondirektor Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Lanstrafiken i Jamtlands lan AB
Norrtag AB
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Krisberedskapsplan for Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands
lan

1 Inledning

I den nationella sikerhetsstrategin (2017) anges att hot och risker som giller transporter och
dess infrastruktur kan orsaka storningar och bortfall som péaverkar resenérer, naringsliv och
allménhet. Om kritisk infrastruktur och tillhérande informations- och kommunikationssystem
skadas kan detta fa allvarliga konsekvenser for hela samhéllets funktionalitet. En av de
samhallssektorer som Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB) anser innehaller
viktiga samhallsfunktioner ar transportsektorn dir kollektivtrafiken ingar.

1.1 Regionens overgripande plan for krisberedskap

Region Jimtlands Hirjedalens regionala kris- och katastrofmedicinska beredskapsplan! utgor
en grund for regionens krisberedskap. Den regionala planen ar ett 6vergripande ramverk for
regionen och grundas pa forfattningskrav for hanteringen av sarskilda handelser och
extraordinira héndelser.

Krisberedskap inom kollektivtrafiken handlar om att ha en god beredskap och
krishanteringsformaga sa att verksamheten fungerar oavsett yttre omstandigheter.
Kollektivtrafiken ingar i samhallets krisorganisation och kan exempelvis anvindas vid
utrymning. Planen anger att regionen ska vara en garant for att kollektivtrafiken fungerar
oavsett yttre omstandigheter samt skydda, forhindra och forebygga skador pd egendom och
verksamhet. For kollektivtrafik ska hdnsyn dven tas till Lagstiftning om skydd mot olyckor,
Trafiksdkerhetslagstiftning och Sdkerhetsskyddslagstiftning.

Beredskapsplanen ar regional och ska efterlevas av regionala utvecklingsndmnden och samtliga
som arbetar pa uppdrag av regionen. Den hér riktlinjen revideras vid behov dock minst en gang
per mandatperiod. Forvaltningschef och VD i bolag som &gs av regionen ansvarar for att de krav
som stills i foreliggande plan f6ljs. Det operativa sikerhetsansvaret foljer linjeansvaret.

1.2 Krisberedskapsplan for kollektivirafiken

Denna plan syftar till att kollektivtrafiken ska ha en god beredskap i hidndelse av
samhallsstorningar, sarskilda handelser eller extraordiniara hiandelser (se kap 1.3 for
definitioner). Det handlar om hindelser dar det kravs forstarkning i form av en regional
krisledning. Driftstérningar som kan ses som en del av den vardagliga verksamheten hanteras i
den vanliga organisationen.

1 Regional kris- och katastrofmedicinsk beredskapsplan, 2019-12-10 (Dnr: RS/159/2019)
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Syftet med denna plan ar:

e Att uppritthélla och sikerstélla funktions- och driftssdkerhet vid samhallsstérningar

e Att kunna aktivera, mobilisera och omfordela resurser

e  Att kunna sprida information till drabbade, anhériga, allménhet, internt inom
verksamheten, till samverkande myndigheter/organisationer och media

1.3 Definitioner och begrepp

Samhadallsviktig verksamhet — MSB menar att en verksamhet dr samhallsviktig om ett av
nedanstiende villkor uppfylls. En verksamhet anses som samhallsviktig:

- om ett bortfall av, eller svar storning i verksamheten som ensamt eller tillsammans med
motsvarande verksamheter pa kort tid kan leda till en allvarlig kris i samhallet.

- eller om verksamheten ar nodvindig eller mycket vasentlig for att en redan intraffad
kris i samhallet ska kunna hanteras s att skadeverkningarna blir s smé som majligt.

MSB ger kollektivtrafik som ett exempel pa en viktig samhillsfunktion?, som en del av
samhaéllssektorn Transporter.

I regionens risk- och sérbarhetsanalys har sjukresor och skolskjutsar identifierats samhallsviktig
verksamhet.

Aven Bestillningscentralen ir att betrakta som samhillsviktig verksamhet.

Det behovs ett fortsatt arbete inom lénet for att identifiera vilka delar av kollektivtrafiken som ar
att betrakta som samhallsviktig verksamhet, d& det 4r den verksamheten som i forsta hand ska
beredskapsplaneras.

Sdrskild handelse — en befarad eller intraffad hindelse som dr s omfattande eller allvarlig
att resurserna maste organiseras och ledas av en sirskild regional krisledning for att 16sa
uppgiften. T.ex. transportolyckor, explosioner, brander, utbrott av allvarlig smitta, spridning av
farliga &mnen, infrastrukturstérning och viapnat angrepp samt psykosocial paverkan pé
samhillet som en f6ljd av traumatiska handelser.

Extraordindr hdandelse — en hindelse som innebir en allvarlig storning eller 6verhdngande
risk for en allvarlig storning i viktiga samhallsfunktioner och kriaver skyndsamma insatser. En
extraordinir handelse hotar grundliggande funktioner och virden som exempelvis
elforsorjning, var hélsa eller var frihet. Det kan handla om att valdigt ménga ménniskor drabbas
och det far konsekvenser for samhillets funktioner.

2 MSB, Viagledning for identifiering av samhallsviktig verksamhet
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2 Siakerhets- och beredskapsarbete i
kollektivtrafiken

2.1 Hot och risker

Region Jimtland Héarjedalen har i sin risk- och sarbarhetsanalys analyserat potentiella risker pa

lansniva. Foljande bild anvands for att beskriva och dskadliggora de sikerhetsomriden som
ligger till grund for riskinventeringar.
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Figur 1 Sakerhetsomraden (Kdlla: Regional kris- och katastrofmedicinsk beredskapsplan, 2019-12-10,
Dnr: RS/159/2019)

En stor del av dessa risker kan ocksa paverka lanets kollektivtrafik i olika grad. Kollektivtrafiken
kan paverkas indirekt och direkt av exempelvis olyckor, skogsbrinder, brander i fastigheter,
terrorattentat, extremvéader, stromavbrott, 6versvimningar och stora folksamlingar.
Kollektivtrafiken ar ocksa beroende av att kritiska forsorjningssystem sasom el-,
datakommunikation och drivmedelsforsorjning fungerar.
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2.2 Kontinuitetsplanering

Kontinuitetsplanering/-hantering handlar om att utarbeta reservrutiner av olika slag inom olika
omréaden. En god kontinuitetsplanering innebér att man hjalpligt kan hantera en oplanerad
storning och ddrmed bedriva samhillsviktig verksamhet. Rutinerna ska sedan tillampas nir
ordinarie arbetssitt inte fungerar pa grund av nagon hindelse, till exempel att telefoni eller ett
viktigt IT-system ligger nere.

2.3 Riskhantering

Riskanalys ar ett verktyg for att identifiera risker som kan péverka verksamheten negativt.
Utifran riskanalysen kan sedan lampliga atgiarder identifieras. Regionens enhet for
Krisberedskap, sikerhet och miljé kan vara rddgivande i det grundliaggande arbetet med
riskanalyser och kontinuitetsplanering.3

Avvikelsehantering dr ocksa en av grunderna for arbetet med riskhantering. En avvikelse dr en
héandelse som avviker frén faststéllda rutiner och riktlinjer dar stillda kvalitetskrav inte uppfylls.
For att uppratthélla ett kontinuerligt kvalitetsarbete ar avvikelsehantering ett viktigt medel. Det
ar ocksd en av grunderna for arbetet med riskhantering. Aktorer inom kollektivtrafik ska ha ett
fungerande system och rutiner for avvikelsehantering.

3 Se aven Instruktion for riskanalys, Region Jimtland Hirjedalen, 2016-09-26
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3 Krishantering i kollektivirafiken

3.1 Prioritering

Vid kris ska trafiken upprétthallas i sd hog utstrackning som mojligt.

Vid normala driftstorningar utgar prioriteringen fréan att s fa reseniarer som mojligt ska
paverkas negativt av handelsen. Samtidigt gors en avvagning mot konsekvenserna i det specifika
fallet, for att inte resendrer ska drabbas orimligt hart om det till exempel saknas alternativa
resmojligheter. Den faktiska l6sningen gors utifran lokala forutsattningar som depéaer och
tillgéng till fordon. Detta synsétt dr dven véigledande i en krissituation.

Som st6d for prioritering finns dven det regionala trafikforsorjningsprogrammet som anger
regionens mal for kollektivtrafiken.

3.2 Organisation och roller

Samverkan

En sarskild handelse beror oftast inte enbart Regionens verksamhet utan dven andra aktorer
med andra uppgifter. Beror handelsen flera aktorer kan Lansstyrelsen, som har geografiskt
omradesansvar, pa begiran eller pa eget initiativ samordna samverkan mellan berérda aktorer
genom att t ex kalla till samverkanskonferens. Syftet med samverkan &r att skapa samordning
och inriktning.

Tjansteman i beredskap

Tjansteman i beredskap (TIB) larmas vid sirskilda handelser eller hdandelser som kan f&
allvarligt utfall. Efter att TIB virderat situationen kan beslut tas om att det ar en sarskild
hiandelse som inte kan hanteras av linjeorganisationen och att sarskild sjukvardsledning (som &r
likstilld med Regional krisledning och omfattar ddrmed inte endast Hélso- och sjukvérden)
kallas in.

Regional krisledning

Regional krisledning leds av sjukvardsledaren (chef) och medicinskt ansvarig. De har till sin
hjalp en stab med olika funktioner vilken leds av en stabschef. Krisledningen kan kalla in
specialister vid behov.

Vid en sirskild eller extraordinar héndelse som beror kollektivtrafiken ska minst en
representant fran kollektivtrafiken inga i regional krisledning.

Krisledningsnamnd

Vid langvariga och omfattande samhillsstorningar som stora snoméangder, storm,
oversvamningar eller pandemi kan beslut om extraordinar hindelse tas av
krisledningsnamndens ordférande i regionen och Krisledningsnamnd aktiveras. Namnden tar
beslut om dndringar och anpassningar av regionens verksamhet i den utstrackning som ar
nodvandig med héansyn till den extraordinira hindelsens art och omfattning.
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Krisledningsndmnden ska vid extraordinir hindelse samverka med berérda namnder.
Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM)

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) inom Region Jimtland Harjedalen har det
politiska och ekonomiska ansvaret for den allmanna (samhallsfinansierade) kollektivtrafiken i
lanet och dess framtida utveckling.

Enligt ansvarsprincipen har RKM ansvar vid en sirskild handelse. Regionen har ett
verksamhetsansvar 4ven om verksamheten dr upphandlad av entreprenorer. Pa verkstillande
niva ska leverantoren sikerstilla att det finns rutiner for krisledning. Trafikoperatorerna har ett
ansvar vid krislagen.

Regionen ar dgare till Lanstrafiken i Jimtlands lans 1an AB och deldgare i Norrtag AB.
Lanstrafiken och Norrtag handlar upp operatorer som utfor trafiken. Darutéver finns
kollektivtrafik som drivs pa kommersiell basis.

Lanstrafiken4

I Lanstrafikens AB:s trafikupphandling Regionbuss 2019 anges: Anbudsgivare utgor en del av
regionens kris- och katastrofberedskap och ingér vid intréaffad allvarlig och/eller extraordinir
héndelse som en resurs for Region Jiamtland Harjedalen och Lénsstyrelsen i Jamtlands lan. I
uppdraget ingér att Anbudsgivare medverkar i planering (lokal och regional) infor allvarlig och
eller extraordinédr handelse samt vid utbildningar och 6vningar som anordnas av Region
Jamtland Harjedalen och/eller Lansstyrelsen i Jamtlands 1an.”

Bestallningscentralen dr en samhallsviktig verksamhet. BC kommunicerar via telefoni och IT
och ar tillganglig under hela dygnet arets alla dagar (24/7).

Vid extraordinar handelse som beror kollektivtrafiken i Jamtlands lan bor angriansande lans
kollektivtrafikmyndigheter informeras. Jimtland griansar mot Vésterbotten, Vasternorrland,
Dalarna och Trondelagens fylkeskommune (AtB AS) och fragan om eventuellt st6d undersoks.

Kontaktuppgifter till ansvarig for Lanstrafiken finns hos Regionens tjinsteman i beredskap
(TiB).

Norrtig AB

Norrtag AB har en samordnande roll ett 6vergripande ansvar for att se till att operatoren har en
beredskapsplan och organisation. Norrtig ska dven informera allmanheten, kommuner och
andra myndigheter om situationen. Norrtag AB ska alltid verka for att det finns en god
krisberedskap vid stor olycka, katastrof samt vid extraordinira handelser. En forutsittning for
detta ir en god planlidggning, utbildning och 6vning.5

Nir nagon storre hiandelse/olycka intréaffar i Norrtagstrafiken ar det primart Rdddningsverket
som har ansvaret att hantera en eventuell riddningsinsats. Sekundart ar det operatéren, som

4 Fran och med 1 juli 2020 kommer Linstrafiken i Jamtlands 14n AB:s verksamhet att
organiseras inom Region Jimtland Harjedalens forvaltningsorganisation.
5 Norrtag AB — Beredskapsplan 2019-11-18
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Norrtag AB har upphandlat, som har ansvar for fordon och passagerare samt Trafikverket som
har ansvaret for infrastrukturen. Det dr dessa organisationer som ska ha fungerande
organisationer och som har de operativa ansvaret vid olyckor och extraordiniara hiandelser.

Norrtag AB definierar tva olika beredskapslagen:

Stor olycka — Beredskapsliget definieras av en olycka eller situation som medfor eller utgor en
risk for allvarlig olycka med befarade personskador

Extraordindr hdndelse — Beredskapsliaget definieras av att en hdndelse kraftigt avviker fran det
normala och medfor eller utgor en risk for allvarlig storning i viktiga samhallsfunktioner samt
kraver skyndsamma insatser

Norrtag AB ska kunna genomfora en beredskapshojning med kort varsel. Organisationen gar da
in i ett stabsldge s snart det foreligger en misstanke eller ett hot om att det kommer att rada ett
beredskapslége. Stabsldge innebar att Norrtdg AB:s ledning samlas och skapar samband till de
priméara aktorerna Raddningstjanst, operator och Trafikverket.

Om en storre kris intraffar kommer Norrtdg AB:s webbplats att anviandas for att informera
allmanheten. Detta sker som ett komplement till annan information. Norrtdg AB:s webbplats
hanvisar ocksa till de myndigheter som har mer information att férmedla inom sina respektive
ansvarsomraden.

3.3 Kommunikation

En allvarlig hindelse inom kollektivtrafiken beror direkt eller indirekt ménga medborgare.
Vikten av snabb och korrekt information ar darfor viasentlig. Information som ska formedlas sa
snart det gar ar:

e Vad har hint

e Var har hindelsen intriffat

e Hindelsens omfattning

e Hindelsens konsekvenser

e Vidtagna étgarder och planerade atgarder
e Kontaktpersoner i organisationen

e Var och nir ny information ges

For kommunikationsinsatser ansvarar primirt ansvarig for Lanstrafiken och Norrtdg AB. Vid
sdrskild eller extraordinir hiandelse stodjer den regionala krisledningen
kommunikationsarbetet.

Sociala medier kan anvéandas for spridning av krisinformation och dialoger med medborgarna.
De kan dven anvindas for monitorering for att f en snabb ldgesuppfattning.
Kriskommunikationen (snabb, korrekt och enkelriktad information som kan spridas) behover
ske med sniva tidsramar sa att myndighetens fortroende kan uppritthallas vid en krissituation.

Beredskap ska finnas for att informera pa andra sprak och vid behov ge information till barn.

Huvudsakliga kanaler f6r information ar; krisinformation.se, Regionjh.se, extern och intern
kommunikationskanal, LTR.se, Norrtag.se, sociala medier och mobilapplikationer.
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Kollektivtrafikmyndigheten i Jamtlands ldn

3.4 Atgirder vid olika krisliigen

Tabellen nedan sammanfattar hur krisledningen ser ut i olika 1agen, och vilka atgéarder och
kommunikationsinsatser som kan beho6vas.

Definition av krisliige Atgird Kommunikation

Driftsstorning Inget behov av regional Utforma information anpassad

Funktion som drabbas av ngon krisledning. Hanteras enligt | for hemsida, applikation samt

form av driftsstorning som kraver | faststilld informationstavlor

en insats ledningsorganisation

Sirskild héindelse TiB beslutar om regional Samordna information mellan

TiB beslutar om sarskild handelse | krisledning och dess Regionen, berord/berérda

foreligger beredskapsgrad, samt vilka kommuner, trafikbolag och
som ska kallas Ovriga aktorer.

Exempelvis:

skadats

- Handelser i trafiken dar
resendr eller resenarer

Samverkan med Gvriga
aktorer i lanet

Inhdmta information om

Utforma information anpassad
for hemsida, applikation samt
informationstavlor

11(11)

RUN/63/2020

- Kraftiga storningar av viktiga
samhallsfunktioner

- Allvarliga hiandelser som
riskerar eller kan utvecklas
till en mycket allvarlig
héndelse och som darfor
kraver extra beredskap

hindelsen

Bedom hindelsens
utveckling, planera for
uthallighet i ledningsarbetet | anstéllda

Analysera om behov av kontakt
med anhoriga.

Uppdatera kontaktuppgifter pa

Extraordinir hindelse EOH
Krisledningsndmnden beslutar om

EOH foreligger

Exempelvis:

- Mycket kraftig storning av
viktiga samhallsfunktioner

Krisledningsndmnden
sammankallas

Samverkan och samarbete
med ndmnder samt 6vriga
aktorer i lanet.

Bedom héindelsens
utveckling, planera for

uthéllighet i ledningsarbetet

Samordna informationen med
ovriga aktorers
krisledningsinformation

Utforma informationen
anpassad for hemsida,
applikation och
informationstavlor

4 Uppfoljning och utviardering

Den verksamhet som har haft en kris ska utvirderas i efterhand for att ta tillvara erfarenheter
fran genomforda insatser. Utvardering sker inom respektive organisation som sammanstaller
skriftlig rapport. Resultatet ska rapporteras till RKM.
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Erik Sjaunja
Tfn: 063-146533

E-post: erik.sjaunja@regionjh.se
RUN/533/2019

Samverkansavtal for Samverkande inland 2019-2021

Arendebeskrivning

Ett av Trafikverkets uppdrag ar att verka for en grundlaggande tillgdnglighet i den
interregionala kollektivtrafiken. Genom att avtala om trafik som inte kan bedrivas
kommersiellt skapas battre tillgdnglighet for berorda kommuner. For busstrafiken som
berér Region Jimtland Hirjedalen har linjerna 45/46 Mora-Ostersund-Gillivare, 40
Ostersund-Ornskoldsvik, 56 Sveg-Ljusdal och 164 Ostersund-Asarna-Funisdalen omfattats
av statlig medfinansiering. De bada avtal som reglerar detta l6pte ut i december 2019 och
ska ersittas av ett nytt avtal Samverkande Inland (Samverkansavtal mellan Trafikverket
och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens, Visterbottens, Jimtlands och
Visternorrlands 14n avseende erséttning for busstrafik i norra Sverige i ett system kallat
Samverkande inland, under perioden under perioden 2019-12-15 — 2021-12-11).

Trafikverket har genomfort en utredning, Samverkande inland (RUN/238/2019), for att ge
underlag for ett nytt gemensamt avtal och svara pa fragan om behov och motiv finns for
Trafikverket att ersitta busstrafik av nuvarande omfattning dven efter december 2019.
Utredningen skickades ut pa remiss under varen 2019. I remissversionens forslag 6kade
ersittningsnivan till Jaimtland négot jamfort med befintliga avtal, dock med ett férbehall att
nivaer och fordelning kan komma att dndras vid ett eventuellt avtal. Region Jimtland
Hirjedalen understrok i remissvaret att statlig medfinansiering ar en forutsattning for att de
berorda linjerna ska kunna upprétthéllas. I det slutliga avtalsforslaget som nu ar aktuellt har
ersattningsnivan minskat, vilket kan forklaras med dndringar i berdkningsmodellen.

Jamfort med den statliga medfinansiering som Region Jimtland Harjedalen har erhallit
enligt tidigare avtal innebir det nya avtalet en minskad erséttning pé 1,34—1,55 miljoner
kronor per ar, se sammanstillning nedan.

Tidigare avtal Forslag enligt Nytt avtal
tom 2019-12-15 remissversion av 2019-12-15 — 2021-12-11
rapport
Samverkande inland
Ar | 2019 Per ar 2020 2021
Medfinansiering | 10 694 711 11 346 236 9144 120 9 351794
(kr)

Det nya samverkansavtalet omfattar en 2-arsperiod, med option om ytterligare tva ars
forlangning om alla avtalsparter ar 6verens.
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Regiondirektorens forslag

1. Samverkansavtal mellan Trafikverket och Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens, Vasterbottens, Jamtlands och
Visternorrlands lan avseende ersittning for busstrafik i norra Sverige i ett
system kallat Samverkande inland, under perioden under perioden 2019-12-
15 — 2021-12-11 godkinns

2. Regionala utvecklingsdirektoren far i uppdrag att underteckna

samverkansavtalet.
I tjansten
Hans Svensson Berit Eriksson
Regiondirektor Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer
Utdrag till
Trafikverket

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens, Visterbottens och
Viasternorrlands lan
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Samverkansavtal

mellan
Trafikverket
och

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbottens, Vasterbottens, Jamtlands och
Vasternorrlands lan

avseende

ersattning for busstrafik i norra Sverige i ett
system kallat Samverkande inland, under
perioden under perioden

2019-12-15 - 2021-12-11
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SAMVERKANSAVTAL

Mellan & ena sidan staten, genom Trafikverket (organisationsnummer 202100-6297), nedan
kallad Trafikverket, samt & andra sidan Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
(222000-2949), Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbotten (232100-0222), Regionala
kollektivtrafiken i Jimtland (232100-0214) samt Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Visternorrland (222000-2923), nedan kallad RKM, tréffas foreliggande avtal om samverkan
avseende busstrafik i norra Sverige, nedan kallat samverkansavtalet.

OMFATTNING
Bakgrund

Enligt forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket kan Trafikverket gora insatser for
att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
ansvar om det bedoms viktigt for den interregionala kollektivtrafiken, och under forutsittning
att sddana insatser inte ersitter det ansvar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt
lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.

Trafikverkets utredningen TRV 2018/134691 visar att ett fortsatt stort behov finns av att
Trafikverket ersétter viss interregional kollektivtrafik for att avhjélpa de stora
tillgidnglighetsbristerna i norra Sverige. Det konstateras att motiv finns ur tillginglighetsaspekt
for Trafikverket att, efter nuvarande avtalsperiod, teckna nytt avtal och ersitta en trafik
motsvarande den i nuvarande tva avtal; busstrafik 1angs Inlandsbanan/Inlandsvagen (E45)
Mora-Gallivare och Samverkande system.

Syfte med avtalet

Samverkan syftar till att uppréatthalla interregionala resmajligheter och om majligt utveckla
aktuell trafik till att i hogre grad utfora interregionala trafikuppgifter med integrerade
tidtabeller, priser och marknadsforing. Busstrafiken inom Samverkande inland ska innefatta
busstrafik i ldnga strak i och i anslutning till de fyra nordliga ldnen. Trafiksystemet ska ocksé i
mojligaste man knyta ihop olika trafikslag.

Avtalets trafikperiod

Detta samverkansavtal géller trafik fran tidtabellskiftet den 15 december 2019 till och med den
11 december 2021.

Option om forlangd avtalstid

Parterna kan senast den 12 september 2021 6verenskomma om att férldnga avtalet pa
oforandrade villkor i ytterligare tva ar. Optionen kan endast utlésas om alla avtalsparter ar
overens. Avtalet forlangs da till den 9 december 2023.

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETENS ATAGANDE

Ataganden gillande operatdrsavtal avser inte pdgdende sidana utan vid tecknande av nya
operatorsavtal.

Trafik

RKM ska under avtalsperioden for samverkansavtalet svara for att busstrafik bedrivs enligt
nedan, med avtalat firdmedel och med god kvalitet.
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Den arliga produktionen och trafikupplagget ska i stort 6verensstimma med hur trafiken
bedrevs hosten 2018, till storlek och utformning. I tabellen visas antal utbudskilometrar enligt
tidtabell hosten 2018, vilket ska ses som ett riktméarke.

Antal utbudskm

enligt tdt exkl.

Linje  Strickning forstarkning 2018
91 Kiruna —Riksgransen —Narvik 73 600
55 Pajala —Overkalix — Luled 297 440
44 Géllivare —Jokkmokk —Boden — Lulea 512194
21 Arvidsjaur — Alvsbyn —Boden — Luled 356 222
26 Arjeplog — Arvidsjaur — Skelleftea 324 327
29 Sorsele —Mald —Norsjo — Bjurtrask — Skell efted 108 256
32 Skellefted — Lycksele 279 418
31 Hemavan/Tarnaby/Storuman/Lycksele — Umea 1550482
63 Dorotea —Asele — Bjurholm —Vannas — Umea 316 859
40 Ostersund — Hammarstrand — Sollefted — Ornskéldsvik 552 853
331 Sundsvall —Langsele —Solleftea 134 979
164 Ostersund — Funidsdalen 288 200
56 Sveg — Alvros — Ytterhogdal — Ljusdal 178 256
46/45 |Mora-Ostersund/Ostersund-Gillivare 1452 333

Trafiken kan variera ndgot beroende pa skottér och hur helgdagar infaller enligt almanackan.
Foréndringar av den befintliga trafiken ska alltid avtalas mellan parterna i enlighet med § 5
Andringar och tillagg.

Pé linje 31 ska foljande turer, enligt kommentarer, trafikeras:

Turnr
2018  stricka och tider i tidtabell 2018 Kommentar

Minst strackan Storuman-Umea ska trafikera M-F. Viktig for

3 Tarnaby-Umed, M-F: 04:45-10:10 o o
flera tillganglighetskriterier.

Umea-Storuman, M-F: 17:00-20:25 / Eftermiddags-/kvalltur fran Umea beh6vs M-F. Tur 18 ska

18/20
/ Umed-Hemavan, F: 17:20-23:00 trafikera M-F eller enbart M-To om tur 20 gar pa F.

17 Storuman-Lycksele, L: 06:45-08:10 Morgontur pa L Storuman-Lycksele behovs for kriterium 4.

Efermiddags-/kvallstur pa L Umea-Storuman behovs for

28 Umea-Storuman, L: 16:00-19:10 . § N .
kriterium 4. Kan turen trafikera senare ar det positivt.

En sen kvéllstur M-F Umed-Storuman behévs for kriterium 1

22 Umea-Storuman, M-F: 19:50-23:15
och 3.

En tidig eftermiddags tur pad S Hemavan-Lycksele behovs for

2 -L :14:55-18:2
7 Hemavan-Lycksele, S: 14:55-18:20 Kriterium 6.

RKM ska verka for att anslutningstrafik ska ske med korta 6vergdngar och minimerad véntetid.

§2.2 Finansiering fran RKM

RKM atar sig att ansvara for den del av finansieringen av trafiken enligt detta samverkansavtal
som inte finansieras av Trafikverket.

§2.3 Regelverk

RKM ska vid var tid efterleva géllande EU-lagstiftning, svenska lagar och férordningar, svenska
myndigheters forfattningssamlingar, direktiv, foreskrifter, reckommendationer och
myndighetsbeslut, i den utstrackning de beror trafiken.
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Vid tecknande av nytt operatorsavtal

RKM ska ansvara for upphandling av trafik i enlighet med § 2.1 och vara avtalsskrivande part
med upphandlad operator.

Upphandling och operatorsavtal ska tillgodose de krav som Trafikverket och RKM staller i
samverkansavtalet. RKM ska om Trafikverket si begir delge material och information gillande
upphandlingen, undantaget sddant som omfattas av upphandlingssekretess. RKM ska skicka
kopia till Trafikverket p& det/de avtal som upprattas som f6ljd av upphandlingen. RKM ska utan
droéjsmaél informera Trafikverket, infor och under upphandling, om sédant som kan vara av
betydelse for Trafikverket sa som fordrgjningar eller andra handelser som kan innebéra att ny
trafik paverkas.

Infér upphandling av trafik inom ramen f6r detta samverkansavtal ska RKM genomlysa
mojligheterna att utveckla den aktuella trafiken till att i hogre grad utfora interregionala
trafikuppgifter. Exempel pa atgarder for att gynna denna utveckling kan vara att andra
linjedragningen, minska antalet hallplatsuppehall, forbattra anslutningsmajligheter till linjen
vid vissa knutpunkter, forbattra information om interregionala resmojligheter, forkorta
bytestider etc.

Information, bokning och forsaljning av resetjanster

RKM ska tillse att information och biljettsystem uppfyller kraven i bilaga 1 till detta
samverkansavtal.

Tillganglig kollektivtrafik

I operatorsavtalet ska RKM sikerstilla att funktionshindrades behov tillgodoses pa s& sétt att:
e Information ges om resvagar och resmgjligheter innan resan foretas.
e Information ges under resan (personer med nedsatt syn eller horsel ska kunna
tillgodogora sig informationen).
e KOop av biljetter kan ske pa ett for reseniren enkelt sitt.

RKM ska, genom bl.a. kontakt med viaghéllare m.fl., tillse att pa- och avstigning kan ske med
trygghet, sdkerhet och vardighet for alla.

Saker respektive miljdanpassad kollektivtrafik

I operatorsavtalet ska RKM sikerstilla att fordonen uppfyller de senast framtagna
branschgemensamma kraven i Svensk kollektivtrafiks modellavtal f6r miljokrav vid
trafikupphandling buss.

Forhallningssatt i etiska fragor

RKM ska iaktta, och till upphandlade operatorer vidarefora, Trafikverkets forhallningssatt i
etiska fragor da trafiken utfors i samverkan med Trafikverket. Trafikverket informerar RKM om
detta forhallningssatt vid det forsta mote som beskrivs i § 4.1. Mot denna bakgrund och med
beaktande av reglerna om mutor ska alla parter i detta samverkansavtal iaktta detta
forhéllningssatt och ocksé folja de principer som ligger till grund for Trafikverkets

uppférandekod.

Minimilon for personal och grundlaggande rattigheter for
arbetstagare

RKM ska i operatorsavtalet tillse att de arbetstagare som ar engagerade av upphandlad operator
for utférande av trafikuppdraget minst erhéller minimilén och andra minimivillkor pa de
omraden som avses i 5 § utstationeringslagen (SFS 1999:678), under forutsattning att sidan
minimilon m.m. ar tydligt definierad i ett centralt kollektivavtal som tillimpas i hela Sverige pa
motsvarande arbetstagare i den aktuella branschen. Av detta foljer att upphandlad operator inte
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heller far anlita underleverantorer e.d. som ger sina arbetstagare sdmre villkor for 16n m.m. dn
det sagda.

Produktion av tjanster ska ske under sddana forhallanden som ar forenliga med grundlaggande
rattigheter for arbetstagarna i operatorskedjan. I de fall det ar skillnad mellan nationella och
internationella bestimmelser, dr det hogsta tillampliga kravniva som géller.

Om avvikelser fran kraven kommer till RKMs kdnnedom, ska upphandlad operatér inom den
tidsfrist parterna kommer 6verens om, vidta atgarder till forbattringar enligt en gemensamt
framtagen handlingsplan.

Antidiskriminering

Trafikverket ar bundet av Forordning (2006:260) om antidiskrimineringsvillkor i
upphandlingskontrakt och forutsatter darfor att RKM, i tillampliga fall och i den utstrackning
det ar mojligt, tillser att syftet med lagstiftningen uppfylls.

Viten, bonus och havande av operatorsavtal

RKM ska, i sina operatorsavtal, anvinda viten och reducerad ersittning i syfte att skapa starka
incitament hos operatorerna att uppratthalla en hog efterlevnad och hog kvalitet pa avtalad
trafik. Utformning och kravnivaer kan variera mellan avtalen. Vitesbeloppen faststills av RKM.
Utfallet av eventuella viten tillfaller RKM och eventuell bonus till operatéren betalas av RKM.

Om RKM reducerar ersattning till operatoren enligt ovan ska detta meddelas Trafikverket som
da reducerar sin ersattning utifrdn Trafikverkets andel av finansieringen enligt § 3.2.

Gillande § 2.9 ska RKM ha ritt att med omedelbar verkan hidva operatorsavtal och fa ersittning
for skada om upphandlad operator inte vidtar atgérder avseende grundlaggande rattigheter for
arbetstagare inom 6verenskommen tid.

RKM ska utan dréjsmal informera Trafikverket om alla atgarder som vidtas enligt denna
paragraf.

EKONOMI

Finansiering fran Trafikverket

Staten lamnar genom Trafikverket en ekonomisk ersittning till RKM, genom att finansiera en
del av nettokostnaden for den busstrafik som framgér av § 2.1. Ersdttningsnivén och dess
fordelning mellan respektive RKM, linje och &r framgér av nedanstiende tabeller.

Period Belopp
15 december 2019 till och med 12 december 2020 38272121
13 december 2020 till och med 11 december 2021 38 642 967
SUMMA 76 915 088
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RKM Ersattning Fordelning Ersattning Fordelning
2020 2020, 2021 2021
Norrbotten 11 342 826 29,6% 11 342 826 29,4%
Vasterbotten 14 452 489 37,8% 14 452 489 37,4%
Vasternorrland 3332686 8,7% 3495 858 9,0%
Jamtland 9144 120 23,9% 9351794 24,2%
SUMMA 38272121 100,0% 38 642 967 100,0%
Ersattning per ldn och linje 2020
.. Ersattning - . ..
Linje 2020 Norrbotten Vasterbotten |Vasternorrland Jamtland
91 2267 370 2267 370
55 2996 677 2996 677
44 1525235 1525235
21 1701919 1701919
26 797 299 438 515 358 785
29 1 085 847 1085 847
32 584 375 584 375
31 6439 562 6 439 562
63 2870230 2870230
40 2812 163 1237352 1574811
331 2095 334 2095334
164 1439129 1439129
56 2 466 688 2 466 688
45 7784 225 2413110 3113690 2257 425
46 1 406 066 1406 066
38272121 11 342 826 14 452 489 3332686 9144 120
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Ersattning per ldn och linje 2021

. Ersattning . . ..

Linje 2021 Norrbotten | Vasterbotten |Vasternorrland Jamtland
91 2267 370 2267370
55 2996 677 2996 677
44 1525 235 1525 235
21 1701919 1701919
26 797 299 438 515 358 785
29 1085 847 1085 847
32 584 375 584 375
31 6 439 562 6 439 562
63 2870230 2870230
40 3183009 1400524 1782 485
331 2095334 2095334
164 1439129 1439129
56 2 466 688 2 466 688
45 7 784 225 2413110 3113690 2257 425
46 1406 066 1406 066

38 642 967 11 342 826 14 452 489 3495 858 9351794

Fast ersiittning
Ersittningen fran Trafikverket ska inte forandras under avtalsperioden, utom i de fall som
uttryckligen anges i detta samverkansavtal. Ersidttningen ska siledes inte indexeras.

Trafikverkets ersittning utbetalas, utan sirskild rekvisition vid tva tillfallen per ar: den 1 april,
eller darpa narmast f6ljande bankdag, med halva arsbeloppet samt den 1 oktober, eller darpa
niarmast f6ljande bankdag, med resterande arsbelopp, enligt nedanstéende tabell.

Utbetalningsdatum Belopp
1 april 2020 19 136 061
1 oktober 2020 19 136 060
1 april 2021 19 321 483
1 oktober 2021 15457 187
1 april 2022 3864 297
SUMMA 76 915 088
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Overenskommelsen mellan motparterna i avtalet ar att RKM i Visterbottens ldn ansvarar for
utbetalning till 6vriga RKM enligt fordelningen ovan. Enligt onskemal frin RKM i Visterbotten
ska erséttningen betalas ut till Lanstrafiken i Vasterbotten som genomfor detta.

Den sista utbetalningen minskas med 10 % av ersittningen for sista heldret, med hansyn tagen
till eventuella korrigeringar av ersittningen. Innehallen ersittning utbetalas snarast efter att
Trafikverket godkint sista redovisningen enligt § 4.2. Om redovisningsskyldigheten enligt § 4.2
inte fullgjorts senast den 31 mars 2022 kommer den innehallna erséttningen inte att utbetalas
och beloppet tillfaller Trafikverket.

Om option enligt § 1.4 utloses ersétts trafiken, de tva nya aren, med samma belopp och
utbetalningstillfallen som for r 2021. Datum for slutlig redovisning flyttas till 31 mars 2024
och den sista utbetalningen sker 1 april 2024.

Innehallande och reducering av ersattning

Trafikverket dger ritt att innehalla upp till 10 % av den arliga ersdttningen om RKM brister i
dtaganden enligt detta samverkansavtal. Om rittelse eller brist, efter pitalande frin
Trafikverket, inte regleras inom utsatt tid tillfaller innehallna medel Trafikverket.

Om RKM reducerar ersittning till operatoren ska detta meddelas Trafikverket som da reducerar
sin ersittning utifran Trafikverkets andel av finansieringen.

Aven vid RKM:s aberopande av force majeure har Trafikverket ritt att reducera ersittningen i
den mén avtalad trafik inte utfors enligt § 2.1, i en utstrackning som motsvarar avvikelsen, eller
som motsvarar den omfattning till vilken trafiken ersatts med annat trafikslag och som péaverkat
kvaliteten eller punktligheten.

Om trafik pa grund av force majeure enligt § 7 inte kan utforas d&r RKM endast berittigad till
avtalad ersittning per tur for rimliga kostnader som RKM inte kunnat undvika och som inte
paverkas av den instillda trafiken. RKM har i detta fall ansvaret for att inom en ménad (1)
skriftligt redovisa for Trafikverket vilka och hur stora dessa kostnader har varit for att vara
berittigad till ersattning. Ersdttning lamnas dock inte om RKM har brustit i dtagandet att
minimera effekten av stérningen.

SAMVERKAN OCH UPPFOLJNING

Former for samverkan och uppfdljning

Senast en (1) manad efter samverkansavtalets ikrafttridande ska RKM till Trafikverket ge
forslag pa deltagare i en samverkansgrupp. Deltagarna ska representera berérda RKM.
Trafikverket ingér i och ar sammankallande for gruppen. Samverkansgruppens uppgift ar att
folja genomforandet och frimja utvecklingen av den avtalade trafiken under former beskrivna
nedan.

Samverkansgruppen ska genomfora ett forsta fysiskt méte relativt omgiende efter att gruppen
formerats, i syfte att gd igenom avtalet, om inte ett sdidant méte genomfordes med de personer
som ingar i samverkansgruppen infor avtalets tecknande.

Samverkansgruppen ska genomfora uppfoljningsmoten tva ganger per ar, varav ett ska ske som
ett fysiskt mote. Darutover halls méten vid behov.

RKM ska till det uppfoljningsmote som foregar start av ny utredning avseende avtalet

presentera en analys av trafiken utifran trafikens syfte och utveckling. Trafikverket kommer i
god tid innan motet att initiera en diskussion géllande analysens upplagg och innehall.
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Parterna forbinder sig att mellan motena informera varandra om intraffade hiandelser och
dndrade forutsattningar som direkt eller indirekt paverkar trafikens genomforande eller
parternas dtaganden enligt detta samverkansavtal.

Redovisning och undersokningar
Trafikuppgifter buss

Foljande uppgifter ska aterrapporteras till Trafikverket. Uppgifterna ska gilla det foregdende
aret och for den trafik som framgar i § 2.1. Rapportering ska ske senast 31 mars varje ar.

Uppgifterna ska redovisas pé det sitt som Trafikverket anvisar.
Produktion per linje

- Antal utbudskilometer enligt tidtabell

- Antal utbudskilometer som har producerats, exklusive forstarkningstrafik

- Antal utbudskilometer for eventuell forstarkningstrafik, redovisad per tur med

strackans ldngd angiven

- Antal turer enligt tidtabell

- Antal turer som har producerats

- Antal sittplatser enligt tidtabell

- Antal sittplatser i genomférda turer
Eventuella avvikelser ska kommenteras géllande orsak samt vilka atgérder som vidtagits for att
minimera effekterna.

Resande per linje

- Antal resande (pastigande), fordelat pa
o lika med eller langre &n 100 kilometer respektive kortare dn 100 kilometer
e relationer
- Antal personkilometer, fordelat pa
e resor lika med eller langre dn 100 kilometer respektive kortare dn 100 kilometer
e relationer

Produktionskostnader

- Kostnader for persontrafik

- Overheadkostnader (specificeras)

- Kostnader for godstrafik

- Kostnader for forstarkningstrafik, redovisad per tur
- Ovriga kostnader

Intikter

- Biljettintakter, totalt samt per killa och/eller biljettyp
- Intakter av godstrafik
- Ovriga intakter

Trafikverket har ritt att begira in ovanstdende uppgifter med titare frekvens vid behov.
Trafikverket har dven ratt att vid behov begira in andra uppgifter om trafiken, varvid RKM ska
ges rimlig tid, dock max fyra veckor, att ta fram dessa uppgifter. Uppgifterna ska delges
Trafikverket utan sirskild ersiattning. For linjer 6ver lansgrans ska en RKM utses som har
ansvaret for att kontrollera och leverera uppgifterna samordnat till Trafikverket.

Miljo och sakerhet
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§4.3

§5

Dokumentdatum

RKM ska vid begiran redovisa utslappsprestanda per fordon vad giller kviveoxid-, kolvite-,
koldioxid- samt partikelutslapp enligt branschorganisationen Svensk kollektivtrafiks senaste
modellavtal for miljokrav vid trafikupphandling buss.

RKM ska vid begédran redovisa resultatet av det trafiksdkerhetsarbete som utfors i anslutning till
trafiken.

Kundundersdkningar

Trafikverket har ratt att i berord trafik genomfora kundundersokningar, i syfte att ta fram
nojdkundindex (NKI), dér ett urval av resendrerna fir besvara fragor om trafiken.
Undersokningarna ska kunna utforas en gang per ar pa alla av avtalet berdrda linjer.
Trafikverkets kostnader for undersékningarna faktureras RKM. Den érliga kostnaden uppgér
maximalt till 800 000 kronor. RKM ska utan erséttning férse den av Trafikverket anlitade
undersokningspersonalen med giltigt fardbevis for de linjer dar undersokningen ska
genomforas. RKM ska kunna ta del av resultatet fran undersokningen.

Resvaneundersdkningar

Om Trafikverket sa begir, ska RKM under avtalsperioden genomfora en resvaneundersokning
(RVU) pa utpekade linjer i avtalet. Trafikverket ska i god tid informera RKM om en
resvaneundersokning ska genomforas. Trafikverket ska godkanna urval och uppligg av
undersokningen fore genomforandet. Undersokningen ska innehélla foljande uppgifter.

e Antal resor per ar for samtliga resrelationer (fran péastigningshallplats till
avstigningshallplats) i trafikdtagandet fordelat pa resdrende

e Antal personkilometer per ar for samtliga resrelationer (frén pastigningshéllplats till
avstigningshallplats) i trafikdtagandet fordelat pa resdrende

e For resor med start- eller malpunkt utanfor trafikatagandet ska dven framgéa del av
trafikdtagandet. Delen inom trafikitagandet ska dven férdelas pa resor pa 100 kilometer
eller mindre respektive 6ver 100 km.

e  For resor 6ver 100 km inom trafikatagandet ska redovisning &ven ske av resdrende
kopplat till frekvens. Redovisningen av resirenden ska goras med minst indelningen
till/frén den egna arbetsplatsen, resa under arbetet (tjinsteresa), till/fran
skola/utbildning, (dven hogre utbildning) och 6vrigt.

Undersokningen ska omfatta alla veckans dagar och bekostas av RKM. RKM ska utan ersittning
forse undersokningspersonalen med giltigt fairdbevis for de linjer dar undersokningen ska
genomforas.

Om Trafikverket begir en resvaneundersokning kan Trafikverket via sitt ramavtal om
resandeundersokningar avropa en undersokning, om RKM sa 6nskar, varefter RKM faktureras.
RKM kan &ven vilja att gora en egen upphandling.

Resultatet av undersokningen ska redovisas i en rapport. Utover detta ska undersokningen
redovisas som bearbetade data och grunddata i Excelformat, for att mojliggora for Trafikverket
att géra egna analyser.

Revision och kontroll

Trafikverket har ratt att nar som helst under avtalstiden utfora verksamhetsrevision for att
kontrollera om den av respektive RKM bedrivna verksamheten stér i 6verensstaimmelse med
detta samverkansavtal. Eventuell verksamhetsrevision ska alltid ske pa ett sddant sétt att
verksamheten stors sé lite som mojligt.

ANDRINGAR OCH TILLAGG

Andringar och tilldgg till detta samverkansavtal ska for att vara gillande upprittas skriftligen
och undertecknas av behoriga foretradare for bagge parter.
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FORTIDA UPPSAGNING

Parterna ir medvetna om att forutsattningarna, pa vilka parternas dtaganden grundas, kan
komma att 4ndras under avtalstiden. Vid visentliga forandringar av forutsiattningarna for detta
samverkansavtal, dger part ritt att uppta forhandling om &ndring av villkoren i avtalet. Om
parterna inte kan uppné 6verenskommelse om skélig dndring inom 60 dagar fran skriftligt
meddelande om att uppta forhandling om dndring av villkoren i avtalet, 4ger den part som
drabbas negativt ritt att siga upp samverkansavtalet. Darefter kan en skriftlig uppsagning ske
med en uppsédgningstid om minst 18 ménader, och avtalet kan upphora att gélla tidigast vid
nista tidtabellskifte efter de 18 manaderna.

Om part pé ett for motparten vasentligt satt bryter mot sina forpliktelser i detta
samverkansavtal, 4ger andra parten ritt att sdga upp avtalet med omedelbar verkan.
Uppségning ska dock inte 4ga rum med mindre adn att avtalsbrottet forst patalats skriftligen for
motparten och denne fatt skilig tid att vidta rattelse.

Part dger ratt att uppta forhandling om andring av villkoren i detta samverkansavtal med
omedelbar verkan om den avtalade operatoren stiller in sina betalningar, inleder
ackordsforfarande eller forsatts i konkurs.

ANSVARSBEFRIELSE (FORCE MAJEURE)

Parterna ska inte goras ansvariga for forsening av eller underlatenhet att uppfylla sina
dtaganden enligt detta samverkansavtal om forseningen eller underlatenheten har orsakats av
ndgon omstindighet utom parternas kontroll, eldsvada, krig, mobilisering eller
militarinkallelser av motsvarande omfattning, rekvisition, beslag, valutarestriktioner, uppror,
upplopp, terroristdid, explosion, 6versvamning, lagstadgade hinder, dndringar i lagstiftning
eller konflikt pa arbetsmarknaden, dock inte konflikt till f6ljd av att part eller dennes
underleverantor inte fullgjort sina skyldigheter mot anstalld.

Om trafik pa grund av force majeure inte kan utféras &r RKM endast berattigad till avtalad
ersattning per tur for rimliga kostnader som RKM inte kunnat undvika och som inte péverkas av
den instéllda trafiken. RKM har i detta fall ansvaret for att inom en ménad (1) skriftligt redovisa
for Trafikverket vilka och hur stora dessa kostnader har varit for att vara berattigad till
ersittning. Ersattning laimnas dock inte om RKM har brustit i atagandet att minimera effekten
av stérningen.

Om héndelser intraffar som omojliggor for part att fullgora sina dtaganden enligt forsta stycket
under bestéende tid (mer 4dn 2 kalenderménader), har den andre parten ratt att hdva avtalet.

Part ska omgdende underritta den andra parten nir forhallande eller hindelse intraffat som
hindrar partens fullgérande av sina ataganden och skyldigheter enligt detta avtal.

TVISTER

Svensk ratt ska dga tillampning pa rattsforhallandet mellan parterna och pa detta
samverkansavtal. Tvist ska avgoras av svensk allmin domstol.

OVERLATELSE AV AVTAL

Part far inte utan de andra parternas skriftliga godkdnnande av behorig att foretriada part,
overlata detta samverkansavtal eller rattigheter eller skyldigheter enligt detta avtal till annan.
Parternas rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal kan dock utan sddant godkdnnande
overga till annan myndighet eller organisation péa grund av sddana forfattningsstyrda
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organisationsforandringar som innebar att partens verksamhet upphor helt eller delvis och dess
uppgifter pa sddant sitt Gvergar till annan myndighet eller organisation. Samtliga parter ska
dock informeras skriftligen om en sddan f6randring.

§ 10 AVTALETS GILTIGHET

Detta Avtal giller fran den dag da behoriga foretradare for bada parter undertecknat detta avtal
till och med den 31 mars 2022, vilket ar senaste datum for den sista redovisningen. Vid utlost
option forlangs avtalets giltighet till 31 mars 2024.

Detta samverkansavtal bestar av 12 sidor jamte 1 bilaga och undertecknas av nedanstidende via
e-signering.

For Regionala kollektivtrafik- For Regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Norrbotten myndigheten i Vasterbotten
Anna-Stina Nordmark Nilsson Rickard Carstedt

Regiondirektor ?

For Regionala kollektivtrafik- For Regionala kollektivtrafik-
myndigheten i Jimtland myndigheten i Vasternorrland
Anders Bystrom Charlotta Hellhoff

Regional utvecklingsdirektor Kommunalférbundet Kollektivtrafik-

myndigheten i Vasternorrlands lan

For Trafikverket

Lena Erixon
Generaldirektor
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BILAGA 1 INFORMATION, BOKNING OCH FORSALJNING

Det ska vara mojligt att enkelt fa information och kopa biljetter i den svenska busstrafiken
oberoende av val av resvig och oberoende av operator.

Information

RKM har ansvar for att resenérerna har tillgéng till information om boknings- och
inképsmgjligheter, trafikutbud, tidtabeller, aktuella trafikstorningar samt priser inklusive
forekommande rabatter och andra erbjudanden. Information ska ges pa olika satt for att vara
lattillganglig for alla resendrsgrupper.

Biljettforsaljning
RKM har ansvar for att biljetter till avtalad trafik siljs och levereras pé ett for reseniren sa
enkelt sidtt som mojligt.

Resplus
RKM har ansvar for att anslutning till Resplus sker sa att resendren kan kopa genomgaende
biljett for resa med alla trafikslag och enligt de regler som ingar i Resplussamarbetet.

Samverkan med 6vriga biljett- och bokningssystem

RKM ska verka for att de biljett- och bokningssystem som anvinds hos RKM och/eller hos
avtalade operatorer majliggor for 6vriga operatorer i Sverige att informera om, boka, sélja och
distribuera biljetter for den avtalade trafiken, via deras system och forsiljningskanaler.
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Regionala

utvecklingsnamnden

2020-02-17
Infrastruktur och kommunikationer

Erik Sjaunja
Tfn: 063-146533

E-post: erik.sjaunja@regionjh.se
RUN/112/2020

Elbussar i Ostersunds stadstrafik
Arendebeskrivning

Elektrifiering av busstrafiken ar en stark trend i Sverige. I fler och fler stader infors
eldrivna bussar for att ge nyttor i form av framforallt battre luft, minskat buller,
klimat, energieffektivisering och en mer attraktiv kollektivtrafik.

I Ostersund introducerades de forsta elbussarna under 2018 p4 linje 1 Torvalla-
Brittsbo. Tidigare beslut och avtal som reglerar Region Jimtland Harjedalen arbete
kring elbussar pa linje 6 sammanfattas nedan:

e Ijanuari 2017 fattade Regionala utvecklingsnimnden beslut om
samverkansavtal for Elbussprojektet avseende elbussar pa linje 6 och
linjenatsoversyn (RUN/483/2016).

e I februari 2018 beslutade Regionala utvecklingsnimnden om ett
intressentavtal som reglerar marknadsinformation (RUN/66/2018).

e Det ekonomiska kostnadsansvaret mellan Regionen och Ostersunds
kommun regleras i ett Tilliggsavtal titortstrafik i Ostersunds kommun
(undertecknat i juli 2018).

Regionen har ansvar for trafikeringen med elbussar, via Lanstrafiken och
trafikutovaren. En utmaning ar att nuvarande trafikutovare har signalerat att de
befintliga elbussarna pa linje 6 ar av testkaraktar och behover lamnas tillbaka till
fordonstillverkaren under aren 2021-2022, det vill sdga innan trafikavtalet for
stadstrafiken 16per ut i juni 2023.

Vidare har Ostersunds kommun fétt stadsmiljoavtalsmedel for laddstationer i syfte
att starta upp en ny elbusslinje pa linje 1 Valla-Odenskog. Regionala
utvecklingsnamnden fattade i mars 2019 beslut om deltagare i ledningsgrupp for
projektet (RUN 190/2019). De nya laddstationerna bedoms vara mdjliga att
anvinda i trafikdrift i borjan av ar 2021.

Mot bakgrund av ovanstdende finns det behov av beslut kring framtida trafikering
med elbussar pé linje 1 och linje 6.
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Regiondirektorens forslag

Lanstrafiken i Jamtland AB ges i uppdrag att ta fram ett beslutsunderlag, inklusive
kostnader, for elbussar pa linje 1 och linje 6.

I tjansten

Hans Svensson Berit Eriksson

Regiondirektor Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Lanstrafiken Jamtlands lan AB

401



REGION
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Infrastruktur och kommunikationer 2020-02-17 RUN/112/2020
Erik Sjaunja

Tfn: 063-146533

E-post: erik.sjaunja@regionjh.se

Elektrifiering av stadsbusstrafik i
Ostersund

Bakgrund

Elektrifiering av busstrafiken ar en stark trend i Sverige. I fler och fler stdder infors eldrivna
bussar for att ge nyttor i form av framforallt battre luft, minskat buller, klimat,
energieffektivisering och en mer attraktiv kollektivtrafik.

I Ostersund introducerades de forsta elbussarna under 2018 p linje 1 Torvalla-Brittsbo.
Tidigare beslut och avtal som reglerar Region Jimtland Harjedalen arbete kring elbussar pa
linje 6 sammanfattas nedan:

e Ijanuari 2017 fattade Regionala utvecklingsnimnden beslut om samverkansavtal
for Elbussprojektet avseende elbussar pa linje 6 och linjenétsoversyn
(RUN/483/2016).

e I februari 2018 beslutade Regionala utvecklingsndmnden om ett intressentavtal
som reglerar marknadsinformation (RUN/66/2018).

e Det ekonomiska kostnadsansvaret mellan Regionen och Ostersunds kommun
regleras i ett Tilldggsavtal titortstrafik i Ostersunds kommun (undertecknat i juli
2018).

Nir det géller elbussar pa linje 1 Valla-Odenskog fattade Regionala utvecklingsndmnden i
mars 2019 beslut om deltagare i ledningsgrupp for Ostersunds laddstations- och
elbussprojekt (RUN 190/2019).

Denna PM beskriver forutsattningarna for permanent eldrift pa linje 6 och inférande av
elbussar p4 linje 1.

Elbussar pa linje 6

I Ostersund har elbussar inforts p4 linje 6 Torvalla-Brittsbo. Tre elbussar levererades 2018
och ytterligare tre elbussar levererades 2019-2020. P4 linje 6 sker laddning vid
andhallplatserna. Laddstationerna har finansierats av Ostersunds kommun med st6d fran
det sé kallade Stadsmilj6avtalet.

Inférandet av elbussar pa linje 6, samt ytterligare forandringar i linjenét och utbud, regleras
bland annat i ett tilliggsavtal mellan Region Jimtland Hirjedalen och Ostersunds kommun.
Avtalet giller till 2021-06-15 och avses omforhandlas under 2020. Enligt tillaggsavtalet
uppgar Regionens nettokostnad for satsningen till 3 Mkr arligen.
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Elbussarna som &r av testkaraktar ar levererade av fordonstillverkaren Scania till
trafikutovaren Vy. Signalen ar att de tre forst levererade elbussarna maste 1amnas tillbaka
till Scania efter juni 2021, och de tre senast levererade elbussarna efter juni 2022, nir
testperioden ir slut. Eventuellt kan juni r 2022 gilla som sluttidpunkt for alla sex befintliga
elbussar. Eftersom nuvarande trafikavtal mellan trafikutévaren och Lanstrafiken i Jamtland
AB ar forlangt till juni 2023 finns en risk att elbussar uteblir pa linje 6 under 1-2 &r.

For att bibehélla eldriften pé linje 6 foreslar trafikutovaren att 6 nya elbussar inforskaffas till
ar 2022, samt att ytterligare 4 elbussar inférskaffas till linje 1 Valla-Odenskog (se forslag
nedan). En forutsattning for att detta inte ska innebéra for hoga avskrivningskostnader ar
att elbussarna kan tas 6ver av kommande trafikutovare for stadstrafiken nar ett nytt
trafikavtal ska vara pa plats ar 2023.

Elbussar pa linje 1

Ostersunds kommun har fiven ftt stadsmiljoavtalsmedel for laddstationer i syfte att starta
upp ytterligare en ny elbusslinje. Den linje som ar aktuell ar linje 1 Valla-Odenskog, se figur
nedan.

% Lillange

Lillange
Kipcentrum
P

Enligt kommunens tidplan ska laddstationerna vara fardigstillda under 2020. Inférande av
elbussar skulle di vara mojligt till januari 2021. Eftersom leveranstiden for elbussar ar
relativt 1ang bedoms det nodvandigt att gora en fordonsbestéllning under viren 2020 for att
kunna trafikera linjen med elbussar nar laddstationerna ar fardigstillda. Laddstationer
planeras dels vid Valla centrum och dels vid Chaufforvigen intill befintlig depa for
stadsbussarna.

Linje 1 trafikeras i dagsldget med 3 bussar. Vid 6vergang till eldrift bedomer trafikutévaren
att det kravs ytterligare ett fordon for att klara av trafiken. Anledningen ar att elbussarna
behover ladda vid dndhallplatserna vilket ger ndgon minskad effektivitet.

Ekonomiska konsekvenser

Elektrifiering av busstrafik med tilldggsladdning vid dndhéllplats ger en annan kostnadsbild
an att kora med forbranningsmotor. Kostnadsdrivande aspekter dr framforallt att fordon
(inkl batterier) ar dyrare, batterier behover bytas och att bussarna ar stillastdende vid
laddning, vilket kostar forartid och i vissa fall 4ven innebar att fler fordon kravs for att klara
av trafiken. En ekonomisk fordel med eldrift 4r 6kad energieffektivitet och att kostnaden for
framdriften av fordonet ar betydligt lagre. Det kan ocksé vara mojlighet att tdnka sig langre
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avskrivningstid for elbussar, vilket skulle vara ekonomiskt positivt, &ven om det 4r oklart
hur 1ang livsldngden ar eftersom tekniken &r relativt ny och erfarenheterna av gamla
elbussar ar liten.

Nuvarande trafikutovare har bedomt kostnaderna for att inféra nya elbussar pé linje 1 och 6
enligt nedan.

For linje 1 bedomer trafikutGvaren att ett inforande av elbussar ger en merkostnad om cirka
1,7 Mkr per ar under kvarvarande avtalstid. I beloppet ingar ej kostnader f6r
laddinfrastruktur. En forklaring till kostnadsokningen &r att det kravs ytterligare en buss for
att klara trafikeringen, samt ar att de nya elbussarna ersitter aldre dieselbussar med lagt
restvirde. Om elbusspremie faller ut for dessa fyra elbussar kan premien bidra till
finansieringen av 6kade merkostnaden under kvarvarande avtalstid.

For linje 6 bedomer trafikutovaren att det inte innebar ndgon merkostnad att inféra 6 nya
elbussar som ersétter testfordonen, i relation till det nuvarande tilliggsavtalet med
Ostersunds kommun dir Region Jimtland Hirjedalen har en nettokostnad om 3 Mkr per &r
for satsningen pa elbuss pa linje 6 i kombination med andra utbudsférandringar.

Det finns vidare ett antal ekonomiska aspekter/risker som behover varderas vid ett
permanent inférande av elbussar pé linje 1 och 6. Dessa sammanfattas nedan.

For niarvarande finns mdjlighet att ansoka om elbusspremie hos Energimyndigheten med
maximalt 20% av elbussens inkopspris. For att ta hojd for framtida elektrifiering har
Regionen under 2019 ansokt om elbusspremie for 35 fordon (10 elbussar 2021 och 25
elbussar 2023). Eftersom elbussar planeras att inféras pa ménga hall i Sverige finns dock
risk att elbusspremien kan utebli om soktrycket ar for stort. Sannolikheten att fa
elbusspremie for linje 1 och 6 bér 6ka ju tidigare elbussar infors. Ostersunds kommun har
stadsmiljoavtalsmedel f6r anldggandet av laddstationer.

Elpriset bedoms vara relativt stabilt jamfort med priset pa andra drivmedel som exempelvis
HVO och RME. Ett mojligt framtidsscenario med 6kade kostnader for alternativa drivmedel
talar till elbussarnas férdel.

Elbussar som inférskaffas inom nuvarande stadsbussavtal bor tas 6ver av kommande
trafikutovare. Detta bedoms dock kunna péverka affaren i kommande trafikupphandling d&
ett antal bussar ar givna och utrymmet f6r anbudsgivare att konkurrera med sina 16sningar
darmed minskar.

Konsekvenser for miljé och halsa

Ett inforande av elbussar pa linje 1 och 6 ger ett antal positiva miljoeffekter. Eldrift 4r mer
energieffektivt 4n exempelvis RME och HVO, och eldrift ar ocksa positivt ur ett
klimatperspektiv. Lokalt bidrar eldrift till battre luft och minskat buller. Hur stor
miljoeffekten blir beror péa vilken typ av fordon som ersitts av elbuss och de lokala
forutsattningarna. Negativa effekter avseende miljomassig och social héllbarhet ar
framforallt kopplat till tillverkningen av batterier, dar krav bor stillas kring sparbarhet i
tillverkningskedjan.

404



22

Skrivelse till regeringen och Trafikverket
med krav om dkade investeringar i vagars
sakerhetsstandard i Jamtlands lan (i stallet

for sankning av hastigheter)

RUN/116/2020

405



REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN (Regionala

utvecklingsnamnden)

2020-02-20
Infrastruktur och kommunikationer

Christian Olsson
Tfn: 063-147639

E-post: christian.olsson@regionjh.se

RUN/116/2020

Skrivelse till regeringen och Trafikverket med krav om okade
investeringar i vagars sakerhetsstandard i Jamtlands lan (i
stallet for sankning av hastigheter)

Arendebeskrivning

“Nollvisionen” utgor grunden for Trafikverkets trafiksakerhetsuppdrag. Regeringen
har uttalat vikten av att fortsitta arbetet med anpassning av hastigheten till
vagarnas standard for att uppna ett effektivt och siakert transportsystem. Detta
samtidigt som det dr angelédget att forsoka motverka de negativa effekter som kan
uppkomma i form av forsamrad tillganglighet och okade restider. Nar en vag har
mittracke kan hastighetsgriansen normalt vara 100 km/h. Pa vigar med relativt
mycket trafik (2 000 ADT eller mer) dir métesseparering saknas ska hastigheten
siankas till 80 km/h. Trafikverket genomfor dessa forandringar for att radda liv och
enligt myndigheten 6kar restiden marginellt av en hastighetssankning, samtidigt
som risken att omkomma vid en kollision minskar betydligt. Trafikverket siger sig i
detta arbete ta hansyn till faktorer som miljo, tillganglighet och regional utveckling
(t.ex. arbetspendling).

Pa stora delar av viktiga strak i det statliga vignatet i Jaimtlands ldn saknas métes-
separering (det finns endast pa 32 km av 597 km Europavag, dvs. 5,3 procent).
Inom en snar framtid kommer hastigheten darfor att siankas till 80 km/h pa ldnga
och viktiga vagstrak i och till ldnet. Det medfor en betydande minskning av
tillgéingligheten. Exempelvis kommer restiden med bil mellan Ostersund-Sundsvall
att oka med omkring 18 minuter jaimfort med i dag. Langre restider gor att
manniskor viljer bort att pendla langa strackor, vilket krymper vara
arbetsmarknader, forsvarar kompetensforsorjningen och forsamrar mojligheterna
till tillvaxt och konkurrenskraft. Langre restider kan dven medfora ett bortfall av
besokare till lanet.

Enligt regeringen ska de bada nationella transportpolitiska mélen, funktionsmdlet
och hdnsynsmadlet, vara jambordiga. I Jamtlands 14n blir hdansynsmaélet dock
overordnat funktionsmaélet. P& grund av ett forhdllandevis 1agt antal folkbokforda
invanare avsitter regeringen sma resurser till transportinfrastrukturen i Jamtlands
lan, som darfor brister i sdkerhetsstandard. Till f6ljd av ett hogt trafikflode, delvis
beroende pa en stark besoksniring, i kombination med bristfillig sikerhetsstandard
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sanks inom kort dven hastigheterna. Pa sa sitt "dubbelbestraffas” Jamtlands lan.
Lanet bidrar genom turism, ravaror och gron elproduktion m.m. i hég grad till
Sveriges valstind, men de samhallsekonomiska konsekvenserna av sankta
hastigheter végs inte in.

Ett forslag till skrivelse har upprittats for att paverka regeringen och Trafikverket i
fragan. Med hanvisning till skrivelsen kraver Region Jamtland Harjedalen och
lanets samtliga kommuner (inom ramen for Regionens samverkansrad) att
regeringen beslutar om en sirskild satsning pa forbattrad vagsiakerhetsstandard i
Jamtlands lan. Detta i syfte att undvika sdnkta hastigheter och dirmed férsamrad
tillganglighet i vara storre och viktiga statliga vagstrak.

Regiondirektorens forslag

Upprattat forslag till skrivelse gallande krav om 6kade investeringar i vagars
sdkerhetsstandard i Jamtlands 14n godkanns.

I tjansten

Hans Svensson

Regiondirektor Berit Eriksson
Omréadeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Infrastrukturministern (Infrastrukturdepartementet)
Trafikverkets generaldirektor
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Infrastrukturministern
Trafikverkets generaldirektor

Krav om okade investeringar i vagars
sakerhetsstandard i Jamtlands lan (i
stallet for sankning av hastigheter)

Med hianvisning till bifogad skrivelse kraver Region Jimtland Hérjedalen och ldnets
samtliga kommuner att regeringen beslutar om en sirskild satsning pa férbattrad
vagsdkerhetsstandard i Jimtlands lan. Detta i syfte att undvika sédnkta hastigheter och
darmed forsamrad tillganglighet i vara storre och viktiga statliga vagstrak.

Elise Ryder Wikén
Regionrad (M), Ordf. Regionala utvecklingsnimnden och Regionens samverkansrad

Therese Karngard
Kommunalrad (S), Bergs kommun

Jorgen Persson
Kommunalrad (S), Bracke kommun

Anders Haggkvist
Kommunalrad (C), Harjedalens kommun

Karin Jonsson
Kommunalrad (C), Krokoms kommun

Mikael Westin
Kommunalrad (C), Ragunda kommun

Susanne Hansson
Kommunalrad (S), Stromsunds kommun

Daniel Danielsson
Kommunalrd (C), Are kommun

Bosse Svensson
Kommunalrad (C), Ostersunds kommun
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Hastighetssankningar pa viktiga vagstrak drabbar Jamtlands Ian
sarskilt hart och far allvarliga konsekvenser for jobb, tillvaxt och
konkurrenskraft

“Nollvisionen”, som antogs av riksdagen 1997, utgor grunden for Trafikverkets
trafiksdkerhetsuppdrag. Regeringen har bl.a. i direktivet for atgirdsplaneringen 2014-2025
uttalat att det ar viktigt att fortsatta att systematiskt hastighetsanpassa till vagarnas
standard for att uppna ett effektivt och sidkert transportsystem. Detta samtidigt som det ar
angelaget att forsoka motverka de negativa effekter som kan uppkomma i form av férsamrad
tillganglighet och 6kade restider. Enligt Trafikverket satter myndigheten hastigheten pé
vagarna efter radande sikerhetsstandard. Nir en viag har mittracke kan hastighetsgransen
normalt vara 100 km/h. P4 vigar med relativt mycket trafik, dvs. 2 000 ADT eller mer diir
motesseparering saknas ska hastigheten sidnkas till 80 km/h. Trafikverket genomf6r dessa
forandringar for att radda liv och enligt myndigheten 6kar restiden marginellt av en
hastighetssdnkning, samtidigt som risken att omkomma vid en kollision minskar betydligt.
Trafikverket siger sig i detta arbete ta hansyn till faktorer som miljo, tillganglighet och
regional utveckling (t.ex. arbetspendling).

P& stora delar av viktiga strék i det statliga vignatet i Jaimtlands ldn saknas motes-
separering: Det finns endast separering pa 32 km av 597 km Europavig (E14 och E45), dvs.
5,3 procent. Inom en snar framtid kommer hastigheten dérfor att sénkas till 80 km/h pé
l&nga och viktiga vagstrak i och till lanet, sdsom E14 och E45 (se karta i bilagan). Det medfor
en betydande minskning av tillgangligheten. Vart vidstrackta 14n, som utgor 12 procent av
Sveriges yta, har l1dnga avstand. Savil invanare som bestkare och niringsidkare bor och
verkar 6ver hela lanet, vilket skiljer sig mot andra lan i Norrland dér invanarna i hogre
utstrackning bor i dlvdalgéngar och utmed kusten. Restiderna péverkas darfor inte
marginellt, utan betydligt 6ver ldngre strackor. Exempelvis kommer restiden med bil mellan
Ostersund-Sundsvall att 6ka med omkring 18 minuter jaimfort med i dag. Utmed E45 norr
om Ostersund saknas dessutom, till skillnad fran strickan Ostersund-Sundsvall,
tagforbindelse for persontrafik som alternativ forutom under sommartid (Inlandsbanan).
Langre restider gor att ménniskor valjer bort att pendla langa striackor, vilket krymper véra
arbetsmarknader, forsvarar kompetensforsorjningen och forsdmrar majligheterna till
tillvaxt och konkurrenskraft. Langre restider kan dven medfora ett bortfall av besokare till
lanet.

Enligt regeringen ska de bada nationella transportpolitiska mélen, funktionsmdalet och
hdnsynsmadlet, vara jambordiga. I Jaimtlands l&n blir mélen dock inte jambordiga, utan
hinsynsmaélet blir 6verordnat. P4 grund av ett forhallandevis 14gt antal folkbokforda
invénare avsitter regeringen sma resurser till transportinfrastrukturen i Jimtlands ldn, som
darfor brister i sdkerhetsstandard. Till f61jd av ett hogt trafikflode, delvis beroende pa en
stark besoksniring, i kombination med bristfillig sikerhetsstandard séanks inom kort dven
hastigheterna. Pa sa sitt "dubbelbestraffas” Jimtlands lan.

Denna regionala orittvisa drabbar l4n i norra Sverige oproportionellt hart. I framst
storstdderna i sodra Sverige prioriteras forbattringar av vignitet genom investeringar i
motesseparering, medan vi i norr maste tala ytterligare forsamrad tillganglighet. Att 6kade
resurser avsatts till h6jd sakerhetsstandard pé storre viagstrak i Jamtlands lan &r inte bara
viktigt ur vart perspektiv, utan for Sverige som helhet: Storstadsregionerna och sédra
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Sverige ar till stor del beroende av de viarden som skapas har genom turism, rdvaror och
gron elproduktion. Vi bidrar i hog grad till Sveriges vilstdnd, men de samhéillsekonomiska
konsekvenserna av sinkta hastigheter vigs inte in. Trafikverket ser sdnkta hastigheter som
en "billig” atgird, vilket det ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv inte ar. Att Trafikverket
tar hansyn till faktorer som tillganglighet och regional utveckling staimmer alltsa inte. Vi ar
dven bekymrade Gver att Trafikverket inte har utrett vilken effekt de planerade
hastighetssdnkningarna kommer att fa pa det 6vriga vignaitet i lanet, om viss trafik flyttas
over till mindre viagar med dnnu samre viagstandard. Det skulle, tvartemot intentionerna,
kunna leda till minskad trafiksdkerhet i vissa delar av vagnétet.

Det finns en betydande risk att restiderna pé vigarna kommer att bli si 1anga att stora
omraden i Sveriges inland tappar savil attraktivitet som tillganglighet. Regeringen och
samarbetspartierna har i centrala dokument satt upp mal och gjort utfastelser om bl.a.
“regional konkurrenskraft for en héallbar utveckling i alla delar av landet”, att "bade
landsbygd, glesbygd och storre stader ska kunna utvecklas” och att "besoksniringen ar en
viktig jobb- och tillvixtmotor i hela landet”. Om regeringen menar allvar med att Sverige
framover ska hélla ihop och landsbygdernas olika néaringar fa goda villkor for utveckling och
konkurrenskraft bor regeringen genomféra en sirskild statlig satsning pa forhojd
sdkerhetsstandard pa viktiga vagstrak i Jaimtlands lan. Detta sa att malhastigheten 100
km/h kan réda pé de storre vagarna aven i vért lan.

Fram till dess att investeringar i hojd sdkerhetsstandard har genomforts bor viktiga vagstrak
i och till/fran Jimtlands 14n undantas fran sankta hastigheter.
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Bilaga — Karta over Jamtlands och
Vasternorrlands lan och planerade
hastighetssankningar pa viktiga
vagstrak
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RUN/472/2019

Inrattande av ett garantiinstrument for norra Sverige
Arendebeskrivning

De fyra nordliga regionerna (Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland och
Jamtland Hirjedalen) har i dialog med Europeiska Investeringsfonden (EIF)
diskuterat mojligheten att utforma ett erbjudande som maojliggor etablering av ett
garantiinstrument for norra Sverige. Regionala utvecklingsndmnden beslutade i
oktober 2019, § 163, att ge regiondirektoren i uppdrag att utreda forutsattningar att
nyttja Mittkapital som avtalspartner vid upprattande av ett garantiinstrument med
Europeiska Investeringsfonden (EIF) samt att revolverande medel inom Mittkapital
kan anviandas som placering for garantiinstrumentet.

Efter nimndens beslut har Region Visterbotten fattat ett likalydande beslut. Region
Norrbotten har efter en egen undersokning av naringslivets finansieringsbehov
kommit fram till att inga ytterligare behov foreligger dn de som tillgodoses av
befintliga resurser och aktorer. Region Viasternorrland har i sin tur meddelat att de
avstar fran vidare arbete med garantiinstrumentet med hianvisning till att
Norrbotten har beslutat att ej slutfora planeringsarbetet och med anledning av ett
krav fran Europeiska Investeringsfonden (EIF) om att alla fyra nordliga regioner
ska delta. Emellertid har ett sddant villkor fran EIF aldrig stallts.

Den arbetsgrupp som jobbat vidare med fragan har efter nimndens beslut fort
kontinuerliga dialoger med EIF. EIF har bekriftat att de vill slutfora planeringen
med Region Jamtland Harjedalen och Region Visterbotten, och har efter dialog
med vara banker och sin upparbetade erfarenhet om finansmarknaden foreslaget
att instrumentets volym inte bor reduceras efter Region Norrbotten och Region
Visternorrlands besked att inte fullfélja planeringsarbetet. EIF vill istillet
koncentrera hela den tidigare tinkta effekten pa investeringar och lokaliseringar till
Jamtland Harjedalen och Vasterbotten.

Arbetsgruppen har varit i kontakt med VD for Mittkapital for att diskutera
forutsattningarna for Mittkapitals deltagande. Mittkapital kan anvandas som
avtalspart under forutsittning att deras uppdrag justeras. I skrivande stund finns
inget regelverk framtaget for hur revolverande medel kan nyttjas.

413



REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

Niaringsdepartementet haller for narvarande pa att ta fram foreskrifter/regler for
hur dessa medel skall kunna nyttjas och berdknar att dessa skall vara klara under
varen 2020. Fortsatt nyttjande av de revolverande medlen forutsatter att dessa
medel nyttjas for liknande insatser som tidigare.

Det revolverade kapitalet i Mittkapital kommer troligen att bli tillgAngligt tidig host
2020. Totalt omfattar det revolverade kapitalet ca 160 miljoner kronor varav statens
andel utgor ca 80 miljoner och Region Jimtland Harjedalen och Region
Vasternorrland forfogar 6ver 40 miljoner vardera. Region Vasternorrland har fort
en diskussion om att de revolverande medlen ska nyttjas for att stirka Almi Invest.
Region Jamtland Harjedalen ser en mgjlighet att istillet anvanda regionalpolitiska
1:1-medel for en eventuell forstarkning av Almi Invest. En fortsatt arbetsuppgift ar
darfor att arbeta for att de revolverande resurserna fran Mittkapital reserveras for
ett garantiinstrument. Dialogen kring anviandandet av kapitalet inleds under varen
2020. Som komplettering till medlen fran Mittkapital kan Region Jamtland
Hirjedalen nyttja medfinansiering fran de regionalpolitiska 1:1-medlen. Deltagande
regioner samverkar tillsammans med EIF for att utverka ett lanelofte fran
Europeiska Investeringsbanken Banken (EIB). Detta lanelofte utgor en del av den
totala avsiattning om 500 miljoner kronor som Region Jimtland Harjedalen och
Visterbotten gor.

Aterstaende arbete for att fa till stdnd ett garantiinstrument bestar i att utforma
avtalsforslag mellan Region Jimtland Harjedalen och Region Visterbotten som
reglerar fordelningen av infriade borgensataganden. Vidare ska ett samarbetsavtal
med EIF tas fram som baseras pa de regleringar och begransningar som diskuterats
(vilka foretag som kan fa ta del av lanegarantin) samt hur en regelbunden
aterrapportering avseende garantiinstrumentets nyttjande och anviandning ska ske
samt ansvarsfordelning mellan parterna. Undersokning av forutsiattningarna for
statlig medverkan i garantiinstrumentet bor ocksa inga i det fortsatta arbetet.

Regiondirektdrens forslag

1. Region Jimtland Hirjedalens inriktning ar, under forutséttning att detta
inte star i konflikt med Naringsdepartementets regler, att revolverande
resurser i Mittkapital anvéands for avsattning i ett garantiinstrument.

2. Regiondirektoren far i uppdrag att tillsammans med ovriga parter ta fram
erforderliga avtalsforslag samt forslag pa finansiering av
garantiinstrumentet.

I tjansten
Hans Svensson Martina Lundholm
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Utdrag till

Tjansteskrivelse

Omréadeschef Naringsliv

415



REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2019-10-22
§163

Inrattande av ett garantiinstrument for norra Sverige (RUN/472/2019)

Sammanfattning

De fyra nordliga regionerna (Norrbotten, Viasterbotten, Vésternorrland och Jamtland
Hirjedalen) har 1 dialog med Europeiska Investeringsfonden (EIF) diskuterat mojligheten att
utforma ett erbjudande som mojliggor etablering av ett garantiinstrument for norra Sverige.
Att inrdtta ett garantiinstrument, enligt EIFs analys och rekommendation, innebér att
medverkande regioner skapar en mekanism med kapacitet att paverka aktorerna pa
kapitalmarknaden. Avsikten dr att paverka kapitalmarknaden genom garantiinstrumentet sé att
foretagens tillgang till krediter forbattras. Instrumentet forvintas 6ka foretagens mojligheter
att erhalla lanefinansiering patagligt med stod av ett garantibelopp som regionerna anviander
for att bara risk som bankerna inte dr beredda att bira i glest befolkade regioner. For att uppna
syftet gor regionerna en placering pa € 50 per regionkommunmedlem i sina respektive
regioner. De placerade pengarna &r regionernas tillgang under instrumentets livstid. Kontot
administreras av EIF, under garantiinstrumentets livstid pa 18 &r, enligt villkoren i det avtal
mellan EIF och de fyra regionerna, som reglerar instrumentet. Efter instrumentets livstid
atergar dterstdende medel till regionerna. Region Jimtland Hérjedalens placering foreslés tas
frén revolverande medel inom Mittkapital samt fran 1:1-anslaget (regionala tillvixtmedel).

Motiv for att inrdtta ett garantiinstrument for Norra Sverige

Norra Sverige péverkas av flera mekanismer som hdmmar regionens foretag, begrinsar
investeringar och himmar framfor allt de mindre foretagens konkurrenskraft. I jamforelse
med andra befolkningstitare regioner som ligger ndrmare stora marknader paver-kas de
nordliga regionerna av ligre virderingar av foretagssektorns alla tillgdngar sdsom, fastigheter,
kompetens, IP, kassaflode, produktportfolj, orderbocker m.m. De ldgre virderingarna som
banker och andra finansidrer sétter pa foretag i gles- och landsbygdsregioner leder till sémre
tillgang till krediter, och hdgre riantor beroende pé foretagens lokalisering. Ett
garantiinstrument syftar till att utjamna konkurrensvillkoren for foretag i Norra Sverige samt
oka/forbéttra foretagets lanemojligheter. Genom att inrétta garanti stottar regionerna foretagen
i regionerna och inte bankerna. Garantiinstrument ar en vélbeprovad metod for regional
utveckling inom Europeiska Unionen.

Norra Sverige karaktériseras av sma arbetsmarknader dér det dr svarare att finansiera
foretagens investeringar. Eftersatta eller uteblivna investeringar gor att foretagens for-
utsdttningar for att uppratthalla sin konkurrenskraft, och pa sikt att existera ar hotad. Logiken
bakom detta, och effekter av fenomenet dr uppmérksammat av OECD (2017) i den Territorial
Review som utfordes pa uppdrag av Northern Sparsley Populated Areas (NSPA) medlemmar.
I tilldgg till detta har Tillvixtanalys i 2019:7, Foretagens finansiella forutséttningar dragit
slutsatsen att garantiinstrument kan ge foretag i lands- och glesbygd forbattrade
forutsittningar.
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Forberedelser fram till nu

Med stod av OECDs analyser och rekommendationer har de fyra regionerna i samverkan med
EIF genomfort en First Market Test 1 de fyra nordliga regionerna. First Market Test innebér
att EIF besoker ledningarna for de banker som dvervéger att anvidnda garantiinstrumentet i sin
kreditgivning. Sammanfattningen av den &r att bankerna bekriftar att det foreligger ett behov
av riskavlastning for regionernas foretag och att flera banker med stark nérvaro i norra

Sverige bekréftar behovet av forstirkta sdker-heter for foretagen samt bekréftar att de ar
intresserade av att vara intermediér. Foljande aktiviteter har genomforts:

- EIF har besokt alla regioner for dialoger med fortroendevalda och tjdnstepersoner.

- De regionala utvecklingsdirektdrerna i de fyra regionerna har lett processen och har inrittat
en arbetsgrupp med representanter for de fyra regionerna som arbetat fram foreliggande
underlag.

- Arbetsgruppen har utformat forslag till regler och begrédnsningar fér anvindandet av
garantiinstrumentet i nidra samarbete med EIF. Forslaget beskriver vilka mélgrupperna ér och
hur garantiinstrumentet skall kunna fungera for foretag, banker och samverkande regioner.

- Arbetsgruppen foreslir grunderna i ett samarbetsavtal mellan regionerna som begrénsar och
fordela riskerna mellan regionerna.

Det dr avgdrande att regionerna etablerar ett samarbete for att garantiinstrumentet skall kunna
skapas. Ingen av regionerna &r tillrackligt stor for att kunna uppné detta pa egen hand.
Samarbetet regleras i ett samarbetsavtal som reglerar fordelning av kostnader.

Forslag till beslut

1. Regiondirektoren far i uppdrag att utreda forutséttningar att nyttja Mittkapital som
avtalspartner vid uppréttande av ett garantiinstrument med Europeiska Investeringsfonden
(EIF) samt att revolverande medel inom Mittkapital kan anvindas som placering for
garantiinstrumentet.

2. Uppdraget skall aterredovisas vid regionala utvecklingsnimndens sammantrade i november
2019.

Beslut

1. Regiondirektdren far i uppdrag att utreda forutséttningar att nyttja Mittkapital som
avtalspartner vid uppréttande av ett garantiinstrument med Europeiska
Investeringsfonden (EIF) samt att revolverande medel inom Mittkapital kan anvédndas
som placering for garantiinstrumentet.

2. Uppdraget skall dterredovisas vid regionala utvecklingsnimndens sammantrade i
november 2019.

Jav
Jorgen Larsson (C) anmdler jav och deltar inte i beslutet.
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Expedieras till

Regiondirektor
Regional utvecklingsdirektor
Omrédeschef Naringsliv

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Inréittande av ett garantiinstrument for norra Sverige
e Beskrivning Regionalt garantiinstrument
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Trendelag fylkeskommune
REGION

Seksjon Kunst og kultur AMTLAND HARJEDALEN
72020 -02- 05
Region Jamtland og Hérjedalen

Box 654

831 27 Ostersund
Sverige

Att:Karin Thomasson

Var dato: 28.01.2020 Var referanse: 201957474-3 Vér saksbehandler:
Deres dato: Deres referanse: Arnhild Opdahl

Invitasjon om deltakelse i Tréondelagen Saemien Raerie -
Samisk Rad Trgndelag

Region Jamtland - Harjedalen inviteres t|I & delta i Tréondelagen Saemien Raerie -
Samisk R&d Treindelag som observatgr. Trgndelag Fylkeskommune er takknemlig for
tilbhakemelding pa hvem som deltar som observatgr og vara til denne, og ber om
tilbakemelding pa invitasjonen fgr 1. mars 2020.

Neste mgte er 29 - 30 april 2020 i Rayrvik Kommune.

Med vennlig hilsen

Tore O San
Fylkesordfgrer i Trendelag

Dette dokumentet er elektronisk godkjent

Kopimottakere:
Karen Espelund, Avdeling for kultur og folkehelse

Postadresse:Fylkets hus Bankkonto: 86017685300 Telefon: 74 17 40 00
Postboks 2560 IBAN: NO8486017685300 Epost: postmottak@trondelagfylke.no
7735 Steinkjer BIC/SWIFT: DABANQ22 420(H'(_].|u': 817 920 632
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