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REGION Kallelse/foredragningslista

..JAMTLAND Regionstyrelsen
HARJEDALEN 2017-11-07
1. Val av justerare och tid for justering

2. Faststallande av foredragningslista (RS/1119/2017)

Arendebeskrivning

Enligt reglemente for regionstyrelsen har prelimindr féredragningslista 6ver de
drenden som avses bli behandlade vid sammantrédet utsént till ledamoter och
erséttare.

Forslag till beslut
Preliminér foredragningslista faststélls som slutlig foredragningslista.

3. Bussgods i Jamtland Harjedalen (RS/1937/2017)

Arendebeskrivning

Bussgods ingér som en avdelning inom Lénstrafiken i Jimtlands 1&n AB. Uppgiften
ar att pad persontrafikens villkor befordra gods inom lénet och 6ver landet. Bussgods
ska agera pa marknadens villkor och inte vara samhéllsunderstodd.

Godsmarknaden har 6kat de senaste aren, trots det minskar antalet frakter for
bussgods. Under januari — juni 2017 var antalet frakter 33 400, 8 % lagre 4n samma
period 2016. Verksamheten har redovisat underskott de senaste dren, arsprognosen
for 2017 ar — 4,4 mkr.

Olika forslag till atgérder har utretts. Forslaget att ingé 1 ett "Bussgods Norr AB”
tillsammans med Vésternorrland, Vésterbotten och Norrbotten &r en konkret atgérd.

Den utveckling som sker inom bussgods Jimtlands lidn ger &ndé anledning till
eftertanke. Att ga in i ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som
verksamheten uppvisat de senaste aren och den vikande utveckling som négra av de
andra lanen uppvisar, innebér en risk. Risken ar att det nya bussgodsbolaget kommer
att fa 1onsamhetsproblem, om avveckling blir aktuell sé dr lanet till 25 % &dgare
genom Lénstrafiken 1 Jamtlands 1dn AB.

Av bolagsordning for Lénstrafiken 1 Jimtlands 14n AB framgar att ” godshantering
kan bedrivas, godsservice ska erbjudas pa kommersiella villkor...”

Regionala utvecklingsndmnden behandlade drendet den 5 september, § 129, och
beslutade att foresla regionfullméktige féljande:

1. Lanstrafiken i Jamtlands ldn AB ska inte kdpa aktier eller overldta
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som &r under
namnéndring.

2. Bolagsordning for Léanstrafiken 1 Jimtlands 14n AB revideras, i punkt 3 utgar
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i linet, till grannlinen
samt Ovriga landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa
erbjuda godsservice pa kommersiella grunder”.
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3. Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB ges 1 uppdrag att avveckla avdelningen
bussgods inom bolaget.

Regionstyrelsen behandlade drendet den 4 oktober, § 241, och beslutade att tillstyrka
regionala utvecklingsndmndens forslag till regionfullmiktige.

Utdver sitt forslag till fullméktige sa beslutade regionala utvecklingsndmnden vid sitt
sammantride i september att ge forvaltningschefen i uppdrag att omgaende se dver
eventuella problem med godsforsorjning som kan uppsta for foretag i lanet och
komma med eventuella forslag pa alternativa 16sningar. I synnerhet bor mojligheten
for livsmedelstransporter ses 6ver. Uppdraget dterrapporterades till regionala
utvecklingsnimnden den 10 oktober, och den skriftliga rapporten, Bussgods JH
konsekvensbeskrivning, skickades dven ut till regionfullmiktiges ledamoter infor
fullméktiges sammantrade.

Vid regionfullmiktiges sammantrdde den 25 oktober beslutades att aterremittera
drendet med foljande motivering:

”Arendet ska kompletteras och ge svar pa foljande:

e Vilka busslinjer paverkas sa mycket av en nedldggning av Bussgods att de
riskerar att dras in?

e En ekonomisk analys av konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nar
intdkter fran Bussgods forsvinner.

o Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bossgods,
16sas nédr Bussgods ldaggs ner. Vad blir kostnaden for detta?

e Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som
nyttjar Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgdngen pa livsmedel i hela
regionen 16sas?

e Om en alternativ 16sning kommer till stdnd, vad blir kostnaderna for denna
16sning?

e Undersoka mdjligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa
alternativa sitt for att 10sa transportbehovet.”

Ovanstaende fragestillningar har besvarats 1 underlaget Bussgods 1 Jimtland
Hirjedalen, aterremiss.

Regionala utvecklingsnimnden behandlade drendet 2017-11-07 § 159 och foreslar
regionfullmaéktige

1. Lanstrafiken i Jamtlands ldn AB ska inte kopa aktier eller overldta
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som &r under
namnéndring.

2. Bolagsordning for Léanstrafiken 1 Jimtlands 14n AB revideras, 1 punkt 3 utgar
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i lénet, till grannlinen
samt Ovriga landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa
erbjuda godsservice pa kommersiella grunder”.

3. Lianstrafiken i Jamtlands 1an AB ges 1 uppdrag att avveckla avdelningen
bussgods inom bolaget.

Forslag till beslut
Regionstyrelsen tillstyrker regionala utvecklingsndmndens forslag.
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Expedieras till
Regionfullméktige

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse Bussgods
§129 Regionala utvecklingsndimnden Bussgods i Jimtland Harjedalen
Bussgods i Jimtland Hérjedalen, aterremiss
Bussgods JH konsekvensbeskrivning
PM Bussgods Jamtland Héarjedalen
§159 Regionala utvecklingsndimnden Bussgods i Jimtland Harjedalen
§126 Regionfullméktige Bussgods i Jimtland Hérjedalen
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Charlotte Funseth
Tfn: 063-14 75 51

E-post: charlotte.funseth@regionjh.se
RS/1937/2017

Bussgods i Jamtland Harjedalen
Arendebeskrivning

Bussgods ingar som en avdelning inom Lanstrafiken i Jamtlands lan AB. Uppgiften
ar att pa persontrafikens villkor befordra gods inom lanet och 6ver landet. Bussgods
ska agera pa marknadens villkor och inte vara samhallsunderstodd.

Godsmarknaden har 6kat de senaste aren, trots det minskar antalet frakter for
bussgods. Under januari — juni 2017 var antalet frakter 33 400, 8 % lagre dn samma
period 2016. Verksamheten har redovisat underskott de senaste aren, arsprognosen
for 2017 ar — 4,4 mkr.

Olika forslag till atgiarder har utretts. Forslaget att ingé i ett "Bussgods Norr AB”
tillsammans med Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten ar en konkret
atgard.

Den utveckling som sker inom bussgods Jimtlands lan ger dndé anledning till
eftertanke. Att ga in i ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som
verksamheten uppvisat de senaste aren och den vikande utveckling som néagra av de
andra ldnen uppvisar, innebar en risk. Risken ar att det nya bussgodsbolaget
kommer att fa Ionsamhetsproblem, om avveckling blir aktuell sa ar lanet till 25 %
dgare genom Lanstrafiken i Jamtlands 14n AB.

Av bolagsordning for Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB framgér att ” godshantering
kan bedrivas, godsservice ska erbjudas pa kommersiella villkor...”

Regionala utvecklingsnamnden behandlade drendet den 5 september, § 129, och
beslutade att foresla regionfullméktige foljande:

1. Lanstrafiken i Jimtlands lan AB ska inte kopa aktier eller 6verlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som ar under
namnandring.

2. Bolagsordning for Lanstrafiken i Jamtlands 14n AB revideras, i punkt 3 utgar
skrivningarna "Aven godshantering med linjetrafik i linet, till grannlinen
samt 6vriga landet kan bedrivas - Bussgods”, och "Bolaget ska ocksa erbjuda
godsservice pa kommersiella grunder”.
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3. Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen
bussgods inom bolaget.

Regionstyrelsen behandlade drendet den 4 oktober, § 241, och beslutade att
tillstyrka regionala utvecklingsnamndens forslag till regionfullmaktige.

Utover sitt forslag till fullmaktige s& beslutade regionala utvecklingsndmnden vid
sitt sammantrade i september att ge forvaltningschefen i uppdrag att omgaende se
over eventuella problem med godsforsorjning som kan uppsta for foretag i lanet och
komma med eventuella forslag pa alternativa 16sningar. I synnerhet bor moéjligheten
for livsmedelstransporter ses 6ver. Uppdraget aterrapporterades till regionala
utvecklingsnimnden den 10 oktober, och den skriftliga rapporten, Bussgods JH
konsekvensbeskrivning, skickades dven ut till regionfullmaktiges ledamoter infor
fullméktiges sammantrade.

Vid regionfullméktiges sammantriade den 25 oktober beslutades att aterremittera
arendet med foljande motivering:

»Arendet ska kompletteras och ge svar pa foljande:

e Vilka busslinjer paverkas sa mycket av en nedlaggning av Bussgods att de
riskerar att dras in?

¢ En ekonomisk analys av konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nir
intdkter fran Bussgods forsvinner.

e Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bossgods,
losas nar Bussgods laggs ner. Vad blir kostnaden for detta?

e Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som
nyttjar Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgangen pa livsmedel i hela
regionen losas?

e Om en alternativ 16sning kommer till stdnd, vad blir kostnaderna for denna
16sning?

e Undersoka mojligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa
alternativa satt for att 16sa transportbehovet.”

Ovanstaende fragestillningar har besvarats i underlaget Bussgods i Jamtland
Hdrjedalen, aterremiss.

Regionala utvecklingsndamnden behandlade drendet 2017-11-07 § XX och foreslar
regionfullmaktige

1. Lanstrafiken i Jimtlands ldn AB ska inte kopa aktier eller 6verlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som ar under
namnandring.
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2. Bolagsordning for Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB revideras, i punkt 3 utgar
skrivningarna "Aven godshantering med linjetrafik i linet, till grannlinen samt
ovriga landet kan bedrivas - Bussgods”, och "Bolaget ska ocksa erbjuda
godsservice pa kommersiella grunder”.

3. Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen
bussgods inom bolaget.

Regiondirektorens forslag

Regionstyrelsen tillstyrker regionala utvecklingsnamndens forslag.
I tjansten

Hans Svensson

Regiondirektor Mikael Ferm
Regionstabschef

Utdrag till

Regionfullmiktige
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Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2017-09-05
§129

Bussgods i Jamtland Harjedalen (RUN/451/2017)

Sammanfattning

Bussgods ingar som en avdelning inom Lénstrafiken i Jimtlands 1an AB. Uppgiften ar att pa
persontrafikens villkor befordra gods inom lénet och 6ver landet. Bussgods ska agera pa
marknadens villkor och inte vara samhéllsunderstodd.

Godsmarknaden har dkat de senaste dren, trots det minskar antalet frakter for bussgods. Under
januari — juni 2017 var antalet frakter 33 400, 8 % ldgre &n samma period 2016.
Verksamheten har redovisat underskott de senaste aren, arsprognosen for 2017 ar — 4,4 mkr.

Olika forslag till atgirder har utretts. Forslaget att ingd i ett ”"Bussgods Norr AB” tillsammans
med Visternorrland, Vésterbotten och Norrbotten &r en konkret &tgard.

Den utveckling som sker inom bussgods Jimtlands ldn ger dndé anledning till eftertanke. Att
g4 in 1 ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som verksamheten uppvisat de senaste
aren och den vikande utveckling som nagra av de andra ldnen uppvisar, innebér en risk.
Risken ir att det nya bussgodsbolaget kommer att fa 16nsamhetsproblem, om avveckling blir
aktuell sd ar lanet till 25 % &dgare genom Linstrafiken 1 Jdmtlands ldn AB.

Om bussgods ldggs ner kommer den privata marknaden att ta over allt eller stora delar av
verksamheten. Var forsorjningssvarigheter kan komma att uppsté ar svart att forutse.

Av bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB framgér att ” godshantering kan
bedrivas, godsservice ska erbjudas pa kommersiella villkor...”

Forslag till beslut

Arbetsutskottet foreslar regionala utvecklingsndmnden
Regionala utvecklingsnimnden foreslar regionfullméktige
1. Lanstrafiken i Jdmtlands lan AB ska inte kopa aktier eller 6verlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som &r under namnéindring.
2. Bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 1&n AB revideras, 1 punkt 3 utgar
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i lénet, till grannlinen samt dvriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.
3. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.
4. Regionala utvecklingsnimnden far i uppdrag att utreda eventuella problem med
godsforsorjning som kan uppsté for foretag i lanet, till foljd av bussgods avveckling.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande



REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2017-09-05
Yrkanden

Robert Uitto (S): Andringsyrkande: Punkt 4. i arbetsutskottets forslag utgar. Bifall till vriga
punkter.

Tilldggsyrkande: Regionala utvecklingsndamnden ger forvaltingschefen i uppdrag att
omgaende se dver eventuella problem med godsforsdrjning som kan uppsté for foretag i lédnet
och komma med eventuella forslag pé alternativa 16sningar. I synnerhet bor mojligheten for

livsmedlestransporter ses over. Uppdraget aterrapporteras till regionala utvecklingsnimnden
den 10 oktober.

Eva Hellstrand (C): Andringsyrkande: Bussgods har idag ett linsomfattande nit av
inldmnings- och utlimningsstillen. Ménga foretag, 1 framst glesbygd, anvander sig av tjdnsten
i dag. Darfor tycker Centerpartiet att fragan om nedldggning av Bussgods i Region Jdmtland
Hérjedalen fortjdanar en betydligt noggrannare analys.

Vér uppfattning ar att det skulle vara oansvarigt och presumtivt skadligt for Region Jimtland
Hérjedalen att fatta ett sadant beslut endast pa de grunder som i nuldget finns. Olyckligtvis
hanteras fragan samtidigt som “gamla synder” inom Lénstrafiken kommit upp till ytan
géllande bland annat fordelning av intékter for resor over lansgranser vilket renderat ett stort
underskott innevarande ar. Det har inneburit att en viss panik uppstétt och nu riskerar
Bussgods att ”’fa betala priset” for andra forsyndelser.

Lénstrafiken har, under en léngre tid, tillsammans med Regionen och dvriga 14n i Norrland
diskuterat och planerat ett gemensamt bussgodsbolag "Bussgods Norr”. Detta i syfte att skapa
och sdkerstélla ett hallbart transportsystem i Norrlands inland. Beslut om Bussgods Norr har
fattats 1 Norrbotten och Visterbotten, och kommer snart dven att fattas i Vasternorrland.
Region Jdmtland Hérjedalen har fram till i borjan av sommaren varit positiva till det nya
bussgodsbolaget.

I forslaget om Bussgods Norr fordelas ansvaret 1 bolaget med 25% pé varje part. Eftersom
Region Jdmtland Hérjedalens andel av verksamheten dr betydligt 14gre s& bor mojligheten att
forhandla fram en ldgre procent utredas. Det kan ocksé finnas stodmdojligheter for
livsmedelsforsorjning i glesbygd som Regionen hittills inte har undersokt.

Nir det ekonomiska ldget i vart Bussgodsbolag nérmare analyseras sa finner vi att det
operativa resultatet, de direkta intdkterna minus de direkta kostnaderna, ar positivt. Det dr nér
internfakturering, som bygger pd fordelningsnycklar och schablonberékningar, tillkommer
som att resultatet blir negativt. Dessa krdvs for att skapa marknadsmaéssiga villkor men kan
givetvis diskuteras och foréndras.

Centerpartiet foreslar att
1. inget avvecklingsbeslut fattas

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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2. konsekvenser och forutsittningar for heltdckande och fungerade
godshantering/transportsystem i1 Region JH analyseras

3. konsekvenser for ndringslivets behov av godshantering och transporter 1 hela Region
JH, framforallt i de glesare delarna analyseras

4. en genomgripande och saklig analys av hur stor besparing en avveckling skulle ge

samt en tidslinje nér eventuella besparingar skulle fa genomslag, analysen ska ocksé

innefatta relevansen géllande férdelningsnycklar och schabloner

forhandlingar med 6vriga norrlandsldn om dgarandelen i Bussgods Norra AB inleds

stodmagjligheter for transport av livsmedel 1 glesbygds undersoks

7. utreda om och hur mycket av Region JH:s interna godshantering och transporter som
skulle kunna ldggas ut pa entreprenad. En atgérd som skulle kunna understddja och
sakerstilla ett heltdckande transportsystem 1 Region JH

SN

Bifall till Robert Uittos tilldggsyrkande.

Anton Nordquist (MP): Bifall till Eva Hellstrands &dndringsyrkande och till Robert Uittos
tilliggsyrkande.

Jorgen Larsson (C): Bifall till Eva Hellstrands dndringsyrkande och till Robert Uittos
tilliggsyrkande.

Can Savran (C): Bifall till Eva Hellstrands dndringsyrkande och till Robert Uittos
tilliggsyrkande.

Marie Svensson (V): Bifall till Eva Hellstrands @ndringsyrkande och till Robert Uittos
tilliggsyrkande.

Propositionsordning

Ordforande stéller proposition pé arbetsutskottets forslag med Robert Uittos dndringsyrkande
och Eva Hellstrands éndringsyrkande, och finner arbetsutskottets forslag med Robert Uittos
andringsyrkande antaget.

Votering

Votering begérs och foljande propositionsordning faststills:

Den som bifaller arbetsutskottets forslag med Robert Uittos dndringsyrkande rostar "Ja".
Den som bifaller Eva Hellstrands dndringsyrkande rostar "Nej".

Med étta ja-roster och fem nej-roster finner ordforande att arbetsutskottets forslag med Robert
Uittos dndringsyrkande antas.

Propositionsordning
Ordforande stéller proposition pad Robert Uittos tilldggsyrkande och finner det antaget.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Beslut

Forvaltningschefen ges 1 uppdrag att omgéende se dver eventuella problem med
godsforsorjning som kan uppsta for foretag i1 ldnet och komma med eventuella forslag pa
alternativa 16sningar. I synnerhet bor mojligheten for livsmedlestransporter ses dver.
Uppdraget aterrapporteras till regionala utvecklingsndmnden den 10 oktober.

Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullméktige

1. Lénstrafiken i Jimtlands ldn AB ska inte kopa aktier eller overldta
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods 1 Norr AB, som dr under namnéndring.

2. Bolagsordning for Léanstrafiken i Jimtlands 14n AB revideras, 1 punkt 3 utgér
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i lénet, till grannléinen samt dvriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.

3. Linstrafiken 1 Jamtlands lan AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.

Reservationer
Eva Hellstrand (C), Can Savran (C), Jorgen Larsson (C), Marie Svensson (V) och Anton
Nordquist (MP) reserverar sig mot beslutet till formén fér Eva Hellstrands dndringsyrkande.

Expedieras till

Léanstrafiken 1 Jimtlands ldn AB, Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrland, Viasterbotten
och Norrbotten.

Beslutsunderlag
e §121 AU Bussgods i Jamtland Hérjedalen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Regionala utvecklingsnamnden

Voteringslista

Métesdatum
2017-09-05

Voteringslista: §129

Arende: Bussgods i Jamtland Hérjedalen, RUN/451/2017

Voteringslist(or)

Omrostning mellan arbetsutskottets forslag med Robert Uittos andringsyrkande och Eva Hellstrands

andringsyrkande.

Ledamot

Nej

Avstar

Robert Uitto(S), Ordférande

Thomas Hagg(S), Ledamot

Elisabet Fjellstrom(S), Ledamot

Maria Nerpin(S), Ledamot

Susanné Wallner(M), Vice ordférande

Catarina Espmark(M), Ledamot

Elise Ryder Wikén(M), Ledamot

X[ X|X|Xx<|Xx<|Xx|Xx

Eva Hellstrand(C), 2:e vice ordférande

Can Savran(C), Ledamot

Jorgen Larsson(C), Ledamot

Marie Svensson(V), Ledamot

x| x| x| Xx

Thomas Gutke(M), Ersattare

Anton Nordqvist(MP), Ersattare

>~

Resultat

53
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Ruth Eriksson Datum:2017-10-31
Regional Utveckling Dnr: RUN/451/2017
Infrastruktur och kommunikationer RS/1937/2017

Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

BUSSGODS | JAMTLAND HARJEDALEN,
ATERREMISS

Inledning
Fragan om Bussgods framtid behandlades vid Regionfullmaktige 2017-10-25, beslutet blev en
aterremiss dar nedanstaende punkter skulle utredas vidare.

@)

Vilka busslinjer paverkas sa mycket av en nedlaggning av Bussgods att de riskerar att
dras in?

En ekonomisk analys och konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nar intékter fran
bussgods forsvinner.

Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bussgods, 16sas nér
Bussgods laggs ner. Vad blir kostanden for detta?

Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som nyttjar
Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgangen pa livsmedel i hela regionen 16sas?

Om en alternativ 16sning kommer till stand, vad blir kostnaderna for denna losning?

Understka majligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa alternativa satt
for att I6sa transportbehovet.

Vilka busslinjer paverkas sa mycket av en nedlaggning av Bussgods att
de riskerar att dras in?

Region Jamtland Harjedalen ar Regional Kollektivtrafik Myndighet (RKM) och beslutar om
trafikutbud i beslut om allman trafikplikt. Hur trafiken utformas antal dagar/vecka, linjelagd
eller anropsstyrd bestdms av Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB som har till uppgift att operativt
verkstélla beslut om allmén kollektivtrafik. Lanstrafiken ska I6pande anpassa trafikutbudet och
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fordonsdimensionering utifran hur resandet utvecklas. | beslut om allman trafikplikt for Buss
2018 (RUN/492/2016) star beslutet om allmén trafikplikt innefattar mojligheter att vid behov
I6pande kunna gora anpassningar av linjer och utbud”.

En ekonomisk analys och konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nar
intakter fran bussgods forsvinner

Bussgods ska verka pa marknadens villkor, annars ar det en otillborlig konkurrens gentemot
kommersiella aktorer. Den s k internkalkylen ska kompensera Lénstrafiken for kostnader av
typen dyrare fordon (godsrum eller sldpvagnar), arbetstid fér godshantering, extra korstréckor
till/fran godsombud och viss forstarkningstrafik. Dessa kostnader ar 6vervagande konstanta och
inte beroende av godsméngderna. De senaste aren har bussgods inte klarat kostnaden for
internkalkylen, ett underskott har redovisats.

| utredningen av gemensamt Bussgods (2016-09-28) framgar att uppskattad intakt for Bussgods
inom Jamtland Harjedalen ar féljande:

2018: 2 156 TKR

2019: 2 545 TKR

2020: 2 652 TKR

Internkalkylen ar sedan 2015 ar nedraknad till 3 690 TKR/ar (omfattar all Bussgodsverksamhet
det vill séga regionbussar och linje 40/45/46):

Enligt Lanstrafikens berakningar skall internkalkylen for den trafik som omfattas av Buss2018
uppga till ca 4 700 TKR i for 2017.

Fortsatter nedgangen av frakter sa 6kar gapet mellan intakt och interkalkyl, ska verksamheten
bedrivas konkurrensneutralt maste Bussgods bara sina merkostnader.

Just nu pagar upphandling av Buss 2018, upphandlingssekretess rader. Antaganden for
framtiden baseras darfor pa befintliga trafikavtal och inte pa de inlamnade anbuden.

| det fall Bussgods avvecklas under 2018 sa kan omlopp och effektivisering goras i trafiken i det
kommande avtalet Buss 2018, som ger ytterligare kostnadsreduceringar. Trafikstart & december
2018. Lanstrafiken bedémning &r att avtalet Buss 2018 borde bli 5-10 miljoner billigare per ar
om bussgods exkluderas.

Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar
Bussgods, l6sas nar Bussgods laggs ner. Vad blir kostnaden for detta?
Transportenheten inom Region Jamtland Harjedalen har redan planer pa att utoka sitt samarbete
med PostNord. Kostnaden for en sadan transportlésning bedoms som likvardig med nuvarande
16sning.

15



3(6)

Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for féretag som
nyttjar Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgangen pa livsmedel i
hela regionen |6sas?

Se bilaga

Om en alternativ [6sning kommer till stand, vad blir kostnaderna fér denna
[6sning?

Det forslag som lades fram for Regionfullméktige 2017-10-24 var att Bussgods ska laggas ner.
Arbetet med att utveckla Bussgods har det senaste aret inriktas pa att Bussgods i Jamtlands I&n
skulle inga i ett Bussgods Norr AB, tillsammans med Norrbotten, Vasterbotten och
Vésternorrland. Den fortsatt vikande verksamheten med sjunkande antal frakter och darmed
vikande ekonomi har varit grund for det nu framtagna avvecklingsforslaget. Det har inte
framkommit att nagon privat intressent vill driva Bussgods vidare med villkoren langsiktighet
(avtalstid for trafikentreprenader) och ett ekonomiskt risktagande. Det innebér att en sadan
16sning skulle innebdra ett fortsatt ekonomiskt risktagande for Region Jamtland Hérjedalen.

Undersdka mojligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa
alternativa satt for att [6sa transportbehovet.

Den traditionella godsrumsbussen har en for fordonstillverkare mycket liten efterfragan, som
har varit koncentrerad till norra Sverige. Dessa fordon efterfragas i allt mindre omfattning.
Merkostnaden for godsrumsfordon blir darmed férhallandevis stor. Andra alternativ maste
sokas. Det kan vara gods i bussens s k underrum, det forutsatter att bussen inte ar av typen lagt
insteg d v s har god fysisk tillgdnglighet. Bussar med underrum har mindre lastkapacitet &n
godsrumsbussar, begrénsningar i vad som kan fraktas och ger samre arbetsmiljo vid
lastning/lossning. Kyla/varme kan ordnas i underrum.

Ett annat alternativ som har provats i Jamtland &r slapvagnar. Bussfordon &r normalt inte
byggda for att ha slép. Slapvagnar for buss &r inte en standard-produkt. For att kéra buss med
slap kréavs E-korkort, ett tillagg till bussforarbehdrigheten och en sarskild utbildning. Buss med
slapvagn far hogst kora 80 km/h, vilket paverkar pa langa strackor dar hogre hastighet ar
tillaten. De ger ocksa en samre arbetsmiljo vid lastning/lossning. Kyla/varme kan ordnas.

De vanliga vid upphandlingar, sedan 5-10 ar, av trafik &r att funktionskrav stalls.
Anbudsgivaren far darmed redovisa pa vilket sétt uppgiften gods, personbefordran,
tillganglighet, miljé o s v ska losas.

Kravet pa godshefordran stéller sarskilda krav pa fordonet. Det skapar lasningar i mojliga
trafiklosningar. Slopas det kravet kan andra, billigare, trafiklésningar komma fram.
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Regional Utveckling 2017-10-30 RUN/451/2017
Omréde Naringsliv

Maria Kumpula

Tfn: 063- 146626

E-post: maria.kumpula@regionjh.se

BILAGA

Analys av underlaget kring Bussgods
konsekvensbeskrivning

Regionfullmiktige beslot 2017-10-24 att drendet kring nedlaggning av Bussgods ska
aterremitteras och en av punkterna var att ta fram en férdjupad analys kring
naringslivsperspektivet. Med tanke péa tidsaspekten for genomférande av fordjupad analys sa
grundar sig denna analys pa den kartlaggning som gjordes av naringslivsperspektivet under
perioden 11 september 2017 - 6 oktober 2017.

Sammanfattande analys

Utifran det underlag som samlades in tidigare i host 2017, sd ar det ingen som egentligen
forsvarar foretaget Bussgods och det underskott som de bir pé. De cirka 100 foretag som delat
med sig av sin oro handlar i all grad om de transportlésningar som Bussgods innehar och som i
sé fall forsvinner nir det laggs ner. En alternativ 16sning med ett annat foretag hade i deras i
ogon kunnat vara likvardig, for dem ar det viktigaste att de har mojlighet att fortsatta bedriva
sina foretag fastdn de ar beldgna utanfér de omraden som ges majlighet till alternativa 16sningar
av andra kommersiella aktorer. Detta forutsétter att den alternativa 16sningen ar pa plats nar
Bussgods ldggs ned. Analysen av det underlag som inkommit ar att en nedldggning som
efterfoljs av en likvirdig alternativ 16sning for alla féretag i regionen anses som positiv.

Dock sa forsvaras forutsiattningarna for foretagande i hela region Jimtland Hirjedalen om
alternativ 16sning saknas. Utifrdn forordning 2017:583! om regionalt tillvixtarbete s ska
Regionala utvecklingsstrategin beakta det Regionala Serviceprogrammet2. Det regionala
serviceprogrammet tar upp vikten av tillginglighet till service i hela regionen f6r att manniskor
ska kunna bo, leva och verka i hela region Jimtland Hirjedalen. Detta har en stark koppling till
jamstalldhet utifrén att statistiken visar pé att tillgdngen till service i hogsta grad paverkar och

' https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2017583-om-
regionalt-tillvaxtarbete sfs-2017-583 - Svensk férfattningssamling 2017:583

2 Regionalt Serviceprogram Jamtlands 1&n 2014-2020 -
http://www.regionjh.se/regionalutveckling/naringslivochforetagande/foretagsstod/kommersiellservice/regionalaservice
programmet20142018.4.919b46115a5d814ab8eeb.html
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da framst kvinnors forutsattningar. Tillvaxtverkets slogan kring just servicetillginglighetens
betydelse for regional utveckling ar "Utan service inga foretag, utan foretag ingen service”s. Det
ar svart att pa sa har kort tid att uttala sig om de langsiktiga konsekvenserna om ingen alternativ
16sning finns for de foretag som inte ser att de har négot annat alternativ, samt dven utifran
transporter till livsmedelsbutiker i yttersta glesbygd som kommunerna strategiskt har utsett till
Servicepunkter for att skapa forutsattningar for livsmiljoer, foretagande och besékande i hela
kommunen. Detta genom att samordna kommersiell- och offentlig service pa flera innovativa
sétt. Dessa servicepunkter ar dven de som regionalt prioriteras, utifran det arbete som pégatt
inom det Regionala serviceprogrammet sedan 2014. De kommunala prioriteringarna ska dven
lyftas in i det regionala programmet vid den revidering som pagar just nu. Detta dr ett nationellt
direktiv d& dessa Serviceorter och Servicepunkter dven nationellt ar prioriterade utifrén flera
aspekter, sisom exempelvis de finansieringsmojligheter som finns inom kommersiell service.
Det som ar helt klart och tydligt ar att ifall det inte finns fungerande transporter i hela regionen
s kommer det att paverka samhéllsstrukturerna och darmed néringslivet och livsmiljéerna som
isin tur dven paverkar skatteintdkterna. Detta politiska beslut paverkar forutsattningarna, allra
framst utanfor de marknadsekonomiskt starka omradena. Att erhalla finansiering till sina
foretag pa landsbygden Ar svért, in svérare blir det om det offentliga limnar orten. Overlag kan
man se en koppling mellan mgjligheten till bankfinansiering for bade foretag samt
privatpersoner och till hur den offentliga sektorns installning samt nirvaro ser ut. Desto mer
den offentliga narvaron pa gles- och landsbygd minskar, desto mer minskar maojligheten till
finansiering till foretagande och bostdder. Bland annat med hénvisning till sakerhetsvirden.4
Detta bor i sin tur dven kopplas till de framtidstrender som redan borjat visa sig kring
entreprendrskap och platsoberoende foretagande, dir livskvalitén pa landsbygden far en annan
betydelse.

Nedan beskrivs 2 scenarion/utfall:

Scenario 1 — Alternativ aktor kliver in och tar 6ver

Bussgods ldggs ner och en alternativ kommersiell aktor tar 6ver och transporterna sker pa ett
likvardigt satt i hela regionen bade gillande produkter, leveranstithet, kylkedja, snabbhet bade
inom regionen men dven nationellt pa ett samordnat och darmed ett konkurrenskraftigt pris.
Inga storre konsekvenser pa naringslivet kan forutspas kortsiktigt, inte heller langsiktigt ifall
den kommersiella aktoren har en langsiktigt hallbar affarslosning.

Scenario 2 — Alternativ aktor saknas

Bussgods ldggs ner och ingen alternativ aktor kliver in. Utifran den kartldggning som gjordes, sa
kommer de foretag i regionen som befinner sig pd marknadsekonomiskt starka geografiska
platser att till stor del redan idag kunna hitta nya transportlosningar. Med undantag for de som
har speciella produkter som har behov av Bussgods transportlosningar. De foretag som befinner
sig utanfor stad och starka infrastrukturella strdk kommer att fi utmaningar. Om ingen

3 Tillvaxtverkets hemsida 30 oktober 2017 - https://illvaxtverket.se/aktuella-amnen/regional-utveckling/service-i-gles-
-och-landsbygder.html
4 Stora Tillvaxtdagen i Umea den 26 oktober 2017
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alternativ transportlosning finns pa plats vi nedlédggning sé forsvaras forutsattningarna for
foretagande. Det strategiskt viktiga arbetet med servicetillganglighet fir ocksd utmaningar da
flera viktiga produkter for véra livsmedelsbutiker i dagsléiget transporteras med Bussgods. Aven
om ett projekt gillande lokala servicelosningar ansoks och eventuellt beviljas, sa ar det ej i
genomforandefas februari 2018. Det dr svart att forutspa nar en sddan 16sning skulle kunna vara
aktuell, da det for tillfallet handlar om att gora en projektansokan. Hur lange foretagarna och
Servicepunkterna i yttersta glesbygd klarar av att uppratthélla egna transporter ar svart att
forutspé dé ingen djupare analys hunnit géras, men uppréattandet av det Sarskilda driftstodet
vittnar om att de ekonomiska forutsiattningarna atminstone hos livsmedelsbutikerna i yttersta
glesbygd ar begriansade. Omsittningen i livsmedelsbutikerna (servicepunkterna) i Jimtland
Hirjedalen som ar berittigade det sirskilda driftstodet dr mellan drygt 1 miljon till ca 10
miljoner. Dér de allra flesta ligger pa en omséttning under 6 miljoner, detta ger en bild av de
ekonomiska forutsiattningarna for dessa strategiskt viktiga foretagare som enligt driftstodet
innehar en verksamhet av allmént ekonomiskt intresse.
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Konsekvensbeskrivning — avveckling Bussgods

Regionala utvecklingsndmnden beslot 2017-09-05 att forvaltningschefen ges i uppdrag att
omgéende se 6ver eventuella problem med godsférsorjning som kan uppsta for foretag i
ldnet och komma med eventuella forslag pa alternativa 16sningar. I synnerhet bor
mojligheten for livsmedelstransporter ses over.

Detta dokument dr en sammanstillning av synpunkter som samlats in av Region Jimtland
Harjedalen, omrade naringsliv, under perioden 11 september 2017 och 6 oktober 2017, med
anledning av forslaget att avveckla Bussgods i Jaimtland Harjedalen. De kommunala
naringslivskontoren har deltagit i insamling av underlag.

Sammanstalining

I dagslaget har Bussgods 65 kunder inom lanet som skickar livsmedel, dven kylvaror. Det ar
savil livsmedelsbutiker i ldnets glesa delar som livsmedelsproducenter. Livsmedelsbutiker
far dessutom kvallstidningar, sprit och apoteksvaror med Bussgods. Bussgods kompletterar
Region Jamtland Harjedalens egen distribution av exempelvis sjukvardsartiklar,
hjalpmedel, prover, post till och fran Giddede och Funésdalen. Prover méste klaras inom
utsatt tid och i riatt temperatur. Annat gods som ar beroende av snabbhet och férutsidgbara
leveranser ar reservdelar till privatpersoner, bilverkstader, skogmaskinforetag, dkare och
andra entreprendrer.

En nedliaggning ger utmaningar for en del foretag och da framst utanfor strdken E14/E4s5,
samt dven for foretag med sirskilda produkter sdsom livsmedel och labb-prover.
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Kartlagda utmaningar

12 exempel pa féretagare i regionen som upplever att de far utmaningar om
Bussgods laggs ner.

Jamtland Harjedalen
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1.HjortensLab, Fagerbacken, Ostersund

En verksamhet med 6st anstéllda som utfor:

v" Mikrobiologiska och kemiska analyser pé vatten.
v Mikrobiologiska analyser pa livsmedel.

v Energi- och niringsanalyser pa foder.

v' Analyser av infiltrationsmaterial.

Oavsett vart i Sverige deras prover tas, si ska de enligt rekommendationer ha dem inne pé
laboratoriet inom 12 timmar. De har hort sig for med andra transportbolag, men deras alternativa
transporter ar taxi eller budbil, ev flyg. Deras konkurrenter finns i huvudsak i Uppsala och till viss
del i Ume4, de alternativa transporterna hade blivit allt for kostsamma for att kunna vara
konkurrenskraftiga.

2 och 3. Asbergets Gardsmejeri och Skiirvingen

Idag sa har de 6-8 arsanstillda (fler vid hogsdasonger) och de levererar ostar till hela Sverige, de har
en 0kande efterfragan och en forutséttning till att utvecklas dn mer. I och med en
Bussgodsnedldggning s maste de minska produktion istillet for att 6ka, antalet drsanstillda
minskas. Marknaden blir mer lokal istillet for nationell som den dr nu. Bondgardar som mjélken
tas ifran blir sekundart drabbade i och med minskad efterfragan pa mjolk.

4 och 5. Bortnans Fjillfisk samt Svensk Fjillroding

Dessa bada ar verksamheter som &r beroende av att transporterna ar snabba, kylda samt att de kan
portionera ut sina leveranser 6ver veckans dagar.

6. Norrakers lanthandel

Norrakers lanthandel anvinder sjilv inte Bussgods, men tror sig bli drabbade 4nda utifran att flera
lokala mathantverkare anvinder Bussgods. Det ar till exempel olika sméa brédleverantorer, lokalt
odlade gronsaker och andra smaproducenter. Det skulle vara en forlust bade for leverantoren,
samt for butiken och &ven fér kunden.

7. Skogsindustri med 40 anstiillda och 150 miljoner i omséttning

Deras forsorjning av reservdelar sker i stor del med Bussgods forsorg. De har kontinuerliga
leveranser till Kdlarne med vitala reservdelar for sin verksamhet.
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8. Pelle och Lisa

Bussgods ar i dagslaget det transportsatt som anvénds till butiker som ligger i ytteromriden. En
nedldggning skulle paverka foretaget negativt samt drabba ett flertal kunder. Bussgods ar ett bra
alternativ nir butiker ringer och ar utan dgg, detta d& Bussgods kan gora direkttransport till
butiker.

9. Plasthuset Hoting

Plasthuset Hoting skickar mycket gods norrut, dit Bussgods fungerar bra. De flesta, om inte alla
speditorer, utgér fran att man ska skicka gods s6derut och till stérre stader eller knutpunkter.
Skulle bussgods forsvinna sé stiger Plasthusets kostnader betydligt, och snabbheten i leveranserna
minskar.

10. Butken i Ottsjo

En manad kan det skifta mellan 15 och 35 leveranser, beroende pa sidsong.

Far varor fran dessa leverantorer med bussgods: Asbergets ost, Skirvangen ost, Oviken ost, Jillie
renkétt, Bruksvallarna renkott, Bortnan fisk, Stodebrod o Norrbrod, Arebageri brod,
Systembolaget, Maggot o Mask fran Lit, JO sport o fritid, TJ sdljkoép sport o fritid, JL Konsult sport
o fritid, Tretorn stovlar, Sulman stovlar och dven andra smé leverantorer brukar anvianda sig av
bussgods.

Hemsédndning med bussen till Valadalen. Ibland bestiller gasterna mat till Valadalen for de har
inte sjilva bil att hdmta varorna med. Alternativen till Bussgods ar att fa det via Schenker en gang i
veckan pa mandagar eller med DHL pa onsdagar. Are budbil har inga fasta dagar men samarbetar
med bussgods just nu. Schenker anvinder Bussgods ibland. Dessutom kommer en hel del gods till
boende o turister i byn.

11. Butik i Lofsdalen

Anviander sjdlva Bussgods vildigt lite men daremot s gor manga av deras leverantorer det i stor
utstriackning. De far mycket varuleveranser skickade till sig med bussgods. Uppfattningen ar att
omfattningen dr tdmligen stor och det handlar om leveranser fem dagar i veckan. Leverantorer
som idag skickar varor med Bussgods pa regelbunden basis till butiken &r:

Arla, Polfarskt, Systembolaget, GB glace, kvéllstidningarna och DN, Bruksvallarnas rokeri, Dehlins
chark, Loosbagarn med flera.

12. Eco Pet AB, Vemhan

Foretaget Eco Pet AB som siljer och skickar hundmatsleveranser 6ver hela Sverige, skickade ca 60
sandningar under 2016. En nedlaggning av Bussgods skulle péverka foretaget mycket negativt
eftersom den servicen som de har inte gar att fa frin ndgra andra speditorer.

23



REGION 5(5)

JAMTLAND
HARJEDALEN

Alternativa losningar via Omrade naringslivs uppdrag

Det finns en aktivitet i regionala serviceprogrammets handlingsplan som handlar
om logistiklosningar, denna aktivitet har funnits med sedan 2014. Behovet hos foretagen har
undersokts i omgangar och senast i arsskiftet 2015/2016 var denna fraga uppe pa
arbetsgruppens mote. Det har dock visat sig vara en mindre prioriterad aktivitet, da
transporterna har visat sig fungera bra. Detta har varit utgdngspunkten i prioriteringarna
tills detta beslut om nedléggning av Bussgods blev offentligt den 5 september 2017 och
reflektioner fran naringslivet borjade samlas in. Det finns i dagsldaget projektmedel
tillgangliga via Tillvaxtverket for att understka majligheten till nya slags lokala
samordningslosningar, dir en forstudie kring ny slags samordnad transportlosning hade
kunnat var aktuell. I samrad med Tillvaxtverket dr den regionala samordnarens bedémning
att tidsaspekten mellan eventuellt beslut i regionfullmiktige om nedldggning, samt
verkstéllandet gor det svart att hinna komma fram till en ny variant av transportlésning. Da
nedlaggningen enligt tidigare underlag trader i kraft senast i februari 2018, och denna
process kraver mobilisering till en projektansokan, genomférande av forstudie for att hitta
en eventuell alternativ 16sning och darifrén sedan ga over till en eventuell genomférandefas.
Dock har kommunerna i arbetsgruppen Service Z den 16 oktober 2017 stillt sig positiva till
att borja titta pa en projektansokan, utlysningen stdngs den 30 november 2017 och en
eventuell ansokan maste senast da finnas inne hos Tillviaxtverket.

Tillvaxtverket har dven gétt ut med en utlysning till tillverkande foretag med 1-49 anstéllda
gillande effektiva- och hallbara transporter. Detta ir en pilotsatsning som kan
ansokas till och med 30 oktober 2017, detta kommer att nyttjas av nigra foretagare i
Jamtland Harjedalen. Har star foretagaren for 25% av kostnaden, dock for kostnaderna ej
overstiga 100 000Kkr.

En annan aspekt som bor framkomma &r det sarskilda driftstodet till butiker i yttersta
glesbygd som finns under forordning 2000:284! Detta stod kan anvindas till olika slags
driftskostnader. For att vara direkt berattigad till stod, sa ska dessa butiker ha minst 1000
varor i sortimentet varav en del ska vara mejeri, dgg, farskt brod, farsk frukt, farska
gronsaker. Det i stor del just dessa livsmedelsvaror som levereras av Bussgods till butikerna
iyttersta glesbygd.

Region Jimtland Hirjedalen

Anders Bystrom
Forvaltningschef

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2000284-om-
stod-till-kommersiell_sfs-2000-284 - Svensk forfattningssamling 2000:284

24


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2000284-om-stod-till-kommersiell_sfs-2000-284
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2000284-om-stod-till-kommersiell_sfs-2000-284

REGION 1(10)

JAMTLAND

HARJEDALEN
Ruth Eriksson Datum:2017-08-18
Regional Utveckling Dnr: RUN/451/2017

Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

BUSSGODS | JAMTLAND HARJEDALEN

Inledning

Bussgods ingér som en avdelning inom Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB. Uppgiften &r att pa
persontrafikens villkor befordra gods inom lénet och 6ver landet. Bussgods ska agera pé
marknadens villkor och inte vara samhallsunderstddd.

Bussgods styrka ér att godset levereras pa tidtabell, d v s forutsdgbart. Bussgods svaghet dr att
konceptet ar svart att fornya. Godset levereras till ett ombud dar kunden far himta/ldmna sitt
gods. En hogre serviceniva t ex dorr-till dorr service kan bussgods inte erbjuda. Bussgods ér till
viss del en intressekonflikt med persontrafikens ansprak pé snabba turer, utan onddiga stopp,
samt att godsutrymmet tar plats som kan anvindas for fler resenérer.

Godsmarknaden har dkat de senaste &ren, trots det minskar antalet frakter for bussgods. Det kan
bl a forklaras av 6kad konkurrens fran andra speditorer, forre forsdndelser i lénets glesa delar,
minskade godsfloden i de storre straken p g a avveckling av bussgods i 1dnen soder om
Jamtland.

Terminaler finns 1 Sveg, Stromsund, Fundsdalen, Hammarstrand och Jarpen samt ca 50 ombud
runt om i lénet.

Sedan 2013 har verksamheter redovisat ett underskott.

2013 — 1 mkr,

2014 — 2,4 mkr,
2015 - 2,1 mkr,
2016 — 2,7 mkr.

2017 — prognos -4,4 mkr (prognos frén juli 2017).

Kollektiv persontrafik &r en obligatorisk uppgift for kollektivtrafikmyndigheten. Inom ramen
for en tillaten verksamhet (persontrafik) kan annan verksamhet (bussgods) som har en naturlig
anknytning till ”grundverksamheten” fi bedrivas. Bussgods i kombination med persontrafik ar
dérfor kompetensenlig. Verksamheten ska bedrivas utan vinstsyfte enligt kommunallagen. En
annan princip ar sjélvkostnadsprincipen. Verksamheten far inte subventioneras med skatter d v s
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priset skall séttas s att samtliga kostnader 6ver tid ticks av priset. En annan tillatlighetsregel ar
om det saknas grundldggande service for godstransport pa en ort eller inom ett omrade inom
lanet s& kan kommun eller landsting tillhandahalla sadan service.

Bakgrund

Regionforbundet utredde 2014 forutséttningarna for fortsatt bussgodsverksamhet.
”Konsekvensanalyser for Bussgods i Jdmtlands 1dn, WSP-rapport, 10191726, 2014-03-28.
Utredningen redovisar tre alternativ.

- Fortsatt drift av Bussgods

- Verksamheten upplats till annan aktor

- Verksamheten Gverléts till annan aktor

Regionstyrelsen beslot 2014-04-28 § 57

- hemstilla att Jimtlands 1éns landsting beslutar att tillsammans med Lénstrafiken i Jamtlands
lan AB utreda mojligheterna att fran och med 2015 samordna landstingets godstransporter med
Lénstrafikens bussgods.

- Utredningen ska ocksa se pa mojligheter till samordning med andra aktorer.

- Bussgods ska behéllas under 2014.

Jamtlands ldns landstings utredning - Samordning godstransporter 2014-08-29 - behandlades i
Landstingsstyrelsen 2014-09-25 (LS/1237/2014 § 190). Landstingsstyrelsen beslot att

- samordning av enbart godstransporterna inte ger nigra storre effektiviseringar,

- samordning av landstingets hela transportorganisation med bussgodsverksamheten ger
mojligheter till vissa effektiviseringar, men effekten dr troligen inte sa stor att den ensam riacker
till for att uppna ekonomisk balans i verksamheten. Effekten motiverar inte heller ytterligare
utredningar med hénsyn till att bussgodsverksamheten under tiden fortsitter gd med underskott.

2016 redovisade Lanstrafiken att en storre affar for godstransporter var mojlig med start 2017.
Affaren kom aldrig att forverkligas.

Uppdrag gavs hosten 2016 fran presidierna (ordforande och vice ordférande) i regionala
kollektivtrafikmyndigheter och Lanstrafikbolag i Norrbotten, Visterbotten, Vésternorrland samt
Region Jamtland Hérjedalen. att presentera en méjlig framtida gemensam organisation for
Bussgods. Forslaget innebér att bilda ett gemensamt Bussgods i Norr AB (eller ett liknande
namn som godkdnns av Bolagsverket).

Beslut i RUN 2016-12-13, § 184 att stélla sig positiv till utredningen och att Region Jimtland
Haérjedalen forvérvar 25 % av aktierna direkt eller genom sitt bolag Lénstrafiken i Jimtlands lén
AB.
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2017-02-07 fattade RUN § 25 ett kompletterande beslut om att Lanstrafiken i Jimtlands 1&n AB
ska dga aktierna och att Region Jimtland Hérjedalen ska utse ledaméter till bolagets styrelse,
besluta om bolagsordning, aktiedgaravtal och andra principiella fragor.

Regionala utvecklingsnimnden beslutade den 2017-05-09, § 86, att foresla regionfullméktige att
Region Jimtland Hérjedalen ska tillata att Lanstrafiken ingér 1 ett Norrlandsgemensamt
bussgodsbolag. Bakgrunden ir att styrelsen i Lanstrafiken i Jimtland AB i ett per capsalum
sammantrédde i april 2017 beslutat att tillsammans med de dvriga norrlandslénen bilda ett
gemensamt bussbolag. For att fa lov att bilda ett bolag behdver Lénstrafiken enligt
kommunallagen ett godkénnande av Regionfullméktige. RUN beslutade

1. Godkénna att Lénstrafiken i Jamtlands 14n AB koper 25 % av aktierna i Bussgods
Visterbotten AB till ett virde av 102 250 Skr

2. Godkénna att Bussgods Visterbotten AB (nuvarande namn pa det blivande Bussgods Norr
AB) koper Bussgods Norrbotten AB och Bussgods Visternorrland AB

3. Lanstrafiken i Jimtlands lén AB tillskjuter 1 000 000 kr i aktiedgartillskott

4. Lanstrafiken i Jamtlands 14n AB gér i borgen for en checkkredit om 2 500 000 kr.

5. Godkénna styrdokumenten bolagsordning, dgardirektiv och aktiedgaravtal for det blivande
bolaget.

Beslutet atertogs av RUN 2017-06-13 § 105 med motiveringen underlaget for detta beslut
behover fordjupas och ndmnden bor dérfor ta tillbaks sitt beslut.

Utveckling

Den negativa utveckling som bussgods haft de senaste aren fortsitter och prognosen for 2017 ar
ett underskott om 4,4 mkr. 2012 hanterades 86 700 frakter och 2016 hanterades 71 200 frakter.
En minskning med ca 18 % under 5 &r. Under januari — juni 2017 var antalet frakter 33 533 en
minskning med 8 % jamfort med 2016, trots intensifierade forsdljningskampanjer Forsta
halvaret 2015 var det 36 017 frakter och 2016 var det 36 467 frakter.

Frakter per ar
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Forindringar i godsflodet 2014 — 2016

Sedan 2013 har antalet godsombud minskat fran 61 till 53 stycken. Det &r bl a i Nélden,
Bruksvallarna, Jormvattnet, Kyrktdsjo, Laxsjo, Lillhdrdal, Rotviken och Ténnds som inte ldngre
har godsombud.

Godsmingderna okar i vissa omradden och minskar i andra, vilket visar att alternativa l6sningar
kan etableras. For Region Jimtland Hérjedalen finns ett par fasta uppdrag, blodprover frén
Giddede och allt gods till/frdn Funésdalen.

Storre firmor upphandlar sina frakter. Det &r en stor padverkan nér bussgods tappar/vinner en
sddan kund. Bussgods har svart att konkurrera och kunna ldmna anbud beroende pa de
begransningar som bussgodskonceptet innebar.

Sverigefrakt

Bussgods finns endast kvar i landets nordligaste del Jimtland, Vasternorrland, Vasterbotten och
Norrbotten. Sverigefrakt dr den frakttjanst som gor tjansten rikstickande. I Dalarna och
Givleborg finns tjansten Bussgods kvar, men den dr exkluderad fran
kollektivtrafikorganisationen.

Utveckling i grannlinen

Det nya bolaget Bussgods i Norr AB ska besta av bussgodsorganisationerna i Norrbottens,
Visterbottens, Visternorrlands och Jamtlands 14n. De senaste aren har bussgodsverksamheten
minskat dven i de lanen. For forsta halvéret 2017 redovisar Norrbotten en prognos med ett 0-
resultat. For att klara det har 8,25 tjénster sagts upp, antalet frakter minskar. I Visterbotten ar
resultatet positivt och ndgot dver budget. Antalet frakter dkar, tack vare en bra
forséljningsverksamhet. Bussgods i Vésternorrland har ett negativt resultat for forsta halvéret
2017, antalet frakter sjunker. Fler frakter har forts dver frén bussar till egna fordon, lastbilar.

I Norrbotten och Visterbotten ar alla beslut klara for att bilda det gemensamma bolaget. 1
Visternorrland ska alla kommunfullmiktige och regionfullmiktige besluta i frigan.
Sundsvalls och Kramfors kommuner har nésta fullméktige 25 september och regionen 20
september.

Bussgods Norr AB

Majligheter

Idén med ett gemensamt bolag ar att det finns mycket som forenar och att konceptet gér att
utveckla bade vad avser kvalitet och ekonomi genom att samarbeta. I den utredning som
ligger till grund for arbetet med en gemensam bussgodsorganisation (2016-09-28) redovisas
forutsattningarna

- mojligheter till kostnadsbesparingar - genom att ha farre anstillda

- forutsittningar till 6kade intékter - genom 6kade fraktvolymer
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- en ekonomisk fordelningsmodell — genom att en del av fraktintdkten gér till transportéren
(resp Lénstrafikbolag/RKM). Lénstrafikbolaget méste & sin sida std for den merkostnad som
godsbefordran medfor. Det 4r t ex godsrum, extra korning till godsombud, minskad
kapacitet for personbefordran.

Risker

Ersittningen till Lanstrafiken utgar per frakt och inte, som idag, i form av en fast ersittning. Om
frakterna blir farre kommer Lénstrafiken att fa en légre erséittning. Den merkostnad som
godsbefordran medfor ar framst fasta kostnader. Vid oférdndrat eller minskat antal frakter i
Jamtlands 1an kommer frakterna inte att kompensera for den merkostnad som Lénstrafiken har
for godshanteringen.

I bolaget ska alla parter dela solidariskt pd vinster/forluster. Jamtland ska dga 25 %, vilket
innebdr att ansvaret vid forlust/avveckling ar 25 %, trots att verksamheten i lanet motsvarar ca
12 %. Fortsatter den negativa trenden som &r rddande i flera av ldnen just nu, méste bolaget
avvecklas pa sikt.

Om avveckling av bussgods

Effekter i linet

Bussgods har de senaste aren tappat marknadsandelar och har en liten andel av
godstransporterna i och till/fran ldnet. WSP intervjuade ett antal speditorer och foretag som
nyttjar bussgods, utdrag ur utredningen se bilaga 1. Det ar svart att bedoma om det skulle uppsta
bristande godsforsorjning i nigon del av ldnet om Bussgods avvecklas. Privata aktorer kan se
mdjligheter till 6kade transporter, nya logistikldsningar.

Bruttokostnaden vid en avveckling uppskattas till ca 6 mkr. De flesta fraktavtalen har
uppsdgningstider pa 3 manader, vilket innebér att vid en eventuell avveckling sé drivs
verksamheten vidare 3-4 manader. Den storsta enskilda posten vid en avveckling ér
lonekostnaden, flera har lang anstéllningstid och ddrmed lang uppsédgningstid. Budbilar &r
leasade och lokaler hyrda, med varierande uppsidgningstider.

Fraktkostnader finns framst i avtalet Buss 2010, vilket upphor december 2018. Det ska ersittas
av Buss 2018, med en avtalstid pa 10 ar. [ den pagaende upphandlingen kan
godsforutséttningarana exkluderas. Det 6ppnar for andra fordon och trafiklosningar och bedéms
ge en lagre kostnad i kommande entreprenad.

Linstrafikens beslut

Linstrafikens styrelse beslot 2016-10-31 att stélla sig positiva till forslaget att bilda Bussgods
Norr AB och har, efter att RUN 2016-12-13 fattat samma beslut, arbetat och tagit erforderliga
beslut infor bildandet av det gemensamma bolaget med start 2018-01-01.

29



6(10)

Négra diskussioner om att avbryta arbetet eller vidta andra atgérder har inte diskuterats 1
styrelsen. Lanstrafiken har vid arbetet med budget 2018 informerat dgarna om att den
kalkylerade intdkten 2018 ifrdn det nya bolaget kan bli ldgre och i simsta fall helt utebli.

Effekter for Bussgods Norr AB

Det arbete som pagétt sedan hdsten 2016 for att bilda ett gemensamt bussgodsbolag bygger pa
att de fyra ldnen samverkar. Utgér en part fordndras forutsittningarna och arbetet maste goras
om frén grunden.

Upphor Bussgods i Jamtland forsdmras forutsittningarna for bussgodsfldden till/frén de
angriansande linen. Mgjlighet finns att bussgods tas ver av annan rikstdckande frakttjénst.
Sverigefrakt kan vara ett alternativ.

Sammanfattning

Bussgodsverksamheten inom Lénstrafiken i Jdimtlands 1&n AB:s fortsitter att tappa fraktvolym
och marknadsandelar. Verksamheten har gatt med underskott sedan 2013, underskottet tenderar
att 0ka. Olika fOrslag till tgérder har utretts. Forslaget att ingé i ett Bussgods Norr AB
tillsammans med Vasternorrland, Vasterbotten och Norrbotten ar en konkret atgérd.

Den utveckling som sker inom bussgods Jamtlands 1dn ger 4nda anledning till eftertanke. Att ga
in i ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som verksamheten uppvisat de senaste aren
och den vikande utveckling som négra av de andra ldnen uppvisar, innebir en risk. Risken ar att
det nya bussgodsbolaget kommer att fa 16nsamhetsproblem, om avveckling blir aktuell s& ar
lanet till 25 % &dgare genom Léanstrafiken 1 Jimtlands 1&n AB. Att nu dra sig ur den planerade
sammanslagningen av bussgods i de fyra norrlandsldnen innebar att forutsittningarna for de
andra lanen dndras i grunden.

Om bussgods avvecklas kommer den privata marknaden att ta 6ver allt eller stora delar av
verksamheten. Leveranser, frekvens och tider kommer att fordndras utifran den godslosning
som uppstar. Om och var forsorjningssvarigheter kan komma att uppsta ar svart att forutse.

Beslut om bussgods framtid maste ses i ldngre perspektiv.

- Fullf6ljer Region Jamtland Hérjedalen intentionen med Bussgods Norr AB ska trafik i det
kommande trafikavtalet, Buss 2018 (ett 10-arigt avtal med trafikstart i december 2018) handlas
upp sa att bussgodstjinsten kan upprétthallas och att det nya bolaget ges forutsattningar och tid
for att vinda den negativa utvecklingen for bussgodsverksamheten i Jamtland.

- Viljer Region Jimtland Hérjedalen att inte fullfolja samarbetet om Bussgods Norr AB bor
bussgodsverksamheten avvecklas. En avvecklingskostnad kommer att finnas under ett par ar. I
den pagiende trafikupphandlingen Buss 2018 exkluderas samtliga forutsittningar for bussgods,
vilket kommer att sdnka avtalskostnaden.
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BILAGA 1

Utdrag ur Konsekvensanalyser for Bussgods i Jamtlands lan
WSP-rapport

Rapportnummer 10191726

2014-03-20 RS/738/2012

Intervjuer

Speditorer

De intervjuade buss- och speditorsforetagen' uttrycker sig positivt om Bussgods vad géller
tackningsgrad, lokalkdnnedom, service och leveranskvalitet. Samtliga speditorsforetag som
intervjuats anvander ibland sjdlva Bussgods for att na ut till de yttersta noderna pa
distributionsnétet. Daremot har ett antal nackdelar och problem for Bussgods framhallits.
Bussgods har svart att priskonkurrera. Det géller for bulktrafiken med pallar sdvil som for
smapaket. Dartill finns en kapacitetsbegriansning, oavsett hur Bussgods organiseras, i det
begrinsade lastutrymmet for linjetrafiken i ldnet. Bussgods transportvolymer dr mycket sma
jamfort med konkurrenternas. Skillnaden har 6kat markant under senare ar, dd Bussgods
omsittning har minskat men transportvolymerna i stort har 6kat. Delvis pa grund av den 6kade
internethandeln sa har transporterna dkat totalt sett (ca 10 % per ar under en femarsperiod).
Vidare har ndmnts att de busstyper som Bussgods anvander har kortare avskrivningsperioder
vilket leder till hogre kostnader for Bussgodsverksamheten. Bussgodshanteringen ségs ocksa
innebéra langre uppehallstider for persontrafiken.

Bussgods ér inte ensamma om att ha god tdckning i Jimtlands ldn. Privata speditorsfirmor och
Posten nar ocksé ut langt pa landsbygd och glesbygd. Daremot kér man pa manga hall mer
sillan &n Bussgods, och kan inte i samma utstrdckning erbjuda leverans 6ver dagen. De yttersta
noderna &r bara en del i ett storre system dar lands- och glesbygdens transportefterfrigan méste
vigas mot de merkostnader som hogre leveransfrekvens medfor.

En privat speditor ser mojligheter med att 6verta Bussgods verksamhet. Speditdren sdger sig ha
matchande leveranskapacitet vad géller kylfunktion och butiksutkdrningar, samt néstan lika
manga ombud. Speditdren omsatter idag néstan tjugo ganger s& mycket som Bussgods i
Jamtland. Idag skickar speditdren paket direkt till foretag och till ombud f6r utlimning.
Speditoren framhaller vidare att man ser ett helhetsansvar och gdrna samarbetar med lokala
speditorer. Att kopa Bussgods ses ddremot som ett alternativ som &r svart att genomfora, medan
samordning genom upplatelse av Bussgods distributions ses som en mojlighet. Man kan da

I Se Bilaga 2 for intervjuade foretag
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bevara Bussgods som varumérke, men konsolidera terminalhanteringen och transporterna. Det
skulle innebdra en marginell fordndring mot dagens geografiska lokalisering.

En annan privat speditor sdger sig tvartom infe vara intresserade av Bussgods verksamhet, mer
dn som samarbetspartner for leveranser till lagtrafikerade orter. I andra ldn har man utvecklat
samarbete med Bussgods. Speditdren ser sin egen verksamhet som vasensskild fran Bussgods,
och kombinationen hog servicegrad och lag beldggning som omdjlig att inforliva i sin
verksambhet.

Posten menar att man genom sitt stora antal ombud och sin hoga tickningsgrad skulle kunna ta
over Bussgods. Det finns potentiella synergier med Bussgods som idag inte aktivt efterstravas.
Posten har ett uppdrag att utféra samhéllsservice, men ocksé ett vinstkrav som maste beaktas.
Med hinsyn till den omfattande och utvecklade logistikmodell som Posten anvénder, bedomer
man det mest troligt att Bussgodshanteringen méste anpassas efter Postens dvriga logistik. Det
finns samordningsfordelar med att konsolidera hanteringen i Postens terminaler.

Det finns ett antal potentiella problem med konsolidering mellan Bussgods och andra
speditorsforetag, som i olika grad aktualiseras vid utvecklat samarbete, upplatelse eller
overlatelse av Bussgods. Konkurrensregelverket tillater inte uppdelning av marknaden. Det
finns hérda regler for avrakning och fakturering till transportdrer och kunder. Dérutdver krivs
forbéttrad integration mellan aktdrernas informationssystem. Investeringen i att 16sa de tekniska
problemen maste vigas mot fordelarna av minskade ledtider vid samordning av terminaler. En
speditor menar att intresset for 6vertagande av Bussgods, eller forbattrat samarbete, skulle vara
storre om det géllde ett stérre omrade &n Jamtland. Speditérerna menar genomgéende att en
forsiljning av Bussgods till viss del skulle innebéra fordndringar vad géller leveranstider och
krav pa kundernas anpassning.

Speditorerna har uttryckt ytterligare synpunkter pé forhallandet mellan Bussgods och den 6vriga
transportsektorn. En speditor vander sig mot argumentet att Bussgods genom samordning av
gods- och persontrafik haller utbudet av personkollektivtrafik pa en hogre niva &n vad som
annars varit fallet. Speditdren menar att fordonsanpassning ar nyckeln for att garantera ett
tillrackligt antal persontrafiklinjer nér efterfrdgan sviktar. Fordonsanpassning dr omojligt sa
lange bussarna maste ha godsutrymme. Vidare har forslag uppkommit pa att oftare utnyttja
smaakare som har lastutrymme &ver, samt att diskutera samordning av de volymmassigt
betydande transporterna till kommunala serviceinrittningar pa landsbygden och glesbygden.
Foretag pa landsbygden i Jimtland

Flera foretag? framhaller Bussgods som absolut nédvandigt for sin verksamhet, och rdknar med
inkomstbortfall om funktionen forsvinner. Vissa av de intervjuade foretagen anvénder endast
Bussgods for sina transporter, medan andra dven anvander andra aktorer. Det kan utifran

2 Se Bilaga 2 for intervjuade foretag.
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intervjuerna med foretagen konstateras att Bussgods idag &r ett starkt varumarke. Bussgods
forknippas med korta leveranstider, tillforlitlighet, kvalitet, hog tickningsgrad och bra service.
Som sarskilt vardefullt framstar mdjligheten att skicka och mottaga gods varje dag, vilket andra
aktorer inte kan matcha. Prisnivan anses av vissa foretag vara avgorande for val av transport,
andra foretag tillskriver prisnivan lagre betydelse. Schenker och Posten erbjuder inte samma
leveransfrekvens for paket, och anvénder ibland Bussgods for att skicka paket sista strdckan mot
paketets slutdestination. Bussgods forknippas ocksé med god lokalkénnedom. Leveranser med
ett av de stora speditorsforetagen dr dyrare nir de sker till leveranspunkter som inte ligger vid
europavégarna. Det finns dessutom exempel pé att adressaten fatt kora omvégar for att hamta
paket, dé speditoren levererat till den punkt som strikt geografiskt legat ndrmast adressaten, utan
hinsyn till vignétets utformning.

En foretagare som agerar ombud at flera speditorer framhaller att de stora speditorsforetagen
levererar pé helger och sent pa kvéllar, och menar att Bussgods har ett i jimforelse med
konkurrenterna krangligt system. Exempelvis anges inte priset pa fraktsedeln, vilket medfor
extraarbete for ombudet.

De intervjuade foretagen har inga utvecklade idéer om alternativ till dagens
bussgodsverksamhet. P4 vissa hall har lokala smaakare borjar kora gods, men den verksamheten
garanterar inte transportkapacitet 6ver langre tidsperioder. For landsbygdens foretag ar
forutsdgbarhet och tillforlitlighet ledord vad géller transportforsorjning.
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§159

Bussgods i Jamtland Harjedalen (RUN/451/2017)

Sammanfattning

Bussgods ingar som en avdelning inom Lénstrafiken i Jimtlands 1an AB. Uppgiften ar att pa
persontrafikens villkor befordra gods inom lénet och 6ver landet. Bussgods ska agera pa
marknadens villkor och inte vara samhéllsunderstodd.

Godsmarknaden har dkat de senaste dren, trots det minskar antalet frakter for bussgods. Under
januari — juni 2017 var antalet frakter 33 400, 8 % ldgre &n samma period 2016.
Verksamheten har redovisat underskott de senaste aren, arsprognosen for 2017 ar — 4,4 mkr.

Olika forslag till atgirder har utretts. Forslaget att ingd i ett ”"Bussgods Norr AB” tillsammans
med Visternorrland, Vésterbotten och Norrbotten &r en konkret &tgard.

Den utveckling som sker inom bussgods Jimtlands ldn ger dndé anledning till eftertanke. Att
g4 in 1 ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som verksamheten uppvisat de senaste
aren och den vikande utveckling som nagra av de andra ldnen uppvisar, innebér en risk.
Risken ir att det nya bussgodsbolaget kommer att fa 16nsamhetsproblem, om avveckling blir
aktuell sd ar lanet till 25 % &dgare genom Linstrafiken 1 Jdmtlands ldn AB.

Av bolagsordning for Léanstrafiken i Jimtlands 1&n AB framgér att ” godshantering kan
bedrivas, godsservice ska erbjudas pa kommersiella villkor...”

Regionala utvecklingsnimnden behandlade drendet den 5 september, § 129, och beslutade att
foresla regionfullméktige foljande:
1. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ska inte kdpa aktier eller overlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som dr under namnéndring.
2. Bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB revideras, i punkt 3 utgér
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i linet, till grannlinen samt &vriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.
3. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.

Regionstyrelsen behandlade drendet den 4 oktober, § 241, och beslutade att tillstyrka
regionala utvecklingsndmndens forslag till regionfullméktige.

Utover sitt forslag till fullmiktige s& beslutade regionala utvecklingsndmnden vid sitt
sammantride i september att ge forvaltningschefen 1 uppdrag att omgaende se over eventuella
problem med godsforsorjning som kan uppsta for foretag i lanet och komma med eventuella
forslag pa alternativa I6sningar. I synnerhet bor mgjligheten for livsmedelstransporter ses

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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over. Uppdraget aterrapporterades till regionala utvecklingsnimnden den 10 oktober, och den
skriftliga rapporten, Bussgods JH konsekvensbeskrivning, skickades dven ut till
regionfullméktiges ledamoter infor fullméktiges sammantréde.

Vid regionfullmiktiges sammantrdade den 25 oktober, § 126, beslutades att dterremittera
drendet med foljande motivering:

”Arendet ska kompletteras och ge svar pé foljande:

e Vilka busslinjer pdverkas sa mycket av en nedldggning av Bussgods att de riskerar att
dras in?

e En ekonomisk analys av konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nér intékter frén
Bussgods forsvinner.

e Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bossgods, 16sas nir
Bussgods ldggs ner. Vad blir kostnaden for detta?

e Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som nyttjar
Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgdngen pa livsmedel i hela regionen 16sas?

e Om en alternativ 16sning kommer till stand, vad blir kostnaderna for denna 16sning?

e Undersoka mojligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa alternativa sétt
for att 16sa transportbehovet.”

Ovanstdende fragestéllningar har besvarats 1 underlaget Bussgods i Jamtland Hdrjedalen,
dterremiss.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden foreslar regionfullméktige

1. Lénstrafiken i Jimtlands 1dn AB ska inte kopa aktier eller verléta
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som &dr under namnéindring.

2. Bolagsordning for Léanstrafiken i Jimtlands 14n AB revideras, 1 punkt 3 utgér
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i lénet, till grannléinen samt dvriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.

3. Linstrafiken 1 Jamtlands lan AB ges 1 uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.

Yrkanden

Jorgen Larsson (C): Andringsyrkande: Ett beslut om nedliggning av Bussgods paverkar
manga foretag och manniskor i ldnet. Méanga ar i dagsaget helt beroende av Bussgods som
leverans av deras varor inom samt ut och in ur lénet. I de glesare delarna av lénet paverkas sa
vil medborgare och besoksnédringen om det inte finns ett fungerande transportnit. Under
drendets gang har flera foretagare och medborgare vittnat av vikten av Bussgods, deta maste

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

26



REGION PROTOKOLL

JAMTLAND
HARJEDALEN
Motesdatum
Regionala utvecklingsnamnden 2017-11-07

vi ta pa allvar! Dessutom kan det inte styrkas om en besparing verkligen gors vid
nedldggning. Vér uppfattning &r att det skulle vara oansvarigt och farligt for Region Jamtland
Hérjedalen att fatta beslut med nedlaggning av Bussgods sa linge det inte finns nagra
konkreta och trovirdiga alternativa 16sningar.
Léanstrafiken har, under en lingre tid, tillsammans med Regionen och 6vriga ldn i Norrland
diskuterat och planerat ett gemensamt bussgodsbolag "Bussgods Norr AB". Detta i syfte att
skapa och sikerstilla ett hallbart transportsystem i Norrlands inland. Region Jamtland
Hairjedalen har fram till i borjan av sommaren varit positiva till det nya bussgodsbolaget, vi
ser att detta arbete bor fortsdtta och stirska var del av landet.
Centerpartiet yrkar:
1. Att Lanstrafiken far i uppdrag att fortsatt driva och utveckla Bussgods, fram till
eventuellt alternativa driftsformer &r utredda.
2. Att Region Jimtland Hérjedalen fortsétter forhandlingen med syfte att ingd i Bussgods
Norr.

Anton Nordqvist (MP): Bifall till Jorgen Larssons dndringsyrkande.
Marie Svensson (V): Bifall till Jorgen Larssons dndringsyrkande.
Stefan Nilsson(KD): Bifall till Jorgen Larssons dndringsyrkande.

Mats El Kott(L): Bifall till Jorgen Larssons dndringsyrkande.

Propositionsordning
Ordforande stéller forvaltningschefens forslag mot Jorgen Larssons dndringsyrkande, och
finner forvaltningschefens forslag antaget.

Votering

Votering begérs och foljande propositionsordning faststélls:

Den som bifaller forvaltningschefens forslag rostar "Ja". Den som bifaller Jorgen
Larssons dndringsyrkande rostar "Nej".

Med sju ja-roster och fem nej-roster finner ordférande att forvaltningschefens forlag antas.

Beslut

Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullméktige
1. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ska inte kdpa aktier eller overlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som &r under namnéndring.
2. Bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB revideras, i punkt 3 utgér
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i lénet, till grannlinen samt dvriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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3. Lianstrafiken 1 Jimtlands 1an AB ges 1 uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.

Reservationer
Jorgen Larsson (C), Marie Svensson (V), Anton Nordqvist (MP), Mats El Kott (L) och Stefan
Nilsson (KD) reserverar sig mot beslutet till formén for Jorgen Larssons @ndringsyrkande.

Expedieras till

Regionala utvecklingsndmnden

Lénstrafiken i Jimtlands lan AB

Kollektivtratikmyndigheten 1 Vésternorrland, Viasterbotten och Norrbotten

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse Bussgods i Jamtland Hérjedalen

Bussgods i Jimtland Hérjedalen, aterremiss

§126 Regionfullméktige Bussgods i Jimtland Hérjedalen

Bussgods JH konsekvensbeskrivning

§129 Regionala utvecklingsndmnden Bussgods i Jimtland Hérjedalen
PM Bussgods Jimtland Hérjedalen

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Voteringslista: §159

Arende: Bussgods i Jamtland Hérjedalen, RUN/451/2017

Voteringslist(or)

Omrostning mellan forvaltningschefens forslag eller Jorgen Larssons andringsyrkande.

Ledamot

Ja

Nej

Avstar

Robert Uitto(S), Ordférande

Thomas Hagg(S), Ledamot

Maria Nerpin(S), Ledamot

Susanné Wallner(M), Vice ordférande

Catarina Espmark(M), Ledamot

x| x| x| Xx<|Xx

Jorgen Larsson(C), Ledamot

Marie Svensson(V), Ledamot

>~

Ella Wallberg(S), Ersattare

<

Thomas Gutke(M), Ersattare

Mats El Kott(L), Ersattare

Anton Nordqvist(MP), Ersattare

Stefan Nilsson(KD), Ersattare

Resultat

U x| Xx|Xx
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Bussgods i Jamtland Harjedalen (RS/1937/2017)

Sammanfattning

Bussgods ingar som en avdelning inom Lénstrafiken i Jimtlands 1an AB. Uppgiften ar att pa
persontrafikens villkor befordra gods inom lénet och 6ver landet. Bussgods ska agera pa
marknadens villkor och inte vara samhéllsunderstodd.

Godsmarknaden har dkat de senaste dren, trots det minskar antalet frakter for bussgods. Under
januari — juni 2017 var antalet frakter 33 400, 8 % ldgre &n samma period 2016.
Verksamheten har redovisat underskott de senaste aren, arsprognosen for 2017 ar — 4,4 mkr.

Olika forslag till atgirder har utretts. Forslaget att ingd i ett ”"Bussgods Norr AB” tillsammans
med Visternorrland, Vésterbotten och Norrbotten &r en konkret &tgard.

Den utveckling som sker inom bussgods Jimtlands ldn ger dndé anledning till eftertanke. Att
g4 in 1 ett storre bussgodsbolag med de stora forluster som verksamheten uppvisat de senaste
aren och den vikande utveckling som nagra av de andra ldnen uppvisar, innebér en risk.
Risken ir att det nya bussgodsbolaget kommer att fa 16nsamhetsproblem, om avveckling blir
aktuell sd ar lanet till 25 % &dgare genom Linstrafiken 1 Jdmtlands ldn AB.

Om bussgods ldggs ner kommer den privata marknaden att ta over allt eller stora delar av
verksamheten. Var forsorjningssvarigheter kan komma att uppsté ar svart att forutse.

Av bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB framgér att ” godshantering kan
bedrivas, godsservice ska erbjudas pa kommersiella villkor...”

Regionstyrelsen tillstyrker regionala utvecklingsndmndens forslag.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullmiktige
1. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ska inte kdpa aktier eller overlata
bussgodsverksamheten till bolaget Bussgods i Norr AB, som dr under namnéndring.

2. Bolagsordning for Lénstrafiken i Jimtlands 1&n AB revideras, 1 punkt 3 utgar
skrivningarna ”Aven godshantering med linjetrafik i linet, till grannlinen samt dvriga
landet kan bedrivas - Bussgods”, och ”Bolaget ska ocksa erbjuda godsservice pa
kommersiella grunder”.

3. Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ges i uppdrag att avveckla avdelningen bussgods
inom bolaget.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Yrkanden

Susanné Wallner (M) yrkar bifall till regionala utvecklingsnimndens forslag.

Eva Hellstrand (C) yrkar i forsta hand aterrremiss med foljande motivering:

"Arendet ska kompletteras och ge svar pa foljande:

- Vilka busslinjer paverkas sa mycket av en nedldggning av Bussgods att de riskerar att dras
in?

- En ekonomisk analys av konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nér intékter frdn Bussgods
forsvinner.

- Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bossgods, 16sas nir
Bussgods ldggs ner. Vad blir kostnaden for detta?

- Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som nyttjar Bussgods.
Hur ska regionens ansvar for tillgdngen pd livsmedel 1 hela regionen 16sas?

- Om en alternativ 16sning kommer till stand, vad blir kostnaderna for denna 16sning?

Eva Hellstrand (C) yrkar i andra hand (om aterremissyrkandet faller) foljande:
"Centerpartiet foreslar att

- inget avvecklingsbeslut fattas

- konsekvenser och forutsittningar for heltickande och fungerade
godshantering/transportsystem i Region Jimtland Hérjedalen analyseras

- konsekvenser for néringslivets behov av godshantering och transporter i hela Region
Jamtland Harjedalen, framforallt 1 de glesare delarna analyseras

- en genomgripande och saklig analys av hur stor besparing en avveckling skulle ge samt en
tidslinje nér eventuella besparingar skulle f4 genomslag, analysen ska ocksa innefatta
relevansen gillande fordelningsnycklar och schabloner.

- forhandlingar med 6vriga norrlandsldn om dgarandelen 1 Bussgods Norra AB inleds

- stodmojligheter for transport av livsmedel i glesbygds undersoks

- utreda om och hur mycket av Region Jimtland Harjedalens interna godshantering och
transporter som skulle kunna laggas ut pé entreprenad. En dtgird som skulle kunna
understddja och sdkerstélla ett heltdckande transportsystem i1 Region Jamtland Hérjedalen"

Lennart Ledin (L) yrkar bifall till Eva Hellstrands ateremissyrkande med foljande tillagg 1
motiveringen:

"- Undersoka mdjligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pé alternativa sétt for
att 10sa transportbehovet."

Anna Hildebrand (MP), Lars-Erik Olofsson (KD), Marie Svensson (V), Mikael Sdbom (SD)
och Jorgen Blom (V) yrkar bifall till Eva Hellstrands yrkande om aterremiss.

Eva Hellstrand (C) yrkar bifall till Lennart Ledins tilldggsyrkande i motiveringen till
aterremissen.

Christer Siwertsson (M) yrkar bifall till regionala utvecklilngsndmndens forslag och avslag pa
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Eva Hellstrands yrkanden.

Anton Nordqvist (MP), Jorgen Larsson (C), Cristine Persson (C), Bengt Bergqvist (S), Elin
Lemon (C), Elise Ryder Wikén (M), Anton Hammar (S) och Elin Hoffner (V) yttrar sig.

Proposition
Ordforanden stéller proposition pa om drendet ska avgoras idag eller aterremitteras och finner
att drendet ska avgoras idag.

Omrostning

Omrostning begérs och foljande propositionsordning faststélls:
Den som bifaller att drendet ska avgoras idag rostar "Ja".

Den som bifaller att drendet aterremitteras rostar "Nej"

Omrostningsresultat
Med 33 ja-roster, 21 nej-roster och 1 franvarande finner ordforanden att drendet ska
aterremitteras.

Beslut
Arendet aterrremitteras med foljande motivering:

Arendet ska kompletteras och ge svar pa foljande:

o Vilka busslinjer paverkas s& mycket av en nedlaggning av Bussgods att de riskerar att
dras in?

e En ekonomisk analys av konsekvenser for Lanstrafikens ekonomi nér intdkter fran
Bussgods forsvinner.

e Hur ska regionens egna transporter, till de delar man idag nyttjar Bossgods, 16sas nér
Bussgods ldggs ner. Vad blir kostnaden for detta?

e Utveckla och gor en grundligare analys av konsekvenser for foretag som nyttjar
Bussgods. Hur ska regionens ansvar for tillgangen pa livsmedel i1 hela regionen 16sas?

e Om en alternativ 16sning kommer till stdnd, vad blir kostnaderna for denna 16sning?

e Undersoka mojligheterna att utforma busslinjer och fordonsmateriel pa alternativa stt
for att 16sa transportbehovet.

Jav
Thomas Andersson (C) forklarar sig jdvig och deltar inte i handldggningen av drendet.

Expedieras till

Regionala utvecklingsnimnden
Lénstrafiken 1 Jimtlands lan AB
Kollektivtratikmyndigheten i Viasternorrland, Viasterbotten och Norrbotten.
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Beslutsunderlag
e §129 Regionala utvecklingsnimnden Bussgods i Jimtland Héarjedalen
e PM Bussgods Jamtland Hirjedalen
e §241 Regionstyrelsen Bussgods i Jamtland Hérjedalen
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Voteringslista: §126
Arende: Bussgods i Jamtland Hérjedalen, RS/1937/2017

Voteringslist(or)
Omrostning om drendet ska avgoras idag eller aterrermitteras

[
Q

Ledamot

Nej

Avstar

Margareta Winberg(S), Ordférande

Ella Wallberg(S), Ledamot

Anders Edvinsson(S), Ledamot

Glenn Lofblad(S), Ledamot

Anton Hammar(S), Ledamot

Bengt Bergqvist(S), Ledamot

Cathrine Blomquvist(S), Ledamot

Anders Frimert(S), Ledamot

Jorgen Persson(S), Ledamot

Lena Backelin(S), Ledamot

Jonny Springe(S), Ledamot

Niklas Rhodin(S), Ledamot

Ann-Marie Johansson(S), Ledamot

Thomas Hagg(S), Ledamot

Christer Siwertsson(M), Ledamot

Susanné Wallner(M), Ledamot

Jan-Olof Andersson(M), Ledamot

Karin Ekblom(M), Ledamot

Gunnar Hjelm(M), Ledamot

Elise Ryder Wikén(M), Ledamot

Elisabeth Svensson(M), 1:a vice ordférande

Margareta Gladh(M), Ledamot

XXX XXX X[X[X|X|X|X|[X|X|X[X<|X<|X|Xx<|X<|X<|Xx<|Xx

Lise Hjemgaard-Svensson(M), Ledamot

Cristine Persson(C), Ledamot

Mats Gard(C), 2:e vice ordférande

Mattias Vernberg(C), Ledamot

Eva Hellstrand(C), Ledamot

Jorgen Larsson(C), Ledamot

Elin Lemon(C), Ledamot

Elin Hoffner(V), Ledamot

Bo Danielsson(V), Ledamot

Karlsson Ronny(SD), Ledamot

XX X|X|X|Xx|Xx<|Xx|Xx

Bengt-Ake Arendolf(SD), Ledamot X

Anna Hildebrand(MP), Ledamot

Karin Osterberg(MP), Ledamot

David Bell(MP), Ledamot

Mats El Kott(L), Ledamot

x| x| Xx|Xx
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Lennart Ledin(L), Ledamot

>

Lars-Erik Olofsson(KD), Ledamot

Alvi Berglund(S), Ersattare

Ruth Karlsson(S), Ersattare

Kjell Karlsson(S), Ersattare

Bendigt Eriksson(S), Ersattare

Elmer Andersson(S), Ersattare

Kristina Holm(S), Ersattare

Alf Larsson(S), Ersattare

Thomas Gutke(M), Ersattare

Christer Kylsberg(M), Ersattare

X|X| X[ X|[X|X|X|Xx<|Xx

Bogna Wojtkiewicz Adolfsson(C), Ersattare

Olle Arnsten(C), Ersattare

Marie Svensson(V), Ersattare

Jorgen Blom(V), Ersattare

Mikael Sdbom(SD), Ersattare

Margareta Mahmoud Persson(KD), Ersattare

x| x| x| x| Xx|Xx
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