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1. Program och informationer

Arendebeskrivning
Informationer:

09:00-10:00

Positionspapper infor konferens

10:00
Bredband Peter Adolfsson
Beslutsdrende: Norrtdg AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning

10:45

Forts informationer:

-Vistra station

-Funktionella Mittstraket - efter seminarium 14 december
-AVS E45 Inlandsstraket

-Planering av utskottsmoten 2018

2. Faststallande av foredragningslistan

Arendebeskrivning

Enligt reglemente for infrastruktur och kommunikationer har preliminér
foredragningslista 6ver de drenden som avses bli behandlade utsénts till ledamoter
och ersittare.

Forslag till beslut
Preliminér foredragningslista faststélls som slutlig.

3. Val av justerare och tid for justering

4, Foregaende protokoll

5. Norrtag AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning
(RUN/634/2017)

Arendebeskrivning
Region Jimtland Hérjedalen dger 25 procent av Norrtdg AB. Ovriga dgare ir
Kommunalforbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vésternorrlands lan, Lénstrafiken
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1 Vésterbotten AB och Kommunalforbundet Kollektivtratikmyndigheten 1
Norrbottens lan. Norrtdg AB ska i enlighet med dgarnas uppdrag bedriva regional
persontrafik med tdg. Region Jimtland Harjedalens andel av finansieringen &r ca 18
procent och baseras dels pa kilometerproduktion i ldnet och antal personkilometer i
lanet. Fordndras trafikutbudet i ndgon del av trafikomradet kommer denna andel att
fordndras. D4 resandet utvecklas behovs en handlingsberedskap for olika
utvecklingsalternativ. Norrtdg AB:s fordonsflotta &dr idag fullt utnyttjad och
eventuellt tillkommande trafik kréver fler fordon. Dartill har Norrtdg AB allt for
manga olika fordonstyper som leder till hoga underhéllskostnader. For att fa
mdjlighet att hyra ytterligare tag kravs god framforhéllning och mojlighet att agera
ndr tillfalle ges.

Den trafikutveckling som kan vara aktuell 1 Jimtland pa tre till fem ars sikt ar att
tillsammans med Visternorrland: Fortita trafiken Sundsvall-Ostersund- Storlien med
hanvisning till dess starka utveckling. Det innefattar en tredje dubbeltur till
Trondheim. Mot bakgrund av planerade trafikférandringar avser Norrtag AB att
lamna in en intresseanmélan om att hyra ytterligare fordon. Intresseanmaélan stills till
AB Transitio som dger och forvaltar tdg for de regionala tagforetagens rédkning.

Denna intresseanmélan dr inte bindande men bor vara forankrad innan nésta steg
med formella och bindande beslut tas om trafik och finansiering. Preliminart
berédknas nettokostnaden for Region Jdmtland Hérjedalen till ca 7,7 Mkr/ér. Fler
resmojligheter med tag dkar mojligheten till god tillvixt i Region Jamtland
Hirjedalen da pendlingsmdjligheterna inom och utom lanet starkt paverkar
arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgdng till kompetent arbetskraft. En
madlsittning ar att kollektivtrafiken ska bidra till starka och vaxande
arbetsmarknadsregioner. Ett inriktningsbeslut som mojliggor utokad tégtrafik ligger i
linje med denna malsittning.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden att

Stilla sig bakom Norrtdg AB:s intresseanmélan om utdkad fordonsflotta.

Expedieras till
Norrtag AB, info@norrtag.se

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse
e Underlag forbeslut om intresseanmélan kring fler fordon. Norrtigs
fordonsstrategi 2018-2022 och fordonsanskaftning.

6. Diskussionsunderlag. Transportinfrastruktur

Beslutsunderlag
e Transportinfrastruktur i och till Region Jamtland Héarjedalen
e Planering av transportinfrastruktur
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7. Yttrande angaende samradsremiss for E45 delen
Rengsjon-Alvros i Harjedalens kommun
(RUN/162/2017)

Arendebeskrivning

En ny strickning av E45 Rengsjon — Alvros i Hirjedalens kommun utreds av
Trafikverket. Region Jamtland Hérjedalen har beretts mojlighet till yttrande 6ver
vigplanens samrddshandling — val av lokalisering for transportkorridor for E45 delen
Rengsjon-Alvros. Trafikverket har studerat fyra alternativa lokaliseringar for E45
inom utredningsomradet ddr tva alternativ innebér forbattringar i nuvarande
strickning och tva alternativ innebér en ny strickning via Rengsjon — Alvros.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden.

Region Jdmtland Hérjedalens yttrande i valet av korridor for E45 delen Rengsjon —
Alvros ir enligt Trafikverkets forslag 3 och 4, (det vill sdga alternativen som innebér
en ny strickning via Rengsjon — Alvros).

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse
e Yttrande Region JH E45 Rengsjon Alvros dec 2017
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Norrtag AB fordonsstrategi och
fordonsanskaffning

RUN/634/2017
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Infrastruktur och kommunikationer
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

2017-12-06

RUN/634/2017

Norrtag AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning
Arendebeskrivning

Region Jimtland Hirjedalen Ager 25 procent av Norrtig AB. Ovriga Agare ir
Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands lan,
Lanstrafiken i Vasterbotten AB och Kommunalférbundet
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens lan. Norrtag AB ska i enlighet med
dgarnas uppdrag bedriva regional persontrafik med tag.

Region Jamtland Harjedalens andel av finansieringen ar ca 18 procent och baseras
dels pa kilometerproduktion i lanet och antal personkilometer i ldnet. Forandras
trafikutbudet i nagon del av trafikomradet kommer denna andel att forandras.

Da resandet utvecklas behovs en handlingsberedskap for olika
utvecklingsalternativ. Norrtag AB:s fordonsflotta ar idag fullt utnyttjad och
eventuellt tillkommande trafik kraver fler fordon. Dartill har Norrtdg AB allt for
manga olika fordonstyper som leder till hoga underhallskostnader. For att fa
mojlighet att hyra ytterligare tag kriavs god framférhallning och mojlighet att agera
nar tillfalle ges.

Den trafikutveckling som kan vara aktuell i Jimtland pa tre till fem ars sikt ar att
tillsammans med Visternorrland:

Fortita trafiken Sundsvall-Ostersund- Storlien med hinvisning till dess starka
utveckling. Det innefattar en tredje dubbeltur till Trondheim.

Mot bakgrund av planerade trafikforandringar avser Norrtag AB att lamna in en
intresseanméilan om att hyra ytterligare fordon. Intresseanmalan stills till AB
Transitio som dger och forvaltar tag for de regionala tagforetagens rakning.

Denna intresseanmalan ar inte bindande men bor vara forankrad innan nasta steg
med formella och bindande beslut tas om trafik och finansiering. Preliminart
berdknas nettokostnaden for Region Jimtland Harjedalen till ca 7,7 Mkr/ar.

Fler resmojligheter med tag okar mojligheten till god tillvaxt i Region Jamtland
Hirjedalen da pendlingsmojligheterna inom och utom lanet starkt paverkar
arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgang till kompetent arbetskraft. En
malsittning ar att kollektivtrafiken ska bidra till starka och vixande
arbetsmarknadsregioner. Ett inriktningsbeslut som mgjliggor utokad tagtrafik
ligger i linje med denna méalsittning.
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Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden att

Stilla sig bakom Norrtag AB:s intresseanmalan om utokad fordonsflotta.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Norrtag AB, info@norrtag.se



2017-11-22

Norrtags fordonsstrategi 2018-2022 och
fordonsanskaffning

Oversénder hirmed underlag for inriktningsbeslut av Norrtdg ABs #dgare och
finansidrer géllande intresseanmaélan for fordonsanskaffning.

Forslag till beslut
att stélla sig bakom Norrtdg ABs intresseanmélan om utdkad fordonsflotta.

Maria Hoglander, VD
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Norrtdg AB Telefon: E-post: Webb:
Skolgatan 76

903 30 Umea +46 90 765 7172 norrtagégnorrtagse www.norrtagab.se 556758-3496

Organisationsnr:




Norrtags fordonsstrategi 2018-2022

Inledning

Resandet utvecklas och det finns pé flera héll en politisk vilja att pa sikt bygga
ut trafik. Norrtdg stér infor utmaningar pa fordonssidan och behover, pé kort
och lang sikt, skapa en handlingsberedskap for olika utvecklingsalternativ.
Norrtdgs fordonsflotta dr idag fullt utnyttjad och tillkommande trafik kommer
dérfor att krdva fler fordon vilket i sig kréver lang framférhéllning.

Utover eventuella trafikala fordndringar har Norrtdg tva andra viktiga
utmaningar nér det géller fordonsflottan. Den ena dr att Norrtdg redan idag har
for ménga fordonstyper vilket bade fordyrar och forsvarar reservdelshéllning
och aktuell kompetens. Den andra dr Trafikverkets fortsatta utbyggnad av
signalsystemet ERTMS i norr.

Trafikutveckling inom Norrtag

Det dr idag oklart hur den fortsatta trafikutvecklingen inom Norrtagstrafiken
kommer att se ut. De fem primaéra alternativ till trafikfordndringar som
Norrtdg idag bedomer kan bli aktuella inom 3—5 &r &r:

- Haparanda-Boden-Luled dir beslut fattats att trafikera Haparanda-Lulea
med 3-5 dubbelturer med koppling till det finska trafiksystemet och en
fortitning av trafiken Boden-Luled genom etablering av pendlingstrafik.

- Luled-Umea dér en &terstéllning av trafiken efter infrastrukturproblem
har paborjats men dér fordonsbehovet méste 10sas langsiktig.

- Lycksele-Umed dér processen kring elektrifiering Héllnds-Lycksele dr
inledd vilket kréver byte till elfordon. En trafikutokning riktad mot
Lycksele kan ocksé bli aktuell om elektrifieringen blir av.

- Umea-Ornskoldsvik dér en kad turtiithet dr aktuell genom forlingning
av Vinnis-Umea till Nordmaling/Ornskoldsvik pa grund av stor
efterfrigan.

- Sundsvall-Ostersund-Storlien dér en fortitning av trafiken #r aktuell
som foljd av dess starka utveckling. Storlien-Trondheim kan vara
elektrifierad 2022 och den norska-svenska trafiken till Trondheim maéste
da kopplas samman.

Strategi for fordonsanskaffning

Norrtdg anskaffade sin fordonsflotta kring trafikstarten 2010 och dessa 19
fordon dr idag maximalt utnyttjade for dagens trafik. Norrtdg har under
hosten genomfort en analys av fordonssituationen utifrén flera olika mdjliga
scenarier. Utifrdn redovisade forutsittningar dr Norrtdgs beddmning att en
forandring av fordonsflottan dr angeldgen. Inriktningen &r att anskaffa som
mest atta fordon. Utbudet av fordon som &r anpassade till Norrtags
forutséttningar r i dagsldget mycket begridnsad. Nyanskaffning av fordon
kréaver dessutom ocksa att ett antal fordon méste anskaffas samtidigt for att
det ska bli kostnadseffektivt.



Norrtdg bedomer att det dr en utdkning av fordonsflottan med begagnade
fordon som ar den mest realistiska.

Ett antal begagnade fordon av den typ som passar Norrtdg kommer under véren
2018 med all sannolikhet bli tillgdngliga via Transitio, som dger och forvaltar
tdg for de regionala tadgforetagens rikning.

Det finns idag en stor efterfragan pa fordon i hela landet. Det &r alltsé inte klart
att dessa fordon blir tillgdngliga for Norrtdg dven om ett beslut om ett
Overtagande gors. Det kan dven uppstd en intern konkurrens inom Norrtdg kring
tillgéngligheten till dessa fordon om samtliga diskuterade trafikutokningar
forverkligas.

Leverans av dessa fordon skulle i sddant fall kunna ske runt ar 2021.

Inriktningsbeslut

Alla trafikfordndringar foregas av politiska beslut hos finansidren/bestéllaren.
I dagsldget finns inga nirliggande trafikfordndringar beslutade annat &n i
Norrbotten dir beslut om ny trafik Boden-Lulea respektive Haparanda-Lulea
har fattats. Utgdngspunkten for en utokning av fordonsflottan ar att den kan
skapa en handlingsfrihet infor kommande trafikbeslut.

Norrtdg behover i ett forsta lage ett inriktningsbeslut fran lanen om man ar
intresserade av de trafikforandringar som har skisserats ovan inom 3-5 ar och
att man didrmed stéller sig bakom den process som Norrtdg nu aktiverar for
att utdka fordonsflottan.

Denna intresseanmaélan &r inte bindande men bor vara forankrad i ansvariga
politiska organ som i nésta steg ska ta formella och senare bindande beslut
om trafik och finansiering.

Fortsatt hantering och tidsplan

Nir dessa fordon blir tillgdngliga kommer Norrtdg AB att gora en
intresseanmélan till Transitio, utifrdn de inriktningsbeslut som fattas i lanen.
Om Norrtag tilldelas fordon kommer Norrtag att géra en prioriteringsanalys och
aterkomma till berérda 1&n med ekonomiska underlag och begiran om formella
stillningstaganden till framtida trafik. Darefter inleds en formell process for
Overtagande av de aktuella fordonen. Denna process skots av Transitio och
bedoms kunna slutforas under 2018.
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Diskussionsunderlag.
Transportinfrastruktur
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Jan Molde 2017-11-28
DISKUSSIONSUNDERLAG

Gemensam malbild/Positionspapper

Transportinfrastruktur i och till Region Jéimtland Hiirjedalen — Ett
diskussionsunderlag

Vikten av en gemensam mélbild och samsyn vad géller de viktigaste dtgérderna i
Transportinfrastrukturen i och till Region Jimtland Hérjedalen betonas i olika sammanhang.

Detta underlag syftar till att fa igdng en diskussion som kan leda fram till en gemensam
malbild och samsyn kring regionens viktigaste prioriteringar nér det géller
transportinfrastruktur.

Regional utvecklingsstrategi

I gillande regional utvecklingsstrategi finns ett antal §vergripande mél nér det géller
transportinfrastruktur. Det finns ocksa ett antal delmal och insatser som jag tycker fortfarande
héller — dven om de skulle kunna formuleras lite kortare och tydligare.

Det ér dock sa att den Regionala Utvecklingsstrategin omfattar perioden 2014 — 2030.

Kanske bor vi ha ett ldngre tidsperspektiv — ska vi sikta mot 20507

Vad vet vi om 2050?

Ett problem med att ha en méalbild for infrastrukturen ar 2050 &r att vi vet sé lite om hur
samhéllet ser ut da.

Hur ser arbetslivet ut? Vilka branscher finns det? Hur arbetar man?
Vilka varor och tjénster efterfragas?
Hur transporterar vi 0ss?

Hur ser turismen ut? Vad har hiint med vinterturismen med allt farre dagar med snd och
minusgrader?

12



Vart vill turisterna aka?
Var viljer vi att bo?

Hur reser vi? Har det hunnit utvecklas nya brinslen for flyget eller har vi tvingats sluta flyga
for att i ndgon man bromsa den skenande klimatforindringen?

Hur ser vigtrafiken ut? Har de sjélvkérande fordonen foréndrat vara rérelsemdnster?

Har vi fatt mer inslag av delningsekonomi, innebdrande bland annat stdrre inslag av
samdkning i egna eller gemensamt egna fordon?

Ja, det finns s& mycket vi inte vet om framtiden och inte ens kan forestélla oss idag. Det gor
det svart med ett sa langt tidsperspektiv.

A andra sidan har bade godsstrommar och resmonster hittills visat sig vara stabila och inte
forandrats sdrskilt fort.

Till &r 2050 #r det dnda bara drygt 30 &r. Den ekonomiska livslangden pé flygplan brukar
anges till 25 - 30 &r och for tag till minst 40 ar. De tdg och flygplan som byggs idag och de
nérmaste dren kommer dérfor sannolikt att anvéindas dven ar 2050.

Den ekonomiska livsldngden for bilar dr betydligt kortare. Samtidigt har det egentligen inte
héint sa vildigt mycket nér det géller utvecklingen av bilar de senaste 30-40 dren. Men
utvecklingen av andra briinslen har nu tagit fart. Dessutom sker den tekniska utvecklingen nér
det giller sjalvkorande fordon nu snabbt.

De nya brinslena for bilar paverkar sannolikt inte véra resmonster, ddremot kan priserna for
brinslet géra det. Det dr dock sé att bilresandet inte &r sérskilt priskénsligt. Det behovs vildigt
stora prisdkningar for att bilresandet ska paverkas mérkbart.

Niir det giller de sjilvkorande fordonen sé tror vissa att de kommer att forédndra véra
resmonster radikalt, medan andra inte tror att de kommer att fordndra vara resmonster sérskilt
mycket. Nir det géller sjdlvkoérande fordon for kollektivtrafik &r de stora utmaningarna att
hitta fungerande affirsmodeller och finansiering. Inslaget av delningsekonomi och viljan till
samakning, med den anpassning till andras behov som krévs, kontra friheten med en egen bil
kommer ocksé péverka resmonstren och ddrmed kraven pa transportinfrastrukturen.

Och vad &r nu slutsatsen av allt detta?

Kanske att vi bor invéinta vad de ténkta talarna pa infrastrukturkonferensen kommer att séiga
om kraven pa framtidens transportsystem.

Eller att “méalbilden/positionspapper” kanske inte ska sikta pa 2050, utan ha en kortare
tidshorisont. Den planperiod vi gér in i nu omfattar ren 2018 — 2029. Néstkommande
planperiod kommer troligen omfatta aren 2022- 2033. Om vi sitter tidshorisonten till 2033
(eller 2035 som later lite rundare och mer diffust) blir det léttare. D4 kanske texten nedan kan
vara en utgangspunkt for resonemangen;
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Forslag till gemensam malbild och prioriteringar

Viigar

Malbild vigar

Ar 2035 ska vigarna E 14, E 45 och riksvigarna 84 och 87 till storsta delen ha en skyltad
hastighet om 100 km/h.

Ar 2022 har vig E 14 en ny strickning mellan Optand och Lockne
Ar 2035 har viig E 14 en ny striickning mellan Optand och Pilgrimstad.
Ar 2025 har viig E 45 ny striickning mellan Rengsjén och Alvros

Ar 2035 #r vig E 45 breddad och ritad, bade horisontellt och vertikalt, mellan Rétan och
Ytterhogdal.

Merparten av vignétet i ldnet ska vara anpassat till hogsta géllande bérighetsklass senast ar
2022.

Det finmaskiga vignitet ska underhallas och skdtas s att det medger bekviéma och sikra
resor for bade boende och besdkare till ldnets mindre och perifera orter aret runt.

Géng- och cykelvigar ska finnas dér de kan bidra till en pataglig 6verforing av resande fran
bil till cykel pa korta avstand mellan boende och arbetsplatser. Gang och cykelvégar ska
ocksa finnas dér de behovs for att ge trygga skolvégar for ldnets skolbarn. Cykelvigar ska
dessutom finnas dér det finns tydligt underlag for cykling for rekreation och lokal turism.

Hur nér vi dit/Bakerund

Végarna E 14, E 45 och riksviigarna 84 och 87 har allra storst betydelse for arbetspendling,
turismen och néringslivets transporter. Insatser for att mojliggéra en bashastighet om 100
km/h pa dessa viigar med god trafiksikerhet prioriteras. For att uppna detta ska i forsta hand
investeringsmedel inom ramen for den nationella respektive regionala planen anvindas.
Mgjligheterna att viixla upp dessa medel med EU-medel ska tas till vara.

Nér det géller E 14 pagér planeringsarbete for en forbifart Brunflo. En sddan kommer att ge
kortare restider samtidigt som det forbéttrar trafikmiljon i centrala Brunflo. Regionen ska
bevaka att planeringsarbetet fortskrider och leder till byggandet av forbifart Brunflo. Nésta
etapp bor vara forbéttring av viig E 14 mellan Lockne och Pilgrimstad for att kunna hoja
hastigheten dér med hog trafiksékerhet.

Nér det géller viig E 45 pagar planeringsarbete for en ny striicka forbi Sveg. Den nya
strdckningen kommer att medfora avsevirda restidsvinster. Nésta etapp nér det géller vig E45
bor vara ombyggnad av delar av véigen fran en punkt séder om Rétan till Ytterhogdal for att
forbattra framkomligheten, minska restiderna och ¢ka trafiksikerheten.
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Nir det giller det dvriga statliga vignitet prioriteras investeringar som péatagligt kan forbéttra
forutsittningarna for arbetspendling, turism och néringslivets transporter. For att uppnd detta
ska i forsta hand investeringsmedel ur den regionala planen anvéndas.

Ocksa det mer finmaskiga statliga viignitet ska medge bekvima och sikra resor for bland
annat boende och besokare till linets mindre och perifera orter. For att uppna detta ska ett
klokt och anpassat underhall ske av dessa végar.

Det finns fortfarande végar i ldnet som har bristande bdrighet under hela eller delar av dret.
princip hela vigniitet ska vara anpassat till hogsta radande barighetsklass ar 2022.
Naringslivets synpunkter nér det géller prioritering av insatser for kad bérighet ska viiga
tungt.

Nir det giller gang- och cykelvigar ska foljande olika aspekter prioriteras;

- Gang- och cykelvégar pa korta avstand mellan bostéder och arbetsplatser sa att en
overforing fran bil till cykel for daglig arbetspendling (atminstone under barmarksperioden)
kan forvéntas.

- Gang- och cykelviigar efter barns vig mellan bostad och skola for i forsta hand 6kad
trafiksédkerhet.

- Gang- och cykelviigar for att mojliggora ett utékat och sékrare friluftsliv utan bil. I denna
grupp bor dven gang- och cykelvigar som kan stdrka den lokala turismen inréknas.

[ vissa fall sammanfaller tva eller tre av dessa aspekter, vilket gor att dessa stréckor bor
komma higre i prioriteringsordningen.

I ménga fall kan nya géng- och cykelvdgar inom de kommunala och samfiéllda véignéten ha en

stérre betydelse #n inom det statliga véignitet. Bade kommunernas och de olika
viigsamfilligheternas arbete med utveckling av sina gang- och cykelvégar dr dérfor viktigt.

Jirnviigar

Malbild jirnvig/tagetrafik

Snabba dagliga tagforbindelser ska finnas mellan Jémtlands lédn och sédra Sverige dar restiden
med tag Ostersund — Stockholm ska vara hogst 4 timmar ar 2035.

Dagtigen mellan Jémtland och sdra Sverige ska trafikera den jarnvégsstrdcka som ger
kortast restid.

Dérutdver ska nattég finnas med tider anpassade till behovet av nattsomn och mojligheten att
vara framme i Stockholm/Géteborg/Malmd respektive Ostersund till arbetstid.

Regionaltagstrafik ska finnas mellan Sundsvall och Storlien med mdjligheter till daglig
pendling till arbete och studier efter straket. Restiden med regionaltdg mellan Ostersund och
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Sundsvall ska vara hogst tva timmar ar 2035. Restiden mellan Ostersund och Are ska vara
hogst 50 minuter vid samma tillfille.

Daglig tagtrafik till Trondheim ska finnas med restider under tre timmar mellan Ostersund
och Trondheim &r 2035.

(Ska vi ha ndgon malbild for tagtrafiken mot Umed och norra Sverige i 6vrigt???)
Hur nar vi dit?

Byggandet av en ny bro ¢ver ravinen Stora Helvetet viister om Storlien har redan kommit
langt och beriknas bli klar i slutet av &r 2018.

Mittbanan i 6vrigt haller generellt sett god standard inom vért ldn. Dock finns alldeles for
ménga obevakade dvergdngar i framfor allt Krokoms och Are kommuner. Resurser for att
minska antalet obevakade jarnvégsdvergangar har avsatts inom ramen for
regionalfondsprojektet "Funktionella Mittstraket”. Fortsatt arbete for firre obevakade
jarnvégsovergangar har hog prioritet da det leder till bide hogre trafiksidkerhet och kortare
restider med tag.

Dessutom maste regionaltdgen ges forutsittningar att stanna i Nildens samhiille. Det ger
forutsattningar for ett storre kollektivt resande mellan Nélden och Ostersund. Det ger ocksa
forutsdttningar for kortare restider med buss till Ostersund frén orter vister om Nélden.

De storsta bristerna pa Mittbanan finns utanfor vart ldn. Stora atgérder pa banan mellan Stéde
och Sundsvall behdvs for att minska restiderna.

Dessutom behdver Merakerbanan — Mittbanans forldngning pa den norska sidan —
elektrifieras. Medel for detta finns avsatt i géllande Nasjonal Transportplan i Norge dven om
beslut om finansiering fortfarande fattas. Tidplanen &r for ndrvarande att elektrifieringen ska
vara genomford ar 2023. Merakerbanan behdver dock forbiittras i flera avseenden, bland
annat ndr det géller biarighet och signalsystem. Insatserfor for att fA medel avsatta for dessa
atgérder méste goras.

Norra Stambanan héller generellt sett god standard som medger hoga hastigheter. Ddremot
finns kapacitetsbrister och dérfér behov av mer dubbelspér och/eller fler métesstationer.

Yitterligare medel for detta méaste avséttas i kommande nationell plan.

Ostkustbanan har stora kapacitetsbrister. Mer dubbelspéar behovs. Ytterligare medel for detta
madste avséttas 1 kommande nationell plan.
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Jan Molde PM
2017-11-28

Planering av Transportinfrastruktur

Bakgrund
Elise Rydér Wikén har 2017-11-28 stéllt f6ljande fragor,

Vem ansvarar {6r den Nationella planen respektive Léanstransportplanen och var ska vi gora
inspel, rikta vart paverkansarbete?

Trafikverket?
Naringsdepartementet?
Ministrar?

Mer?

Denna typ av fragor stills ofta av olika personer i olika sammanhang. Det finns dérfor
anledning att forséka beskriva processen nér det giller den ekonomiska planeringen av
transportinfrastruktur. Beskrivningen nedan och de exempel som némns utgér fran processen
med att ta fram nya planer for perioden 2018 — 2029.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur

Sedan mycket lang tid tillbaka hanteras den ekonomiska planeringen for statlig
transportinfrastruktur i 12-ariga planer som revideras - rullas fram - vart fjarde ar.

Arbetet med detta inleds genom att Trafikverket, pd uppdrag av regeringen, tar fram ett
forslag till "Inriktningsunderlag”. Detta &r ténkt att efter en bred remiss ligga till grund {or
regeringens inriktningsproposition nér det géller kommande planperiod.

Trafikverkets inriktningsunderlag, bendmnd “Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering 2018-29, Trafikverket 2015:180” presenterades 2015-11-30.

Detta underlag utgjorde, efter remissbehandling, ett av underlagen till regeringens proposition
2016/2017:21 "Infrastruktur for framtiden — innovativa 16sningar for stirkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling.”

I denna proposition angavs de totala ramarna for atgérder i transportinfrastrukturen for
kommande planeringsperiod. I den nyss ndémnda propositionen angavs den totala ramen till
622,5 miljarder kronor. I propositionen angavs hur mycket av denna ram som avser
utveckling av transportsystemet och hur mycket som avser drift och underhéll. Dar finns
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ocksa en uppdelning av medlen mellan vég och jarnvég. Den ovan ndmnda totala ramen
omfattar bide vad som ska ingd i den Nationella planen och i de 21 ldnsplanerna.

Sedan riksdagen fattat beslut utifran propositionen beslutar regeringen, genom
Niringsdepartementet, om direktiv och ramar for den kommande atgérdsplaneringen. Nu
senast skedde detta i regeringsbeslut N2017/02312 den 23 mars 2017.

Av regeringsbeslutet framgick bland annat vilka ekonomiska ramar som Trafikverket och
respektive Lansplaneupprittare hade att halla sig inom. Av beslutet framgick ocksa att
Trafikverket skulle ldamna sitt forslag till Nationell plan till Néringsdepartementet senast den
31 augusti 2017 och att respektive Lansplaneuppréttare skulle lamna sina planforslag till
Niringsdepartementet senast den 15 december 2017. Forslagen till Lansplaner skulle
dessforinnan ha remissbehandlats.

Trafikverket och respektive Linsplaneupprittare (vart fall Region Jimtland Hérjedalen) hade
dé att ta fram forslag till Nationell plan respektive forslag till Lénsplaner utifran anvisade
direktiv och ramar.

Efter att Néringsdepartementet tagit emot Trafikverkets forslag till ny Nationell plan for
transportsystemet skickade de den pa bred remiss. I ar skulle remissvar lamnas senast den 30
november 2017.

Efter ssmmanstiéllning och behandling av remissvaren fattar sedan regeringen under
néistkommande var, i detta fall varen 2018, beslut om bade den Nationella planen och om
slutliga ekonomiska ramar for de 21 Lénsplanerna. Oftast innebér beslutet om Lénsplaner att
de tidigare preliminira ramarna faststiills. Det har dock hént att de tidigare preliminéra
ramarna har dndrats, i det fall jag kinner till minskats, och att Lénsplaneupprittarna fatt i
uppdrag att anpassa sina planer till dessa nya forutséttningar. Efter att regeringen faststllt de
slutliga ekonomiska ramarna for Lénstransportplanerna har respektive Lansplaneuppréttare att
faststilla sina respektive planer.

Det ir sedan Trafikverket som ansvarar fér genomftrandet av savil den Nationella planen
som de 21 Lénsplanerna. Tanken &r att de ska tilldelas arliga anslag for att kunna fullgora
detta uppdrag. Den finansiella situationen i landet kan emellertid gora att den drliga
tilldelningen av medel till Trafikverket inte kommer att 6verensstimma med beslutade planer.

Nir det géller den Nationella planen har ocksa regeringen mojlighet att gra dndringar i denna
under gillande planperiod. Sa har ocksa skett vid nagra tillfillen.

Paverkansmajligheter

Det finns flera tillfillen till paverkan av bdde Lansplanerna och den Nationella planen.

Infor Trafikverkets arbete med det sa kallade Inriktningsunderlaget skrev Regionen 2015-09-
07 ett brev till Trafikverket med inspel till deras arbete (Dnr RUN/1213/2015).

Det sa kallade “Inriktningsunderlaget™ dr regelméssigt féremal for bred remissbehandling.
Regionen yttrade sig skriftligt 6ver detta 2016-03-01 (RUN 2016-03-01 § 39).
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Trafikverket bjod dessutom in till en "hearing” om underlaget den 2016-03-30 dér Regionens
foretradare framforde sina synpunkter pa underlaget.

Regionen skrev dessutom ett brev till Niringsdepartementet 2016-11-14 (Dnr
RUN/1213/2015) med synpunkter kring férdelningen av medel till Lansplanerna.

Sedan Riksdag och regering fattat beslut om ramar och direktiv for arbetet med nya planer
dger Regionen sjélv frdgan om prioritering av atgérder i Linstransportplanen inom ramen for
givna direktiv och ekonomiska ramar.

Niér det géller den Nationella planen har en 16pande dialog skett med Trafikverket déir
Regionen framfort sina behov och synpunkter till Trafikverket. Denna dialog har frimst skett
med foretrddare for Region Mitt inom Trafikverket. Region Mitt inom Trafikverket omfattar
Gévleborgs, Dalarnas, Visternorrlands och Jamtlands lan. En sérskild uppvaktning av
Trafikverkets hogsta ledning skedde 2016-12-15 gillande behoven av upprustning av
Mittbanan. Fran Trafikverkets sida deltog generaldirektdr Lena Erixon med sina nidrmaste
medarbetare. Frén Regionens sida deltog regionradet Robert Uitto med stdd av tjinstemannen
Jan Molde. Dessutom deltog bade affirscheferna Jan Kyrk och Petter Essén fran SJ och
tekniske chefen Olle Tiderman frén Norrtdg. Det faktum att dessa tre aktorer agerade
gemensamt mottogs vildigt positivt av Trafikverket. Motet ledde fram till att “paket” med
atgérder for att forbdttra Mittbanan skulle tas fram av Trafikverket i dialog med de 6vriga
parterna. S& skedde ocksd. Dessa “paket” av atgérder ingér i det forslag till Nationell plan som
Trafikverket presenterade 2017-08- 31.

Det av Trafikverket i augusti presenterade forslaget har varit foremdl for remissbehandling
och Regionen har yttrat sig skriftligt 6ver forslaget 2017-11-14 (Dnr RUN/500/2017).

Departementet har dessutom bjudit in till en hearing om forslaget 2017-10-25 dér Regionen
tillsammans med dvriga fyra norrlandslén fick tillfille att limna sina synpunkter pa forslaget.

Den fysiska planeringen av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen for transportinfrastruktur regleras i Lagen om byggande av
jdrnvig och Viglagen. Processen berdr ocksa Plan- och bygglagen och Miljobalken.

Regelverket kring den fysiska planeringen har foréndrats frdn och med &r 2013 i syfte att
forenkla och snabba upp planeringsprocessen.

Trafikverket har valt att inleda den fysiska planeringen med en sé kallad atgérdsvalsstudie. I
denna analyseras vilka typer av atgérder som behdvs. Analysen sker i fyra steg enligt nedan;

1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsitt anvéindas, kan behovet av
resande paverkas, kan viss trafik som i dag gér pa vig flyttas 6ver till jirnvig eller kan
kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vig- eller jarnvigsnitet utnyttjas effektivare, till exempel genom

hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter och ldngre
fordon kan vara andra siitt att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt.
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3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom forbéttringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, forlingning av plattformar vid stationer, rétning av kurvor eller
forstarkning?

4. Bygg nyit. Kridvs nyinvesteringar eller stérre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats,
en ny métesstation eller en helt ny vég eller jarnvig?

Atgiirdsvalsstudien svarar pa frigan varfor ett viig- eller jarnviigsprojekt behvs.

Nir det giller viigar sker den fortsatta planeringen inom ramen fér en sammanhaéllen véigplan.
Denna planering innehaller f6ljande skeden och handlingar; Samrdadsunderiag,
samradshandling, granskningshandling och faststdllelsehandling. Denna nya
planeringsprocess ersétter tidigare forstudie, vigutredning och arbetsplan.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur sker, som ovan ndmnts, inom ramen
for den nationella planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur (de sé kallade
Liansplanerna, eller Léinstransportplanerna). Det &r i dessa processer som prioriteringar sker av
atgédrder i transportsystemet under de néirmaste tolv éren.

Slutsats

Det finns flera méjligheter for Regionen att gora inspel och paverka planeringen av
transportinfrastruktur. Hur och gentemot vem denna paverkan ska ske beror pa var i
planeringsprocessen man befinner sig tidsméssigt.

Sammanfattningsvis kan dnda konstateras att regeringen genom Néringsdepartementet dr det
organ som har stérst inflytande pa tilldelningen av medel till Transportinfrastrukturen. Det &r
ocksa Niringsdepartementet som fordelar tillgéingliga medel mellan den Nationella planen
och de 21 Lénsplanerna. Det &r ocksé detta departement som fordelar medlen mellan de 21
lanen/regionerna.
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Yttrande angaende samradsremiss for E45
delen Rengsjon-Alvros i Hirjedalens
kommun

RUN/162/2017
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2017-12-13
Berit Eriksson

Tfn: 063-14 66 07

E-post: berit.eriksson@regionjh.se

RUN/162/2017

Yttrande angaende samradsremiss for E45 delen Rengsjon-
Alvros i Harjedalens kommun

Arendebeskrivning

En ny strickning av E45 Rengsjon — Alvros i Hirjedalens kommun utreds av
Trafikverket. Region Jamtland Harjedalen har beretts mgjlighet till yttrande over
vagplanens samradshandling — val av lokalisering for transportkorridor for E45
delen Rengsjon-Alvros. Trafikverket har studerat fyra alternativa lokaliseringar for
E45 inom utredningsomradet dir tva alternativ innebar forbattringar i nuvarande
strickning och tv4 alternativ innebér en ny striickning via Rengsjon — Alvros.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsnamnden

Region Jamtland Harjedalens yttrande i valet av korridor for E45 delen Rengsjon —
Alvros ir enligt Trafikverkets forslag 3 och 4, (det vill séiga alternativen som innebér
en ny striackning via Rengsjon — Alvros).

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omréadeschef Verksamhetsomrade
Infrastruktur och kommunikationer
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REGION 1(2)

JAMTLAND

HARJEDALEN
Berit M Eriksson 2017-12-13
Regional Utveckling Dnr: RUN162/2017

Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063-14 66 07
E-post: berit.eriksson@regionjh.se

Yttrande dver Trafikverkets samradshandling E 45 Rengsjon - Alvros
Bakgrund

Region Jamtland Hérjedalen har tagit del av Trafikverkets samrddshandling E45 Rengsjon —
Alvros for yttrande.

Aktuell végstracka har varit foremal for utredningar om forbattringar sedan i mitten av 1990-
talet. Atgérder har dock flyttats fram under flera planperioder sedan i borjan av 2000-talet. Nu
ligger forslaget om investeringar till en ny strickning av E 45 Rengsjon — Alvros i forslaget till
nationell plan for perioden 2018 — 2029. Atgirden foreslés ske i senare delen av planperioden,
men utredning och planldggning ligger langt framme sa om forslaget gér till beslut kommer
atgérden att kunna ske tidigare enligt Trafikverket. Region Jamtland Hérjedalen har i sitt
remissyttrande till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2018 - 2029 stéllt sig positiv till
forslaget om den nya striickningen av E 45 via Rengsjon — Alvros.

Yttrande

Europavég 45 genom Hérjedalen och i synnerhet strackan fran Rengsjon mot Sveg och strickan
Sveg Alvros har varit féremal for utredning sedan i mitten av 1990-talet. E 45 r ett nord-/
sydligt transportstrak for 1angvéga transporter, bade gods- och persontransporter.
Framkomlighet, sékerhet och restider véger tungt i de samhéllsekonomiska bedémningarna.

Trafikverket har for strackan utrett alternativa korridorer for en vagforkortning. Analyserna
visar att nyttan blir storst om en viig dras mellan Rengsjon och Alvros. Mellan dessa platser
finns flera tdnkbara alternativa lokaliseringar. For att undvika berg, sjdar m m har korridorer
med hénsyn av detta tagits fram. De foreslagna korridorerna smalnar av i norr mot Alvros for att
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2(2)

mota upp riksvig 84 och den befintliga bron 6ver Ljusnan. Bron bedéms kunna nyttjas vid en

nydragning av E 45 vilket héller nere investeringskostnaden.

Foljande alternativ och korridorer aterfinns i samradshandlingen (forutom O-alternativet som
innebér ingen atgérd):

1.

0+ via Sveg
Korridoren innebér upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny striackning av E 45.
Korridoren ar till stor del gemensam med korridoren for 0+ via ny bro éver Ljusnan.

0+ via ny bro 6ver Ljusnan

Korridoren innebér upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny strackning av E 45
samt omfattar ny bro dster om Sveg. Korridoren ér till stor del gemensam med
korridoren for 0+ via Sveg.

Ny strickning vister om Nonsberget

E 45 ges ny strickning mellan Rengsjon i soder och Alvros i norr. Korridoren har en
strickning vister om Nonsberget invid anslutningen till riksvig 84. Befintlig bro i
Alvros behalls och kompletterar alternativet.

Ny strickning 6ster om Nonsberget

E 45 ges ny strickning mellan Rengsjon i sdder och Alvros i norr. Korridoren har en
strackning Oster om Nonsberget och samlokaliseras med korridoren véster om
Nonsberget invid anslutningen till riksviig 84. Befintlig bro i Alvros behélls och
kompletterar alternativet.

De alternativ som Region Jimtland Harjedalen forordar dr forslagen enligt alternativen 3 och 4,

”Ny strackning vaster om Nonsberget” och ”Ny strickning Oster om Nonsberget”. Dessa

alternativ innebar en ny strickning av E 45 som uppfyller de regionalpolitiska transportmélen

om kortare restider som minskar de 1dnga avstanden vilket i sin tur gynnar tillgéngligheten.
Alternativen uppfyller &ven malen om hdgre sikerhet samt minskade utslépp.
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