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K a l l e l s e / f ö r e d r a g n i n g s l i s t a
Utskottet för infrastruktur
2017-12-15

1. Program och informationer  

Ärendebeskrivning
Informationer:
09:00-10:00
Positionspapper inför konferens
 
10:00
Bredband Peter Adolfsson
Beslutsärende: Norrtåg AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning
 
10:45
Forts informationer:
-Västra station
-Funktionella Mittstråket - efter seminarium 14 december
-ÅVS E45 Inlandsstråket
-Planering av utskottsmöten 2018
 
 

2. Fastställande av föredragningslistan  

Ärendebeskrivning
Enligt reglemente för infrastruktur och kommunikationer har preliminär 
föredragningslista över de ärenden som avses bli behandlade utsänts till ledamöter 
och ersättare.
 

Förslag till beslut
Preliminär föredragningslista fastställs som slutlig.

3. Val av justerare och tid för justering  

4. Föregående protokoll  

5. Norrtåg AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning 
(RUN/634/2017)

 

Ärendebeskrivning
Region Jämtland Härjedalen äger 25 procent av Norrtåg AB. Övriga ägare är 
Kommunalförbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Västernorrlands län, Länstrafiken 
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i Västerbotten AB och Kommunalförbundet Kollektivtrafikmyndigheten i 
Norrbottens län. Norrtåg AB ska i enlighet med ägarnas uppdrag bedriva regional 
persontrafik med tåg. Region Jämtland Härjedalens andel av finansieringen är ca 18 
procent och baseras dels på kilometerproduktion i länet och antal personkilometer i 
länet. Förändras trafikutbudet i någon del av trafikområdet kommer denna andel att 
förändras. Då resandet utvecklas behövs en handlingsberedskap för olika 
utvecklingsalternativ. Norrtåg AB:s fordonsflotta är idag fullt utnyttjad och 
eventuellt tillkommande trafik kräver fler fordon. Därtill har Norrtåg AB allt för 
många olika fordonstyper som leder till höga underhållskostnader. För att få 
möjlighet att hyra ytterligare tåg krävs god framförhållning och möjlighet att agera 
när tillfälle ges.

Den trafikutveckling som kan vara aktuell i Jämtland på tre till fem års sikt är att 
tillsammans med Västernorrland: Förtäta trafiken Sundsvall-Östersund- Storlien med 
hänvisning till dess starka utveckling. Det innefattar en tredje dubbeltur till 
Trondheim. Mot bakgrund av planerade trafikförändringar avser Norrtåg AB att 
lämna in en intresseanmälan om att hyra ytterligare fordon. Intresseanmälan ställs till 
AB Transitio som äger och förvaltar tåg för de regionala tågföretagens räkning.

Denna intresseanmälan är inte bindande men bör vara förankrad innan nästa steg 
med formella och bindande beslut tas om trafik och finansiering. Preliminärt 
beräknas nettokostnaden för Region Jämtland Härjedalen till ca 7,7 Mkr/år. Fler 
resmöjligheter med tåg ökar möjligheten till god tillväxt i Region Jämtland 
Härjedalen då pendlingsmöjligheterna inom och utom länet starkt påverkar 
arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgång till kompetent arbetskraft. En 
målsättning är att kollektivtrafiken ska bidra till starka och växande 
arbetsmarknadsregioner. Ett inriktningsbeslut som möjliggör utökad tågtrafik ligger i 
linje med denna målsättning.

Förslag till beslut
Utskottet för infrastruktur föreslår regionala utvecklingsnämnden att

Ställa sig bakom Norrtåg AB:s intresseanmälan om utökad fordonsflotta.

Expedieras till
Norrtåg AB, info@norrtag.se

Beslutsunderlag
 Tjänsteskrivelse
 Underlag förbeslut om intresseanmälan kring fler fordon. Norrtågs 

fordonsstrategi 2018–2022 och fordonsanskaffning.

6. Diskussionsunderlag. Transportinfrastruktur  

Beslutsunderlag
 Transportinfrastruktur i och till Region Jämtland Härjedalen
 Planering av transportinfrastruktur
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7. Yttrande angående samrådsremiss för E45 delen 
Rengsjön-Älvros i Härjedalens kommun 
(RUN/162/2017)

 

Ärendebeskrivning
En ny sträckning av E45 Rengsjön – Älvros i Härjedalens kommun utreds av 
Trafikverket. Region Jämtland Härjedalen har beretts möjlighet till yttrande över 
vägplanens samrådshandling – val av lokalisering för transportkorridor för E45 delen 
Rengsjön-Älvros. Trafikverket har studerat fyra alternativa lokaliseringar för E45 
inom utredningsområdet där två alternativ innebär förbättringar i nuvarande 
sträckning och två alternativ innebär en ny sträckning via Rengsjön – Älvros.

Förslag till beslut
Utskottet för infrastruktur föreslår regionala utvecklingsnämnden.

Region Jämtland Härjedalens yttrande i valet av korridor för E45 delen Rengsjön – 
Älvros är enligt Trafikverkets förslag 3 och 4, (det vill säga alternativen som innebär 
en ny sträckning via Rengsjön – Älvros).

Beslutsunderlag
 Tjänsteskrivelse
 Yttrande Region JH E45 Rengsjön Älvros dec 2017
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Norrtåg AB fordonsstrategi och 
fordonsanskaffning

RUN/634/2017
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Tjänsteskrivelse
Utskottet för infrastruktur och 
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2017-12-06
Ruth Eriksson
Tfn:  063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/634/2017

Norrtåg AB fordonsstrategi och fordonsanskaffning

Ärendebeskrivning

Region Jämtland Härjedalen äger 25 procent av Norrtåg AB. Övriga ägare är 
Kommunalförbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Västernorrlands län, 
Länstrafiken i Västerbotten AB och Kommunalförbundet 
Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbottens län. Norrtåg AB ska i enlighet med
ägarnas uppdrag bedriva regional persontrafik med tåg. 
Region Jämtland Härjedalens andel av finansieringen är ca 18 procent och baseras 
dels på kilometerproduktion i länet och antal personkilometer i länet. Förändras 
trafikutbudet i någon del av trafikområdet kommer denna andel att förändras.
Då resandet utvecklas behövs en handlingsberedskap för olika 
utvecklingsalternativ. Norrtåg AB:s fordonsflotta är idag fullt utnyttjad och 
eventuellt tillkommande trafik kräver fler fordon. Därtill har Norrtåg AB allt för 
många olika fordonstyper som leder till höga underhållskostnader. För att få
möjlighet att hyra ytterligare tåg krävs god framförhållning och möjlighet att agera 
när tillfälle ges.

Den trafikutveckling som kan vara aktuell i Jämtland på tre till fem års sikt är att 
tillsammans med Västernorrland:
Förtäta trafiken Sundsvall-Östersund- Storlien med hänvisning till dess starka
utveckling. Det innefattar en tredje dubbeltur till Trondheim.
Mot bakgrund av planerade trafikförändringar avser Norrtåg AB att lämna in en 
intresseanmälan om att hyra ytterligare fordon. Intresseanmälan ställs till AB 
Transitio som äger och förvaltar tåg för de regionala tågföretagens räkning.

Denna intresseanmälan är inte bindande men bör vara förankrad innan nästa steg 
med formella och bindande beslut tas om trafik och finansiering. Preliminärt 
beräknas nettokostnaden för Region Jämtland Härjedalen till ca 7,7 Mkr/år.

Fler resmöjligheter med tåg ökar möjligheten till god tillväxt i Region Jämtland 
Härjedalen då pendlingsmöjligheterna inom och utom länet starkt påverkar 
arbetsmarknadsregionernas storlek och tillgång till kompetent arbetskraft. En 
målsättning är att kollektivtrafiken ska bidra till starka och växande 
arbetsmarknadsregioner. Ett inriktningsbeslut som möjliggör utökad tågtrafik 
ligger i linje med denna målsättning.
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Tjänsteskrivelse

Förvaltningschefens förslag

Utskottet för infrastruktur föreslår regionala utvecklingsnämnden att

Ställa sig bakom Norrtåg AB:s intresseanmälan om utökad fordonsflotta.
 
I tjänsten

Anders Byström
Förvaltningschef 

Ruth Eriksson
Områdeschef Infrastruktur och 
kommunikationer

Utdrag till

Norrtåg AB, info@norrtag.se
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Norrtåg AB Telefon: E-post:  Webb:  Organisationsnr: 
Skolgatan 76 
903 30 Umeå +46 90 765 7172 norrtag@norrtag.se www.norrtagab.se 556758-3496 

 

Norrtågs fordonsstrategi 2018–2022 och 
fordonsanskaffning 
 
 
Översänder härmed underlag för inriktningsbeslut av Norrtåg ABs ägare och 
finansiärer gällande intresseanmälan för fordonsanskaffning. 
 
Förslag till beslut 
att ställa sig bakom Norrtåg ABs intresseanmälan om utökad fordonsflotta.  
 
 
 
Maria Höglander, VD 
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Norrtågs fordonsstrategi 2018–2022 
 
Inledning 
Resandet utvecklas och det finns på flera håll en politisk vilja att på sikt bygga 
ut trafik. Norrtåg står inför utmaningar på fordonssidan och behöver, på kort 
och lång sikt, skapa en handlingsberedskap för olika utvecklingsalternativ. 
Norrtågs fordonsflotta är idag fullt utnyttjad och tillkommande trafik kommer 
därför att kräva fler fordon vilket i sig kräver lång framförhållning. 
 
Utöver eventuella trafikala förändringar har Norrtåg två andra viktiga 
utmaningar när det gäller fordonsflottan. Den ena är att Norrtåg redan idag har 
för många fordonstyper vilket både fördyrar och försvårar reservdelshållning 
och aktuell kompetens. Den andra är Trafikverkets fortsatta utbyggnad av 
signalsystemet ERTMS i norr. 
 
Trafikutveckling inom Norrtåg 
Det är idag oklart hur den fortsatta trafikutvecklingen inom Norrtågstrafiken 
kommer att se ut. De fem primära alternativ till trafikförändringar som 
Norrtåg idag bedömer kan bli aktuella inom 3–5 år är: 
 
- Haparanda-Boden-Luleå där beslut fattats att trafikera Haparanda-Luleå 

med 3–5 dubbelturer med koppling till det finska trafiksystemet och en 
förtätning av trafiken Boden-Luleå genom etablering av pendlingstrafik. 
 

- Luleå-Umeå där en återställning av trafiken efter infrastrukturproblem 
har påbörjats men där fordonsbehovet måste lösas långsiktig. 
 

- Lycksele-Umeå där processen kring elektrifiering Hällnäs-Lycksele är 
inledd vilket kräver byte till elfordon. En trafikutökning riktad mot 
Lycksele kan också bli aktuell om elektrifieringen blir av. 

 
- Umeå-Örnsköldsvik där en ökad turtäthet är aktuell genom förlängning 

av Vännäs-Umeå till Nordmaling/Örnsköldsvik på grund av stor 
efterfrågan. 

 
- Sundsvall-Östersund-Storlien där en förtätning av trafiken är aktuell 

som följd av dess starka utveckling. Storlien-Trondheim kan vara 
elektrifierad 2022 och den norska-svenska trafiken till Trondheim måste 
då kopplas samman.   

 
Strategi för fordonsanskaffning  
Norrtåg anskaffade sin fordonsflotta kring trafikstarten 2010 och dessa 19 
fordon är idag maximalt utnyttjade för dagens trafik. Norrtåg har under 
hösten genomfört en analys av fordonssituationen utifrån flera olika möjliga 
scenarier. Utifrån redovisade förutsättningar är Norrtågs bedömning att en 
förändring av fordonsflottan är angelägen. Inriktningen är att anskaffa som 
mest åtta fordon. Utbudet av fordon som är anpassade till Norrtågs 
förutsättningar är i dagsläget mycket begränsad. Nyanskaffning av fordon 
kräver dessutom också att ett antal fordon måste anskaffas samtidigt för att 
det ska bli kostnadseffektivt. 
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Norrtåg bedömer att det är en utökning av fordonsflottan med begagnade 
fordon som är den mest realistiska. 
 
Ett antal begagnade fordon av den typ som passar Norrtåg kommer under våren 
2018 med all sannolikhet bli tillgängliga via Transitio, som äger och förvaltar 
tåg för de regionala tågföretagens räkning. 
 
Det finns idag en stor efterfrågan på fordon i hela landet. Det är alltså inte klart 
att dessa fordon blir tillgängliga för Norrtåg även om ett beslut om ett 
övertagande görs. Det kan även uppstå en intern konkurrens inom Norrtåg kring 
tillgängligheten till dessa fordon om samtliga diskuterade trafikutökningar 
förverkligas.  
 
Leverans av dessa fordon skulle i sådant fall kunna ske runt år 2021. 
 
Inriktningsbeslut 
Alla trafikförändringar föregås av politiska beslut hos finansiären/beställaren. 
I dagsläget finns inga närliggande trafikförändringar beslutade annat än i 
Norrbotten där beslut om ny trafik Boden-Luleå respektive Haparanda-Luleå 
har fattats. Utgångspunkten för en utökning av fordonsflottan är att den kan 
skapa en handlingsfrihet inför kommande trafikbeslut. 
 
Norrtåg behöver i ett första läge ett inriktningsbeslut från länen om man är 
intresserade av de trafikförändringar som har skisserats ovan inom 3-5 år och 
att man därmed ställer sig bakom den process som Norrtåg nu aktiverar för 
att utöka fordonsflottan.  
 
Denna intresseanmälan är inte bindande men bör vara förankrad i ansvariga 
politiska organ som i nästa steg ska ta formella och senare bindande beslut 
om trafik och finansiering.  
 
Fortsatt hantering och tidsplan 
När dessa fordon blir tillgängliga kommer Norrtåg AB att göra en 
intresseanmälan till Transitio, utifrån de inriktningsbeslut som fattas i länen.  
Om Norrtåg tilldelas fordon kommer Norrtåg att göra en prioriteringsanalys och 
återkomma till berörda län med ekonomiska underlag och begäran om formella 
ställningstaganden till framtida trafik. Därefter inleds en formell process för 
övertagande av de aktuella fordonen. Denna process sköts av Transitio och 
bedöms kunna slutföras under 2018.  
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Tjänsteskrivelse
Utskottet för infrastruktur och 
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2017-12-13
Berit Eriksson
Tfn:  063-14 66 07
E-post: berit.eriksson@regionjh.se

RUN/162/2017

Yttrande angående samrådsremiss för E45 delen Rengsjön-
Älvros i Härjedalens kommun

Ärendebeskrivning

En ny sträckning av E45 Rengsjön – Älvros i Härjedalens kommun utreds av 
Trafikverket. Region Jämtland Härjedalen har beretts möjlighet till yttrande över 
vägplanens samrådshandling – val av lokalisering för transportkorridor för E45 
delen Rengsjön-Älvros. Trafikverket har studerat fyra alternativa lokaliseringar för 
E45 inom utredningsområdet där två alternativ innebär förbättringar i nuvarande 
sträckning och två alternativ innebär en ny sträckning via Rengsjön – Älvros.

Förvaltningschefens förslag

Utskottet för infrastruktur föreslår regionala utvecklingsnämnden 

Region Jämtland Härjedalens yttrande i valet av korridor för E45 delen Rengsjön – 
Älvros är enligt Trafikverkets förslag 3 och 4, (det vill säga alternativen som innebär 
en ny sträckning via Rengsjön – Älvros).
 
I tjänsten

Anders Byström
Förvaltningschef 

Ruth Eriksson
Områdeschef Verksamhetsområde
Infrastruktur och kommunikationer
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Berit M Eriksson 2017-12-13 
Regional Utveckling Dnr: RUN162/2017
Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063-14 66 07
E-post: berit.eriksson@regionjh.se

Yttrande över Trafikverkets samrådshandling E 45 Rengsjön - Älvros

Bakgrund

Region Jämtland Härjedalen har tagit del av Trafikverkets samrådshandling E45 Rengsjön – 
Älvros för yttrande.

Aktuell vägsträcka har varit föremål för utredningar om förbättringar sedan i mitten av 1990-
talet. Åtgärder har dock flyttats fram under flera planperioder sedan i början av 2000-talet. Nu 
ligger förslaget om investeringar till en ny sträckning av E 45 Rengsjön – Älvros i förslaget till 
nationell plan för perioden 2018 – 2029. Åtgärden föreslås ske i senare delen av planperioden, 
men utredning och planläggning ligger långt framme så om förslaget går till beslut kommer 
åtgärden att kunna ske tidigare enligt Trafikverket. Region Jämtland Härjedalen har i sitt 
remissyttrande till Nationell plan för transportinfrastrukturen 2018 - 2029 ställt sig positiv till 
förslaget om den nya sträckningen av E 45 via Rengsjön – Älvros.

Yttrande

Europaväg 45 genom Härjedalen och i synnerhet sträckan från Rengsjön mot Sveg och sträckan 
Sveg Älvros har varit föremål för utredning sedan i mitten av 1990-talet. E 45 är ett nord-/ 
sydligt transportstråk för långväga transporter, både gods- och persontransporter. 
Framkomlighet, säkerhet och restider väger tungt i de samhällsekonomiska bedömningarna.

Trafikverket har för sträckan utrett alternativa korridorer för en vägförkortning. Analyserna 
visar att nyttan blir störst om en väg dras mellan Rengsjön och Älvros. Mellan dessa platser 
finns flera tänkbara alternativa lokaliseringar. För att undvika berg, sjöar m m har korridorer 
med hänsyn av detta tagits fram. De föreslagna korridorerna smalnar av i norr mot Älvros för att 
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möta upp riksväg 84 och den befintliga bron över Ljusnan. Bron bedöms kunna nyttjas vid en 
nydragning av E 45 vilket håller nere investeringskostnaden.

Följande alternativ och korridorer återfinns i samrådshandlingen (förutom 0-alternativet som 
innebär ingen åtgärd):

1. 0+ via Sveg
Korridoren innebär upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny sträckning av E 45. 
Korridoren är till stor del gemensam med korridoren för 0+ via ny bro över Ljusnan.

2. 0+ via ny bro över Ljusnan
Korridoren innebär upprustning av befintlig E 45 inklusive viss ny sträckning av E 45 
samt omfattar ny bro öster om Sveg. Korridoren är till stor del gemensam med 
korridoren för 0+ via Sveg.

3. Ny sträckning väster om Nonsberget
E 45 ges ny sträckning mellan Rengsjön i söder och Älvros i norr. Korridoren har en 
sträckning väster om Nonsberget invid anslutningen till riksväg 84. Befintlig bro i 
Älvros behålls och kompletterar alternativet.

4. Ny sträckning öster om Nonsberget
E 45 ges ny sträckning mellan Rengsjön i söder och Älvros i norr. Korridoren har en 
sträckning öster om Nonsberget och samlokaliseras med korridoren väster om 
Nonsberget invid anslutningen till riksväg 84. Befintlig bro i Älvros behålls och 
kompletterar alternativet.

De alternativ som Region Jämtland Härjedalen förordar är förslagen enligt alternativen 3 och 4, 
”Ny sträckning väster om Nonsberget” och ”Ny sträckning öster om Nonsberget”. Dessa 
alternativ innebär en ny sträckning av E 45 som uppfyller de regionalpolitiska transportmålen 
om kortare restider som minskar de långa avstånden vilket i sin tur gynnar tillgängligheten. 
Alternativen uppfyller även målen om högre säkerhet samt minskade utsläpp. 

25


	c31ed4ba-76b1-4930-b94b-d19957c892b5.docx
	Ordförande
	Ledamöter
	Ersättare
	Övriga
	Ärendebeskrivning
	Ärendebeskrivning
	Förslag till beslut
	Ärendebeskrivning
	Förslag till beslut
	Expedieras till
	Beslutsunderlag
	Beslutsunderlag
	Ärendebeskrivning
	Förslag till beslut
	Beslutsunderlag

	94149827-248e-44c7-a6ba-5b29b3a8ed9f.docx
	2a47963d-f24c-4d53-8732-4b196c175d02.docx
	Ärendebeskrivning
	Förvaltningschefens förslag
	Utdrag till

	21a180c3-4dd3-4650-8d0f-fef42393de6a.pdf
	42f9b354-e2c3-4634-b703-0905bbfaa9bf.docx
	ab8e90d7-67ce-4c81-a2a4-0950c0dc1161.pdf
	0c84078e-15c6-43c6-a8c1-db13ef46d3dd.pdf
	9e206120-8d81-44bc-80a3-576639c733af.docx
	9373cda4-346b-4c9e-a9e0-ae8c51d764d4.docx
	Ärendebeskrivning
	Förvaltningschefens förslag

	f87648da-afbd-45ec-92b4-649dc9241fa1.docx
	Yttrande över Trafikverkets samrådshandling E 45 Rengsjön - Älvros
	Bakgrund



