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REGION Kallelse/foredragningslista

..JAMTLAN D Utskottet for infrastruktur
HARJEDALEN 2018-02-02
1. Program och informationer

Arendebeskrivning
9.00
Information Linda Sahlén, affairsomradeschef, Stadsbussarna

9.30

Beslutsiarenden

-Stod for fri kollektivtrafik till ungdomar yttrande RUN/46/2018
-Styrdokument Lénstrafiken 1 Jimtlands 1in AB RUN/65/2018
-Intressentavtal RUN/66/2018

Kurser — Konferenser:

-Invigning elbusslinje 16 mars

-Framtidens infrastruktur 16-17 april Vemdalsskalet
-Digitaldagen

-Ekotransport 2030

-Presidiemoéte Norrlandslanens RKM/Lianstrafikbolag/Norrtag

10.00

Informationsirenden

-Bredbandsstrategi

-Positionspapper

-Beslut i Ostersunds kommunstyrelse arbetsutskott § 44 om ansvar for titortstrafiken,
RUN/52/2018

-Om sjdlvkdrande fordon RUN/224/2017

-PM om planprocessen for vig/jarnvigsinfrastruktur
-AVS E45 Inlandsstriket (om den har kommit)
-Flygledarfragan liagesbeskrivning Dnr RUN/374/2016
-Planering av utskott i april med Studieresa

2. Faststallande av foredragningslistan

Arendebeskrivning

Enligt reglemente for utskottet for infrastruktur och kommunikationer har preliminir
foredragningslista 6ver de drenden som avses bli behandlade utsénts till ledamoter
och ersittare.

Forslag till beslut
Preliminér foredragningslista faststélls som slutlig.

3. Val av justerare och tid for justering

4. Foregaende protokoll
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5. Stod for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar

(RUN/46/2018)

Arendebeskrivning

Region Jdmtland Hérjedalen har beretts tillfdlle att [dmna yttrande 6ver forordning
om stdd for att fraimja fri kollektivtrafik for ungdomar. Regeringen foreslar att 350
miljoner kronor per ar avsitts 2018-2020 for att finansiera avgiftsfri kollektivtrafik
for skolungdomar under sommarlovet. Malgruppen dr ungdomar som resp ar lamnar
arskurserna 6-9 i grundskolan eller motsvarande eller &k 1 och 2 i gymnasieskolan.

Bidraget kan sokas av den Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Det ordinarie
trafikutbudet ska utgora grund for trafikutbudet. Trafikverket ska administrera
bidragen och kontrollera att de anvénds pé avsett sitt och folja upp dem.

I Region Jamtland och Hirjedalen koper fn 7 av lanets kommuner ungdomskort till
alla ungdomar 6-19 ér folkbokforda i kommunen. For Stromsunds kommun, som
koper elevkort till de ungdomar som reser i allméin kollektivtrafik, blir detta ett
erbjudande att komplettera elevkorten med fria resor under sommarlovet.

For de kommuner som redan har ungdomskort blir detta ett vilkommet ekonomiskt
stod.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur forslar regionala utvecklingsndmnden

Forslag till yttrande antas.

Expedieras till
n.regiostrator@regeringskansliet.se, Naringsdepartementet, 10333 Stockholm

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse
e Yttrande om stod for att fraimja fri kollektivtrafik for ungdomar

e PM till forslag till forordning om avgiftsfri kollektivtrafik for ungdomar
(N2018/00192/SUBT)

6. Bolagsordning, agardirektiv och uppdragsavtal for
Lanstrafiken i Jamtlands lan AB (RUN/65/2018)

Arendebeskrivning

Lianstrafiken 1 Jimtlands lén AB é&r det bolag som verkstiller den allménna och
sarskilda kollektivtrafiken med buss och bil som Region Jamtland Hérjedalen, i
egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, har ansvar for. Bolaget dr heldgt av
Region Jdmtland Hérjedalen.
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Region Jimtland Hérjedalen bedriver ett projekt ”Jamstdlld regional tillvaxt”.

Projektet ska bidra till en jamstélld regional tillvéxt diar kvinnor och mén har samma
makt och forutséttningar att na inflytande i det regionala tillvéxtarbetet och pa
likvardiga villkor f3 tillgang till de resurser som finns for regionala satsningar pa
hallbar tillvixt. Ett delmal &r att skapa en rutin for uppf6ljning av deldgda bolag och
medlemsforeningars arbete med jamstilldhet ur ett intersektionellt perspektiv.

Bolagsordning, dgardirektiv och uppdragsavtal har reviderats. Krav pa att utveckla
sitt arbete och verksamheten utifrén ett jimstéilldhetsperspektiv stélls.

Forslag till beslut
1.Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsndmnden

Forslag till uppdragsavtal antas.

2.Utskottet for infrastruktur foreslir Regionala utvecklingsndmnden
Regionala utvecklingsnimnden foreslar regionfullméktige

Forslag till dgardirektiv och bolagsordning antas.

Expedieras till
Lénstrafiken i Jimtlands lén AB, info@]ltr.se

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse
LTR Uppdragsavtal
LTR Bolagsordning
LTR Agardirektiv

7. Intressentavtal for demonstrationsprojekt for
introduktion av batteridrivna stadsbussar i
Ostersund (RUN/66/2018)

Arendebeskrivning

Elbussar introduceras under 2018 i titortstrafiken i Ostersund. Elbussar #r den del i
det omstdllningsarbete som péagar for att minska oljeberoendet och
vaxthusgasutsldppen.

Milsittningen for intressentavtal for demonstrationsprojektet dr att visa hur
elektrifierad busstrafik kan ersétta dagens stadsbussar med forbranningsmotorer och
att motsvarande passagerarkapacitet uppnas utan utslapp av lokala emissioner och
med en tystare trafik.
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Utskottet for infrastruktur

2018-02-02

For styrning och koordination av projektet skapas en arbetsgrupp som bestar av
representanter fran respektive part. Varje Part utser en huvudsaklig kontaktperson.

Intressentavtalet beskriver ansvar och organisation mellan parterna. Parterna har
uttalade roller och ansvar. Avtalet reglerar frimst fragor om information.

Detta samarbetsavtal géller fran undertecknandet tills 2021-06-12.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsndmnden att

Underteckna intressentavtal for gemensamt demonstrationsprojekt for introduktion
av batteridrivna stadsbussar i Ostersund.

Beslutsunderlag
o Tjansteskrivelse
e Intressentavtal forslag

Deltagande kurs/konferens fortroendevalda
(RUN/1/2018)

Arendebeskrivning

-Invigning elbusslinje 16 mars

-Framtidens infrastruktur 16-17 april Vemdalsskalet
-Digitaldagen

-Ekotransport 2030

-Presidiemoéte Norrlandslanens RKM/Lanstrafikbolag/Norrtag

Ansvar for kollektivtrafik avseende stadsbussarna
(RUN/52/2018)

Arendebeskrivning
Informationsarende

Beslutsunderlag
e Ansvar for kollektivtrafik avseende stadsbussarna

Sjalvkorande fordon (RUN/224/2017)

Arendebeskrivning
Informationsérende

Beslutsunderlag
e Om sjilvkdrande fordon - en uppdaterad ldgesrapport
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11. PM planprocess vag/jarnvagsinfrastruktur

Arendebeskrivning
Informationsérende

Beslutsunderlag
e PM om planprocessen for statlig transportinfrastruktur

12. Skrivelse till Swedavias styrelseordférande och VD
om flygledningen pé Are Ostersunds flygplats.
(RUN/374/2016)

Arendebeskrivning
Informationsérende

Beslutsunderlag
e Bilagor om Flygtrafikledning
e Trafikledning Are Ostersund
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Stod for att framja fri kollektivtrafik for
ungdomar

RUN/46/2018



REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer
Infrastruktur och kommunikationer 2018-01-24
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/46/2018

Stod for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar

Arendebeskrivning

Region Jimtland Hirjedalen har beretts tillfille att limna yttrande 6ver férordning om stod
for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar. Regeringen foreslar att 350 miljoner kronor
per ar avsitts 2018-2020 for att finansiera avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar under
sommarlovet. Malgruppen ar ungdomar som resp ar lamnar arskurserna 6-9 i grundskolan
eller motsvarande eller &k 1 och 2 i gymnasieskolan.

Bidraget kan sokas av den Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Det ordinarie
trafikutbudet ska utgora grund for trafikutbudet. Trafikverket ska administrera bidragen
och kontrollera att de anvinds pé avsett sitt och f6lja upp dem.

I Region Jamtland och Hirjedalen koper f n 7 av ldnets kommuner ungdomskort till alla
ungdomar 6-19 ar folkbokforda i kommunen. For Stromsunds kommun, som képer elevkort
till de ungdomar som reser i allmén kollektivtrafik, blir detta ett erbjudande att komplettera
elevkorten med fria resor under sommarlovet.

For de kommuner som redan har ungdomskort blir detta ett vilkommet ekonomiskt stod.

Forvaltningschefens férslag

Utskottet for infrastruktur forslar regionala utvecklingsnamnden
att forslag till yttrande antas.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer
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Utdrag till

n.regiostrator@regeringskansliet.se, Naringsdepartementet, 10333 Stockholm
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JAMTLAND
HARJEDALEN

Infrastruktur och kommunikationer 2018-01-17 RUN/46/2018
Ruth Eriksson
Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se
Naringsdepartementet
N2018/00192/SUBT

Yttrande om stod for att framja fri
kollektivtrafik for ungdomar

Inledning
Region Jamtland Hirjedalen har beretts tillfalle att 1dmna yttrande 6ver forordning om stod

for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar. Remissvaren ska lamnas till
Niringsdepartementet senast 9 mars 2018.

Regeringen foreslar att 350 miljoner kronor per ar avsitts 2018-2020 for att finansiera
avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet. Malgruppen ar ungdomar
som resp ar lamnar arskurserna 6-9 i grundskolan eller motsvarande eller 4k 1 och 2 i
gymnasieskolan.

Bidraget kan sokas av den Regionala kollektivtrafikmyndigheten. Det ordinarie
trafikutbudet ska utgora grund for trafikutbudet. Bidraget ska inte omfatta sirskole- eller
specialskolelevers behov av andra transporter an linjeford kollektivitrafik. Bidraget kommer
att fordelas med ett krontal per ungdom ( ca 500kr ). Trafikverket ska administrera bidragen
och kontrollera att de anviands pa avsett sétt och félja upp dem.

Nulage
I Region Jamtland och Harjedalen képer f n 7 av 1anets kommuner ungdomskort till alla

ungdomar 6-19 ar folkbokforda i kommunen. Korten ger majlighet till obegrinsat resande
med Linstrafiken och Norrtag inom ldnet under hela éret. Fér ungdomar med
fardtjansttillstdnd kompletteras ungdomskortet med ett ledsagarkort. For Stromsunds
kommun, som koper elevkort till de ungdomar som reser i allmén kollektivtrafik, blir detta
ett erbjudande att komplettera elevkorten med fria resor under sommarlovet.

For de kommuner som redan har ungdomskort blir detta ett vilkommet ekonomiskt stod.

Synpunkter
Region Jamtland Hérjedalen har inget att erinra mot forslaget om stod for att framja fri
kollektivtrafik for ungdomar.
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Promemoria
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Inledning

Riksdagen har den 12 december (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22, bet.
2017/18:TU1, rskr. 2017/18:104) fattat beslut i enlighet med regeringens
forslag 1 budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1). Regeringen
foreslar i BP-18 om att ett statligt stod pa 350 miljoner kronor per &r
infors 2018-2020 {or att finansiera avgiftsfri kollektivtrafik for
skolungdomar under sommarlovet. Mlgruppen dr de skolungdomar som
respektive vartermin ldmnar antingen arskurserna 6—9 1 grundskolan eller
ar 1 och 2 i gymnasieskolan. I denna promemoria ges kompletterande
information om innehallet i forslaget.

Forslag till forordning

Inledande bestammelser

1§ Denna forordning innehaller bestimmelser om rétt for den
myndighet som ansvarar for den regionala kollektivtrafiken i varje ldn att,
1 man av tillgdng pa medel, fa bidrag for att skapa forutsattningar for att
erbjuda skolungdomar att resa avgiftsfritt med linjeford kollektivtrafik
under sommarlovet. Erbjudandet ska rikta sig till alla skolungdomar som
ar folkbokforda i1 lanets kommuner och som respektive vartermin ldmnar
antingen arskurserna 69 i grundskolan, grundsérskolan, specialskolan
eller sameskolan eller ar 1 och 2 1 gymnasieskolan eller
gymnasiesdrskolan. For elever i specialskolan ska erbjudandet dven rikta
sig till elever som ldmnar arskurs 10.

I denna forordning avses med kollektivtrafik detsamma som 1
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23
oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnviag och vdg och om upphévande
av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70.

2§ Denna forordning dr meddelad med stod av 8 kap. 7 §
regeringsformen.

3§ Bidrag ldmnas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

4 § Bidraget ska fordelas till regionala kollektivtratikmyndigheter som
ansoker om bidrag efter ett fordelningstal som bestims av regeringen for
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varje regional kollektivtrafikmyndighet. Fordelningstalet utgar fran
antalet skolungdomar per lan enligt 1 §.

Fordelningstalet ska bestimmas innan ansokningstiden enligt 6 § géar ut.

Kommentar

Vem far soka och hur avgrinsas kollektivtrafik?

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i varje lan far soka
bidraget.

Syftet med bidraget ska vara att RKM i den ordinarie linjeforda
kollektivtrafiken ska erbjuda avgiftsfri kollektivtrafik under sommarlovet.
Det finns séledes inte krav pa att RKM ska utdka redan faststédlld och
upphandlad kollektivtrafik.

Staten kan ge ett bidrag till finansieringen av en avgiftsfri kollektivtrafik
for den utpekade malgruppen.

Regeringen overlater till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna att i
samrad med Ovriga berdrda parter i ldnet avgora, i tid och omfattning, vad
som 1 respektive ldn ska utgora avgiftsfri kollektivtrafik. Det finns inget
som hindrar RKM att erbjuda mélgruppen 16sningar som inom ramen for
bidragets avgransningar skapar forutsattningar for exempelvis ungdomar
med fardtjansttillstind att resa avgiftsfritt med kollektivtrafik. Det kan
gilla att utnyttja kollektivtrafik bl.a. genom att medfoljande (ledsagare)
ocksa far resa avgiftsfritt.

Olika skolformer
I budgetpropositionen for 2018 ndmns endast skolformerna grundskola

och gymnasieskola. Alla skolformer forutsitts omfattas av reformen:
grundskola, grundsérskolan, specialskolan och sameskolan samt &r 1 och
2 i gymnasieskolan eller gymnasiesérskolan. Daremot ska bidraget inte
omfatta sérskole- eller specialskolelevers behov av andra transporter dn
linjeford kollektivtrafik.

Fordelningsnyckel

Fordelningsnyckeln utgéar frén det totala antal ungdomar per 14n i den
utpekade alderskategorin. Den fordelning som framgér nedan grundas pa
uppgifter Regeringskansliet inhdmtat fran Skolverket med elevstatistik for
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laséret 2016/17. Regeringskansliet kommer att slutligt berdkna
fordelningen utifran statistik for ldsaret 2017/18 fran den 15 oktober 2017.
Denna statistik kommer att bearbetas av Skolverket och publiceras senast

den 22 mars 2018. Regeringen kommer dérefter i en sédrskild forordning
faststilla den slutliga fordelningen. Det totala bidragsbeloppet minskas
med 2 mnkr som avsitts for Trafikverkets administration och uppfoljning.

Fordelning av bidrag utifran Tot antal | Procent av | Indikation pa
statistik inhdmtad fran personer | totalt preliminért
Skolverket for ldsaret [ 695 251] bidrag
2016/17. [348 mnkr]
Blekinge lan 11 195 1,61% 5,60
Dalarnas lén 20 625 2,97% 10,32
Gotlands lan 3652 0,53% 1,83
Gavleborgs lan 20338 2,93% 10,18
Hallands lan 23 235 3,34% 11,63
Jamtlands lan 9039 1,30% 4,52
Jonkopings lan 26 190 3,77% 13,11
Kalmar lan 17 055 2,45% 8,54
Kronobergs lan 14 419 2,07% 7,22
Norrbottens lan 17 010 2,45% 8,51
Skane lan 89930 12,93% 45,01
Stockholms lan 154 796 22,26% 77,48
Sodermanlands lan 20933 3,01% 10,48
Uppsala lan 24 968 3,59% 12,50
Varmlands lan 19 051 2,74% 9,54
Vasterbottens lan 18 067 2,60% 9,04
Vasternorrlands lan 17 757 2,55% 8,89
Vastmanlands lan 19 075 2,74% 9,55
Vastra Gotalands lan 115 457 16,61% 57,79
Orebro l3n 21 302 3,06% 10,66
Ostergétlands ldn 31157 4,48% 15,60

Ansokan och beslut

5§ En ansokan om bidrag ges in till och provas av Trafikverket.

6 § En ansokan om bidrag ska ha kommit in till Trafikverket senast den

XX.
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7§ Nar ansokningstiden enligt 6 § har gétt ut ska Trafikverket prova
samtliga inkomna ansokningar. Trafikverket betalar ut bidraget.

8 § Den som ansoker om bidrag ska pd begéran av Trafikverket inom
den tid som verket bestimmer lamna de uppgifter som behovs for
provningen. Om s6kanden inte foljer en sddan begéran, far ansékan
provas i befintligt skick.

Kommentar

For 2018 kan datum 1 6 § faststéllas forst efter remittering och nér vi vet
nér beslut om forordning kan tas. For 2019 far en forordningséndring
goras som blir mer allmén.

Aterbetalning och aterkrav

9§ Den som har fatt bidrag ar dterbetalningsskyldig om erséttningen har
beviljats felaktigt eller med for hogt belopp och mottagaren skéligen
borde ha insett detta.

Pa bidrag som krévs tillbaka ska rénta betalas fran och med den dag som
infaller en manad efter det att beslut om aterkrav har fattats och efter en
rdntesats som vid varje tidpunkt overstiger statens utldningsrianta med tva
procentenheter.

Om ndgon &r aterbetalningsskyldig ska Trafikverket besluta att helt eller
delvis kréva tillbaka bidraget jamte ranta. Om det finns sérskilda skél, far
Trafikverket besluta att sétta ned rdntekravet helt eller delvis.

Kommentar

Ingen kommentar.

Uppfdljning

10 § Trafikverket ska folja upp hur bidraget har anvénts och arligen
redovisa resultatet av uppfoljningen till regeringen. Den som har tagit
emot bidraget ar skyldig att medverka 1 den uppfdljning och utvirdering
av verksamheten som bestdms av Trafikverket och ska ldmna de uppgifter
som Trafikverket begér.
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Kommentar

Regeringen avser att i ett sarskilt uppdrag till Trafikverket ge ndrmare
direktiv om uppfoljning och analys.

Bemyndigande

11§ Trafikverket far meddela foreskrifter om verkstélligheten av denna
forordning.

Kommentar

Ingen kommentar

Overklagande

12§ Beslut enligt denna forordning far inte Gverklagas.

1. Denna forordning trader 1 kraft den xx 2018.

2. Bidrag enligt foérordningen lamnas dock for tid frdn och med den
xx juni 2018.

Kommentar

Ingen kommentar
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Bolagsordning, agardirektiv och
uppdragsavtal for Lanstrafiken i Jamtlands
lan AB

RUN/65/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse

HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer
Infrastruktur och kommunikationer 2018-01-29
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/65/2018

Bolagsordning, agardirektiv och uppdragsavtal for
Lanstrafiken i Jamtlands lan AB

Arendebeskrivning

Lanstrafiken i Jamtlands 1dn AB ar det bolag som verkstiller den allmdnna och
sarskilda kollektivirafiken med buss och bil som Region Jimtland Harjedalen, i
egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, har ansvar for. Bolaget ar helagt av
Region Jamtland Hérjedalen.

Region Jamtland Harjedalen bedriver ett projekt "Jamstalld regional tillvaxt”.
Projektet ska bidra till en jamstilld regional tillvixt dar kvinnor och mén har
samma makt och forutsiattningar att na inflytande i det regionala tillvaxtarbetet och
pa likvardiga villkor fa tillgang till de resurser som finns for regionala satsningar pa
héllbar tillvaxt. Ett delmal ar att skapa en rutin for uppfoljning av deldgda bolag och
medlemsforeningars arbete med jamstélldhet ur ett intersektionellt perspektiv.
Bolagsordning, agardirektiv och uppdragsavtal har reviderats. Krav pa att utveckla
sitt arbete och verksamheten utifran ett jamstalldhetsperspektiv stills.

Forvaltningschefens forslag

1.Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsnimnden

Forslag till uppdragsavtal antas.

2.Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsnimnden
Regionala utvecklingsndamnden foreslar regionfullmaktige

Forslag till 4gardirektiv och bolagsordning antas.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

Omrédeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Lanstrafiken i Jamtlands lan AB, info@ltr.se
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UPPDRAGSAVTAL REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK -
OVERLAMNANDE AV BEFOGENHETER | ENLIGHET
MED SFS 2010:1065

Inledning och parter
I uppdragsavtalet tydliggors dgarens intentioner avseende inriktningen av Bolagets verksambhet, utdver
de forutsittningar som framgér av bolagsordningen.

Parter:
Region Jamtland Hérjedalen i egenskap av Regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM), dgare.

Lénstrafiken i Jimtlands lin AB, Bolaget

1. Bolagets verksamhet och uppdrag
Enligt lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065), kan den regionala kollektivtrafikmyndigheten i ett 1&n
overldamna vissa befogenheter till ett aktiebolag. RKM i Jimtlands l&n 6verfor fragor av driftkaraktir
utifran vad som séigs i ovan ndmnda lag.

2. Uppdragsbeskrivning
Det av RKM faststillda trafikforsorjningsprogrammet ligger till grund for Bolagets arbete med allmén
och sirskild kollektivtrafik. Uppfoljning ska é&ven goras av de uppstillda malen i
trafikforsorjningsprogrammet.
Med allmin kollektivtrafik avses sddan kollektivtrafik som

e Ager rum inom ett lin eller

e Om den striacker sig dver flera 1dn, med avseende pa trafikutbudet huvudsakligen ar dgnad att

tillgodose resenérernas behov av arbetspendling och annat vardagsresande.

I Bolagets uppdrag ligger att

e Upphandla och samordna tjanster enligt 2 kap 12 § i Lag om kollektivtrafik,

e Vid byten av upphandlad leverantor av kollektivtrafik sdkerstilla att den hos leverantéren
anstillda personalen erbjuds anstillning hos den nya leverantoren, sé kallat
personaldvertagande. I samband med detta bor Bolaget samverka med berorda fackliga
organisationer.

¢ Vid kommande upphandlingar kravstilla avtalspartens intentioner och ambitioner kring
jamstalldhet.

e Ingd avtal om allmén trafik enligt 3 kap 3 § Lag om kollektivtrafik.

e Skdta samordning och drift av trafik gillande bade landsbygdstrafik och tétortstrafik.

e Skota och utveckla de produkter som kollektivtrafiken kan erbjuda.

e Skéta all planering 1 samrad med berorda, kostnadsberdkningar, utbetalningar, samt utveckling
av tidtabeller
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e Skéta, utveckla och underhalla de for trafiken nddvandiga funktionerna exempelvis
biljettmaskiner, betalnings- och biljettformer, héllplatser, kunddrendehantering, IT-funktioner
och webbsida kopplad till trafiken.

e Utveckla samarbetet med Ostersunds kommun avseende busstation Ostersund (Gustav II1
torg).

e Planera, genomfora samt utvirdera all marknadsforing.

e Tillhandahalla infrastruktur, hallplatser och bytespunkter for kommersiell trafik samma villkor
som for dvrig trafik.

e Sammanstilla, leverera statistik mm enligt uppstéllda krav.

e Analysera statistik ex vis kundundersdkningar ur ett konsperspektiv.

e Samordna allmén och sérskild kollektivtrafik genom att

o Ansvara for bestéllnings- och samordningsfunktion (BC) for samhéllsbetalda resor.
Ansvara for transporttjanster avseende sarskild kollektivtrafik.

o Samordna och planera resor for att minimera kostnaden for verksamheten.
o Ansvara for att verenskommen kvalitet pa resor och tjanster upprétthalls.
o Aktivt arbeta med utveckling av resmdjligheter for att minska behovet av sérskild

kollektivtrafik genom att fler ska kunna utnyttja den allminna kollektivtrafiken.
e Bitrdda Region Jimtland Hérjedalen med planeringsarbete i den utstrickning som parterna
kommer &verens om.
e Ansvara for kommunala skolskjutsar, dir de 4r gemensamt upphandlade vilket innebér att
delta i skolskjutsplanering, samplanera trafiken med linjelagd trafik, produktionsberdkna,
administrera och delta i méte om skolskjutsar.

Bolaget haller 16pande Region Jamtland Hérjedalen informerad om verksamheten genom att 6versidnda
protokoll fran styrelsesammantraden, verksamhetsrapporter m m. Detta géller dven protokoll fran
arsstimma.

3 Uppfodljning
I forvaltningsberittelsen ska utdver krav i aktiebolagslagen, redovisas hur verksamheten bedrivits och
utvecklats mot bakgrund av RKM:s syften.

I samband med att &rsredovisningen 1dmnas ska Bolaget ldmna en rapport till 4garen om genomforda
aktiviteter.
e Utdver de krav som finns i aktiebolags- och bokforingslagen ska bolagets
arsredovisningar/bokslut samordnas med dgarens arsredovisning och uppfoljning under éret.
e Redovisning ska visa hur bolaget arbetar med jamstélldhet i den allménna och sirskilda
kollektivtrafiken och inom bolaget.

Arligen anordnas ett informationsméte dér Regionstyrelsen/Regionalutvecklingsnimnd har méjlighet
att stdlla fragor till Bolagets styrelse, VD och revisorer.

4 Ekonomi

Erséttning utbetalas med en tolftedel den 18 varje ménad.

Erséttning for séarskild kollektivtrafik sker enligt tidigare uppréttade avtal om samordning av
sambhéllsbetalda resor i Jimtlands l&n och uppdragsavtal om samordning av samhéllsbetalda resor i
Jamtlands lan.
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5 Andringar
Andringar eller tilligg till detta uppdragsavtal ska vara skriftligt och undertecknat av bada parter.

6 Tvist
Tvist angdende tolkning av detta uppdragsavtal ska i forsta hand avgoras genom férhandling mellan
parterna. I andra hand ska tvist avgdras av svensk domstol enligt svensk lag.

7 Relation med agaren
Agarens relation med bolaget formedlas genom Regional utvecklingsnimnden.

Ostersund...............coeevueiinnn Ostersund..............coeeeunn.
Robert Uitto Per-David Wennberg
Regionrad VD

Anders Bystrom
Forvaltningschef
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FORSLAG 2018

BOLAGSORDNING FOR LANSTRAFIKEN I
JAMTLANDS LAN AB

Denna bolagsordning avses gilla fr.o.m. 2018-05-17.

1 Firma

Bolagets firma ar Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB.

2 Sate

Styrelsen skall ha sitt séte i Ostersunds kommun, Jimtlands lén.
3 Andamalet med bolagets verksamhet

Bolaget ska bedriva kollektivtrafik, administration av kollektivtrafik och andra tjénster avseende
kollektivtrafik.

Bolaget ska erbjuda invénare kollektivtrafik, innefattande arbetspendling och annat vardagsresande i
Jamtlands 1an och angrénsande regioner.

Bolaget ska inte bedrivas med huvudsakligt vinstsyfte.
4 Regionstyrelsens ratt att ta stéllning

Bolaget skall bereda Region Jimtland Harjedalen mojlighet att ta stéllning innan sddana beslut i
verksamheten som é&r av principiell betydelse eller annars av storre vikt fattas.

5 Aktiekapitalet

Aktiekapitalet skall utgdra lagst 8 000 000 kronor och hogst 32 000 000 kronor.

6 Antal aktier

I bolaget skall finnas lagst 8 000 aktier och hogst 32 000 aktier.

7 Styrelse

Bolagets styrelse skall bestd av fem - sju ledaméter och tvé-fyra suppleanter, en jamn kdnsfordelning
ska efterstrévas. Ledamoter till styrelse véljs av Region Jdmtland Hérjedalen for tiden fran den
arsstimma som foljer ndrmast efter det ordinarie val till kommun-/landstingsfullméktige forrattats
intill slutet av den arsstimma som f6ljer efter nésta ordinarie val till kommun-/landstingsfullméaktige.
Region Jamtland Hérjedalens fullméktige véljer bland ledamdterna ordférande och vice ordforande i

bolagets styrelse.

Arvoden faststills av bolagsstdmman.
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8 Revisorer

Arsstimma utser en auktoriserad revisor for granskning av bolagets arsredovisning och bokféring samt
styrelsen och den verkstillande direktorens forvaltning.

Lekmannarevisor/fortroenderevisor for granskning om bolagets verksamhet skots pa ett
andamalsenligt och fran ekonomisk synpunkt tillfredsstdllande sétt och om bolagets interna kontroll &r
tillrdcklig utses av Region Jimtland Hérjedalen fullméktige.

Revisorerna utses for samma mandatperiod som géller for bolagets styrelse.
9 Kallelse till arsstamma

Kallelse till arsstimma och andra meddelanden till aktiedgaren skall ske tidigaste fyra veckor och
senast tva veckor fore stimman.

10 Arenden pa ordinarie arsstaimma
Pé ordinarie arsstimma skall foljande drenden forekomma till behandling

Stammans 6ppnande,
Val av ordf6rande vid stimman,
Val av en eller flera justeringsmén,
Upprittande och godkidnnande av rostlangd,
Godkéinnande av dagordning,
Prévning av om stimman blivit behdrigen sammankallad,
Framldggande av arsredovisning, revisionsberittelse och lekmannarevisorns
granskningsrapport,
8. Beslut om
a. faststillelse av resultat- och balansrdkningen
b. dispositioner betrdffande bolagets vinst eller forlust enligt den faststillda
balansrékningen
c. ansvarsfrihet for styrelseledamoterna och verkstéllande direktdr;
9. Faststillande av arvoden till styrelse, revisorer och lekmannarevisorer,
10. I forekommande fall val av revisor,
11. I forekommande fall val av lekmannarevisorer,
12. Annat drende som ankommer pa stimman enligt aktiebolagslagen eller bolagsordningen.

NNk~

1 Extra bolagsstamma

Om styrelsen anser att det finns skél att halla bolagsstimma fore nésta ordinarie bolagsstdmma, ska
den kalla till extra bolagsstimma enligt Aktiebolagslagen 7 kap § 13. Kallelse ska utférdas tidigast sex
veckor och senast tva veckor fore den extra bolagsstimman. Kallelse till extra bolagsstimma dér fraga
om dndring av bolagsordningen kommer att behandlas ska utfardas enligt samma tidsintervall.

12 Bolagsstimmans kompetens
Beslut i foljande fragor ska alltid fattas av bolagstimman

e Arlig faststillande av handlingsprogram med strategiska mél for de nérmaste tre
rdkenskapséren

Faststéllande av budgetramar for verksamheten

Ram for upptagande av krediter

Stillande av sdkerhet

Bildande av bolag
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o Kop eller forsédljning av bolag eller andel i sadant
e Kop eller forsdljning av fast egendom dverstigande ett belopp av 1 SEK per affarstillfalle
e Andra kop, forvérv eller upplatelse &n som ndmnts ovan overstigande ett virde av 1 SEK exkl.
moms per affarstillfille
e Beslut i annat drende av principiell betydelse eller annars av storre vikt.
13 Rakenskapsar
Kalenderér skall vara bolagets rakenskapsér.

14 Firmateckning

Styrelsen far inte bemyndiga annan &n styrelseledamot eller verkstéllande direktor att teckna bolagets
firma. Sddant bemyndigande far endast avse tva personer i forening.

15 Agarens ritt till information

For att fullgora sin forvaltningskontroll enligt 6 kap 1 § i kommunallagen dger Regionstyrelsen och
Regionala utvecklingsndmnden ta del av bolagets samtliga handlingar och samtliga rikenskaper och i
ovrigt informera sig om bolaget och dess verksamhet. Detta géller dock endast i den mén hinder ej
moter pa grund av forfattningsreglerande sekretess.

16 Andring av bolagsordning

Denna bolagsordning far inte dndras utan godkidnnande av Region Jamtland Hérjedalen.
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FORSLAG 2018

AGARDIREKTIV FOR LANSTRAFIKEN |
JAMTLANDS LAN AB

Inledning

Sedan arsskiftet 2011/2012 regleras kollektivtrafiken i lagen (SFS 2010:1065). Enligt den ska
det finnas en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i varje lan. Region Jaimtland Hérjedalen,
ar RKM i Jamtlands 14n och dger bolaget Lénstrafiken i Jimtlands lén AB (Léanstrafiken).

Lanstrafiken har fatt uppdraget att operativt verkstélla den allménna och sérskilda
kollektivtrafiken i Jimtlands ldn, detta framgar av uppdragsavtal (RUN/65/2018).
Uppdragsavtal regional kollektivtrafik — 6verlimnande av befogenheter i enlighet med SFS
2010:1065 och Uppdragsavtal om samordning av samhéllsbetalda resor i Jimtlands lan). Utdver
uppdragsavtal finns bolagsordning.

Agardirektivet reglerar ekonomiska mél och riktlinjer, rutiner for budget, redovisning,
verksamhetsmal och jamstilldhetsarbete.

Ekonomiska mal och riktlinjer
Bolaget finansieras i huvudsak med biljettintékter, statsbidrag och verksamhetsbidrag fran
RKM.
e Det ekonomiska malet &r att behélla aktiekapitalet intakt.
e Bolaget ska drivas med god ekonomisk héllning och 6kad sjilvfinansieringsgrad &r ett
mal.

Rutiner budget och redovisning
For att verksamhetsbidraget till Lénstrafiken skall kunna behandlas vid rétt tidpunkt ska de
beslut om tidplaner for budgetprocessen i Region Jimtland Hérjedalen foljas.
Lénstrafiken tillhandahéller Region Jimtland Hérjedalen foljande uppgifter
e Arsredovisning
e Delarsrapporter med helérsprognos
e Protokoll fran styrelse och arsstimma
e Bolagets verksamhetsplan och budget
e Revisionsberittelse
e [ dvrigt uppgifter och information av relevant betydelse for att 4garen ska kunna f6lja
verksamhetens utveckling.
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Vid trafikfordndringar, d v s 0kat eller minskat trafikutbud, inte tidtabelljusteringar, maste
fordndringen finnas med “hela vigen” i budgetarbetet d v s finnas i Lanstrafikens rambudget till
dgaren i mars ménad aret innan trafikforandringen skall goras.

Agarens uppsikt enligt kommunallagen

Bolaget stér i sin verksamhet under uppsikt av Region Jimtland Héirjedalen (RKM). Det
ankommer pé Lanstrafikens styrelse och i forekommande fall verkstdllande direktoren att f6lja
de av Region Jamtland Hérjedalen faststéllda riktlinjer och regler for styrning av bolag dgda av
Region Jamtland Hérjedalen och andra av dgaren utfiardade direktiv for verksamheten, om de
inte star 1 strid med tvingande bestimmelser i aktiebolagslagen eller annan forfattning.

Verksamhetsmal
Verksamhetskrav och mal f6r den regionala kollektivtrafiken framgar av Regionalt
trafikforsorjningsprogram 2016-2020.

Verksamhetsutdovning ur ett jamstalldhetsperspektiv
Bolaget ska bedriva sin verksamhet internt, och externt med ett jamstilldhetsperspektiv i nira
samarbete med sina avtalsparter.

Uppdragsavtal

Till dgardirektivet finns ett sdrskilt uppdragsavtal som reglerar verksamhet och uppdrag,
uppfoljning av mél och verksamhet samt i ovrigt relationen mellan uppdragsgivaren Region
Jamtland Harjedalen och utforaren Lanstrafiken i Jimtlands 14n AB.

Giltighet
Agardirektivet giller fr.o.m. att det antagits 2018-05-17 och tills vidare.
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7

Intressentavtal for demonstrationsprojekt
for introduktion av batteridrivna
stadsbussar i Ostersund

RUN/66/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2018-01-24
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/66/2018

Intressentavtal for demonstrationsprojekt for introduktion av
batteridrivna stadsbussar i Ostersund

Arendebeskrivning

Elbussar introduceras under 2018 i titortstrafiken i Ostersund. Elbussar ar den del
i det omstéllningsarbete som pagéar for att minska oljeberoendet och

vaxthusgasutslappen.

Malsattningen for intressentavtal for demonstrationsprojektet ar att visa hur
elektrifierad busstrafik kan ersitta dagens stadsbussar med forbranningsmotorer
och att motsvarande passagerarkapacitet uppnas utan utslapp av lokala emissioner
och med en tystare trafik.

For styrning och koordination av projektet skapas en arbetsgrupp som bestar av
representanter fran respektive part. Varje Part utser en huvudsaklig kontaktperson.

Intressentavtalet beskriver ansvar och organisation mellan parterna. Parterna har

uttalade roller och ansvar. Avtalet reglerar framst fragor om information.
Detta samarbetsavtal giller fran undertecknandet tills 2021-06-12.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsndmnden att

Underteckna intressentavtal for gemensamt demonstrationsprojekt for
introduktion av batteridrivna stadsbussar i Ostersund

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef infrastruktur och
kommunikationer
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18-01-24 FORSLAG

INTRESSENTAVTAL
AVSEENDE GEMENSAMT DEMONSTRATIONSPROJEKT FOR INTRODUKTION AV
BATTERIDRIVNA STADSBUSSAR I OSTERSUND

1.Allméant

Nedanstdende parter har enats om fdljande intressentavtal
avseende ett gemensamt demonstrationsprojekt for introduktion
av batteridrivna stadsbussar i Ostersund:

"= Scania CV AB

" Scania Sverige AB

"= Nettbuss Stadsbussarna AB

= Berners Tunga Fordon

» (Ostersunds kommun

= Region Jamtland Harjedalen

= Lanstrafiken I Jamtlands lan AB
= Krokoms kommun

= Jamtkraft AB

= ABB AB.

I fortsattningen kallas ovanstdende parter som hel grupp for
“Parter” respektive ”“Parterna”.

2.Bakgrund och syfte

Bakgrund

Transportsektorns behov av att dels minska sitt oljeberoende
och dels minska sina kraftigt &kande vaxthusgasutsldpp och
lokala emissioner har accentuerats pa senare tid. Stadernas
tillvaxt skapar ocksd ett akut behov av att minska de lokala
emissionerna sasom NOx och partiklar samt 6ka flodet av
transporter av manniskor och gods. Problematiken forstarks for
de tunga transporterna genom en hotande dieselbrist. Flera
nationer, stadder och fdretag stadller nu ocksad langtgdende krav
pd fossilfria transportldsningar.

For den tunga transportsektorn i framfor allt stader kommer
darfor biodrivmedel och elektrifiering samt en kombination
darav, att vara ett av de viktigaste verktygen for att na
dessa krav och malsattningar.

Staders behov av rena och tysta transporter skapar, 1
kombination med en accelererande teknikutveckling,
forutsattningar for introduktion av helelektrifierade
stadsbussar inom staders centrala delar. For en kommersiell
och kundanpassad introduktion av elektrifierade stadsbussar
kravs samverkan mellan fordons- el- och
laddningsinfrastrukturleverantdrer. Dessutom de lokala
intressenterna fran staden, kommunen och ansvariga fér den
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18-01-24 FORSLAG

lokala och regionala driften och planeringen av publika
transporter.

Scania har mangariga erfarenheter av bussar och lastbilar
framdrivna med fornybara branslen. Nu introducerar Scania
elektrifierade stadsbussar, batteribussar, utan
forbranningsmotor.

I gemensamma diskussioner mellan Nettbuss AB och Ostersunds
kommun har Scania nu valt att introducera den forsta
kommersiella flottan av batteribussar i Ostersund av tunga
fordon.

For att sakerstalla en saker drift av trafiken har ABB
installerat laddningsinfrastrukturen dar Jamtkraft levererar
100 procent fornybar el och Berners som star for service och
underhd&ll av bussarna.

Darfor ser ovanstdende Parter en gemensam mdjlighet att visa
upp en helhetsldsning med bussar, laddningsinfrastruktur och
elforsdrjning fo6r hallbara publika transporter.

Syfte

Projektet syftar till att demonstrera en kommersiell volym av
helelektrifierade, batteridrivna bussar, som laddas vid
busslinjens &dndhdllplatser med hjdlp av pantografladdning.

Detta intressentavtal beskriver ansvar och organisation mellan
de olika Parterna.

3.Malsattning

Fran och med vintern 2017/18 till sommaren 2021, kommer totalt
sex helt elektriska stadsbussar av modell Scania Citywide LF
att tdcka en 14,2 km ldng busslinje mellan Torvalla och
Brittsbo.

Malsattningen dr att visa hur elektrifierad busstrafik kan
ersatta dagens stadsbussar med forbranningsmotorer och att
motsvarande passagerarkapacitet uppnds utan utsldpp av lokala
emissioner och med en tystare trafik.

4 .Organisation och ansvar

Organisation av projektet

For styrning och koordination av projektet skapas en
arbetsgrupp som bestdr av representanter fran respektive part.
Varje Part utser en huvudsaklig kontaktperson.

Kontaktperson Foretag/Organisation
Viktor Phil Scania CV AB
Niclas Granstrom Scania Sverige AB
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18-01-24 FORSLAG

Linda Sahlén Nettbuss Stadsbussarna AB
Jan-Erik Rasteby Berners Tunga Fordon
Anne Sdrensson Ostersunds kommun
Ruth Eriksson Region Jamtland Harjedalen
Per-David Wennberg Lanstrafiken i Jamtlands
lan AB
Malin Nilsdotter Nystrdm Krokoms kommun
Claes-Gbran Bergh Jamtkraft
ABB.

Till gruppen kan vid behov adjungeras personer fran andra
berorda, t ex leverantorer.

Gruppen ska traffas regelbundet, dock ungefiar en gang varannan
manad.

Gruppens huvudsakliga uppgifter:

®= Utarbeta en gemensam marknadskommunikation for kunder,
media och relevanta beslutsfattare infdr uppstarten av
driften.

Enskilda Parters ansvar

Scania
" Teverans av elbussar

Nettbuss
= Drift av busstrafiken enligt avtal

ABB
® TLeverans av laddningsinfrastruktur och att erforderlig
utrustning fungerar

Berners
= Service och underhdll enligt Scanias rekommendationer

Jamtkraft
"= TLeverans av el och ansvara for erforderliga systems
funktion

Ostersunds Kommun
Projektledare i elbussprojekt inom ramen for
Stadsmiljdavtalet.
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18-01-24 FORSLAG
5.0vrigt

Samtliga Parter ska hdalla varandra informerade och
tillhandahalla relevant

information for genomférandet av projektet. Det avilar
respektive part att vid kdnnedom om foradndring som paverkar
projektet som annan Part ansvarar for, omgdende meddela berodrd
part harom.

Respektive Part ska avsatta erforderliga personella resurser
for de gemensamma aktiviteter som framgent Overenskommes inom
ramen for detta samarbetsavtal.

Detta samarbetsavtal kan andras eller kompletteras genom

skriftliga protokoll eller tillaggsdverenskommelser som
undertecknas av Parterna och bifogas intressentavtalet.

6.Giltighet

Detta samarbetsavtal gdller fran undertecknandet tills 2021-
06-12.

Avtalets giltighetstid kan forandras med samtliga Parters
skriftliga godkannande.

Detta samarbetsavtal ar upprattat i ...... exemplar varav
Parterna tagit var sitt.

Ostersund 2018 - -

Scania CV AB

Scania Sverige AB

Nettbuss AB

Berners Tunga Fordon

Ostersunds kommun

Region Jamtland Harjedalen
Lanstrafiken i Jamtlands lan AB
Krokoms kommun

Jamtkraft

ABB
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9

Ansvar for kollektivtrafik avseende
stadsbussarna

RUN/52/2018
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PROTOKOLLSUTDRAG

Arbetsutskottet
2017-12-12 Dnr 1817-2017
OSTERSUNDS
KOMMUN
§ 44 § 44 Ansvar for kollektivtrafik avseende
stadsbussarna

2012 overfordes ansvaret for kollektivtrafiken fran kommunen till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. Dar ligger ansvaret for bade
lanstrafiken och stadstrafiken. Detta innebér att ekonomi, utveckling och
drift av stadsbussarna nu ligger gemensamt med ekonomin for lénstrafiken
under Region Jimtland Hirjedalen. Ostersunds kommuns énskan om en
overgang till fler hdllbara transporter och en utdkad satsning pa
kollektivtrafik i den snabbt vixande staden stélls emot avvigningar och
prioriteringar av lanstrafiken i regionens anstringda ekonomi.

En 6nskan om att ta tillbaka ansvaret for och styrningen av stadsbussarna
har framforts.

Arbetsutskottets beslut

Kommundirektoren fér i uppdrag att ta fram forslag pa hur ett atertagande
av stadsbusstrafiken till kommunalt ansvar skulle kunna se ut.
Aterrapportering ska ske till kommunstyrelsen i maj 2018.

Underlag for beslut

Samhéllsbyggnads tjansteskrivelse 2017-11-24

Beslutet skickas till
Stadsbussarna, Regionala kollektivtrafikmyndigheten, Samhéllsbyggnad,
Anders Wennerberg, kommundirektor

Ostersunds kommun, telefonnummer 063-143000
www.ostersund.se
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JAMTLAND

HARJEDALEN
Jan Molde 2018-01-03
Regional Utveckling RUN/224/2017

Infrastruktur och Kommunikationer
072 585 28 49
jan.molde@regionjh.se

OM SJALVKORANDE FORDON - EN
UPPDATERAD LAGESRAPPORT

Regionala utvecklingsndmndens utskott for infrastruktur har visat intresse for utvecklingen nir
det géller sjalvkorande fordon. Varen 2017 skickade Region Jimtland Hérjedalen in en
intresseanmélan for testverksamhet for sjdlvkorande fordon till Néringsdepartementet. Denna
intresseanmalan var foranledd av forslagen i Landsbygds-kommitténs slutbetédnkande dér
regeringen foreslogs prioriterar landsbygderna vid testverksamhet och mer permanent
inférande av sjilvkorande fordon”.

En lagesrapport nér det géller sjalvkérande fordon, daterad 2017-10-05, presenterades for
utskottet for infrastruktur 2017-10-20. Utskottet har vid sitt sammantrade 2017-12-15 begért
fornyad information i fragan.

Av den lagesrapport som presenterades 2017-10-20 framgick bland annat att Narings-
departementet avsag att behandla Regionens intresseanmilan tillsammans med dvriga remissvar
pé Landsbygdskommitténs betdnkande. Nar det géller fragor om sjdlvkorande fordon avsag
departementet att invanta den utredning om regelverken for dessa som skulle presenteras 2017-
11-28 (Dir. 2015:114). Denna utredning har nu fatt forlangd tid och ska l&dmna sitt
slutbetinkande den 1 mars 2018.

Vidare framgick av den tidigare l4gesrapporten att foretrddare for Region Jédmtland Hérjedalen
och Bricke kommun triffade en foretradare fran bussforetaget Nobina den 1 mars 2017. Nobina
bedriver testverksamhet for sjalvkérande minibuss i1 bland annat Kista utanfor Stockholm.
Nobinas representant uttryckte vid besoket i mars visst intresse for testverksamhet ocksa i
landsbygdsmiljo.

Den viégstracka som diskuterades vid motet i Jimtland var strackan mellan G&ll6 och den nya
skidtunneln vid Revsund i Bracke kommun. Det stod vid motet klart att det krdvs en hel del
anpassningar av vigstrickan for att den ska fungera for testverksamhet. Aven om inte lagar och
forordningar kréver sérskilda anpassningar s& gor verkligheten det. Det &r inte 1&mpligt att
blanda trafik som gér hogst 20 km/h med trafik som gér kanske 70 km/h. Sarskilda korfalt for
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de sjélvkorande bussarna tycks behdvas, atminstone under en testperiod. Dessutom kan det
behdvas mindre dtgérder kring végbanan for att fordonen ska “’kénna igen sig” och hitta rétt vig
fram. Dessa anpassningar kostar pengar. Pengar som inte finns hos Regionen och inte heller i en
liten glesbygdskommun som Bréicke kommun. Detta var en av orsakerna till det brev som
skickades till Nédringsdepartementet med intresse for testverksamhet av sjalvkérande fordon i
lanet.

Véren 2015 startade innovationsprogrammet ”Drive Sweden”, https://www.drivesweden.net/ ,

med finansiering av Energimyndigheten, Formas och Vinnova. Drive Sweden har en tydlig
inriktning mot att underlétta utveckling och testverksamhet av sjélvkorande fordon.

Niér det géller sjalvkorande fordon for kollektivtrafik dr, utdver tekniken, de stora utmaningarna
att hitta fungerande affarsmodeller och finansiering.

For att delta i ndgon sorts forsoksverksamhet inom ramen for ”Drive Sweden” behovs bade
uthallighet och kapital. Aven om vissa statliga stddmedel kan finnas krivs det finansiering fran
andra aktorer. Av Drive Swedens hemsida framgér att stod fran Vinnova kan uppgé till
maximalt 50 procent av de stodberattigade kostnaderna. Vikten av aktiv medverkan fran
kommersiella aktorer betonas ocksa.

Det ar ocksé sé att de sjdlvkorande minibussar som finns idag fardas i mycket laga hastigheter
(upp till 20 km/h) varfor de inte dr lampade for de langa avstand som det oftast handlar om pa
landsbygden. De har darfor hittills testats pd korta avstand i tita miljoer.

Sedan 2017-07-01 géller férordningen SFS 2017:309 om forsoksverksamhet med sjdlvkorande
fordon. Av denna framgéar bland annat att Transportstyrelsen provar fragor om tillstand for
forsoksverksamhet och att de samtidigt kan besluta om villkor for detta. Vidare framgér att det
vid fard med ett sjdlvkorande fordon ska finnas en fysisk forare i eller utanfor fordonet.

2017-12-27 meddelade Transportstyrelsen att de 1dmnat klartecken till den forsta
forsoksverksamheten med sjélvkorande buss pa allméin vég i Sverige. Tva sjdlvkorande bussar
kommer att trafikera en stracka om 1,5 kilometer i Kista norr om Stockholm.
Transportstyrelsen meddelade samtidigt att de for ndrvarande handldgger ytterligare sju
ansokningar om forsdk med sjélvkorande fordon. Tre av dessa kommer fran Volvo dér en avser
projektet Drive Me med sjilvkdrande personbilar pa utvalda végstriackor i och i kring Goéteborg.
De tvé andra avser test av lastbilstransporter i olika delar av landet. En ansdkan kommer fran
Autonomous mobility som vill testa en liten buss i Goteborg, liknande den som Nobina testar i
Kista. Darutover har Scania ansokt om tvé forsok med lastbil och buss dér de vill testa olika
system for forarstod. Slutligen har Einride tillsammans med Lidl ansdkt om test av transport av
gods till butik.
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I slutet av ar 2017 tog Regionala Utvecklingsforvaltningen fornyad kontakt med bussforetaget
Nobina for att aktualisera frigan om testverksamhet med sjilvkdrande bussar i Jimtland utifran
den tidigare beskrivna triffen med dem den 1 mars 2017. Nobina svarade den 3 januari 2018 att
de for narvarande har fullt upp med testverksamhet pa andra héall och att de darfor inte har
mdjlighet att starta ett projekt med testverksamhet i vért 14n i nuléget.
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Jan Molde PM
2017-12-22

Planering av Transportinfrastruktur

Bakgrund

Det har framkommit behov av en kortfattad beskrivning av planprocessen nar det galler statlig
transportinfrastruktur. Inte minst for att tydliggéra vilka mojligheter till paverkan som finns under
denna process. Beskrivningen nedan och de exempel som ndmns utgér frin processen med att
ta fram nya planer for perioden 2018 — 2029.

Sammanfattning
Nar det géller den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur beskrivs nedan processen vid
senaste planeringsomgang avseende perioden 2018 — 2029.

- Regeringen (genom Néaringsdepartementet) uppdrog 2015-05-21 at Trafikverket att ta fram ett
"Inriktningsunderlag” fér kommande planeringsperiod.

- Inriktningsunderlaget 6verlamnades till regeringen 2015-11-30

- Inriktningsunderlaget remissbehandlades fram till 2016-02-29

- Regeringen presenterade sin infrastrukturproposition 2016-10-06
- Riksdagen behandlade Infrastrukturpropositionen 2016-12-13

- Regeringen (genom Naringsdepartementet) ldmnade 2017-03-23 uppdrag och ekonomiska ramar
for bade en ny Nationell plan och for 21 nya lansplaner avseende perioden 2018 — 2029

- Trafikverket lamnade sitt forslag till Nationell plan till regeringen 2017-08-30
- Regeringen (genom Naringsdepartementet) skickade forslaget pa remiss fram till 2017-11-30
- Lansplanerna skulle lamnas till regeringen senast 2017-11-30 (senare forlangt till 2018-01-31)

- Regeringen beslutar om den Nationella planen och om slutliga ekonomiska ramar for lansplanerna
under varen 2018.

Mojligheter till paverkan finns under hela planprocessen. Bade under de formella remisstiderna och
daremellan. Vem denna paverkan ska riktas till beror pa skedet i planprocessen. Som framgar ovan
har dock Naringsdepartementet ett mycket stort inflytande pa besluten, sarskilt vad géller den
ekonomiska medelsfordelningen.
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Den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur
Sedan mycket lang tid tillbaka hanteras den ekonomiska planeringen for statlig
transportinfrastruktur i 12-ariga planer som revideras - rullas fram - vart fjarde ar.

Arbetet med detta inleds genom att Trafikverket, pa uppdrag av regeringen, tar fram ett
forslag till ”Inriktningsunderlag”. Detta &r tankt att efter en bred remiss ligga till grund for
regeringens inriktningsproposition nir det géller kommande planperiod.

Trafikverkets inriktningsunderlag, benimnd “Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering 2018-29, Trafikverket 2015:180 presenterades 2015-11-30.

Detta underlag utgjorde, efter remissbehandling, ett av underlagen till regeringens proposition
2016/2017:21 "Infrastruktur for framtiden — innovativa 16sningar for stirkt konkurrenskraft
och héllbar utveckling.”

I denna proposition angavs de totala ramarna for atgérder i transportinfrastrukturen for
kommande planeringsperiod. I den nyss ndmnda propositionen angavs den totala ramen till
622,5 miljarder kronor. I propositionen angavs hur mycket av denna ram som avser
utveckling av transportsystemet och hur mycket som avser drift och underhall. Dér finns
ocksé en uppdelning av medlen mellan vég och jarnvdg. Den ovan ndmnda totala ramen
omfattar bade vad som ska inga i den Nationella planen och i de 21 l4nsplanerna.

Sedan riksdagen fattat beslut utifran propositionen beslutar regeringen, genom
Néringsdepartementet, om direktiv och ramar for den kommande atgardsplaneringen. Nu
senast skedde detta i regeringsbeslut N2017/02312 den 23 mars 2017.

Av regeringsbeslutet framgick bland annat vilka ekonomiska ramar som Trafikverket och
respektive Lansplaneupprittare hade att halla sig inom. Av beslutet framgick ocksa att
Trafikverket skulle 1dmna sitt forslag till Nationell plan till Naringsdepartementet senast den
31 augusti 2017 och att respektive Lénsplaneupprittare skulle ldmna sina planforslag till
Néringsdepartementet senast den 15 december 2017. Forslagen till Lansplaner skulle
dessforinnan ha remissbehandlats.

Trafikverket och respektive Lansplaneupprittare (vart fall Region Jimtland Harjedalen) hade
di att ta fram forslag till Nationell plan respektive forslag till Lansplaner utifrdn anvisade
direktiv och ramar.

Efter att Naringsdepartementet tagit emot Trafikverkets forslag till ny Nationell plan {6r
transportsystemet skickade de den pd bred remiss. I ar skulle remissvar limnas senast den 30
november 2017.

Efter sammanstéllning och behandling av remissvaren fattar sedan regeringen under
ndstkommande var, i detta fall varen 2018, beslut om bade den Nationella planen och om
slutliga ekonomiska ramar for de 21 Lansplanerna. Oftast innebér beslutet om Lansplaner att
de tidigare preliminéra ramarna faststélls. Det har dock hént att de tidigare preliminira
ramarna har éndrats, i det fall jag kinner till minskats, och att Lansplaneupprittarna fatt i
uppdrag att anpassa sina planer till dessa nya forutsittningar. Efter att regeringen faststéllt de
slutliga ekonomiska ramarna for Lénstransportplanerna har respektive Lansplaneupprittare att
faststilla sina respektive planer.
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Det ar sedan Trafikverket som ansvarar for genomforandet av sdvil den Nationella planen
som de 21 Lansplanerna. Tanken dr att de ska tilldelas &rliga anslag for att kunna fullgdra
detta uppdrag. Den finansiella situationen 1 landet kan emellertid gora att den arliga
tilldelningen av medel till Trafikverket inte kommer att Gverensstimma med beslutade planer.

Nir det giller den Nationella planen har ocksa regeringen mdjlighet att gora dndringar i denna
under gillande planperiod. S& har ocksé skett vid nédgra tillfallen.

Paverkansmaijligheter
Det finns flera tillfdllen till paverkan av bade Lansplanerna och den Nationella planen.

Infor Trafikverkets arbete med det sa kallade Inriktningsunderlaget skrev Regionen 2015-09-
07 ett brev till Trafikverket med inspel till deras arbete (Dnr RUN/1213/2015).

Det sa kallade "Inriktningsunderlaget” ar regelméssigt foremal for bred remissbehandling.
Regionen yttrade sig skriftligt dver detta 2016-03-01 (RUN 2016-03-01 § 39).

Trafikverket bjod dessutom in till en ’hearing” om underlaget den 2016-03-30 dér Regionens
foretradare framforde sina synpunkter pa underlaget.

Regionen skrev dessutom ett brev till Naringsdepartementet 2016-11-14 (Dnr
RUN/1213/2015) med synpunkter kring férdelningen av medel till Lansplanerna.

Sedan Riksdag och regering fattat beslut om ramar och direktiv for arbetet med nya planer
ager Regionen sjilv fragan om prioritering av atgéarder i Lanstransportplanen inom ramen for
givna direktiv och ekonomiska ramar.

Nir det giller den Nationella planen har en l6pande dialog skett med Trafikverket dér
Regionen framfort sina behov och synpunkter till Trafikverket. Denna dialog har framst skett
med foretrddare for Region Mitt inom Trafikverket. Region Mitt inom Trafikverket omfattar
Gévleborgs, Dalarnas, Visternorrlands och Jimtlands 14n. En sirskild uppvaktning av
Trafikverkets hogsta ledning skedde 2016-12-15 géllande behoven av upprustning av
Mittbanan. Fran Trafikverkets sida deltog generaldirektor Lena Erixon med sina narmaste
medarbetare. Fran Regionens sida deltog regionradet Robert Uitto med stod av tjanstemannen
Jan Molde. Dessutom deltog bade affarscheferna Jan Kyrk och Petter Essén fran SJ och
tekniske chefen Olle Tiderman frdn Norrtdg. Det faktum att dessa tre aktorer agerade
gemensamt mottogs véldigt positivt av Trafikverket. Mdtet ledde fram till att ’paket” med
atgirder for att forbdttra Mittbanan skulle tas fram av Trafikverket i dialog med de 6vriga
parterna. S& skedde ocksa. Dessa “paket” av atgirder ingér i det forslag till Nationell plan som
Trafikverket presenterade 2017-08- 31.

Det av Trafikverket i augusti presenterade forslaget har varit foremal for remissbehandling
och Regionen har yttrat sig skriftligt 6ver forslaget 2017-11-14 (Dnr RUN/500/2017).

Departementet har dessutom bjudit in till en hearing om forslaget 2017-10-25 dir Regionen
tillsammans med Ovriga fyra norrlandslan fick tillfdlle att lamna sina synpunkter pa forslaget.
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Den fysiska planeringen av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen for transportinfrastruktur regleras i Lagen om byggande av
jarnvag och Viéglagen. Processen beror ocksa Plan- och bygglagen och Miljobalken.

Regelverket kring den fysiska planeringen har fordndrats frdn och med &r 2013 1 syfte att
forenkla och snabba upp planeringsprocessen.

Trafikverket har valt att inleda den fysiska planeringen med en sa kallad atgardsvalsstudie. I
denna analyseras vilka typer av atgiarder som behdvs. Analysen sker i fyra steg enligt nedan;

1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsétt anviandas, kan behovet av
resande pdverkas, kan viss trafik som i dag gér pé vég flyttas over till jarnvig eller kan
kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vig- eller jarnvigsndtet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter och ldngre
fordon kan vara andra sitt att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt.

3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom forbittringar och mindre ombyggnader, till
exempel breddning, forldngning av plattformar vid stationer, ritning av kurvor eller
forstarkning?

4. Bygg nytt. Krévs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny trafikplats,
en ny motesstation eller en helt ny vig eller jarnvag?

Atgirdsvalsstudien svarar pa frigan varfor ett viig- eller jirnvigsprojekt behovs.

Nir det géller viagar sker den fortsatta planeringen inom ramen for en sammanhallen vigplan.
Denna planering innehéller f6ljande skeden och handlingar; Samrddsunderlag,
samrdadshandling, granskningshandling och faststdllelsehandling. Denna nya
planeringsprocess ersétter tidigare forstudie, vigutredning och arbetsplan.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastruktur sker, som ovan ndmnts, inom ramen
for den nationella planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur (de sa kallade
Léansplanerna, eller Lanstransportplanerna). Det ar 1 dessa processer som prioriteringar sker av
atgdrder 1 transportsystemet under de ndrmaste tolv aren.

Slutsats

Det finns flera mojligheter for Regionen att gora inspel och péverka planeringen av
transportinfrastruktur. Hur och gentemot vem denna péaverkan ska ske beror pa var i
planeringsprocessen man befinner sig tidsméassigt.

Sammanfattningsvis kan dnda konstateras att regeringen genom Néaringsdepartementet ar det
organ som har storst inflytande pé tilldelningen av medel till Transportinfrastrukturen. Det ar
ockséd Naringsdepartementet som fordelar tillgiangliga medel mellan den Nationella planen
och de 21 Léansplanerna. Det dr ocksa detta departement som fordelar medlen mellan de 21
lanen/regionerna.
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Skrivelse till Swedavias styrelseordforande
och VD om flygledningen p3 Are
Ostersunds flygplats.

RUN/374/2016
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2016-06-08 Dnr RUN/374/2016

Swedavia AB
190 45 Stockholm-Arlanda

Till Swedavias styrelseordféorande och VD

Det har kommit till var kinnedom att ett projekt med flygledning pa distans planeras
och att Are/Ostersunds flygplats ir en av de flygplatser som betérs. Med anledning av
detta uppkommer det fragor kring savil sikerhet, regularitet och arbetstillfallen.

Region Jimtland Hirjedalen och regionens kommuner anser att det vid olika typer av
kritiska ligen maste vara en trygghets- och sikerhetsfaktor att flygtrafikledningen finns
lokalt/regionalt med kinnedom om vir regions geografi och viderférhallanden.

Vi drar paralleller till den centralisering av polisens kommunikationscentral for hela
Nottland till Umea, dir bristen pa lokalkinnedom helt klatt forsimrar trygghet och
sikerhet.

De senaste veckorna har olika tekniska storningar uppstatt pa Arlanda. I ett lige da
flygtrafikledning for flera flygplatser ska ske fran Arlanda blir effekten av sadana
storningar Annu mer omfattande.

Are/Ostersunds flygplats ir dessutom av stor betydelse for regionens starka
besoksniting och arbetspendling och har tidvis bide inkommande och utgiende charter.

Vi konstaterar dessutom att det handlar om ett antal statliga tjinster som i och med
detta dras bort frin landsbygdsomraden till storstiderna, vilket dr oacceptabelt.

Det ar en sjalvklarhet att statlig verksamhet maste ta ansvaret for att antalet
arbetstillfillen utanfor storstadsomraden inte minskar och darmed dranerar delar av
landet pa jobb och kompetens.

Atbetsuppgifter liknande flygtrafikledning har sjalvklart en attraktionskraft som kan vara
avgorande for utvecklingen hos oss.

Region Jamtland Hirjedalen och kommunerna vill starkt ifragasitta forslaget ur
sikerhets- och regularitetsynpunkt och vad giller tillging till statliga jobb.

Vi kriver ocksi en mer ingiende forklaring pa effekten av beslutet och forutsatter att
Swedavia presenterar en 16sning dven vad giller arbetstillfillen som drabbas.

Besdksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jamtland Harjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 O%nr: 232100-0214



2016-06-08

Ostersund den 8 juni 2016

Robert Uitto, Regionrad

Susanné Wallner Regionrad

Eva Hellstrand, Regionrad i opposition

Maria Soderberg, Kommunalrad Krokom Kommun
AnnSofie Andersson, Kommunalrad Ostersunds kommun
Susanne Hansson, Kommunalrad Strémsunds kommun
Peter Bergman, Kommunalrad Are Kommun

Sven-Ake Draxten, Kommunalrdd Bricke kommun
Jonas Andersson, Kommunalrdd Ragunda kommun
Therese K. Zetterman, Kommunalrdd Bergs kommun
Gunilla Zetterstrom-Bécke, Kommunalrad Hérjedalens kommun

47

2(2)



* :
*oss swedavia

’;{g‘( SWEDISH AIRPORTS

Till Region Jamtland Harjedalen och kommunerna

Hej,

Tack for ert brev med anledning av fjarrstyrd flygtrafikledning liksom for det
engagemang ni kontinuerligt visar fér svensk tillganglighet. Swedavias uppdrag &r att
starka svensk tillganglighet genom att utveckla basutbudet av flygplatser i Sverige dit
Are Ostersund Airport tillhér. Sedan bildandet 2010 har utvecklingen varit mycket stark,
passagerartillvéxten har varit hogre &n i stort sett samtliga prognoser och Swedavia har
lyckats knyta fler direktforbindelser till flygplatserna. | detta arbete &r det regionala
engagemanget en avgdrande faktor, Yiterligare faktorer som paverkar valet av
destinationsflygplats ar naturligtvis passagerarfléden liksom effektiviteten och
avgiftsnivaer.

Mot bakgrund av avan har Swedavia tillsammans med LFV beslutat att inleda en
forstudie huruvida fjarrstyrd flygtrafikledning kan skapa &n battre férutsattningar for
svensk tillganglighet. | det pagéende arbetet dr naturligtvis en hog flygsakerhet en
absolut forutséattning. Férstudien kommer sammantaget att belysa operativa, tekniska
och kommersiella aspekter men &ven eventuell paverkan p& Férsvarsmakten. Vi ber att
fa aterkomma till er med slutsatserna fran forstudien varefter vi har en battre bild kring
framtida handlingsalternativ.

Vi ser parallellt fram emot att fortsatta arbetet med att starka flygférbindelserna till och
fr&n Jamtland och Harjedalen tillsammans med er.

Med vénlig halsning

oo A AR

Ake Svensson, styrelseordférande Karl Wistrand, VD och koncernchef

Swedavia &r en koncern som &ger, driver och utveckiar 10 flygplatser i hela Sverige.

Vir roll &r att skapa den tillgénglighet som Sverige behdver for att underlétta resande, affarer
och méten. Néjda och trygga resendrer &r grunden fér Swedavias affar. Swedavia ar
vérldsledande i utvecklingen av flygplatser med minsta mojliga klimatpaverkan. Koncernen
omsétter néra 5,5 miljarder kronor per helar och har 2 800 medarbetare.
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Sekretariatet 2017-12-01
Emma Borg

Tin: 063-14 76 47

E-post: emma.borg@regionjh.se

Skrivelse om flygledning angaende planerna pa att flytta flygledningen fran Are-
Ostersunds flygplats.

(RUN/637/2017)

Arendebeskrivning

Luftfartsverket har fattat beslut om samordnad och centraliserad flygledning for fyra
flygplatser i landet. Bland dessa finns Are-Ostersunds flygplats. Den beslutade
centraliseringen innebir for var region att sju kvalificerade arbetstillfillen flyttas till
Stockholmsregionen,

Med anledning av detta har ett forslag till skrivelse upprittats, stalld till Luftfartsverket,
infrastrukturministern och niringsministern.

Beslutsunderlag
Forslag till skrivelse angdende Luftfartsverkets beslut om samordnad och centraliserad
flygledning

Delegationshestammelse och delegation
Delegationsbestimmelser for regionala utvecklingsndmnden i Region Jimtland Hirjedalen
punkt 2.1.1

Beslut
1. Skrivelse skickas till Luftfartsverket, infrastrukturministern och

niringsministern enligt upprittat férslag.
2. Skrivelsen undertecknas av regionala utvecklingsniimndens ordforande tillsammans
med 1:e och 2:e vice ordférande.

1 WP
Robert Uitto
Regionala utvecklingsndmndens ordforande

Anmalan
Beslutet anmiils till regionala utvecklingsnimndens sammantrade den 19 december 2017.
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Luftfartsverkets ledning
Infrastrukturministern
Néringsministern

Vi har fatt veta att Luftfartsverket har fattat beslut om samordnad och centraliserad
flygledning for fyra flygplatser i landet, och att Are-Ostersunds flygplats ar en av dessa.

Vi har tidigare framfort vikten av att var geografi och vira viderforhallanden, med de
snabba omslag i viidret som karaktiriserar fjallvidret har, beaktas i
sikerhetsbedémningarna.

Vi utgér ifrdn att shval Luftfartsverket som Transportstyrelsen kan garantera att en
samordnad och centraliserad flygledning med ny teknik uppfyller de ytterst stringa
siikerhetskrav som maste stillas.

Den beslutade centraliseringen innebéar fér var region att sju kvalificerade arbetstillfillen
flyttas till Stockholmsregionen. En sdan utveckling stér i strid med vad regeringen i andra
sammanhang papekat om vikten av att sprida kvalificerade statliga arbetstillfdllen i landet.

De samordningsvinster som Luftfartsverket vill géra med anviandande av ny teknik behéver
inte alls innebira en ytterligare koncentration av arbetstillfillen till Stockholmsregionen —
Tvartom.

En av foérdelarna med den nya tekniken ér att lokaliseringen av ny eller omstrukturerad
verksamhet kan ske pa helt andra stillen.

En lokalisering av den nu beslutade centraliserade flygledningen till var region skulle ge
stora fordelar for savil Luftfartsverket som Region Jimtland Hérjedalen, Hir finns redan
personal med hog kompetens. Det har alltid varit litt att rekrytera personal med hog
kompetens till Ostersundsomrédet och personalomsittningen hir ir ligre in i
storstadsomriden.

Att det alltid varit litt att rekrytera kvalificerad personal hit visade sig inte minst i samband
med de omlokaliseringar av statlig verksamhet hit som skedde i samband med
forsvarsbeslutet 2004, Tillgdngen till attraktiva boenden, nérhet till fjallvarlden,
Mittuniversitetet, den breda arbetsmarknaden och inte minst de goda kommunikationerna
till Stockholm och 6vriga landet &r nigra av skilen till att ménga vill arbeta och bo har.

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jamtland Hérjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214
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Vér region har saledes en mycket stark attraktionskraft, men behéver ett stérre utbud av
kvalificerade arbetstillfillen.

Sévitt vi forstétt ligger den beslutade centraliseringen av flygledningen ett antal &r fram i
tiden och de investeringar som krévs f6r genomférande har annu inte piborjats.

Vi vill dérfor att sivél Luftfartsverket som regeringen allvarligt dverviger en lokalisering av
en framtida samordnad och centraliserad flygledning till var region.

Vi ser fram mot en positiv och konstruktiv dialog i denna friga.

e
Robert Uitto (S)

Regionala utvecklingsnamndens ordférande

OOW iy~
Susanné Wallner (M)

Regionala utvecklingsnimndens 1:e vice ordférande
A

Istraid (C)
Regionala utvecklingsnimndens 2:e vice ordférande

Eva ei
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2017-12-27 Region Jimtland Harjedalen
' Att. Robert Uitto
Box 654
831 27 Ostersund

Dokumentnummer
Brev avseende samordning och centralisering av flygledning D-2017-116496
Arendenummer
A-2017-006948
LFV bekrdftar hdrmed ert brev av den 1 december (RUN 637/2017)
Handléggare
Stille, Therese
Vi noterar att det att det finns funderingar fran er vad géller lokalisering av 011-19 25 75T

. ; stille@lf.
samordnad och centraliserad flygledning. thmatatlle@iie

Vad géller sékerhet, operativa krav och teknik for fjarrstyrd flygtrafikledning
sa har Transportstyrelsen den mest centrala rollen som tillsynsmyndighet for
LFVs verksamhet och det &r ocksa de som stéller krav pd LFV utifran géllande
nationella och internationella regelverk. LFV kan inte bedriva flygtrafiktjanst
utan tillstand fran Transportstyrelsen vilket géller alla leverantérer av
flygtrafiktjanst i Sverige. Varje flygplats som blir aktuell fér RTS maste ha ett
drifttillstand fran Transportstyrelsen. Detta géller ocksa for Swedavias
flygplatser.

Avtal med savdl Swedavia som leverantdrer dr ingangna och LFV har
kontraktuella ataganden i enlighet med dessa avtal, varfor det dessvérre inte
finns nagot utrymme att diskutera fragan om lokalisering av den
centraliserade flygledningen. Avtalet med Swedavia omfattas i sin helhet av
affarssekretess.

LFV stdller sig emellertid positivt till fortsatt informationsutbyte vad giller
det fortsatta arbetet i Gvergang till flygtrafikledning pa distans.

Med vénliga hilsningar

Ay men
Ann Persson Grivas
Generaldirektor LFV

LFV

Koncernfunktioner

601 79 Norrkdping
011-192000T, 011-192575F
Ifv@Ifv.se

www.lfy.se

Org nr. 202100-0795
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JAMTLAND
HARJEDALEN
Jan Molde 2018-01-19
Regional Utveckling Dnr:

Infrastruktur och kommunikationer
Tfn: 063 146580
E-post: jan.molde@regionjh

PM
OM FLYGTRAFIKLEDNING VID ARE- OSTERSUNDS
FLYGPLATS

I ett brev daterat 2016-06-08 och undertecknat av Regionraden Robert Uitto (s), Susanné
Wallner (m), Eva Hellstrand (c¢) och kommunstyrelsernas ordférande i ldnets atta kommuner, till
styrelseordforande och VD i Swedavia AB ifragasattes forslaget till flygledning pa distans for
Are/Ostersunds flygplats. En kopia av brevet bifogas.

Swedavias styrelseordférande Ake Svensson och VD Karl Wistrand svarade i brev att Swedavia
tillsammans med Luftfartsverket beslutat inleda en forstudie om hur "fjarrstyrd
flygtrafikledning kan skapa &n béttre forutsattningar for svensk tillgdnglighet”. En kopia av
brevet bifogas.

Av minnesanteckningar fran Transportutvecklingsradets moéte 2017-11-27 framgér bland annat;
”Remote Tower - RTS

Susanne Norman berittar om Luftfartsverkets beslut att infora s kallade Remote
Tower, innebdrande att flygledningen fjarrstyrs med hjilp av ny teknik. Sju personer
som é&r anstillda av Luftfartsverket pa Froson berors av fordndringen. Forutom
ekonomiska fordelar beddms fjarrstyrningen ge stérre redundans och moéjlighet att till
samma eller ldgre kostnad técka in storre tider. Susanne beréttar att en flygplats alltid
har en sérskilt avdelad flygledare, men bara nir det behovs. Tekniken har visat sig klara
de mycket stringa krav som stéllts fran bland annat Luftfartsverket och
Transporstyrelsen. Overgéngen till RTS kommer att ske vid flera av Luftfartsverkets
flygplatser under en femarsperiod, dér Are/Ostersund bedéms komma ifraga i slutet av
perioden. Av Susannes information framgar ocksa att berord personal har erbjudits
anstéllning i Stockholm/Arlanda.”
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2017-12-01 fattade Regionala Utvecklingsndmndens ordférande Robert Uitto ett
delegationsbeslut om att skicka en skrivelse i drendet, undertecknad av honom sjilv, Susanné
Wallner (m) och Eva Hellstrand (c) till Luftfartsverket, Infrastrukturministern och
Néringsministern. En kopia av skrivelsen bifogas.

Luftfartsverkets generaldirektér Ann Persson Grivas svarade i brev 2017-12-27. Av brevet
framgar att det "inte finns ndgot utrymme att diskutera frdgan om lokalisering av den
centraliserade flygledningen” men att LFV stiller sig” positivt till fortsatt informationsutbyte
vad giller det fortsatta arbetet 1 overgéang till flygtrafikledning pa distans”. En kopia av brevet,
som kommer att delges Regionala Utvecklingsndmnden 2018-01-30, bifogas.
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