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Arendebeskrivning

23 maj

Program 23-24 maj

Kallelse/foredragningslista

Utskottet for infrastruktur
2018-05-23

07:23 Avfird Ostersund C
09:20 Ankomst Storlien. Fika och information. Lokal Lyorna Hogfjillshotellet
10:00 Jarnvigsbygget Stora Helvetet. Guidad visning av Trafikverket.

12:00 Lunch Storlien

13:00 Utskottssammantrade

17:00 Middag

18:30 Tég till Trondheim
20:20 Ankomst Trondheim. Incheckning hotell och middag

24 maj
Per Olav Hopse: Leder
09-00-09-45 Velkommen Trendelags nye |Hovedutvalg Transport
' ' samferdselsstrategi — (Gunn Iversen Stokke
leder hovedutvalg veg?)
Ny samferdselsstrategi i
Trendelag L
09:45-10:30 Mobilitet - Ett tilgjengelig Kon?ad Putz: Leder
seksjon mobilitet
Trendelag
10:30-10:50 Pause
Miljepakken
10:50-11:30 - Organisering Miljepakken: Inger Mari
- Bakgrunn Eggen
11:30-12:30 Luns;j
Ny byvekstavtale For
Trondheimsregionen Erlend Solem:
12:30-13:30 fylkesdirektor
Metrobuss-systemet i Samferdsel
Trondheim
13:00- 13:30 Elektrifisering Tronder- og  |Jernbanedirektoratet:
' ' Meréakerbanen Anne Skolmli
Besoke Sintef Transport
13:30-16:00 - Orientering om Beate Kvamstad — Sintef
relevante mobilitetsprosjekter
16:30 Slutt

16:46 Avfiard Trondheims C
20:36 Ankomst Ostersunds C




REGION Kallelse/foredragningslista

LN Uiotet e s
2. Faststallande av foredragningslistan

3. Val av justerare och tid for justering

4. Foregaende protokoll

5. Aterstalla aktiekapitalet for Lanstrafiken i Jamtlands

lan AB (RUN/221/2018)

Arendebeskrivning

Bolaget Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB ér heldgt av Region Jimtland Hérjedalen.
For 2017 uppgick resultatet for Lanstrafiken 1 Jamtlands 1dn AB till — 10,2 mkr.
Underskottet beror till storsta delen pa avdelningen Bussgods. Underskott - 2,1 mkr 1
verksamheten och avvecklingskostnad - 5,6 mkr, resten hanfors till felaktig
fordelning av biljettintdkter fran Norrlandsresan och kraftigare indexutveckling for
trafikavtalen dn vad som budgeterats. Bolagets aktiekapital uppgar till 8 mkr.

Under 2017 fick bolaget en kapitaltickningsgaranti om 8 mkr. Det kvarvarande
underskottet uppgér till 2,2 mkr. Aktiekapitalet maste aterstéllas. Bolaget har gjort en
kontrollbalansrdkning. Kontrollstimma holls 1 februari och en ny maste hallas senast
26 augusti och da ska kapitalet vara dterstdllt. Bolaget kan inte inom innevarande
budget aterstélla underskottet. Avvecklingen av Bussgods pagar och den uppdaterade
kostnadskalkylen &r 5,1 mkr.

Mot den bakgrund begér Lanstrafiken i Jamtlands ldn AB ett kapitaltillskott pa 1,7
mkr, s att aktiekapitalet aterstills infor kontrollstimman 1 augusti.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur och kommunikationer foreslar regionala
utvecklingsndmnden att

Tillskjuta 1,7 mkr till Lénstrafiken i Jimtlands 14n AB.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse
o Skrivelse angiende avvecklingskostnader for Lanstrafikens avdelning
Bussgods
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..JAMTLAN D Utskottet for infrastruktur
HARJEDALEN 2018-05-23
6. Informationsarende. Remissvar om andring i

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:52) om
anvandning av bilbalten och sarskilda
skyddsanordningar for barn (RUN/282/2018)

Arendebeskrivning

Region Jamtland Héarjedalen har beretts tillfdlle att yttra sig 6ver Transportstyrelsens
foreskrifter om éndring i foreskrift (TSFS 2014:52) om anvédndning av bilbdlten och
sarskilda skyddsanordningar for barn. Yttrandet ska ldmnas senast 23 maj.

Forslaget innebér att krav infors pa att information ska ges om busspassagerares
skyldighet att anvédnda bilbélte dédr sddana finns. Informationen ska ges av forare,
annan ombordpersonal, ledsagare eller annan ledare for grupp. Transportstyrelsen
infor dven allminna rdd om vikten av att ha dialog innan firden om vem som ar
ansvarig for att utfora informationen i de fall det finns fler an féraren som kan ha den
skyldigheten. Samtidigt infors ett allmént rdd for att underlitta tolkningen av for
vilka busstransporter som berors att ett utokat informationskrav.

Beslutsunderlag

e Transportstyrelsen remiss foreskrifter om dndring i foreskrifter om
anviandning av bilbdlten och sérskilda skyddsanordningar f6r barn.

e Remissmissiv Transportstyrelsens foreskrifter om anvindning av bilbélten
och sérskilda skyddsanordningar for barn

o Konsekvensutredning - Transportstyrelsens foreskrifter om anvéndning av
bilbélten och sirskilda skyddsanordningar for barn

e Forslag: Transportstyrelsens foreskrifter om anvdndning av bilbéltenoch
sarskilda skyddsanordningar for barn
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2018-05-14
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/221/2018

Aterstilla aktiekapitalet fér Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB
Arendebeskrivning

Bolaget Lanstrafiken i Jimtlands 14n AB ar heldgt av Region Jamtland Hérjedalen.
For 2017 uppgick resultatet for Lanstrafiken i Jaimtlands 1an AB till — 10,2 mkr.
Underskottet beror till storsta delen pa avdelningen Bussgods. Underskott - 2,1 mkr
i verksamheten och avvecklingskostnad - 5,6 mkr, resten hanfors till felaktig
fordelning av biljettintdkter frdn Norrlandsresan och kraftigare indexutveckling for
trafikavtalen an vad som budgeterats. Bolagets aktiekapital uppgar till 8 mkr.

Under 2017 fick bolaget en kapitaltackningsgaranti om 8 mkr. Det kvarvarande
underskottet uppgar till 2,2 mkr. Aktiekapitalet méste aterstéllas. Bolaget har gjort
en kontrollbalansrakning. Kontrollstimma holls i februari och en ny méaste héllas
senast 26 augusti och da ska kapitalet vara aterstillt. Bolaget kan inte inom
innevarande budget aterstilla underskottet. Avvecklingen av Bussgods pagar och
den uppdaterade kostnadskalkylen ar 5,1 mkr.

Mot den bakgrund begir Lanstrafiken i Jimtlands lan AB ett kapitaltillskott pa 1,7

mkr, s att aktiekapitalet aterstills infor kontrollstimman i augusti.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur och kommunikationer foreslar regionala
utvecklingsnamnden att

Tillskjuta 1,7 mkr till Lanstrafiken i Jamtlands ldn AB.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur och
kommunikationer



@ LANSTRAFIKEN 2018-03-26

Region Jamtland Harjedalen
Regionala Utvecklingsndimnden
Box 654

831 27 Ostersund

Avvecklingskostnader for Lanstrafikens avdelning Bussgods

Regionfullmiktige beslst 2017-11-07 att ge Lénstrafiken i uppdrag att avveckla
avdelningen Bussgods.

Avvecklingen ir forknippad med ett antal kostnader for avveckling bestdende i huvudsak
av lonekostnader under uppsigningstiden for berdrd personal samt kostnader i
trafikavtalen for utforande av bussgodstransporter.

Under utredningen géllande Bussgods framtid har ett flertal diskussioner gillande

avvecklingskostnaderna forts. Linstrafiken har under utredningen uppskattat dess till
6 0008 000 tkr.

Processen med avveckling r i dagsliget 1angt gdngna och avdelningen Bussgods lades
ner fr.o.m. 2018-03-01. Vidare har kostnaderna fér avveckling gatts igenom och
uppskattas idag till totalt ca 5 600 tkr.

Arbete pagar med att kunna reducera kostnaderna genom att avsluta pagaende hyres och
ombudsavtal avtal tidigare.

Linstrafiken har erhallit muntligt besked att avvecklingskostnaderna inte skall belasta
bolagets ekonomi utan erséttas av digarna. Bolaget har erhéllit 3 400 tkr via
kapitaltickningsgarantin vilket dr villkorat att aterbetalning skall ske av disponibla
vinstmedel.

For att kunna hantera detta och inte belasta bolagets redan anstringda ekonomi onskar vi
erhalla ett skriftligt besked att samtliga avvecklingskostnader for Lénstrafikens avdelning
Bussgods bekostas av dgarna utan aterbetalningskrav.

Per-David Wennberg
VD Linstrafiken i Jimtlands ldn AB

Bilaga 1: Bilaga 9 ifrén styrelsemdte 2018-02-16 avseende avvecklingskostnader
Bilaga 2: Protokollsutdrag ifran styrelseméte 2018-02-16

Lanstrafiken i Jamtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-5654 13 20 | Fax: 063-10 76 17
www. Itr.se | info@Itr.se | Orq.nummer: 556437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333
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2018-02-16

@ LANSTRAFIKEN

Avvecklingskostnader for Lanstrafikens avdelning Bussgods

Bakgrund

Regionfullmiktige beslot 2017-11-07 att ge Linstrafiken i uppdrag att avveckla
avdelningen Bussgods.

Avvecklingen ér forknippad med ett antal kostnader for avveckling bestaende i huvudsak
av l5nekostnader under uppsigningstiden for berérd personal samt kostnader i
trafikavtalen for utférande av bussgodstransporter.

Under utredningen gillande Bussgods framtid har ett flertal diskussioner géillande
avvecklingskostnaderna forts. Linstrafiken har under utredningen uppskattat dess till
6 0008 000 tkr.

Processen med avveckling dr i dagsliget langt gdngna och avdelningen Bussgods ldggs
ner fr.o.m. 2018-03-01. Vidare har kostnaderna for avveckling gétts igenom och
uppskattas idag till totalt ca 5 600 tkr, se bilaga.

Arbete pagar med att kunna reducera kostnaderna genom att avsluta pdgdende hyres och
ombudsavtal avtal tidigare.

Linstrafiken har fatt muntligt besked att avvecklingskostnaderna inte skall belasta
bolagets ekonomi utan ersiittas av dgarna. Bolaget har erhéllit 3 400 tkr via
kapitaltickningsgarantin vilket @r villkorat att aterbetalning skall ske av disponibla
vinstmedel. For att kunna hantera detta och inte belasta bolagets redan anstréingda
ckonomi dr det av stdrsta vikt att erhélla ett skriftligt besked att samtliga kostnader
bekostas av dgarna utan aterbetalningskrav.

Forslag till beslut.
VD forslar styrelsen besluta f6ljande:
att hos digaren begira skriftligt besked att samtliga kostnader kopplade till avvecklingen

av bolagets avdelning Bussgods ersiitts av dgaren, eftersom avvecklingen beslutades vid
regionfullmiktige 2017-11-07.

Lanstrafiken i Jamtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-554 13 20 | Fax: 063-10 76 17
www.ltr.se | info@Itr.se | Org.nummer: 556437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333
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2018-02-16

@ LANSTRAFIKEN

Bilaga |

Uppskattade avvecklingskostnader fér avdelningen Bussgods

2018 2019 2020

Intakter 177 tkr/man, 180301-181209 1770000 1770000

21% av intikterna for fraktersattning per séndning pa Lanstrafikens bussar.

Giller 181209-191214 pa linjerna 45,46 och 63, kvittas mot att internkalkylen tas bort 0 0
Kostnader Léner 2117 859 2044 565 73293

Hyra terminalen, inkl fjarrvirme. Avtal t.o.m. 2020-08. Uthyrd under 2018. 660 000 0 396000 264000

Ombudsersattning Sveg 76881 kr/man t.o.m 2018-06 384 405 384 405

Hyra godsterminal Sveg, 7500 kr/man, t.o.m. 2018-06 30000 r 30000

Ombudsersattning Strémsund 97 836 kr/man t.o.m 2018-06 489180 489180

Hyra godsterminal Strémsund, 11250 kr/mén, t.o.m. 2018-06 45000 45000

Internkalkyl 3 690 000 3690 000 0 0

AVVECKLINGSKOSTNAD 5 646 444 4913150 469293 264 000

Lanstrafiken i Jamtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-554 13 20| Fax: 063-10 76 17
www.ltr.se | info@ltr.se | Org.nummer: 566437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333

9




Bilaga 2

LANSTRAFIKEN 1JAMTLANDS LAN AB SAMMANTRADESPROTOKOLL

STYRELSEN 2018-02-16 4(5)
VD och Lisa Wallin fSredrar hur kapitaltickningsgarantin ifrdn #igarna utformats
och nytijats, Vidare att avvecklingskostnaderna avseencle Bussgods skall belasta
2017, vilket man erhdllit sent besked om, och fSrklarar hur det pdverkat &rets re-
sultat, DA kapitaltickningsgarantin v beloppsbegriinsad far det till foljd att aktie-
kapitalet inte dterstills i sin helhet och bolaget méste upptiitta kontrollbalansriik-
ning i enlighet med aktiebolagslagen.

Styrelsen beslutar

att drsredovisningen godkiinns och limnas Gver till igaren och tas upp pd
ordinarie bolagsstimma i maj.

att foredragen kontrollbalanstiikning faststiills och foreliiggs bolagets revisorer.

att kalla till extra bolagsstimma fr behandling av kontrollbalansriikningen,

Mathias Holmlund foredrar kring drsredovisningen for den siirskilda kollektiv-
trafiken, En férdjupad rapport sker vid styrelsekonferensen i mars,

Styrelsen beslutar
att faststilla och godkiinna drsredovisningen for Srskild kollektivtrafik 2016.
§ 12 Avveeklingskostnader Bussgods

VD foredrar kring att avvecklingen av bolagets avdelning Bussgods,

Bolaget har fatt muntligt besked att avvecklingskostnaderna inte skall belasta
bolagets ekonomi utan erslittas av figarna.

Via kapitaltickningsgarantin har Bolaget har erhdllit 3 400 tkr kopplade till
avvecklingen men detta dir villkorat och innebiir att dterbetalning skall ske av
disponibla vinstmedel.

For att kunna hantera detta och bl.a. dterstiilla bolagets aktickapital dr det av
n&dviindigt att erhdlla skriftligt besked att samtliga kostnader bekostas av
Hgarna utan dterbetalningskrav.

VD forsldr styrelsen besluta foljande:

att hos dgaren begtira skriftligt besked att samtliga kostnader kopplade till av-
vecklingen av bolagets avdelning Bussgods ersiitts av #igaren, eftersom av-
vecklingen beslutades vid regionfullméktige 2017-11-07.

Styrelsen beslutar

att hos dgaren begéira skriftligt besked att samtliga kostnader kopplade till

avvecklingen av bolagets avdelning Bussgods ersiitts av dgaren, eftersom av-
vecklingen beslutades vid regionfullmiktige 2017-11-07.

Justerandggysign - S

10



6

Informationsarende. Remissvar om
andring i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2014:52) om anvandning av
bilbalten och sarskilda skyddsanordningar
for barn

RUN/282/2018
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REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

Infrastruktur och kommunikationer 2018-05-14 DNR
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

Svar pa remiss: Transportstyrelsens foreskrifter om
andring i foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvandning
av bilbalten och sarskilda skyddsanordningar for
barn.

Transportstyrelsens dnr TSV 2018-1154

Inledning

Region Jamtland Hérjedalen har beretts tillfélle att yttra sig 6ver Transportstyrelsens
foreskrifter om dndring i foreskrift (TSFS 2014:52) om anvdndning av bilbélten och
sdrskilda skyddsanordningar for barn.

Forslaget innebir att krav infors pé att information ska ges om busspassagerares
skyldighet att anvénda bilbdlte dédr sadana finns. Informationen ska ges av forare, annan
ombordpersonal, ledsagare eller annan ledare for grupp. Transportstyrelsen infor dven
allméinna rad om vikten av att ha dialog innan firden om vem som &r ansvarig for att
utfora informationen i de fall det finns fler 4n foraren som kan ha den skyldigheten.
Samtidigt infors ett allmént rad for att underlétta tolkningen av for vilka busstransporter
som ber0rs att ett utdkat informationskrav.

Bakgrund

Den 1 mars 2017 intrdffade en svér trafikolycka pé E 45 strax soder om Sveg i
Hirjedalen. En buss i bestdllningstrafik korde av okénd anledning av vdgen och blev
liggande pa sidan. I bussen fardades 53 ungdomar och ledare samt en forare. Vid
olyckan omkom tre ungdomar, fem skadades kritiskt, svart eller allvarligt, nio fick
moderata skador och 24 adrog sig lindriga skador.

Olyckan f6ljde samma monster som tidigare bussolyckor under det senaste decenniet
dér obiltade passagerare omkommit nér en buss kort av vigen. I fordonet fanns 59
personer varav 23 vara obdltade. Det har foranlett regeringen att ge Transportstyrelsen i
uppdrag att se over och skdrpa regler for anvdandning av bélten i bussar.

Overviiganden

Att fardas 1 buss ar det sdkraste sattet att fardas pa véra vagar. Sedan 1999 ér det
standard med bélten i bussar. Béltesanvindning 0kar sdkerheten och minskar
skaderisken vid bussolyckor. Det ér ytterst fa som férdas i buss som omkommer eller
skadas allvarligt vid végtrafikolyckor. Olyckor dér bussen kor av vagen och vilter ar
mycket ovanlig i linjetrafik.

12
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HARJEDALEN

Forslaget omfattar all busstrafik déir bilbélten finns i fordonet. Bélten finns inte 1 bussar
av klass 1 som &r gjorda for stadstrafik, dar medelhastigheten ar 14g och staende
passagerare tillats och i fordon for hogst 22 passagerare av klass A som tillats ha
staende.

Bussar av klass II gjorda for regionaltrafik ska ha bélten, men staende tillats. Bussar av
klass III ar gjorda for langvéga busstrafik, bestillningstrafik, fordonen har bélteskrav
och stdende tillats inte. Bussar 1 klass B for hogst 22 passagerare, tilldts inte ha stdende.

Allmén linjetrafik fororts- och landsbygdstrafik utfors vanligen av fordon av klass 11
eller B de ér utrustade med bélten och tillats ha stdende passagerare. I framforallt
forortstrafik ar det ofta ménga héllplatser. Forslaget ar att krav infors pa att information
ska ges om busspassagerares skyldighet att anvénda bilbélte dédr sddana finns.
Informationen ska ges av forare, annan ombordpersonal, ledsagare eller annan ledare for

grupp.

I praktiken innebér det att information ska ges vid varje héllplats dér resendr stiger
ombord, det dr normalt ett stort antal hallplatser. Bussforaren ska ldmna information
innan hallplatsen ldmnas. For linjetrafik bedoms detta forslag oka restiden, minska
resandets attraktivitet och forsdmra bussforarens arbetsmiljo.

Synpunkt

Region Jamtland Hérjedalen anser att i bussar av klass I, IT och A ska ovanndmnda krav
inte gilla. For denna typ av fordon dr nuvarande bestimmelser om
informationsskyldighet ldmpliga att behdlla. De innebér att information ges via
audiovisuella hjalpmedel eller det system som lamnar hallplatsinformation, genom
skyltar eller bilder som paminner om att bilte ska anvdndas. For busspassagerare under
15 ar géller redan nu ett utdkat ansvar for bussforare/gruppledare att tillse att
resendrerna anvander balte.

For fordon av klass III och B &r det bra om de skérpta foreskrifterna om
béltesanvdndning infors.

13
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Remiss av Transportstyrelsens foreskrifter om
andring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2014:52) om anvandning av bilbalten och
sarskilda skyddsanordningar for barn.

Valkommen att ta del av Transportstyrelsens forslag.

Bakgrund till forslaget

Transportstyrelsen fick den 14 mars 2018 i uppdrag av regeringen att vidta
sakerhetshojande atgarder for passagerare vid fard i buss. Uppdraget har tva
leveranser dar del I innebér att ”Transportstyrelsen ska revidera
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvandning av
bilbalten och sarskilda skyddsanordningar for barn sa att passagerare i
buss som enligt 4 kap. 10 a § trafikférordningen (1998:1276) ska anvénda
bilbalte, ska informeras pa satt som innebar information fran féraren,
ombordpersonal, ledsagare eller den som utsetts till ledare fér en grupp om
skyldigheten att anvanda bilbélte i fordonet.” | uppdraget ingar ocksa att ta
fram en végledning till foraren, ombordpersonal, ledsagare eller den som
utsetts for ledare av en grupp vad avser vilka lampliga atgarder som bor
vidtas sa att passagerare under 15 ar anvander bilbalte. Av uppdraget
framgar ocksa att denna foreskriftsandring ska beslutas den 1 juni 2018. Del
Il av uppdraget ska redovisas den 1 oktober 2018.

Forslagets innehall i korthet

Forslaget innebdr att det blir obligatoriskt for féraren, ombordpersonal,
ledsagare eller den som utsetts for ledare av en grupp att informera
busspassagerare om skyldigheten att anvénda bilbalte.

Vad géller vagledning sa har vi har uppfattat det som att den metod som
lagstiftaren har anvisat for det regeringen asyftar &r att besluta allmanna rad
enligt 1 8§ forfattningssamlingsférordningen (1976:725) som innebér
generella rekommendationer om tillampningen av en forfattning som anger
hur nagon kan eller bor handla i ett visst hanseende.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Yvonne Warnfeldt

Véag och jarnvéag 0243-152 74 Enheten for teknik och trafik

Box 267, 781 23 Borlange Telefax Sektion fordonsteknik vég

Bestksadress yvonne.warnfeldt@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 59 03

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange vag@transportstyrelsen.se 14
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Genom andringen infors darfor ocksa allmanna rad till 4 kap. 10 ¢ §
trafikforordningen om vilka lampliga atgarder som bor vidtas sa att
passagerare under 15 ar anvander bilbalte eller annan sarskild
skyddsanordning. De allmanna raden lamnar olika vagledningar avseende
lampliga atgarder beroende pa om transporter sker med buss i
bestéllningstrafik, linjetrafik eller utfors for egen rékning.

Foreskriftsforslaget planeras trada i kraft den 1 september 2018.

Forslaget i sin helhet samt konsekvensutredning finns publicerat
tillsammans med detta missiv pa Transportstyrelsens webbplats:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Remisser/

Synpunkter

Ni ges harmed tillfalle att lamna synpunkter pa forslaget och
konsekvensutredningen. Synpunkterna ska vara Transportstyrelsen tillhanda
senast den 23 maj 2018. Vanligen ange vart diarienummer TSV 2018-1154 i
svaret.

Synpunkterna ska vara skriftliga och skickas till:
vag@transportstyrelsen.se

eller till

Transportstyrelsen

Box 267

781 23 Borlange

Transportstyrelsen sammanstaller och kommenterar de remissynpunkter
som kommer in. Sammanstallningen publiceras darefter pa
Transportstyrelsens webbplats. Av sammanstéliningen kommer féljande att
framga: vem som skickat in synpunkterna, sjalva synpunkterna och
Transportstyrelsens kommentarer. Innan sammanstallningen publiceras gors
en sekretessprévning, sa att eventuella remissynpunkter som omfattas av
sekretess inte publiceras.

Kontaktpersoner
Om ni har fragor med anledning av remissen &r ni valkomna att kontakta:

Yvonne Wérnfeldt, utredare sektion fordonsteknik
yvonne.warnfeldt@transportstyrelsen.se

Niclas Nilsson utredare sektion végtrafik
niclas.nilsson@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, jurist, enhet juridik
jonas.malmstig@transportstyrelsen.se
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Med vanlig halsning

Lena Ersson
Foreskriftsansvarig

Sandlista

Sveriges Bussforetag info@transportforetagen.se

Sveriges bussresearrangorer kp@swedishbus.se
Svensk kollektivtrafik info@svenskkollektivtrafik.se
Nationalféreningen for trafiksékerhetens framjande (NTF) info@ntf.se

Vag och transportforskningsinstitutet (VTI) vti@vti.se
Sveriges kommuner och landsting (SKL) info@skl.se
Vasttrafik AB vasttrafik@vasttrafik.se

Jamtland Hérjedalen regionalutveckling@regionjh.se

Blekinge kansli@regionblekinge.se

Storstockholms lokaltrafik (SL) registrator.tf@sll.se (SL)

Trafikverket trafikverket@trafikverket.se

Arbetsmiljoverket arbetsmiljoverket@av.se

Aklagarmyndigheten registrator@aklagare.se

Polismyndigheten registrator.kansli@polisen.se

Skolverket reqgistrator@skolverket.se

Kommunal forbundet@kommunal.se

Transportarbetarforbundet_transport@transport.se

Biltrafikens arbetsgivarforbund info@transportforetagen.se
Lararforbundet remiss@lararforbundet.se
Lararnas Riksforbund Ir@Ir.se

Skolledarna info@skolledarna.se

Friskolornas riksforbund info@friskola.se
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AB Volvo (buss) info.volvobussar.se@volvo.com

Scania CV kontakt@scania.com

Bilsweden info@bilsweden.se

MHF info@mhf.se

Motorménnen (M) service@motormannen.se.

TYA info@tya.se
Riksidrottsforbundet riksidrottsforbundet@rf.se

Sveriges orkesterforbund info@orkester.nu

Thomas Deutgen AB

Myndigheten for delaktighet info@mfd.se
Funktionsratt Sverige info@funktionsratt.se
Sveriges dovas riksférbund sdr@sdr.org
Synskadades riksforbund info@srf.nu

Resenarsforum info@resenarsforum.se
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TRANSPORT Konsekvensutredning
STYRELSEN D018.05.07

Yvonne Warnfeldt

V&g och jarnvag

Enheten for teknik och trafik
Sektion fordonsteknik vag

Konsekvensutredning av foreskrifter om
anvandning av bilbalten och av séarskilda
skyddsanordningar for barn

Transportstyrelsens forslag:

Med anledning av regeringsuppdraget att vidta sakerhetshdjande atgarder
for passagerare i buss® ska vi meddela foreskrifter och allmanna rad om
andring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvéndning
av bilbalten och sarskilda skyddsanordningar for barn. Det innebér att krav
infors pa att information ska ges om busspassagerares skyldighet att
anvanda bilbalte dar sadana finns. Informationen ska ges av forare, annan
ombordpersonal, ledsagare eller annan ledare for grupp.

Vi infor aven allmanna rad om vikten av att ha dialog innan farden om vem
som &r ansvarig for att utfora informationen i de fall det finns fler an foraren
som kan ha den skyldigheten. Samtidigt infors ett allméant rad for att
underlatta tolkningen av for vilka busstransporter som berors att ett utokat
informationskrav.

Vi infor aven allmanna rad som &r avsedda att ge vagledning for de som
enligt 4 kap. 10 c § trafikférordningen (1998:1276) ar skyldiga att vidta
lampliga atgarder for att se till att passagerare under 15 ar anvander
bilbaltet.

| samband med detta gor vi ocksa ett mindre antal sprakliga och
redaktionella &ndringar, bl.a. i form av en tydligare rubrik for foreskriften.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bakgrund

Den 1 mars 2017 intraffade en svar trafikolycka pa E 45 strax soder om
Sveg i Hérjedalen. En buss i bestélIningstrafik korde av okdnd anledning av
vagen och blev liggande pa sidan. | bussen fardades 53 ungdomar och ledare
samt en forare. Vid olyckan omkom tre ungdomar, fem skadades kritiskt,
svart eller allvarligt, nio fick moderata skador och 24 adrog sig lindriga
skador. Olyckan foljde samma monster som tidigare bussolyckor under det
senaste decenniet dar obéltade passagerare omkommit nédr en buss kort av

1 N2018/01644/MRT
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vagen. Haverikommissionens rapport? visade att 23 av totalt 59 passagerare
var obéltade.

1.2 Vilka regler géller for att anvanda sakerhetsbalte i buss?

Kraven pa att anvanda bilbalte i buss har inforts i olika steg men kan
beskrivas som foljer. Sedan den 1 januari 1999 maste alla i Sverige som
aker buss och som sitter pa en plats dar det finns ett balte ocksa anvanda
baltet. Den 1 januari 2004 kom krav pa att bilbalten ska finnas pa samtliga
sittplatser i bussen, med undantag for bussar som tillverkats och utrustats for
att anvandas i tatortstrafik och som darfor har utrymme for staende
passagerare (se nedan). Den 1 januari 2007 skérptes kraven ytterligare
genom att alla som &r aldre &n tre ar och som férdas i en buss som &r
utrustad med balten &r skyldiga att sétta sig pa en sadan plats och anvanda
béltet — om en sadan plats finns tillganglig.

1.3 Vilka bussar har krav pa balten?

Buss som fordonsslag ar ett vitt begrepp. Fordonen &r indelade i olika
klasser baserat pa bland annat vikter och antal passagerare. Krav pa att
bussen ska vara utrustad med bilbalten beror pa bussens klassificering. Med
utgangspunkt fran den internationella fordonsregleringen innebar detta att
det finns ett obligatoriskt installationskrav av bélten i bussar som
uteslutande ar konstruerade for sittande passagerare (klass 111 eller B). For
andra varianter &r det frivilligt att installera balten men de ska da uppfylla de
krav som géller for de bussar dar detta ar obligatoriskt.

Kravnivan for balten &r att det ska vara hoftbalten, det vill saga
tvapunktsbalten. Pa platser dar det inte finns en skyddande struktur framfor
passageraren, som ryggstod eller liknande, ar det krav pa trepunktsbélten.

Bussar i klass | och Il med utrymme for staende och sittande passagerare
omfattas inte av krav pa balten. For buss klass Il finns krav pa att de ska
vara utrustade med fastpunkter for bélten, for att mojliggdra en frivillig
installation av béalten pa sittplatserna.

1.4 Regeringsuppdraget

Transportstyrelsen fick den 14 mars 2018 i uppdrag av regeringen att vidta
sakerhetshojande atgarder for passagerare vid fard i buss. Uppdraget har tva
leveranser dar del I innebar att ”Transportstyrelsen ska revidera
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvandning av
bilbalten och sarskilda skyddsanordningar for barn sa att passagerare i
buss som enligt 4 kap. 10 a 8§ trafikférordningen (1998:1276) ska anvanda

2 Statens haverikommission; Slutrapport RO 2018:01 Singelolycka med buss i
bestéllningstrafik séder om Sveg, Jamtlands Ian, den 2 april 2017.
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bilbalte, ska informeras pa satt som innebar information fran foraren,
ombordpersonal, ledsagare eller den som utsetts till ledare for en grupp om
skyldigheten att anvanda bilbalte i fordonet. ”

Vi har i uppdrag att delredovisa denna del av uppdraget den 1 juni 2018
genom beslut om foreskrifter. Detta innebar att kort tid ges att genomfora
foreskriftsandringen, nagot som inte minst har paverkat remisstidens langd.

2. Vad ska uppnas?

Malet med regeringsuppdraget som helhet &r att hja sakerheten vid fard i
buss och da framst genom att 6ka béltesanvandningen. Syftet med
foreskriftsandringen ar att fa fler passagerare att folja de regler som redan
finns genom att skarpa kravet pa information nar de kliver pa bussen.

2.1 Krav pa information vid pastigning

Okad baltesanvindning ska ske genom att férare, annan ombordpersonal,
ledsagare eller den som utsetts till ledare fér en grupp® ska informera
passagerare om deras egen skyldighet att anvanda bilbalte. Den nya
bestammelsen aterfinns i 2 § i foreskriften.

Kravet pa information ska i princip omfatta alla former av busstrafik under
forutsdttning att den buss som anvénds ar utrustad med bélten. Det innebar
att informationskravet traffar bade bestallningstrafik och linjetrafik men
dven annan trafik som inte &r att betrakta som yrkesmassig®. Ett exempel pa
trafik som inte &r yrkesmassig ar den eller de som &ger sin egen buss och
som uteslutande anvéander den for egen rékning.

Oavsett vilken typ av trafik som utfors eller vilken buss som anvands kan
den informationen som ska ges vara forinspelad. For langre resor med buss i
bestéllningstrafik bedomer vi att det &r lampligt att information ges pa nytt
efter varje stopp dar nya passagerare kliver pa. Detsamma galler buss i
linjetrafik pa langre linjer och med farre stopp. Med sadana linjer bor enligt
vart allmédnna rad inte anses vara linjer som ar hogst 50 km®. Samma princip
bor gélla for bussresor som inte &r att betrakta som yrkesmassig trafik (se
ovan).

Vid bestallningstrafik dar det utdver foraren ofta finns ombordpersonal eller
annan ledare ar det viktigt att man innan resan har kommit éverens om vem
som har informationsansvar under resan. Vi har darfor valt att koppla ett
allmant rad som tydliggor detta till den nya paragrafen om

3 Det vill sdga de personer som redan idag enligt 4 kap. 10 § trafikforordningen
(1998:1276) pekas ut som de som kan vara de som ger information om att anvénda bilbalte.
4 Se yrkestrafiklagen (2012:210).

5 Se Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomrédet.
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informationsansvar. Om dialog och éverenskommelse om hur
ansvarsfordelningen sker i anslutning till den direkta resan eller i ett tidigare
skede (exempelvis vid bestallning) lamnar vi éppet men vi vill betona vikten
av att detta sker.

2.2 Annan information

Information ska dven ges i form av analoga eller digitala skyltar, alternativt
via den bla-vita cirkelformade bild som finns foreskriven redan idag. Sadan
kompletterande information blir &ven i fortsattningen viktig for att

exempelvis na ut till passagerare med vissa typer av funktionsnedsattningar.

2.3 Vagledning om atgarder for passagerare under 15 ar

| regeringsuppdraget ingar dven att ta fram en véagledning for forare, annan
ombordpersonal, ledsagare eller den som utsetts till ledare for en grupp nar
det galler vad som kan vara lampliga atgarder for att se till att passagerare
under 15 ar anvander bilbaltet. Vi har uppfattat det som att den metod som
lagstiftaren har anvisat for det regeringen asyftar ar att besluta allmanna rad
enligt 1 § forfattningssamlingsforordningen (1976:725): sadana generella
rekommendationer om tillampningen av en forfattning som anger hur nagon
kan eller bor handla i ett visst hanseende.

| de allmanna raden pekar vi bl. a. pa foretagets maéjlighet att anvanda sig av
egna sakerhetstyrningssystem for att sla fast de rutiner och de atgarder som
kan anses lampliga i den egna trafiken. FOretagens sékerhetsstyrningssystem
ar ocksa nagot som Statens haverikommissionens utredning efter olyckan i
Sveg® ser som ett viktigt verktyg dven for dessa typer av rutiner och

insatser. Vi delar haverikommissionens bedémning.

Det allmanna radet beskriver vidare generella atgarder som kontroll att
béltet anvands och att vid behov kunna bista med hjalp om hur baltet ska
anvéndas.

3. Vilka ar lI6sningsalternativen?

L6sningsalternativ saknas da regleringen ingar som en del av det pagaende
regeringsuppdraget.

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget gors uppfyller vi inte kraven i regeringsuppdraget. Inte heller
uppnas de positiva effekter som den okade informationsinsatsen forvantas
ge pa trafiksakerheten.

6 Statens haverikommission; Slutrapport RO 2018:01
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering
3.3 Regleringsalternativ

4. Vilka ar berérda?

Regleringen beror foretag, organisationer, foreningar eller enskilda som
utfor persontransporter med buss som &r utrustade med balten. Regleringen
ber6r &ven de myndigheter, foretag, organisationer, féreningar eller enskilda
som upphandlar eller bestéller persontransport med buss.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X)) Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Vi har av branschorganisationerna fatt lite olika uppgifter om hur manga
bussféretag som berérs men en sammantagen bedémning ar att 700-900
foretag berors. Av dessa ar det ca 300 foretag som i huvudsak utfér
linjetrafik medan ovriga i huvudsak utfor bestallningstrafik. FOretagen ar
allt ifran enmansforetag till foretag med upp emot 6 000 anstallda.

Foretagen ar verksamma i savél upphandlad linjetrafik som ren
bestéllningstrafik. I mindre utstrackning kan det forekomma foretag,
idrottsforeningar eller orkestrar etc., som utfor icke yrkesmaéssig trafik for
egen rékning.

Branschorganisationer papekar att informationskravet kan paverka
tidtabellerna negativt pa sa satt att linjer tar langre tid att kora samt att det
kan kravas utbildning for forarna. Vi bedémer dock att paverkan borde vara
hdgst begransad med hansyn till att det utdkade informationskravet framst
traffar linjetrafik pa langre linjer med fa stopp. Vi ser inte heller att
eventuellt utbildningsbehov skulle ge nagra negativa effekter av betydelse.

Branschorganisationerna papekar vidare att det finns en risk med att
informationskravet skulle kunna paverka forarnas arbetsvillkor pa ett
negativt satt. | forlangningen skulle det kunna 6ka det idag redan befintliga
problemet med rekrytering av forare, nagot som dven skulle innebar
kostnader for foretaget. Vi bedémer riskerna som sma for att regleringen har
nagon paverkan av betydelse pa mojligheten att rekrytera forare.
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Branschforetradare papekar dven att underhallet for att se till att
sékerhetshaltet fungerar kommer att 6ka. Vi bedémer dock att ett eventuellt
okat underhallsbehov inte ar kostnader som beror pa den foreslagna
regleringen. Att sékerstélla att baltena fungerar som de ska aligger
fordonségaren redan idag.

Vi bedomer inte heller att regleringen paverkar konkurrensforhallanden
mellan foretag. Regleringen innebar inga specifika krav pa teknisk
utrustning, 6kad administration eller speciella utbildningsinsatser.
Information till passagerare kan ges muntligt och i realtid om man véljer
det. Den tid det tar att arbeta in nya rutiner bedoms inte heller vara av en
sadan omfattning att den skulle paverka konkurrensen mellan olika foretag.

Avslutningsvis ser vi inte att regleringen drabbar sma foretag pa ett satt som
kraver att sarskilda hansyn behover tas.

Regleringen bor pa langre sikt pa ett positivt satt kunna bidra till att utveckla
hur foretagen arbetar med det egna sakerhetsarbetet och den egna
sékerhetskulturen.

5.2 Medborgare

Svensk kollektivtrafik och Sveriges bussféretag bedémer att
informationskravet gor att turerna i linjetrafiken kommer att ta langre tid
och att detta skulle leda till irritation hos resenarerna. Man papekar aven att
for frekventa utrop kan leda till att man slutar lyssna pa den information
som ges.

Vi bedémer i nuldget att informationskravet inte far nagra direkta
konsekvenser for medborgare annat &n att det bor bidra till en generellt sett
hogre trafiksékerhet for alla i bussen.

5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

Svensk kollektivtrafik menar att informationskravet gor det dyrare for
regionala kollektrafikmyndigheter eller kommuner att upphandla viss trafik.
Man pekar specifikt pa de turer dar man idag anvéander sig av bussar i klass
1 eller klass A dar det finns farhagor om att informationskravet kommer att
gora turerna tar langre tid. Man kan da tvingas att satta in fler bussar for att
erbjuda samma trafikutbud som tidigare.

Vi bedémer inte att regleringen ger nagra omedelbara konsekvenser for stat,
region, landsting eller kommun. Méjligheten att anvanda sig av férinspelad
information bor kunna minska en eventuell negativ paverkan pa
tidtabellerna men vi menar ocksa att paverkan borde vara hogst begransad
med hénsyn till att det utbkade informationskravet framst traffar linjetrafik
pa langre linjer med fa stopp. Trots det kan det vara rimligt att efter en tid
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utvardera effekterna av informationskravet. Detta galler inte minst for att se
hur det paverkat baltesanvandningen. | en sadan utvérdering bor eventuell
paverkan pa tidtabellerna inga.

Pa sikt ser vi vidare att det vid upphandling av ny trafik ocksa ges mojlighet
att i upphandlingsunderlag och avtal ange pa vilket satt man vill att
information om anvéndning av bélte ska ske.

54 Externa effekter

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det béasta
alternativet?

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndigande enligt 4 kap. 10 a § trafikforordningen (1998:1276).

8. Overensstammer regleringen med eller gér den utover
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen 6verensstaimmer med Europaparlamentets och radets direktiv
2003/20/EG av den 8 april 2003 om andring av radets direktiv 91/671/EEG
om tillnd&rmning av medlemsstaternas lagstiftning om obligatorisk
anvandning av bilbélten i fordon som véager mindre &n 3,5 ton.

Direktivet dndrar vilka fordon som omfattas och infér harmoniserade krav
pa anvandning av bilbalten aven i bussar. | direktivet anges fyra méjliga
alternativ for att informera passagerarna i buss om att bélte ska anvandas.
Direktivet anger vidare att ett eller flera av dessa alternativ ska anvéndas.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi bedémer inte att regleringen innebar nagra mer tidskravande insatser for
nagon av de som berdrs. Vi har ocksa under arbetets gang haft dialog med
branschorganisationer och andra berérda for att sa langt mojligt forbereda
dem pa kommande reglering. Trots detta kan det finnas praktiska fragor som
kan behdva l6sas och for att ge tid till n6dvandig forberedelse bedémer vi
att 1 september 2018 kan vara en lamplig tidpunkt for ikrafttradande.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérijning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgénglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
de alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmadlet fér
miljé och att miljiskvalitetsmélen uppnas, samt bidra till skad hdlsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen medfor inga konsekvenser av betydelse pa funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen ska bidra till 6kad trafiksdkerhet genom okad regelefterlevnad.
| praktiken innebér det att fa fler passagerare att anvanda bilbélte vid fard i
buss. Det i sin tur ska bidra till Nollvisionens’ mal om farre dédade och
skadade i trafiken

7 Se prop. 1996/97:137 Nollvisionen och det trafiksakra samhéllet.
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Foretag

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de
verksamma och hur stora ar foéretagen?

Vilken tidsatgang medfor regleringen for féretagen och
vad innebar regleringen for féretagens administrativa
kostnader?

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen
och vilka férandringar i verksamheten kan de behdva
vidta?

| vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensférhallandena for foretagen?

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka féretagen?

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Beraknade Kommentar

effekter (tkr)

Effekter som inte kan berédknas

Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Foreskriften ger | Kostnader i tid
bra stod for att att arbeta in nya
arbeta och rutiner.
utveckla det Eventuella
egna kostnader for
sakerhetsarbetet utrustning av
forinspelad
information.
Medborgare Okad generell
trafiksakerhet i
bussen ju fler
som sitter
baltade.
Staten m.fl. Okad
maluppfylinad -
trafiksakerhet
Externa effekter
Totalt
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E. Samréad

Samrad sker genom externremiss men p.g.a. behovet av forkortad remisstid
holl Transportsstyrelsen den 26 april 2018 en workshop dér
foreskriftsandringen om ett skarpt informationsansvar diskuterades med
manga av de ber6rda organisationerna. Pa workshopen deltog foretradare
for bl.a. Sveriges Bussforetag, Sveriges Bussresearrangorer, Vasttrafik AB,
Volvo buss, Kommunal, NTF, Trafikverket, Polismyndigheten och VTI.

Vi har &ven bett bertrda att lamna underlag till konsekvensutredningen. Det
géller framst i vilken omfattning foretagen anser att de berors.
Vi tackar alla som bidragit med sadant underlag.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framféra far ni garna kontakta oss:

Yvonne Warnfeldt, Utredare
yvonne.warnfeldt@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, Jurist
jonas.malmstig@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsens forfattningssamling PN crvreisen

Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens TSFS [YY]:[XX]
foreskrifter (TSFS 2014:52) om anvandning av Utkom frén try;\ket
bilbalten och sérskilda skyddsanordningar for barn; "[PATUMAR]

beslutade den 1 juni 2018. VAGTRAFIK

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 4 kap. 10 a § (1998:1276) i
fraga om styrelsens foreskrifter och allméanna rdd (TSFS 2014:52) om
anvéandning av bilbélten och sérskild skyddsutrustning for barn

dels att forfattningsrubriken och 1 och 2 §8 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inféras tva nya paragrafer, 1 a § och 2 a §, och narmast
fore 1, 1 a och 2 8§, och narmast fore det allmanna radet efter 2 §, nya
rubriker av foljande lydelse,

samt beslutar féljande allménna rad.

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om anvandning av bilbéalten och av sarskilda
skyddsanordningar for barn?

Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter géller anvandning av bilbalten och av sérskilda
skyddsanordningar for barn.

Definitioner

lag§ De beteckningar som anvénds i dessa foreskrifter har samma
betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, skollagen
(2010:800),  yrkestrafiklagen ~ (2012:210) och trafikférordningen
(1998:1276).

Information till passagerare i en buss

28 Information till passagerare i en buss om skyldigheten att anvénda
bilbélte ska l&mnas av bussens forare, annan ombordpersonal, ledsagare

1 Senaste lydelse 2014:52.
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TSFS:

eller den som utsetts till ledare for en grupp. Forarens information far ges
genom forinspelade ljudmeddelanden.

P& bussar i bestallningstrafik ska information ges pé nytt efter varje stopp
dar passagerare kliver pd. Detsamma galler bussar i linjetrafik pa langre
linjer med fa stopp samt busstransporter som inte utgor yrkesmassig trafik.

Allmanna réad

Om annan ombordpersonal, ledsagare eller ledare fér en grupp ska
medfolja pd en buss i bestallningstrafik bor dessa innan avfard
tillsammans med foraren fora dialog om hur informations-
skyldigheten ska uppfyllas. Detsamma galler vid en transport som
inte utgor yrkesmassig trafik.

Linjetrafik som avses i artikel 3 a Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning p& vagtransportomradet bér
inte anses vara linjetrafik pa langre linjer med fa stopp.

2 a8 Informationen om skyldigheten att anvanda bilbalte ska &ven ges
genom val synliga analoga eller digitala skyltar, eller med nedanstaende bild
med vit symbol mot bla bakgrund placerad val synlig vid varje sittplats.

Lampliga atgarder som avser passagerare under 15 ar

Allmanna rad till 4 kap. 10 c § trafikforordningen (1998:1276)
Om trafikforetaget har sékerhetsstyrningssystem, trafiksakerhets-
policy eller motsvarande enligt ledningssystem for vagtrafiksékerhet
SS-1SO 39001:2012, bér det innehdlla rutiner med lampliga atgarder
sd att passagerare under 15 ar anvander bilbalte eller annan
sarskild  skyddsanordning. Detsamma galler  skolvasendet,
idrottsforening eller annan organisation som regelbundet bestéller
bussresor eller utfor sddana transporter for egen rakning.

Vid transport med buss i bestéllningstrafik bor information ges till
den som inte vet hur baltet ska anvdndas om ratt anvéndning av
bilbaltet samt vid behov hjélpa passageraren att ta pa baltet och visa
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hur det ska vara placerat pa kroppen enligt 3-5 88. Detsamma géaller
vid transport som inte utgor yrkesmassig trafik.

Vid transport med en buss i bestéllningstrafik bor annan
ombordpersonal, ledsagare eller ledare for en grupp innan avféard
och efter raster kontrollera att passagerarna anvéander bilbalte eller
annan sarskild skyddsanordning. Detsamma galler vid transport som
inte utgor yrkesmassig trafik.

Om annan ombordpersonal, ledsagare eller ledare fér en grupp
ska medfélja pa en buss i bestéallningstrafik bor dessa innan avfard
tillsammans med féraren fora dialog om vilka atgarder som
lampligen bor vidtas for den aktuella resan. Detsamma géller vid
transport som inte utgdr yrkesmassig trafik.

Vid transport med en buss i linjetrafik dar ledsagare eller ledare
for en grupp medféljer bor ledsagaren eller ledaren vidta atgarder
enligt andra och tredje stycket.

Denna forfattning trader i kraft den 1 september 2018.
P& Transportstyrelsens vagnar

JONAS BJELFVENSTAM

Yvonne Warnfeldt
(\Vag och jarnvag)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975
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