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REGION Kallelse/foredragningslista

..JAMTLAN D Utskottet for infrastruktur
HARJEDALEN 2018-09-28
1. Program

Arendebeskrivning
09.00-10.00 Information

o Trafikverket uppféljning av LTP. Kjell-Arne Blom

10.00- 11:00 Beslutsdrenden

e Samarbetsavtal och uppdragsavtal om samordning av sarskild kollektivtrafik och
sarskild kollektivtrafik och anropsstyrd allman kollektivtrafik

e Samarbete med Region Vasternorrland om gemensam bestallningscentral, gemensam
beddmningscentral och gemensam verksamhetsutveckling.

Andringar i hantering av Norrlandsresans taxa till

Seniorkort till personer med sjukersattning

Faststallelse av Lanstransportplan 2018-2029 fér Jamtlands lan
Samverkansavtal Tatortstrafiken, linjenatsutveckling del I, Frésén
Reviderade mal i regionalt trafikférsorjningsprogram 2016-2020

11.00-12.30 Forts information

Infrastruktur

e  Kollektivtrafik. Sarskilda persontransporter SOU 2018:58 se bilaga. Region Jamtland
Harjedalen ska inte yttra sig men utskottset tar del av ett yttrande som Lanstrafiken ar
delaktiga i

Bredband. Tidningsartikel (reviderad artikel redovisas pa métet)
Digital agenda

Val av justerare och tid for justering

Faststallande av féredragningslistan

Foregaende protokoll

Samarbetsavtal och uppdragsavtal om samordning
av sarskild kollektivtrafik och anropsstyrd allman
kollektivtrafik i Jamtlands lan (RUN/455/2018)

Arendebeskrivning

Linets kommuner och landstinget/regionen har sedan 2008 samarbetat om den
sarskilda kollektivtrafiken och anropsstyrda allmédnna kollektivtrafiken. Malet med
samarbetet mellan parterna &r att gemensamt och kostnadseffektivt svara for sérskild
kollektivtrafik. Parterna dr 6verens om att samarbeta sé att effektivast mojliga
samordning inom den sérskilda kollektivtrafiken och mellan den sérskilda och
allménna kollektivtrafiken uppnés. Resenar ska kunna uppleva en bra kvalitet och en
god service fran att resan bestills till den dr genomford. Partena forbinder sig att
verka for en harmonisering av regelverk och taxa for att effektivisera en
resesamordning.

o owob

Avtalen har uppdaterats sé att begrepp och formuleringar r uppdaterade och
stimmer med dagens forhallanden. Uppdateringen har skett genom arbetsmoten dar
samtliga parter haft mgojlighet att delta.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden
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HARJEDALEN 2018.09.28

1.Underteckna samarbetsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allmén kollektivtrafik i Jimtlands ldn

2. Underteckna uppdragsavtal om samordning av sérskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allmén kollektivtrafik i Jimtlands lén.

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse
e Samarbetsavtal
6. Samarbete med Region Vasternorrland om

gemensam bestallningscentral, gemensam
beddmningscentral och gemensam
verksamhetsutveckling (RUN/458/2018)

Arendebeskrivning

Inom ramen for samarbetsavtal och uppdragsavtal kring samordning av sérskild
kollektivtrafik och allmén kollektivtrafik som finns mellan kommuner i ldnet och
regionen sa bedrivs den sérskilda kollektivtrafiken samordnat. (§121 2011-12-19
Regionstyrelsen) Det sker genom att fardtjanst och sjukresor (sérskilt fordyrande
sjukresa genomford med taxifordon) samordnas. Resorna bestélls i samma
bestillningscentral och transporterna dr gemensamt upphandlade och kan samordnas.

Inom Region Jamtland Hérjedalens hélso- och sjukvérdsforvaltning bedrivs ett arbete
med att flytta administrativa arbetsuppgifter fran vardanstéllda. Sjukresedrenden &r
ett sadant arbete som anses inte ska hanteras av sjukvardsanstillda.

Teamet for sjukresor har darfor utrett alternativa mojligheter att hantera
sjukresedrenden och funnit att ett likartat arbete pdgar inom Region Vésternorrland.
De bada regionerna ser stora fordelar med ett samarbete

e Enstorre volym bestallningar skulle ge ett lagre dpris per bestéllning

e En central bedomningsfunktion kan ge en battre handlaggning och bedémning &n
dagens l6sning dar uppgiften gors av s manga personer inom varden

e De sjukvardsanstéllda avlastas en administrativ arbetsuppgift

Bestillningscentralen 1 Viésternorrland dr en del av den Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Visternorrlandslidn. Den &r organiserad som ett
kommunalférbund. Ett utokat samarbete forutsétter att parterna utreder former for
samarbetet.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslér regionala utvecklingsndmnden

1. Inom ramen for samarbetsavtalet om samhéllsbetalda resor med ldnets kommuner
fortsétta utreda en samordnad bestéllningscentral med Region Visternorrland.

2. Bestiéllningscentralen ska pa ett kostnadseffektivt sétt och med hog kvalitet
beddma behov av sirskilt fordyrande sjukresor och boka och samordna sjukresor,
fardtjénstresor, anropsstyrd linjetrafik och Nartrafik.
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Expedieras till
Léanets kommuner och Lanstrafiken 1 Jamtlands lan AB

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse

e Samarbete med Visternorrland om BC
Andringar i hanteringen av Norrlandsresans taxa

(RUN/451/2018)

Arendebeskrivning

Norrlandsresan dr ett biljettsamarbete som omfattar den ldnsgranséverskridande
kollektivtrafiken i Norrbotten, Vasterbotten, Jimtland och Vésternorrland. Justering
av taxan har hittills gjorts arligen. Den arliga justeringen har enligt myndighetsbeslut
i alla fyra ldnen f6ljt konsumentprisindex (KPI).

Utvecklingen av KPI har de senaste aren legat runt 1-2 %. Kostnadsutvecklingen i
trafikavtalen foljer en indexkorg som speglar kostnadsutvecklingen i den trafik som
respektive avtal avser. Utvecklingen har de senaste aren varit 2-4 %. Detta far till
foljd att intékterna for Norrlandsresan blir forhallandevis ldgre och bidrar till en
sjunkande kostnadstidckningsgrad.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Visternorrlands, Vésterbottens,
Norrbottens och Jamtlands lén vill darfor att Norrlandsresans taxa rdknas upp arligen
med en indexkorg som battre motsvarar kostnadsutvecklingen i trafiken och att
prisjusteringarna gors samtidigt som den inomlénsliga taxan justeras, vid arsskiftet.
Den indexkorg som ska anvéndas dr Arbetskraftsindex (AKI) 55 %,
Konsumentprisindex (KPI) 10 %, Brénsleprisindex (PPI) 15 % och Prisindex for
inhemsk tillgang (ITPI) 20 % med september 2018 som basmanad.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

Regionala utvecklingsnimnden foreslar regionfullméktige

1. Norrlandsresans taxa ska justeras vid drsskiftet med forsta justering 2020-01-01

2. Justering ska arligen utifrdn indexkorgen AKI 55 %, KPI 10%, PPI 15 %, ITPI 20
%, med september 2018 som basmanad.

3. Om indexkorgens utveckling blir negativ ska Norrlandsresans taxa inte justeras
nedéat

4. Regionala kollektivtrafikmyndigheten ger Lénstrafiken i Jimtlands 1dn AB i
uppdrag att arligen genomfora justeringen av Norrlandsresans taxa.

Expedieras till
Léanstrafiken 1 Jimtlands lan AB

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse
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e Andringar i hanteringen av Norrlandsresans taxa

8. Biljettpris vid sjukersattning (RUN/452/2018)

Arendebeskrivning
Lianstrafikens kort och biljetter beslutades av regionfullmaiktige i februari 2016 § 22.
Principen for rabatter ar élder.

Seniorkort som &r ett mycket forménligt fardbevis som alla som fyllt 65 ar far kopa,
kortet &r personligt. Seniorkortet géller for fritt antal resor i 1dnet med Lanstrafiken
och Stadsbussarna i Ostersunds titort, undantaget tig och Nértrafik. Kortet kostar fn
305 kr/man och géller i minst 12 ménader.

Personer med sjukersittning (tidigare sjukpension) har under lang tid framfort
onskemal om att fa kopa seniorkort, av ekonomiska skél. Lénstrafiken i Jimtlands
lan har utrett frigan och foreslar att personer som uppbér sjukerséttning till 100% ska
4 kopa seniorkort. F n berdr fragan ca 4500 personer. Lanstrafiken i Jimtlands lan
utarbetar rutiner for att genomfora forandringen.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foresldr Regionala Utvecklingsndmnden

Regionala Utvecklingsndmnden foreslér Regionfullmiktige

1. Personer som uppbiér sjukersittning till 100% ska kunna kdpa arskort senior

2. Forandringen ska gélla fran och med 2019-01-01

Expedieras till
Lanstrafiken 1 Jamtlands 14n AB

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse

e Biljettpris vid sjukersdttning

9. Faststallande av lanstransportplan (RUN/412/2017)

Arendebeskrivning
Region Jamtland Héirjedalen uppréttade under ar 2017 efter samréd med lénets
kommuner och néringslivet m fl ett forslag till lanstransportplan {or dren 2018 —
2029. Regionens infrastrukturutskott beredde tillsammans med berdrda tjdnsteméin
forslaget till 1dnstransportplan och Regionala utvecklingsnimnden och
Regionfullméktige antog forslaget 1 december 2017.

Regeringen faststéller de ekonomiska ramarna for transportinfrastrukturen, inklusive
lansramarna.

Regeringen har nu faststéllt de ekonomiska ramarna for ldnsplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2018 — 2029 (rskr. 2016/17:101).

Region Jamtland Harjedalen kan nu utifrdn den beslutade ekonomiska ramen (521
miljoner kronor) faststélla forslaget till Lanstransportplan 2018 — 2029 for Jaimtlands
lan.
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Linstransportplanen revideras vart fjarde &r vilket kan komma att innebédra
forandringar i det beslutade forslaget vid ndsta revidering (&r 2022).

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur forslr Regionala utvecklingsndmnden

Regionala utvecklingsndmnden foresla Regionfullméktige

Faststilla forslaget till Lanstransportplan for Jimtlands 14n 2018 — 2029.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse

e Forslag till Lanstransportplan 2018-2029
Samverkansavtal tatortstrafiken (RUN/454/2018)

Arendebeskrivning

Under 2017 pagick ett samarbete med linjeniitsversyn av titortstrafiken i Ostersund,
mellan Region Jimtland Hirjedalen, Ostersunds kommun, Linstrafiken i Jimtlands
lin AB och Nettbuss Stadsbussarna. Det var till viss del foranlett av att Ostersund
kommun fick del av Stadsmiljoavtalet och en elbusslinje kunde etableras. Trafiken
med en ny huvudlinje, linje 6 Brittsbo-Torvalla, fordndrad linjedragning pé linje 2
Odensala-Solliden och linje 14 Torvalla- Norr startade i december 2017. Tre elbussar
sattes 1 trafik 1 mars 2018, ytterligare tre elbussar ska sittas i trafik under 2019.
Under varen sommaren har resandeutvecklingen varit positiv.

Arbetet med Oversyn av linjenitet och trafikutbudet fortsitter nu med del 11, Froson.
Ett forslag till samverkansavtal finns upprittat och parterna har tagit del av det och
lamnat sina synpunkter.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

Underteckna Avsiktsforklaring version 2018-09-06 Utveckling av lokal busstrafik pa
Froson

Expedieras till
Ostersunds kommun, Linstrafiken i Jimtlands 14n AB, Nettbuss Stadsbussarna

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse

o Avsiktsforklaring trafikutveckling Froson ver 2018-09-06
Reviderade mal i regionalt

trafikférsdrjningsprogram 2016-2020
(RUN/1082/2015)

Arendebeskrivning
Det nu géllande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullméktige 2016-04-

11—12 §59. Programmet utarbetades under 2015, mél for trafikens utveckling ar
satta for aren 2016, 2018 och 2020.
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I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgar att Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsdrjningsprogram faststilla
mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.

Anledning till att malen behover revideras ér flera. Mal om sjélvfinansieringsgrad ar
satt innan den felaktiga fordelningen mellan Norrlandslédnen upptécktes, vilket
innebdr att sjélvfinansieringsgraden &r ldgre &n vad som angivits och antagits. Mal
som dr satta utifran virden i kundbarometern KOLBAR har fitt fordndrade virden p
g a att mdtmetoden har fordndrats. Miljolmaélet formulerat som minskade
nettoutsldpp av CO2 har med rége uppfyllts, tack vare att fordonen kors pd HVO 1
storre utstrickning dn vad som tidigare antagits. Sedan mars 2018 har elbussar inforts
1 tatortstrafiken.

Forslag till beslut
Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullméktige

Reviderade mal for regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 antas for 2018
och 2020.

Expedieras till
Lanstrafiken 1 Jamtlands 14n AB

Beslutsunderlag
e Tjéansteskrivelse
Bilaga till information

Beslutsunderlag
e SFF-Yttrande-Sarskilda-persontransporter
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Samarbetsavtal och uppdragsavtal om
samordning av sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allman kollektivtrafik i
Jamtlands lan

RUN/455/2018



REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2018-09-19
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/455/2018

Samarbetsavtal och uppdragsavtal om samordning av
sarskild kollektivtrafik och anropsstyrd allman kollektivtrafik
i Jamtlands lan

Arendebeskrivning

Lanets kommuner och landstinget/regionen har sedan 2008 samarbetat om den
sdrskilda kollektivtrafiken och anropsstyrda allmanna kollektivtrafiken. Mélet med
samarbetet mellan parterna ar att gemensamt och kostnadseffektivt svara for
sarskild kollektivtrafik. Parterna ar 6verens om att samarbeta sd att effektivast
mojliga samordning inom den sarskilda kollektivtrafiken och mellan den sarskilda
och allménna kollektivtrafiken uppnés. Resenir ska kunna uppleva en bra kvalitet
och en god service fran att resan bestills till den dr genomford. Partena forbinder
sig att verka for en harmonisering av regelverk och taxa for att effektivisera en
resesamordning.

Avtalen har uppdaterats sa att begrepp och formuleringar ar uppdaterade och

stimmer med dagens forhallanden. Uppdateringen har skett genom arbetsméten
dar samtliga parter haft mojlighet att delta.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

1.Underteckna samarbetsavtal om samordning av sarskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allméan kollektivtrafik i Jamtlands lan

2. Underteckna uppdragsavtal om samordning av sirskild kollektivtrafik och
anropsstyrd allméan kollektivtrafik i Jamtlands lan.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef infrastruktur och
kommunikationer



2019-01-01

Samarbetsavtal om samordning av séarskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allméan
kollektivtrafik i Jamtlands lan

Parter Region Jamtland Héq:edalen, Bricke, Ragunda, Are, Beryg,
Harjedalens, Stromsund, Ostersund och Krokoms kommuner
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Samarbetsavtal om samordning av séarskild
kollektivtrafik och anropsstyrd allmén
kollektivtrafik i Jamtlands lan

1. Inledning

Allmdn kollektivtrafik ar 6ppen for alla och utgors av linjetrafik och nértrafik som ér
tidtabellagd, den kan vara anropsstyrd och den har en faststélld taxa.

Sdrskild kollektivtrafik ar trafik som inte r tillgdnglig for alla utan krdver nagon form
av tillstind och vanligen forbokning. Med sirskild kollektivtrafik avses exempelvis
resformerna féardtjinst, riksfardtjinst, omsorgsresor, sjukresor, skolskjutsar och
sarskoleskjutsar, &ven smagods kan forekomma.

Tillsammans utgor allmén och sdrskild kollektivtrafik den samlade kollektivtrafiken.
Ansvaret for de olika trafikformerna regleras i olika lagar.

All allmén och sérskild kollektivtrafik kan inordnas 1 ett system. En 6kad grad av
integrering kan d& uppnas. Samordning sker genom gemensam upphandling av
trafikutdvare for olika resor (exempelvis fardtjanst, skolskjuts, sjukresor, nértrafik,
linje- och anropsstyrd linjetrafik), och att alla forbestillda resor bokas genom en
bestéllningscentral (BC). Taxorna samordnas och blir mer enhetliga med ldnstrafiktaxan
som norm. Syftet dr ocksa att sénka samhillets kostnad for resorna.

Region Jamtland Harj edalpn och kommunerna Bricke, Ragunda, Are, Berg,
Hérjedalens, Stromsund, Ostersund och Krokoms kommuner - nedan kallad parterna —
tecknar foljande samarbetsavtal.

2. Parternas ansvarsomrade

Parterna har det politiska och ekonomiska ansvaret for sirskild kollektivtrafik inom sina
respektive verksamhetsomrdden. De kommunala verksamhetsomrdden som omfattas ér
fardtjénst och riksféardtjanst, skolskjutsar och sirskoleresor samt eventuellt 6vriga
resformer (exempelvis handikapp- och dldreomsorgsresor). Region Jamtland
Harjedalens ansvarsomréde ar sjukresor. Region Jamtland Hirjedalen i egenskap av
regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) har ansvar for den allménna kollektivtrafiken.

3. Samarbetsforklaring

Malet med samarbetet mellan parterna dr att gemensamt och kostnadseffektivt svara for
sarskild kollektivtrafik. Parterna dr 6verens om att samarbeta si att effektivast mojliga
samordning inom den sérskilda kollektivtrafiken och mellan den sérskilda och allménna
kollektivtrafiken uppnés. Resendren skall kunna uppleva en bra kvalité och en god
service fran att resan bestillts till den d4r genomford. Parterna forbinder sig att verka for
en harmonisering av regelverket och taxa for att effektivisera en resesamordning.
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4. Avtal med Regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM), Region Jamtland
Harjedalen

Parterna skall med RKM ingé ett uppdragsavtal som reglerar det vidare arbetet med
sarskild kollektivtrafik i ldnet. I uppdragsavtalet ges RKM, eller den RKM utser, i
uppdrag att verkstédlla Region Jdmtland Hérjedalens och kommunernas uppgifter som
ansvarig for sérskild kollektivtrafik och att tillhandahdlla/upphandla bestédllningscentral-
och persontransporttjanster for sddana resformer som parterna har ansvar for.

Med bestillningscentral avses verksamhet for att ta emot bestillningar av resor,
organisera och administrera aterkommande schemalagda resor, samordna dessa
bestillningar till transportuppdrag och vidarebefordra uppdragen till avtalsbundna
transportorer, samordna riksfardtjanst samt sjuk- och behandlingsresor utanfor lanet.
BC:s uppdrag kan utdkas med andra uppgifter ex vis behovsbedomning och information
kring sjukresor.

Parterna skall infor varje upphandling av BC, samordningsprogram och transporttjanster
traffa verenskommelse om fordelningsnycklar, funktionskrav, kvalitetskrav, miljokrav
och andra krav pa verksamheten.

5. Parternas ekonomiska ansvar

Kostnad for drift och administration av BC skall fordelas for nirtrafik, anropsstyrd
linjetrafik, fardtjénst, riksfardtjinst och sjukresor och eventuella 6vriga uppdrag och
viktas utifran resursatgang per samtal.

Trafikkostnaden betalas av den part som ar ansvarig for den aktuella trafiken.

Administrationskostnader som inte direkt kan hénforas till BC eller trafik fordelas enligt
nyckel for drift och administration av BC.

Kostnad for legitimering av fardtjanst ska bekostas av respektive kommun.

6. Lagstiftning
Parterna ska f6lja géllande lagstiftning avseende sérskild kollektivtrafik.

7. Informationsskyldighet

Om négon part vidtar forandring som vésentligt kan komma att paverka dvrigas
ekonomiska utfall skall samtliga parter snarast underréttas om det.

8. Tillkommande part

Kommun inom Jdmtlands 14n dger rétt, utan sirskilt beslut hos varje avtalspart, att
ansluta sig till detta avtal 1 enlighet med dess villkor och intentioner. Begédran om att
ansluta sig skall vara skriftlig och 1dmnas till RKM som delger samtliga parter samt
Léanstrafiken 1 Jimtlands ldén AB som ar utforare av uppdraget. Anslutning regleras i
skriftligt tillagg till detta avtal. RKM ges i1 uppdrag att for samtliga till avtalet anslutna
parter godkédnna anslutning pa de villkor som anges i detta avtal. Anslutning kan enbart
ske med minst sex ménaders framforhallning och bor ske vid arsskifte om parterna inte
overenskommer om annat.
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Om ny part (kommun) ansluter sig till detta avtal ska parten dven ansluta sig till de
gemensamma regler, taxor och kvalitetskrav som finns for tillfdllet.

9. Samradsgrupp for sarskild kollektivtrafik

Det ska finnas en gemensam samradsgrupp for sédrskild kollektivtrafik. Samradsgruppen
skall bestd av en representant for respektive part i detta avtal och RKM.

Samradsgruppen ska vara ett organ for parterna att, pa tjinstemannaplanet, fa ett
Omsesidigt informationsutbyte och forum for utvecklingsarbete samt utgora en
kontaktldnk mellan parterna och lanstrafiken. Samradsgruppens arbete regleras nirmare
1 Uppdragsavtalet punkt 4.

Parterna i samraddsgruppen ansvarar for att gruppens forslag fors in for beslut i
respektive organisation.

10. Tvist

Tvist angdende tolkning av detta avtal skall i forsta hand avgoras genom forhandling
mellan parterna. I andra hand skall tvist avgoras av svensk domstol enligt svensk lag.

11. Andringar

Andringar och tilligg till detta avtal skall vara skriftliga och undertecknade av samtliga
parter.

12. Avtalstid/uppséagning

Detta avtal géller fr.o.m. 2019-01-01 t.o.m. 2021-12-31, eller den tidigare tidpunkt som
parterna kommer dverens om. Uppsdgningstiden ska vara ett ar. Uppsdgning ska vara
skriftlig och delges samtliga parter och Lanstrafiken 1 Jimtlandsldn AB. Om avtalet inte
sdgs upp ska det forlédngas tre &r med samma uppsdgningstid.

Om négon part séger upp avtalet skall ovriga parter ha rétt att pdkalla omférhandling om
en forldngning av avtalet i justerad form.

Avtalet finns upprittat 1 9 exemplar, parterna har tagit varsitt exemplar.

Ostersund 2018-

Region Jdmtland Hérjedalen

Bricke kommun Hérjedalens kommun
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Are kommun

Krokoms kommun
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Samarbete med Region Vasternorrland om
gemensam bestallningscentral, gemensam
beddmningscentral och gemensam
verksamhetsutveckling

RUN/458/2018
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REGION

JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer

Infrastruktur och kommunikationer 2018-09-19
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561

E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/458/2018

Samarbete med Region Vasternorrland om gemensam
bestallningscentral, gemensam bedomningscentral och
gemensam verksamhetsutveckling

Arendebeskrivning

Inom ramen for samarbetsavtal och uppdragsavtal kring samordning av sarskild
kollektivtrafik och allmén kollektivtrafik som finns mellan kommuner i ldnet och
regionen sa bedrivs den sarskilda kollektivtrafiken samordnat. (§121 2011-12-19
Regionstyrelsen) Det sker genom att fardtjanst och sjukresor (sarskilt fordyrande
sjukresa genomford med taxifordon) samordnas. Resorna bestills i samma
bestallningscentral och transporterna ar gemensamt upphandlade och kan
samordnas.

Inom Region Jimtland Hérjedalens hilso- och sjukvardsforvaltning bedrivs ett
arbete med att flytta administrativa arbetsuppgifter fran vardanstaillda.
Sjukresedrenden ar ett sidant arbete som anses inte ska hanteras av
sjukvardsanstallda.

Teamet for sjukresor har darfor utrett alternativa mojligheter att hantera
sjukresedrenden och funnit att ett likartat arbete pagar inom Region

Visternorrland. De béda regionerna ser stora fordelar med ett samarbete
e En storre volym bestéllningar skulle ge ett 1agre apris per bestillning
¢ En central bedomningsfunktion kan ge en battre handlaggning och
bedomning dn dagens 16sning dar uppgiften gors av s manga personer
inom varden
e De sjukvardsanstillda avlastas en administrativ arbetsuppgift

Bestallningscentralen i Vasternorrland ar en del av den Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlandslan. Den ar organiserad som ett

kommunalférbund. Ett utékat samarbete forutsatter att parterna utreder former for
samarbetet.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden
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JAMTLAND Tjansteskrivelse
HARJEDALEN

1. Inom ramen for samarbetsavtalet om samhéllsbetalda resor med lanets
kommuner fortsitta utreda en samordnad bestéllningscentral med Region
Visternorrland.

2. Bestillningscentralen ska pa ett kostnadseffektivt siatt och med hog kvalitet
bedoma behov av sarskilt fordyrande sjukresor och boka och samordna
sjukresor, fardtjanstresor, anropsstyrd linjetrafik och Nartrafik.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Lanets kommuner och Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB
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JAMTLAND

HARJEDALEN
Teamledare Sjukresor 2018-09-17
Martin Rosén RUN/458/2018

070-3629431

Samarbete med Region Vasternorrland kring gemensam
bestallningscentral, central bedomningsfunktion och gemensam
verksamhetsutveckling.

Bakgrund

Vid arsskiftet 2018 beslutades det att region Jamtland Harjedalen skall flytta hela arbetsuppgiften att
handldgga sjukresedrenden, fran de sjukvardsanstallda. Detta for att avlasta varden fran manga
administrativa uppgifter. Detta enligt Ratt anvand kompetens och Lean. Det beslutades att de
sjukvardsanstallda inte skall hantera sjukresedrenden 6ver huvud taget fran och med september
2020. Uppgiften skall istéllet delas upp pa Regionens sjukreseservice och en bestallningscentral.

Tanken ar dven att patienten skall kunna anvanda sig av digital sjalvservice i storre utstrackning, for
att avlasta Regionen administrativt. Denna digitala sjalvservice borde kunna implementeras inom
bidragshandlaggning, informationssokning och i viss man resehandlaggning. Digitala tjanster borde
aven kunna utvecklas och samplaneras med andra medborgartjanster inom Regionen.

Idag anvander vi oss av Bestéallningscentralen Jamtland Harjedalen (BCJ) som leverantor. BCJ ar en
extern aktor dgd av Taxi Ostersund AB, Taxi Vastjamtland AB, Taxiservice i Berg AB, Norra Jimtlands
Taxi AB samt Taxi Ragunda. BCJ ansvarar for samordningen av sjukresor, fardtjanst och annan form
av sarskild kollektivtrafik. Region Jdmtland Harjedalen (RJH) har i ett uppdragsavtal givit i uppgift till
Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) att via Lanstrafiken i Jamtlands lan AB upphandla trafik och
bestallningscentral. Ett samarbetsavtal mellan RJH och 6 av vdra kommuner (ej Ostersund och
Stromsund) gor att sjukresor och fardtjanst kan samordnas och handlaggas av samma
bestéllningscentral. Nagot som samtliga parter tjanar pa genom samordningsvinst.
Bestallningscentralen skall nu upphandlas till 2020, da nuvarande avtal mellan BCJ och RJH gar ut.

Under sommaren 2018 togs en idé fram kring ett samarbete mellan Region Jamtland Harjedalen och
Region Vasternorrland. Det visade sig att bada regionerna var i behov av bestallningscentral, central
beddmningsfunktion och verksamhetsutveckling kring skapandet av en ny sjukreseorganisation.
Bada regionerna hade samtidigt paborjat ett utvecklingsarbete och sag nu mojligheten att samarbeta
kring bade bestéllningscentral och nyutveckling. Utifran detta lades ett forslag pa ett maojligt
samarbete.

Forutsattningar for ett samarbete kring en gemensam bestallningscentral, ar att den kommer
ansvara for féljande hantering och samordning:

e Sjukresor

e  Fardtjanst

o Anropsstyrd linjetrafik och nartrafik
e  Nartrafik

Med andra ord, all den hantering som idag utfors av BCJ enligt upphandlat avtal t.o.m. september
2020. Tanken ar att det inte skall ske nagon foréandring for de kommuner som idag dr med i
samarbetsavtalet.
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Onskade samarbetsomraden

Gemensam verksamhetsutveckling av sjukresehandldggning inkluderat:

Bestallningscentral och bedémningsfunktion

Samtalsmodell och metodik

Beddmningsstdd sjukresor

Digitaliserat darendehanteringssystem, bidragshandlaggning och sjalvservice.
Gemensamt regelverk och tillampningsanvisningar

Koncept "Trygga resan” for okad trygghet inom kollektivtrafiken.

O O O O O O

Funktioner fér en gemensam ”“Bestéllningscentral Mitt” (BC Mitt) med central
beddémningsfunktion
o Sjukresekoordinering och handlaggning
Myndighetsutévning: Beddmning av sjukresebehov
Bestallning av sjukresor
Bestadllning av Fardtjanst
Bestallning av anropsstyrd linjetrafik och nartrafik
Trafikinformation
Eventuell receptionstjanst i Ostersund
Gemensamt stodsystem for "BC Mitts” verksamhet

O O 0O O 0O O O

Forvantade fordelar med samarbete kring ”BC Mitt”

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrlands |dn bedrivs som
kommunalférbund. Deras varumarke mot kund, ar Din Tur. Din Tur har idag en redan
upparbetad och fungerande tjanst med ratt kompetens, bakgrund och férutsattningar vilket
sparar tid, pengar, arbete i utvecklingsforfarandet.

Tillracklig lokal anknytning for att ha kunskap kring geografi och demografi.

Lamplig geografisk placering i Ange, for att tjanstgora at bade RIH och RVN

Region Vasternorrland startar upp sitt arbete med bestéllningscentralen innan RJH. Det
sparar tid och arbete, da den gemensamma verksamhetsutvecklingen kan ske med start i
nutid, jamfort med en start vid 6vergangsskedet 2020. Dessutom med hjalp av fler
verksamhetsutvecklare som delar upp arbetet.

Bestallningscentralen far stérre omsattning i antal uppdrag och kan motivera en storre
arbetsgrupp vilket ger stabilitet till organisationen och lattare att bemanna. Det skapar
sdakerhet och minskar sarbarheten hos leverantéren. Den dkade omsattning borde kunna
sdnka kostnaderna framgent.

RJH borde kunna férvanta sig hogre kvalitet av nuvarande tjanster samt framtida planerade
tjanster i relation till den nya centrala bedémningsfunktionen.

RJH behover inte genomfora en upphandling, som kostar tid och pengar.
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Forvantade fordelar med samarbete mellan regionerna

Ta vara pa varandras kunskap i de olika regionerna.

Dra nytta av varandras utvecklingsarbete (RVN har idag 4 personer som arbetar med
verksamhetsutveckling av den nya sjukreseverksamheten)

Beslutskraft i form av 2 regioners gemensamma arbete, vilket kan lagga grund for ytterligare
utdkat samarbete inom Norrlandstingen.

I linje med den radande politiken och viljan inom tjanstemannasektor, bade regionalt och
nationellt. Att framja samarbete och samverkan mellan kommuner och regioner.
Mojlighet till att skapa ett gemensamt regelverk med tillampningsanvisningar ger tydligare
myndighetsutévning och mindre administration i framtiden. Det ar dven i linje med
ambitionen att sla samman Norrlandstingens regelverk i ett reviderat format.

En mojlighet att utveckla digitala system for bidragshandlaggning och koordinering i
samarbete med fler regioner/aktorer. System som borde kunna samplaneras med fler
medborgarfunktioner dar sjalvservice ar en framtidslosning. Nagot som mojliggérs om
bestallningscentral och sjukreseorganisation sker i egen regi eller i samarbete.
Lanstrafiken behover inte upphandla nytt systemstod for samordning av transporter.

Jamfor detta samarbetsprojekt mot att anvanda sig av en ny upphandlad
extern entreprendr

Svart att uppratthalla kvalitet gédllande bedomningsfunktionen om den upphandlade externa
parten har dalig férankring till malgruppen, arendeformen och geografin.

Femarsavtal maste tecknas med en upphandlad entreprenor.

Ingen garanterad forkunskap, inga fardiga verktyg och ingen erfarenhet hos den
upphandlade parten med rotter i annan bransch.

RJH och entreprendren far borja pa noll med kunskap och verksamhetsutveckling vilket tar
tid, energi och pengar, framforallt i initialskedet.

Verksamhetsutvecklingen kan paborjas forst vid avtalsstart (2020) vid en upphandlad
entreprenor.

Mer komplicerad verksamhetsutveckling an om samverkan sker Med RVN och “BC Mitt”.
Mojligen lagre kostnad med en upphandlad entreprendr, forutsatt att konkurrens kan
uppnas i upphandlingen.

Tydligare gransdragning och ansvarsfordelning mellan parterna an vid samverkan inom ”BC
Mitt” och Region Vasternorrland. Detta kan vara bade positivt och negativt. (Andrad
gransdragning leder till forandrad kostnad vid upphandlad entreprendr.)

Samarbetets format

Din Tur ags idag av kommunalférbundet Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Vasternorrlands lan, som ar forhindrad att delta och buda i en offentlig upphandling.

Region Vasternorrland och Din Tur anser att det inte foreligger nagra problem eller hinder for
att RJH skulle kunna inga ett samarbete med Region Vasternorrland kring en
bestallningscentral och en central bedomningsfunktion. Dock ser dom komplicerade och
langa turer kring ett delat agarskap, med RJH med medféljande kommuner som medlemmar
i samma kommunalférbund.
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Juridiska aspekter pa ett samarbete mellan Region Jamtland Harjedalen och
Region Vasternorrland.

Kommunallagen dndrades den 7 juli 2018. | den nya kommunallagen 6ppnas nya majligheter upp for
utékad samverkan mellan regioner/landsting.

"En kommun eller ett landsting far inga avtal om att nagon av dess uppgifter helt eller delvis ska utféras av en annan
kommun eller ett annat landsting. Sadan avtalssamverkan hindras inte av kravet i 2 kap. 1§ pa anknytning till
kommunens eller landstingets omrade eller dess medlemmar.

Kommuner och landsting far inom ramen for avtalssamverkan, med de begransningar som féljer av 6 kap. 38 §, komma
OGverens om att uppdra at en anstalld i den andra kommunen eller i det andra landstinget att besluta pa kommunens
eller landstingets vagnar i ett visst drende eller en viss grupp av arenden.” (Kommunallagen 9kap. 378§).

| den nya formen av uppdrag till en bestallningscentral sa utfors bade en bestallning och ett beslut
kring sjukresans format. Bedomningen och beslutet, ar kopplat till en myndighetsutévning. En
myndighetsutdvning fa enligt lag inte delegeras till en extern entreprendr (2017:725. 388). Detta
betyder att uppdraget till férdel kan ges till en bestallningscentral inom en myndighets regi. Det finns
darfor inga juridiska hinder for att en sadan samverkan mellan regioner kan ske.

Riskanalys, vilka risker ser vi med samarbetet?

e Svart att ha/vara en intern leverantor av bestallningscentraltjansten. Enklare for RJH att ha en
stringent kravstallning gentemot en extern leverantor. ”BC Mitt” kan behdva jamka samman de
olika huvudmannens krav och férvantningar.

e Vid eventuella problem ang. personalansvar, ledningsansvar, och rekrytering kommer RJH och
RVN att paverkas.

e Mojligen hogre kostnad for ”BC Mitt” jamfort med en upphandlad tjanst i konkurrens.

Vad betalar vi idag inom RJH for den utforda tjansten hos BC Jamtland

Bestdllningscentralen Jamtland Harjedalen
Totalt kalenderaret 2017 Per bestéllning
Sjukresor 42 908 st 30,33 kr
Fardtjanst 10 838 st 19,50 kr
Riksfardtjanst Sjukresa utomlan 1442 st 86,61 kr
Resa i nartrafik/ anropsstyrd linje 17 209 st 15,17 kr
Aterkommande resa 11 350 st 26,82 kr
Totalt 84716 st 2 246 067 kr
4
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Ungefarlig kostnadsjamforelse idag

Kostnaden for Din Turs bestallningscentral ar idag 17,4 miljoner kr. Det ar den totalkostnad som
Region Vasternorrland betalar for hela driften i egen regi. Det ger idag en hogre snittkostnad per
arende an vad RJH betalar idag for BC. Detta ar dock kostnaden for hela driften och det behovs en
genomgang av ekonomin hos Din Tur for att fa en mer exakt bild av de reella kostnaderna, som i sa
fall skulle belasta RJH. Bland annat sa har RJH uppgifter inom Lanstrafiken som skulle kunna skétas av
BC Mitt. Uppgifter som RJH idag betalar LTR for. Din Tur utfér daven uppgifter som inte kommer vara
aktuella for RJH. Detta gor att den estimerade snittkostnaden borde kunna vara lagre an vad den ar i
tabellen har nedanfor.

Bestallningscentralen Jamtland Bestallningscentral Din Tur

Totalt Antal bestallningar 84 716 st Totalt antal bestallningar 500 206 st
Kostnad BC Jamtland 2 246 067 Kostnad BC Din Tur 17 400 000
Snittkostnad per bestallning 26,5 kr Snittkostnad per bestallning 34,8 kr

Region Jamtland Harjedalens medlemskommuner kommer med stor sannolikhet ha synpunkter kring
en eventuellt hojd kostnad per drende. Nagot som ar viktigt att undersodka i den kommande
utredningen av samarbetsformerna. Syftet och forhoppningen med detta samarbete ar att sdnka
kostnaderna for handlaggning och minska antalet resor med kostnadsdrivande fardsatt.

Det ar viktigt att har poangtera att vi idag enbart kan jamfora prisbilden med nuvarande pris. Skulle
en upphandling goras sa ar det svart att pa forhand avgora vad prisbilden skulle bli.

Den gemensamma bilden hos verksamhetsutvecklare inom RJH och RVN, ar att kostnaden per
bestallning, i framtiden dnda borde sjunka till foljd av ett stérre antal drenden vid en samordning av
uppdragen. Utdver det ses en besparingsmajlighet i den forbattrade handlaggningen och
bedémningen som en central beddmningsfunktion skulle innebara, jamfort med dagens organisation
dar bedomning gors av vardpersonal. En central bedémning kommer ge forbattrad tillimpning av
regelverk, samt en ekonomisk besparing inom varden. Tillika férvantas en forbattrad digital
sjalvservice, minska den administrativa belastningen hos handlaggare och darigenom kostnaden for
handlagda drenden, om verksamheten skots i egen regi.

Vad sparar vi pa att inte upphandla?

Uppskattningsvis sparas ca 500 000 kr som engangssumma, pa att inte upphandla bestéllningscentral
och stodsystem.
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Andringar i hanteringen av
Norrlandsresans taxa

RUN/451/2018
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HARJEDALEN Utskottet for infrastruktur och
kommunikationer
Infrastruktur och kommunikationer 2018-09-19
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561
E-post: ruth.eriksson@regionjh.se

RUN/451/2018

Andringar i hanteringen av Norrlandsresans taxa

Arendebeskrivning

Norrlandsresan ar ett biljettsamarbete som omfattar den linsgransoverskridande
kollektivtrafiken i Norrbotten, Vasterbotten, Jaimtland och Vasternorrland.
Justering av taxan har hittills gjorts arligen. Den arliga justeringen har enligt
myndighetsbeslut i alla fyra lanen f6ljt konsumentprisindex (KPI).

Utvecklingen av KPI har de senaste aren legat runt 1-2 %. Kostnadsutvecklingen i
trafikavtalen foljer en indexkorg som speglar kostnadsutvecklingen i den trafik som
respektive avtal avser. Utvecklingen har de senaste aren varit 2-4 %. Detta far till
foljd att intdkterna for Norrlandsresan blir forhallandevis ldgre och bidrar till en
sjunkande kostnadstiackningsgrad.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Vasternorrlands, Vasterbottens,
Norrbottens och Jamtlands lan vill darfor att Norrlandsresans taxa riaknas upp
arligen med en indexkorg som battre motsvarar kostnadsutvecklingen i trafiken och
att prisjusteringarna gors samtidigt som den inomlénsliga taxan justeras, vid
arsskiftet. Den indexkorg som ska anviandas ar Arbetskraftsindex (AKI) 55 %,
Konsumentprisindex (KPI) 10 %, Bransleprisindex (PPI) 15 % och Prisindex for
inhemsk tillgang (ITPI) 20 % med september 2018 som basmanad.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden
Regionala utvecklingsnamnden foreslar regionfullmaktige

1. Norrlandsresans taxa ska justeras vid arsskiftet med forsta justering 2020-
01-01

2. Justering ska arligen utifran indexkorgen AKI 55 %, KPI 10%, PPI 15 %, ITPI
20 %, med september 2018 som basménad.

3. Om indexkorgens utveckling blir negativ ska Norrlandsresans taxa inte
justeras nedat
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4. Regionala kollektivtrafikmyndigheten ger Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB i
uppdrag att arligen genomfora justeringen av Norrlandsresans taxa.

I tjansten
Anders Bystrom
Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur
Utdrag till

Lanstrafiken i Jamtlands lan AB
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@ LANSTRAFIKEN

Andringar i hanteringen av Norrlandsresans taxa.

Norrlandsresan ér ett biljettsamarbete som omfattar den ldnsgransoverskridande
kollektivtrafiken i Norrbotten, Visterbotten, Jimtland och Vasternorrland.

Justering av taxan har hittills gjorts arligen under augusti manad och den arliga
justeringen har enligt myndighetsbeslut i alla fyra ldnen f6ljt konsumentprisindex (KPI).

Utvecklingen for KPI har de senaste aren varit blygsam och speglar inte den
kostnadsutveckling som trafikkostnaderna har haft. Utvecklingen for KPI har de senaste
aren legat runt 1-2 %. De trafikavtal vi alla tecknar med trafikforetagen foljer en
indexkorg som ska spegla den faktiska kostnadsutvecklingen i den trafik som ett
specifikt avtal avser. Utvecklingen dér har legat runt 2-4 %.

Detta riskerar att fa till foljd att sjdlvfinansieringsgraden sjunker till en icke
tillfredstillande niva dér finansiirer till lanens kollektivtrafik tvingas till storre
underskottstdckning.

Justeringen som arligen skett under sommaren &r ocksd olycklig, da alla fyra lan justerar
sina inomlénsliga taxor vid arsskiftet. Upplevelsen for resendrerna &r att vi justerar
taxorna flera gdnger per ér.

Forslag till beslut:

Mot denna bakgrund foreslar myndighetscheferna i de fyra norrlandslédnen foljande
andringar 1 hanteringen av Norrlandresans taxa:

- Justering ska ske vid arsskiftet, med forsta justering 2020-01-01
- Justering ska arligen ske utifran foljande indexkorg med september 2018 som

basmanad:

Index Procentuell
andel

AKI - 55
arbetskraftsindex
KPI - 10
konsumentprisindex
PPI/Brénsle 15
ITPI — inhemska 20
tillgangar
Total indexkorg 100

Lénstrafiken i Jimtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-554 13 20 | Fax: 063-10 76 17
www.ltr.se | info@ltr.se | Org.nummer: §g5437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333



@ LANSTRAFIKEN

- Om den totala indexkorgen far en negativ utveckling ska justering av resenérstaxan
nedat inte goras

- Myndigheten ger Lénstrafikbolaget eller den egna organisationen i uppdrag att
arligen genomfora justeringen enligt ovan

Forslag till beslut:

Att styrelsen beslutar enligt ovanstdende forslag och hemstéller till 4garna att faststélla de
foreslagna dndringarna i hantering av Norrlandresans taxa.

Lanstrafiken 1 Jamtlands 1an AB

Per-David Wennberg VD

Lénstrafiken i Jimtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-554 13 20 | Fax: 063-10 76 17
www.ltr.se | info@ltr.se | Org.nummer: 536437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333
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Infrastruktur och kommunikationer 2018-09-19
Ruth Eriksson

Tfn: 063-146561
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RUN/452/2018
Biljettpris vid sjukersattning

Arendebeskrivning

Lanstrafikens kort och biljetter beslutades av regionfullmaktige i februari 2016 § 22.
Principen for rabatter ar alder.

Seniorkort som ar ett mycket formanligt fardbevis som alla som fyllt 65 ar far kopa,

kortet ar personligt. Seniorkortet giller for fritt antal resor i linet med Lanstrafiken
och Stadsbussarna i Ostersunds titort, undantaget tg och Nirtrafik. Kortet kostar f
n 305 kr/man och giller i minst 12 manader.

Personer med sjukersittning (tidigare sjukpension) har under lang tid framfort
onskemal om att fa kopa seniorkort, av ekonomiska skil. Lanstrafiken i Jamtlands
lan har utrett fragan och foreslar att personer som uppbar sjukersittning till 100%
ska fa kopa seniorkort. F n beror fragan ca 4500 personer, varav ca 2500 har 100 %
sjukpension. Linstrafiken i Jimtlands l4n utarbetar rutiner for att genomféra
forandringen.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar Regionala utvecklingsnamnden
Regionala Utvecklingsnamnden foreslar Regionfullméktige

1. Personer som uppbar sjukersattning till 100% ska kunna kopa &rskort senior
2. Forandringen ska gilla fran och med 2019-01-01

I tjansten
Anders Bystrom
Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef Infrastruktur
Utdrag till

Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB
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Biljettpris vid sjukersdttning

Bakgrund.

Mojligheten for personer med sjukerséttning (tidigare sjukpension) att resa for samma
pris som alderspensiondrer togs bort for ett antal ar sedan.

I dagsléget finns drygt 4500 personer i ldnet som uppbir sjukersittning till 100%.
Onskemal har framkommit att dessa personer skall kunna teckna sig for Lénstrafikens
Seniorkort.

Efter utredning sd kan konstateras att skulle vara mdjligt att hantera pa sa sitt att genom

att styrka att man uppbdr sjukerséttning till 100% kan teckna sig for Lanstrafikens
Seniorkort.

Forslag till beslut:
Styrelsen foreslés
Att personer som uppbir sjukersittning till 100 % skall kunna teckna sig for

Lénstrafikens Seniorkort fr.o.m. 2019-01-01.
Att uppdra at VD att utarbeta ldmpliga rutiner for att genomfora ovanstiende.

Lanstrafiken 1 Jamtlands 14an AB

Per-David Wennberg VD

Lénstrafiken i Jimtland AB Hamngatan 14, 831 34 Ostersund | Tel. 063-554 13 20 | Fax: 063-10 76 17
www.ltr.se | info@ltr.se | Org.nummer: 856437-0194 | Plusgiro: 3 61 89-9 | Bankgiro: 5348-4333
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Infrastruktur och kommunikationer 2018-09-19
Berit Eriksson
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Faststdllande av lanstransportplan
Arendebeskrivning

Region Jamtland Harjedalen upprittade under ar 2017 efter samrad med lanets
kommuner och naringslivet m fl ett forslag till lanstransportplan for aren 2018 —
2029. Regionens infrastrukturutskott beredde tillsammans med berérda
tjansteman forslaget till lanstransportplan och Regionala utvecklingsnimnden och
Regionfullmiktige antog forslaget i december 2017.

Regeringen faststiller de ekonomiska ramarna for transportinfrastrukturen,
inklusive lansramarna.

Regeringen har nu faststallt de ekonomiska ramarna for lansplanerna for regional
transportinfrastruktur for perioden 2018 — 2029 (rskr. 2016/17:101).

Region Jamtland Harjedalen kan nu utifran den beslutade ekonomiska ramen (521
miljoner kronor) faststilla forslaget till Lanstransportplan 2018 — 2029 for
Jamtlands lan.

Lanstransportplanen revideras vart fjarde ar vilket kan komma att innebara
forandringar i det beslutade forslaget vid nasta revidering (ar 2022).

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur forsldr Regionala utvecklingsnimnden
Regionala utvecklingsndamnden foresla Regionfullmiaktige

Faststélla forslaget till Lanstransportplan for Jimtlands 1an 2018 — 2029.

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omradeschef infrastruktur och
kommunikationer
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Sammanfattning

Region Jimtland Hirjedalen har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
Lanstransportplan for perioden 2018-2029. Planen ska innehalla forslag till dtgarder och
investeringar i den statliga transportinfrastrukturen de narmaste 12 aren. Trafikverket har
fatt i uppdrag att f6r samma period ta fram ett forslag till Nationell plan som bland annat
innefattar medlen det statliga jirnvagsnatet och storre vagar (i Jimtland E 14 och E 45).
Drift, underhall och barighetsatgéarder av hela statliga transportinfrastrukturen ingar i
Nationell plan.

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2018-2029 for Jamtlands lan uppgar till
521 miljoner kronor. Knappt 70 % satsas pa utveckling av viagnitet och drygt 30 % pa
utveckling av gang- och cykelvagar. Utveckling av jarnvagar och europavigar forutsitts
kunna ske genom Nationella planen.

Samfinansiering med barighetsanslag foreslas ske flera av pa de vagobjekt som foreslas i
planen. For att mgjliggora vidare utveckling under planperioden och framtagande av nya
objekt avsitts potter for utredningar, statlig medfinansiering m m.

Planens forslag till dtgdrder bedoms ge bittre forutsattningar for turistnaringen och for
skogsnéringen, for tunga transporter och f6r arbetspendling. Satsning ocksa pa gang- och
cykelvagar for arbetspendling och sidkerhet men dven som ett led i klimatmalet. Kopplingen
till bostadsbyggandet i regionen samt satsning pa viktiga strak har varit ledande i
prioriteringarna. Hastighetsoversynen stiller krav planer for atgérder for att kunna behalla
hastigheter om 100 km/h. De ldnga avstanden och det behov av tillgdnglighet som bland
andra turistniringen har behover beaktas. Sankta hastigheter till 80 km/h pa langa striackor
innebar langre restider vilket inte gynnar tillgingligheten.

Mot bakgrund av det stora behov av dtgiarder som finns i lanets transportinfrastruktur
motsvarar inte forslagna ramar pa langa viagar det behov som finns for ett langsiktigt
hallbart transportsystem.

Region Jamtland Hirjedalens unika mojligheter med starkt vixande besoksniring som en
viktig tillvixtmotor i landet stiller stora krav pa tillganglighet, bra infrastruktur och
kommunikationer. Det tilldelade vaganslaget till ldnet, som idag baseras pa
befolkningsunderlag, ar alldeles for litet i relation till behov och verkliga forhallanden.
Under hdgsasong byts gaster i storleksordningen en mellanstor svens stad (< 30 000
minniskor) varje helg i t ex Are och Funisfjillen, vilket kriver bra vigar och
transportmdjligheter. Fordelningen av viganslagen for darfor ses 6ver, omarbetas och
grundas pé andra faktorer an fast befolkning.

Den ladnga planeringshorisonten pa 12 ar innebar att manga av atgirderna i planen ar i ett
tidigt planeringsskede sa forandringar av utférande kan ske. Planen revideras vart 4:e ar
vilket innebar att mojligheter till forandringar och justeringar utifran nya férhallanden samt
inlyftande av nya objekt kan ske om fyra ar.
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1 Direktiv och ramar

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att uppratta ett forslag till Nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029.
Regeringen har samtidigt uppdragit at lansplaneupprittarna att for respektive 1an uppritta
motsvarande lansplaner for regional transportinfrastruktur. Den nationella planen ska
omfatta atgirder och investeringar pa europavagar och jairnviagar med flera samt drift- och
underhéllsétgarder pa alla statliga vagar och jarnvagar.

I regeringens proposition “Infrastruktur fér framtiden — innovativa 16sningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling” (prop. 2016/17:21) anges inriktningen och i
regeringsbeslut (rskr. 2016/17:101) anges ramarna for planperioden 2018-2029. Den
overgripande malsittningen dr enligt propositionen “en vil fungerande samhallsstruktur,
dar transportsystemet ar en del, dr grunden for tillganglighet till bland annat jobb och
bostéder i hela landet. Sambandet mellan infrastrukturatgérder kopplat till 6kat
bostadsbyggande ska redovisas”.

For lansplaneupprittarna utgor dven regionala systemanalyser eller motsvarande regionala
inriktningsunderlag en utgangspunkt.

Den ekonomiska ramen for atgirder i den statliga transportinfrastrukturen 2018-2029 ska
uppga till 622,5 miljarder kronor och omfatta foljande:
e 125 miljarder kronor till vidmakthéallande av statliga jarnvagar,
e 164 miljarder kronor for vidmakthallande av statliga vagar inkl barighet och
tjalsdkring av vagar samt till bidrag for drift av enskild vig, samt
e 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Lansramarna ar uttryckta i 2017 ars priser. Férdelad ram till Jimtlands 14n planperioden
2018-2029 ar 521 miljoner kronor vilket innebir en arlig ram pé 43 miljoner kronor. Den
nya planens ram innebir en upprakning med 1 % frdn nuvarande plan dir ramen &r 514
miljoner kronor.

Forutom inriktning pa 6kat bostadsbyggande pekar regeringen pa klimatmaélen dar atgarder
behover kunna ske till storsta delen i planens inledande é&r.

2 Planering av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen regleras i lagen om byggande av jirnvag, viglagen, plan-
och bygglagen samt miljobalken. Regelverket kring den fysiska planeringen har férandrats
fran och med ar 2013 i syfte att forenkla och snabba upp planeringsprocessen. Planeringen
inleds med en tgirdsvalsstudie. I denna analyseras vilka typer av atgarder som behovs.

Analysen sker i fyra steg;
1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsétt anviandas? Kan
behovet av resande péaverkas? Kan viss trafik som idag gér pé vag flyttas 6ver till
jarnvag eller kan kollektivtrafiken utvecklas?
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2. Optimera. Kan vag- eller jairnviagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter
och langre fordon kan vara andra sitt att utnyttja befintlig infrastruktur mer
effektivt.

3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom forbéattringar och mindre
ombyggnader, till exempel breddning, forlingning av plattformar vid stationer,
ratning av kurvor eller forstarkning?

4. Bygg nytt. Kravs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny
trafikplats, en ny motesstation eller en ny vag eller jarnvag?

Atgirdsvalsstudien svarar pa frigan varfor ett viig- eller jirnvigsprojekt behovs. Nir det
giller vagar sker den fortsatta planeringen inom ramen f6r en sammanhéllen viagplan.
Denna planering innehaller féljande skeden och handlingar, samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och faststillelsehandling.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastrukturen sker inom ramen for den
nationella planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur. Det ar i dessa
processer som prioriteringar av atgarder i transportsystemet sker for de narmaste 12 aren.

3 Koppling till annan planering

I infrastrukturpropositionen pekas tydligt pa infrastrukturens koppling till 6kat
bostadsbyggande. Den 6kade satsningen pa bostadsbyggande har stor betydelse for hur
transportsystemet kan utvecklas. Ett bibehallande av en tit stadsstruktur med mojligheter
att gé, cykla eller ka kollektivt bor efterstravas. Ny bebyggelse bor koncentreras till 1dgen
som har god tillgéng till gdng- och cykelvigar samt kollektivtrafik.

De 6kande klimatproblemen #r en utmaning for bide stad och landsbygd. Aven ny
bebyggelse pa landsbygd behover planeras utifrdn mojligheter till kollektivtrafik och
befintligt transportsystem. En utokad samplanering for att nd de gemensamma mélen om
ett hallbart transportsystem ar darfor viktigt.

4 Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att nd de samhaéllspolitiska malen béde
regionalt och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksé en stor roll for att nd klimatmaélen
men dven for mojligheterna for alla manniskor att resa. Jamtland har en god kollektivtrafik
om dn forutsattningarna att tillhandahalla trafik i omraden med vikande befolkning inte ar
péa samma sétt mojlig som i tatbefolkade omraden. Utveckling av kollektivirafiken sker i
omraden med 6kat bostadsbyggande och en sirskild satsning pa el-bussar genomfors nu
med Ostersunds kommun. Det regionala trafikférsérjningsprogrammet (2016-2020)
beskriver narmare kollektivtrafiken i Jimtlands l4n. For att majliggora forbattringar kring
kollektivtrafiken med koppling till transportinfrastrukturen avsétts i planen potter for
kommunerna att soka.
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5 Regional systemanalys for de fyra
nordliga lanen

De fyra nordligaste lanen har en gemensam upprattad systemanalys, "Regional
systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste lanen”. Systemanalysen uppraittades 2008
och négon ny systemanalys har inte gjorts efter denna dd analyserna och slutsatserna
bedoms ge tillrackligt underlag for planering pa en 6vergripande niva. Den regionala
systemanalysen for de fyra lanen ger en samstdmmig bild av vad ldnen gemensamt ser som
strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa vikten av regionforstoring, att
kollektivtrafiken blir &nnu mer attraktiv med battre mojligheter till arbetspendling och att
transportinfrastrukturen hanger samman i Sverige men ocksa stodjer den 6kande
internationaliseringen inom néaringslivet.

I systemanalysen identifierade de fyra ldnen ett antal prioriterade strak, se figur 1 nedan:

o Tramss

Prioriterade strak

mm — Vg
Acemhaie — |RI’I|'-'RE'
m— SjlArT

Figur 1. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen fér de fyra nordligaste lanen.
Kalla: Regional systemanalys 2010-2020 fér de fyra nordligaste lanen.

Mittnordenstraket innefattande E 14, Mittbanan och Merékerbanan med vidare kopplingar
med Finland behover utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara
okande godsvolymer dels for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska omrédena i
Trondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E 4 och E 14 har de st6rsta godstransporterna pa

vagnatet i Norrland men att betydande godsfléden dven finns pa E 45 mellan Dorotea —
Stromsund — Ostersund.
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Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag &r alltfor 14nga till
kompletterande arbetsmarknader och da sirskilt i inlandet. Atgirder behdvs for att
restiderna ska kunna minska eller bibehallas med 6kad trafiksiakerhet.

.. F + Dagspendlingsregioner
' [ Tatortsbefolkning
100 000

50 000
10 000

e |

e

Kiilla: Regional systemanalys 2000-2020 fir de fyra novdligaste ldnen.

Figur 2. Méjliga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra nordligaste lanen.
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6 Regionala utgangspunkter — strategier
och program

Savil europeiska som nationella strategier ligger till grund for regionernas
utvecklingsplanering. Den regionala utvecklingsstrategin for Jimtlands l4n dr en viktig
utgdngspunkt for Lanstransportplan 2018-2029.

Av figuren nedan framgar sambanden mellan de olika strategierna och programmen.

POLITIK FINANSIERING

EL:E STRATEGISKA

RIETLINJER FOR
S WINTA WHAT T NN

NATIONELLA STRATECIER T ———-

FOR REGIONAL ERADE STRUKUTFONDS-
PROCRAM

epppteppis Mo RECIONALT MAL 2-
: : : PROCRAM FOR KON-
REGIONAL NIVA g : H KURRENS OCH SYSSEL-
EiEMEE AR SATTNING 2014 2020

LANDESRY CDSPROGRAM
gy e " INTERRECPROCRAM

J romeemy s jiiiiialll [NTERREGPRIX

q 3 o £ 8 KT . 1 RECIOMNALA TILLVAXT-
ATCARDER

HEmar=gd Bemrr =2

ELErEr

Figur 3. Samband mellan de olika nationella och regionala strategierna.

6.1 Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Det 6vergripande malet nar det giller tillganglighet ar:

“Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar de langa avstdnden”. I strategin anges
bland annat att vigarna i och till lanet ska hélla en hog standard vad giller framkomlighet,
hastighet och trafiksikerhet. De nationella stamvagarna E 14 och E 45 ska forbattras sa att
de genomgéende majliggor korta restider med hog sikerhet. Vidare anges att de satsningar
péa det statliga vagnatet i forsta hand ska ske dar det patagligt kan forbattra
forutsattningarna for arbetspendling, turism och niringslivets transporter.
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7 Nulage

Befolkningen i Jimtlands 14n var som storst under mitten av 1950-talet. Den stora
befolkningsminskningen frén slutet av 1950-talet till borjan av 1970-talet berodde
framforallt pa strukturomvandlingen inom linets dédvarande basnéiringar, jord- och
skogsbruket. Efter en 6kning av befolkningen under 1970-talet var invanarantalet relativt
konstant fram till slutet av 1990-talet da antalet invénare i lanet aterigen borjade minska.
Utvecklingen de senaste aren pekar pé en stabilisering av befolkningsutvecklingen i ldnet
som helhet. Sammantaget for linet har vi fortsatt att 6ka befolkningen, Ostersund Skar
mest.
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Figur 4. Befolkningsutveckling 200 ar i lanet. Avser folkmangden i Jamtlands lan mellan
1805 — 2015. Kalla: SCB.

Jamtlands lan ar glest befolkat, ca 50 procent av lanets yta utgors av skogsmark. Jamtlands
lan ar det till ytan tredje storsta ldnet i Sverige.

Av befolkningskartan i figur 5 framgér att det bor manniskor i néstan alla delar av lanet.
Halften av befolkningen i Jimtlands l&n bor i byar och i smé samhallen <1 000 invénare. 15
procent av befolkningen bor i smiorter med 1 000 — 4 000 invanare. I Ostersunds stad bor
var tredje lansinvanare.
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Jamtlands lan ar det lin som har storst andel av befolkningen boende i glesbygdsomraden
enligt Glesbygdsverkets definition 1). Nara 29 procent av befolkningen bor i
glesbygdsomréden. Motsvarande andel for Gotland &r 17 procent, Vésterbotten 16 procent
och Norrbotten 11 procent. Denna befolkningsstruktur stiller krav pa ett vitt forgrenat och
fungerande vagnit i lanets alla delar &ret om.

nas
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-, Befolkning / 1000 m ruta
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Figur 5. Vagnat och befolkning i kilometerrutor Jamtlands lan.
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8 Vagarna i Jamtlands lan

I Jamtlands lan finns tre typer av viagnit, det statliga vignatet, det kommunala vignatet och
det enskilda viagnitet.

Det statliga vignatet omfattar 603,6 mil viagar och delas in i tva grupper, de nationella
vagarna (exempelvis E 14 och E 45) och de 6vriga statliga vagarna.

Viighdllare
Lin Kommun | Statlig Kommunal | Enskild Totalt
Lingd i km | Liingd i km | Lingd i km | Liingd i km
Dalarna 5139 1768 31579 38 487
Giivlebora 3 R38 1352 25730 30921
Visternorrland 5302 1 359 24 658 31319
Iimtland Berg 615 3 583 4 198
Bricke 622 40 3 989 4 651
Hiirjedalen 845 99 7790 £733
Erokom 791 18 4 186 4904
Ragunda 438 f 2 891 3336
Striimsund I 451 75 f 880 8 406
A 623 34 2 587 3244
Ostersund 649 297 2 494 3441
Totalt: 6 036 569 34 399 41 4
Totalt Region
Mitt: 20 315 5049 116 367 141731

Figur 6. Vagnatet inom Jamtlands lan. Kalla: Trafikverkets nationella vagdatabas.

Det kan noteras att av det statliga vignatet i lanet om cirka 600 mil ar ungefar en tredjedel
eller 200 mil grusvégar. Av tabellen ovan framgar ocksa att Jimtlands lan har det mest
omfattande statliga vignitet bland de fyra ldn som ingar i Trafikverkets region mitt.

9 Regionforstoring

Regionforstoring i meningen att 6ka befolkningen inom ett omrade dar man bade kan bo
och arbeta kan ske bade genom positivt fodelsenetto, nettoinflyttning och genom forbattrade
mojligheter till pendling sa att det geografiska omrade inom vilket man kan arbetspendla
utvidgas. Befolkningsmaissigt storre arbetsmarknadsregioner har, generellt sett, battre
utvecklingsforutsiattningar dn mindre. Detta beror framforallt pa battre forutsiattningar till
matchning pa arbetsmarknaden. En 6kad pendling méste darfor fraimjas framst efter vira
tva stora strak Mitt- och Inlandsstraket.
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Arbetspendlingen mellan kommunerna i Jamtlands l4n framgér av figuren nedan:

Man & kvinnor

Ar 2015 Arbetsplats

Bostadskommun | Berg | Bracke | Harjedalen | Krokom | Ragunda | Strémsund | Are | Ostersund g\r’]ré%? Summa
Berg 2457 7 64 21 1 20 663 179| 3415
Brécke 9| 1928 8 24 135 6 559 | 247| 2923
Harjedalen 43 1 4442 7 1 5 141 420 | 5062
Krokom 26 23 12| 3791 13 71| 176 2957 | 272| 7341
Ragunda 2 46 4 8 1856 14 4 205| 204 | 2433
Stromsund 7 6 36 12 4669 6 334| 388 5462
Are 40 6 9 144 2 1]4316 595| 509| 5622
Ostersund 296 224 54| 1010 99 167 | 258 26898 | 1503 | 30509
Summa 2877 | 2242 4599 | 5041 2119 4934 | 4791 32442 | 3722 | 62767

Figur 7. Arbetspendling 6ver kommungranserna ar 2015 Jamtlands lan.

10

Hastighetsoversyn

Trafikverket har under 2016 genomfort en hastighetsoversyn. Trafikverkets planer innebar
sinkta och hojda hastigheter pa lanets vigar enligt tabellen nedan:

Forslag sinkta hastigheter:

Vignr Delstricka ADT Lingd km/hnu Km/h efter sdnkning Nar
E14 Krokom - Jarpen 3500 46 90 80 2019
87 Bringasen - Odensberg 2530 5 100 80 2019
E45 Asarna - Brunflo 2550 55 90 80 2022
E14 Bracke - Gallo 2250 22 100 80 2024
E45 Ostersund - Higgenas 3100 21 90 80 2020
Totalt 149
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Forslag hojda hastigheter:
Vagnr Delstracka ADT Lingd km/hnu Km/h efter hojning Na&r
84 Hede - Langa 1580 12 80 100 2017
E45/84 Alvros - Sveg 2100 18 90 100 2021
E14/E45 Lockne - Opand 11000 7 40-80 100 2021
E45 Rengsjon - Alvros 2100 7 50-90 100 2021
Totalt a4

Kalla: Trafikverkets rapport "Atgarder fér systematisk anpassning av hastighetsgranserna till
vagarnas trafiksdkerhetsstandard”.

For Jamtland med de ldnga avstdnden innebar sdankta hastigheter ldngre restider vilket
forsamrar tillgdngligheten for tillresande samt dven i praktiken forsamrar forutsiattningarna
for arbetspendling. Straken i Jamtland, det vill sdga E 14 och E 45 samt vig 84 och 87
behover fa den sikerhetsstandard som kravs for hastighetsgransen 100 km/h. Vag 84
kommer att fa h6jd hastighet 100 km/h den stricka dar den kommer att gé ihop med E 45 i
nya strickningen Rengsjon — Alvros.

Utdver de nationella vigarna E 14 och E 45 utgor viagarna 84 och 87 viktiga funktionella
strék for séval godstransporter, arbetspendling som for turistutveckling. For dessa strak ar
méojligheten att korta restider sirskilt viktig. Atgirder for bibehallna eller hojda hastigheter
till 100 km/h efter dessa strék ar ddrmed prioriterade. I ett 14n med sa 1anga avstidnd och sa
spridd befolkning dr mojligheten till bibehallna eller hgjda hastighetsgranser ocksé pa det
ovriga viagnatet viktig. Hinsyn maste ocksa tas till de sma trafikmidngderna pa det 6vriga
vagnatet ndr det giller beslut om hastighetsgranser.

11 Forbindelser och kommunikationer

Trafikutbudet kan beskrivas enligt nedanstdende:
e Interregional trafik; Norrtagstrafiken, Busstrafik 6ver ldnsgrians
e Stomlinjetrafik; stomlinjetrafiken kommuncentra — Ostersund
e Lokal trafik; titortstrafiken i Ostersund, 3-milsradien runt Ostersunds titort, trafik
i Aredalen, inomkommunal trafik dr linjelagda skolskjutsar utgor basen, nirtrafik
e  Siarskild kollektivtrafik; fardtjanst

Interregional-, stomlinjetrafik har stor betydelse for arbets- och studieresor, resor till
region- och lanssjukvard, service-, besoks- och anslutningsresor. Den lokala trafiken ar
anpassad for arbets- och skolpendling, service- och anslutningsresor till stomlinje- och
interregional trafik, trafiken kan vara anropsstyrd. Nartrafiken ar anropsstyrd och
yttdckande, den erbjuder séllanresor fran orter med liten eller ingen linjelagd trafik.

Stomlinjetrafiken dr mycket viktig med Ostersund som den enskilt storsta mélpunkten. Fran

kommuncentra Stromsund, Hammarstrand, Bracke, Svenstavik, Krokom, Jarpen till
Ostersund finns ett trafikutbud som minst medger arbetspendling till Ostersund med tre
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olika tidsldgen dagtid och med minst tre senare ankomster under dagen och aterresa i 22-
tiden M-F. For Bracke, Svenstavik, Krokom och Jarpen finns flera turer i vardera riktningen
morgon och kvill. Fran Sveg finns forbindelser till Ostersund som medger hel- eller
halvdagsvistelse i Ostersund M-F, serviceresor och veckopendlingsresor 16rdagar och
sondagar. I Are, Krokom och Ostersund kommuner finns ett trafikutbud i nigot eller nigra
strak som erbjuder ett bra trafikutbud f6r bl. a. arbetspendling sju dagar i veckan. I 6vriga
delar av ovanstdende kommuner finns ett mer begrinsat trafikutbud.

De senaste aren har inga kvalitetsméatningar gjorts i den allménna kollektivtrafiken.
Generellt kan ségas att "relevans” d v s trafiken passar mina behov ar den viktigaste faktorn
ar att manniskor ska resa. Prisviardhet, kvalitet, bemdtande och trafikens popularitet ar
viktiga faktorer men har mindre betydelse for hur manniskor gor sina val.

Straket utmed vig E 14 och Mittbanan har relativt stora befolkningskoncentrationer med
potential for en storre andel kollektivirafikresande. Ett stort antal av de boende efter striaket
pendlar in mot Ostersund, men pendling i den motsatta riktningen férekommer ocks4. Inte
minst har pendling in mot Are 6kat under senare &r. Efter detta strak bor dverforing av
vagtrafik till jirnvagstrafik kunna ske med positiva effekter for bide miljé och
trafiksdkerhet. Fran 2012 har en kraftig 6kning av turutbudet pa Mittbanan skett. Mellan
Sundsvall och Ostersund har antalet dubbelturer har antalet dubbelturer 6kat fran fem till
nio per dag och mellan Ostersund och Duved frin tv4 till fem per dag. En begrinsning for
okad pendling med tag efter Mittbanan ar de relativt 1anga restiderna idag. For att taget ska
kunna konkurrera med vigtrafiken pa ett battre sidtt maste restiderna med tag vara betydligt
kortare dn med bil och buss. Projekt Mittstraket ar ett Regionalfondsprojekt som pagar och
som syftar till att forkorta restiderna bland annat genom att bygga bort plankorsningar langs
Mittbanan.

Nir det géller resor med tag till lanet beslutade SJ att nattigstrafiken endast ska koras
under vintersasong och delar av sommarsisongen till Jimtland fran april 2016. Detta har
skapat en oro for bland annat turistdestinationens fortsatta utveckling. Ett intensivt arbete
har under det senaste dret pigétt med lanets niringsliv, kommuner engagerade medborgare
och regionen for paverkan om aterinriattande av nattagstrafiken. Ett utokat samarbete med
SJ har ocksé pagéatt for forbattring av produkten, bokningssystem, vagnar, service etc.
Regeringen aviserade under den varen 2017 att nattagstrafik ska upphandlas och beslut kom
i september att nattagstrafiken till Jamtland ska &terupptas fran juni 2018, vilket ar
gladjande for lanet och for alla som har engagerat sig i frégan.
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12 Jamstalldhet i
transportinfrastrukturen

Generellt sett pendlar mén ofta liangre strackor dn kvinnor och hégutbildade pendlar oftare
langre 4n lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik f6r sin arbetspendling i hogre
utstrackning &n man. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksa géller
i Jamtlands lin. Storst 4r pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Det ar framst hilso- och sjukvirden samt socialt arbete som skapar den storsta
sysselsdttningen i Jamtlands 14n, betydande dr ocksa handel och turist-/besoksnaringen
samt jord- och skogsbruk. Kvinnor arbetar i hogre grad inom offentlig sektor an méin och en
storre andel kvinnor d4n mén bor i titorterna i Jimtlands lan.

Befolkning

Befolkningen i och utanfor tatorter 31 dec 2015

Kénsfardelning (%)

i titort utanfér tatort
Kv M Kv M

Ostersund 8 84 14 16

Hérjedalen 62 60 38 40

Stromsund 60 54 40 46

Krokom 52 50 A8 50

Are 51 49 49 51

Bracke 50 48 50 52

Ragunda 48 43 52 57

Berg utanfér titort 34 30 66 70

0 20 40 60 80 100%

Kalla: 5CB, Tatorter; arealer, befolkning

I alla kommuner bor det fler kvinnor in min i titorterna
och det bor fler min an kvinnor utanfor titorterna.

inition gallande titort se www.sch.se/MI0810.
e den senaste titortsavgrdnsningen dr 2010.

Figur 8. Kalla: Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstalldhet fickbok.
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Tillgéng till kollektivtrafik ar viktigt for mojligheten till arbetspendling for alla. Gang- och
cykelvagar ar betydelsefulla for mojliggorande av arbetspendling pa kortare avstand. Gang-
och cykelviagar som enligt Trafikverkets standard ocksé ar belysta ar viktiga ur en sékerhets-
och trygghetsaspekt. I ett till ytan si stort 1dn som Jamtland ar tillgéngen till bra vagar
viktigt for bdde kvinnor och méan. God digital infrastruktur talar ocksa for majligheter till
distansarbete.

Forvarvsarbete

De 30 vanligaste yrkena i lanet 2014

m%mo 80 60 40 20 O 20 40 &0 8O 'IOO%IE

Underskoterskor

Grundaskolldrare, fritidspadag.
och farskollirare :

Butikspersonal

Kontorsassistenter och sekreterare

Skdtare, vardare och
personliga assstenter m.fl.

Snickare, murare och anl3ggningsarbetare
Lasthils- och bussforare

Sjukskoterskor
Vardbitraden

Bamnskotare och elevassistenter m.fl.
ansationsuty, utredare

och HR-spedalister m.fi
Snabbmatspersonal, kiks-
o restaurangbitr m.fl.
+Resesiljare, kundfjanstpersanal

och receptionister m.fl
Skatte- och socialfors_ handl. m_fl.

Forsakringsr3dg, foretagssaljare:
och inkopare m_fl.

Stadare o hemservice-
perlsc-nal_m.ﬂ. —

ngenyarer och tekniker Banktj. o redovek_m.fl.
[T-arkitekter, systemutv. o testiedare m.—=

Stadledare och fastighetsskotare m.fl—s '—E;;g?:;”;kh%
Tidningsdistr., vaktm. o Owr. servicearb: L

Smeder och verktygsmakara m_fl— «—-Drift-, supgort- och

- natvarkstekniker m.fl.

Aﬁégzéggnd.dé[rpﬁﬂ T O O Socsak. o kuratorer mAl.
) — = T Lagerpers. o

teorelisk speckomp—T T 1 1 transp.ed. m.fl.

[ I
% 100 80 &0 40 20 O 20 40 &0 &0 ‘I(JJU%

Kalla: 5CB, Yrkesregistret Yirke okdnt har till de 30 vanligaste kategorierna
och har angetts far 3557 personer

Avser yrkesverksamma anstdllda 16—64 4r med bostad 7 lZnet

40
Figur 9. Kalla: Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstalldhet fickbok.
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13 Tillganglighet for alla

I nationell handlingsplan for handikappolitiken finns de nationella méalen
e En samhillsgemenskap med mangfald som grund
e Att samhallet utformas sé att manniskor med funktionshinder i alla aldrar blir fullt
delaktiga i samhillslivet
e Enjamlikhet i levnadsvillkor f6r flickor och pojkar, kvinnor och man med
funktionshinder

Regionala mal (ur regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 Region Jamtland
Harjedalen)
o Oka tillgingligheten till kollektivtrafiken for personer med funktionshinder .
e Arbeta for en samordning av allman och sirskild kollektivtrafik.

Tillgdnglighet till kollektivirafiken dr beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
héllplatsernas och busstationernas tillginglighet samt information om detta. Ledsagning
finns vid bemannade jarnvagsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i
samtliga kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. I
tidtabell/ digital reseplanerare anges vilka turer som utfors med tillgédnglighetsanpassat
fordon. RTI, realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra
trafikinformationen genom att information kan erhéllas i mobiltelefonen. Ombord pa
fordonen ges hallplatsinformation audiovisuellt. Information om héllplatsens tillganglighet
kraver uppgifter om kantstensho6jd och att taktila plattor mm. kartliggs och dokumenteras i
lanstrafikens planeringsprogram samt att de kan redovisas i reseplaneraren.

o Atgirderna kriiver resurser i form av kartliggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.

e Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillgianglighet kan ge stod
for att 6verfora resendrer fran sirskild kollektivtrafik till allmén kollektivtrafik

e Arbetet med forbattrad tillgdnglighet méaste goras systematiskt och utga fran den
standard som géller for varje ssmmanhang.

14 Besoksnaringens betydelse

Jamtland har under mycket 1ang tid varit ett turistlan. De senaste artiondenas medvetna
satsning pa stora kultur- och idrottsevenemang har stirkt lanet som besoksmal. Idag kan vi
se att linet himtar hem allt fler evenemang. Satsningen och tillstromningen av besokare
stiller krav pa transportinfrastrukturen och tillgdngligheten och ar en viktig del i
konkurrensen.

Turismen i Jimtlands lan star fér en betydande del av den svenska turistniringen.
Omsittningen i lanet uppgick ar 2016 till nira 5 miljarder kronor.

Antalet gastnétter r 2016 var 10,7 miljoner.
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I Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa ar helt
beroende av vil fungerande vigtransporter. Over 9o procent av besokarna till vistra
Hirjedalen reser med bil. Till vissa destinationer kring Are dalen och Storlienomradet finns
mojlighet att resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att fa fler att vélja taget.
Det ar darfor viktigt att det finns kapacitet bdde pé jairnvagen och hos tdgoperatorerna och
det ar darfor ocks& mycket angelaget att nattdgstrafiken aterinfors hela éret.

Under négra vintersasonger har persontrafik bedrivits pa Inlandsbanan till
Klovsjo/Vemdalenomrédet fran savil Malmo, Goteborg som Stockholm. Vid
jarnvagsstationen i R6jan har bussar mott upp for den sista delen av resan fram till
slutdestinationen.

Att kunna erbjuda snabba, bekvidma och sédkra resor till turist destinationerna i Jimtland ar
viktigt for konkurrensen om gésterna. For tillgdngligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till linet kan hélla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en
stor andel av turisterna viljer jarnvag sa pekar den mycket starka 6kningen inom
turistnéringen pa att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sikra
vagforbindelser. Fortsatta satsningar pa vigarna E 14, E 45, viag 84 och 321 dr darfor hogt
prioriterade.

Mojligheterna till bra flygforbindelser ar till 1anet ocksa viktiga for turistniringen och for
ovrig besoksniring. Férutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksi de mindre flygplatserna i
Sveg och Roros viktiga roller for turistdestinationerna i naromradena. Trondheims stora
flygplats i Vaernes har en viktig roll for den Jamtlandska besoksniringen. En roll som kan
utvecklas betydligt i och med att Merékerbanan elektrifieras och trafiken p4 banan
utvecklas. Savil bra flygtrafik till dessa flygplatser som bra markforbindelser till lanets olika
turistdestinationer &r av storsta vikt for turistnaringen.

15 Transportinfrastrukturens
betydelse for skogsnaringen i
Jamtlands lan

Skogsniringen star for de flesta tunga transporter i Jimtlands lin. Arligen avverkas ca sju
miljoner ton timmer i Jimtlands ldn, varav ca 75 % vidareforadlas utanfor lanet.
Skogsnaringen genererar ca 4 000 arsarbeten under hela &ret inom savil avverkningarbete,
skogsvérd, som vidareforadling av olika slag.

Skogsnaringen ar beroende av bariga vagar for att mdjliggora effektiva transporter till och
fran skogsindustrierna bade inom och utanfor lanet. Merparten av bade det allménna och
enskilda vignitet méste darfor tila 64 tons bruttovikt under hela aret. Utvecklingen gar mot
annu tyngre och langre transporter och delar av vigniatet kommer darfor att uppgraderas for
att klara 74 ton.

Omlastning fran vag till jarnvag sker i allt storre utstrackning, bade for att minska
miljobelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vagarna fram till
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omlastningsterminalerna maste hélla hog standard &ret om. Lika viktigt ar forstés en
fungerande jarnvagsinfrastruktur.

16 Ovrig inriktning av arbetet

En sammanhallen transportinfrastruktur med fungerande vig- och jarnvagsnat i lanet med
koppling till andra strék &r viktigt. De nationella vagstréken E 14 och E 45 har mycket stor
betydelse for lanet. Motsvarande strak pa jarnvag ar Mittbanan, Norra stambanan,
Ostkustbanan, Botniabanan och Inlandsbanan. Brister och behov i dessa strak ar i forsta
hand en friga for den nationella planen. I det dst-vistliga striket Trondheim-Ostersund-
Sundsvall ar ocksd Merékerbanan och Tronderbanan viktig diar ocksd hamnarna i vist kan
komma att spela en roll i framtida transportinfrastruktur. Trafikverkets investering pa en ny
bro over "Stora helvetet” i Storlien innebir att det kommer att finnas mgjligheter att bygga
en bra framtida infrastruktur mellan vara lander.

Nir det géller bristerna och behoven vad géller hela transportinfrastrukturen i ldnet s& har
dessa identifierats av bland andra lanets kommuner, representanter for skogsnaringen,
Jamtland Harjedalen Turism, Region Jamtland Harjedalens transportutvecklingsrad och
Trafikverket region Mitt.

De ménga patalade bristerna och behoven motsvarar investeringar pa ménga miljarder. De
brister som foreslas atgardas i denna plan utgor bara en liten av det totala behovet. Vissa
brister bedoms kunna atgéardas med sa kallade barighetsmedel inom ramen for nationella
planen, men ocksa dessa behov d&r mangdubbelt storre 4n de medel som finns tillgdngliga.
Lanstransportplanerna revideras vart fjirde ar. Det innebar att den hir planen som omfattar
aren 2018-2029 innehaller till mer hilften beslutade och paborjade objekt fran forra planen
(2014-2025).

16.2De storre straken, viktiga transportleder for naringens

utveckling och tillvaxt
Ostkusten ir tillsammans med sédra och mellersta Dalarna samt omréadet kring Ostersund
omradets mest titbefolkade delar. De mer glest befolkade delarna i vister har en stark
besoksnaring i stora delar av fjallvarlden. De sodra delarna av omradet har stor traditionell
basindustri och verkstadsindustri samt ateruppvackt gruvniring medan de norra delarna
och delar av inlandet praglas av skogsindustri. De nationella straken som ar relativt glesa
over omradet kompletteras med regionala strdk som har nationell betydelse. Denna struktur
tillsammans med framf6rallt skogs-, verkstads- och gruvniringens behov betyder att ett vil
fungerande transportsystem ar en forutsattning for regionens funktion och majlighet till
tillvaxt.
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De storre stréken, viktiga transportleder for niaringens utveckling och tillvaxt visas i bilden
nedan (ur nationell transportplan 2014-2025).

JAMTLANDS
LAN

Hugicsvail

) w0 % 0w
I strik 1 (Stockholm)-Gavle-Sundsvall-Ornskbldsvik-(Haparanda
I strik 2 (Giteborg)-Malung-Ostersund-(Géllivare)

I strik 3 (Finland)-Sundsvall -Ostersund-(Trondheim)

I strik 4 (Stockholm)-Avesta-Borlinge-Dalafjallen-(Norge)
I strik 5 Gavie-Falun-Ludvika-(Orebra/Karlstad)

Figur 10. De storre straken. Kalla: Nationell transportplan 2014-2025.
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17 Atgarder i lanstransportplan 2018-
2029

I bilaga 1 redovisas samtliga objekt som lanstransportplanen omfattar. For varje objekt
redovisas berdknad total kostnad och finansiering. Nedan foljer en nirmare redovisning av
vissa storre dtgardsobjekt i planen.

17.1Vagar

Vig 84 Ny striickning Alvros — Sveg samt genomfart Sveg

Riksvig 84 gar frin Hudiksvall via Ljusdal och Sveg vidare mot norska gréansen. I avsaknad
av trafikmdjligheter pa jarnvag blir denna tvirgaende strickning ett viktigt strak for
fjdllresenirer till omraden i Harjedalen eller 6vriga delar av Jimtlands 1dn. Riksvigen ar
aven viktig for langviga godstransporter och langviga persontransporter.

Trafikverket planerar for en ny strickning av E 45 via Alvros och Rengsjon, dster om Sveg.
Beslut om nya strackningen tas varen 2018. Vag 84 skulle dd kunna fa en ny strackning i den
nya E 45 strackningen Alvros — Rengsjon for att sedan ta av visterut pa da gamla E 45 mot
Sveg. Jarnvagsviadukten vid Byvallen ar en flaskhals pa strackan som behover atgirdas. Vid
en omdragning av E 45 enligt ovan, och att vig 84 fir den nya strackningen, skulle kunna
innebdra att jarnvigsviadukten atgdrdas med medel ur lansplanen. For att dtgdrden ska
bekostas med medel ur Linsplanen giller detta endast om ny striickning av E 45 via Alvros —
Rengsjon genomfors. I annat fall, om strackan kvarstar som europavig, sd bor atgiarderna
tillfalla nationella planen. Linsplanens ekonomiska del har tagit hojd for alternativet med
ombyggnad av jarnvagsviadukten for en hastighet av 80 km/h, som ar kalkylerad till 42
miljoner kronor. Resterande medel i objektet anvands for ombyggnation av korsningen vid
sodra infarten till Sveg, nuvarande E 45 och vag 504, till en T-korsning samt i 6vrigt
atgirder enligt utford atgardsvalstudie i centrala Sveg.

Vig 321 Svenstavik — Mansasen

Vig 321 ir en viktig transportled for bide tung trafik och turisttrafik till Bydalen och Are/
Storlienomrédet. Strackan Svenstavik — Mansésen ar i daligt skick med bland annat skarpa
kurvor, bitvis svag barighet och daliga broar. Vigen trafikeras ocksa av gadende och cyklister i
blandtrafik. Strackan har ingatt i Trafikverkets hastighetsoversyn 2009 och darefter fatt
sankt hastighet.

De atgarder som planeras ar upprustning av befintlig vig 35,5 km med barighetshéjande
atgarder och atgirder for att gora sidoomradet sikrare. Kurvan i Hoverberg ritas i ny
strackning med belagd bredd pa 6,5 meter. Befintlig viag breddas pa erforderliga strackor for
att uppna en enhetlig belagd viagbredd pa 6,5 meter. De foreslagna atgarderna ger
forutsattning for en bibehallen hogsta hastighet pad 8o km/h. Byggnation av en géng- och
cykelvig Svenstavik — Galhammarudden ingr ocks4 i projektet. Atgirden kommer att ske i
tva etapper: - etapp 1 Svenstavik — Kévra ca 20 km, etapp 2 Kévra — Mansésen ca 18 km.
Projektet berdknas uppga till 189 miljoner kronor dér denna lansplan star for 20 miljoner
kronor (total kostnad inklusive medel fran foregidende plan 43,4 Mkr). Beslut om atgirder ar
tagit i foregdende lansplan och arbetet kommer att ske etappvis med start 2017.
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Vig 659 Saa — Vik

Vig 659 mellan Sa — Vik dr en mindre vag som trafikeras med linjetrafik (linje nr 157) for
bland annat skolelever. Vagen ar smal 4,0—4,3 meter och har en délig standard som skapar
problem for framkomligheten for bland annat busstrafiken. Sarskilt stora ar problemen for
laggolvvsbussarna. Genom att vigen forbéattras kan fler turer framforas efter denna vag
istillet for E 14. Antalet boende efter vagstraket 6kar. Den totala véglangden ar ca 5 km.
Vigen forbittras for battre framkomlighet genom forstarkning, breddning upp till 6 meter
dar si dr mojligt samt beliggning. Overfart 6ver jirnvig Bjorninge kommer att
siakerhetsanpassas med bomanliaggning. Totalt frin Lansplanen 15 Mkr varav 14 MKr i
planen 2018-2029.

Vig 662 Husavigen

Vig 662 mellan Bondshamn - Husa ar en grusviag med déalig standard. Vagbredden ar ca 5,5
meter. Vagen ar sdmst de sju kilometrarna mellan avtagsvigen mot Froa och Husa. Vagen
trafikeras med linjetrafik ret om. Vagen ir en viktig transportled for turistnaring och
foretag i omradet. Turistndringen har ofta sin hogsdsong da problemen med tjallossning ar
som storst. Den totala strackan ar ldng och atgarderna kommer att behova etappindelas.
Enligt den senaste utredningen kring markférhallandena s& kommer kostsamma atgarder
att behova goras pa delar av striackan, det kan handla om “bergs-spriangning” t ex.
Kostnaden beriknas darfor bli betydligt storre dn vid de forsta kalkylerna och handlar om
totalt 60 Mkr frén lansplanen varav 58 Mkr fran perioden 2018-2029.

Vig 675 Valne — Ange

Vig 675 mellan Valne och Ange #r ett viktigt strik for arbetspendling for befolkningen i
Angeomrédet. Vigen har ocks4 en viktig funktion for Linstrafiken som trafikerar striickan
med linjebuss 532 for framforallt behoven av elevresor fran Nilden/Valne till
hogstadieskolan i Ange. Mellan Valne och slakteriet i Ange #r vigen en grusvig med
omkring 5 meters bredd. Vagens sikerhet och standard upplevs som mycket 1ag till f6ljd av
tvara kurvor, problem med damm och ojdmn viagbana. Vigen ar nu under produktion och
kommer att genomforas med start 2018. Vagatgarderna bestar i barighetsétgarder,
breddning, forbattring av vagens sidoomraden, forbattrad avvattning och ratning av de
tviraste kurvorna. Vagen kommer dven att beldggas. Totala kostnaden ar 42 mkr, varav 12,7
mkr belastar linsplanen. Atgirden kommer att utféras under 2017-2019.

Viag 711 Briacke — Albacken

Vag 711 striacker sig mellan Briacke och Sérbygden i Briacke kommun, Jimtlands lan. For
befolkningen i Albacken och byarna ldngs vigen, samt for skogsniringen och det 6vriga
naringslivet, ar vag 711 ett mycket viktigt strak. Vagen dr den enda mojliga vagforbindelsen
for pendling till arbete, skola och service. Foretagare 1angs vigen och skogsnaringen ar
beroende av vig 711 for sin verksamhet.

Vigen ir under produktion med start under hosten 2017. Atgéirderna handlar om
barighetsforbittringar, kurvritningar samt beliggning. Atgirden kommer att utféras under
2017-2019. Den totala kostnaden ar 118 mkr dar Lansplanen star for 20 Mkr varav 15 Mkr
under perioden 2018-2029.

Vig 675 Kurvan i Ede
Genom Ede ar vigen cirka sju meter bred och belagd. I Ede gér vigen i en mycket skarp
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kurva forbi ett fler-bostadshus. Tva mindre vigar ansluter i kurvan, vilket gor att platsen
uppfattas som en fyrvigskorsning. Det innebar dalig framkomlighet och sikerhet och ar ett
problem i boendemiljon i och med att trafiken maste gora manga starter och accelerationer i
kurvan. Ett antal alternativa forslag till nya vagstrackningar har tagits fram. I planen avsitts
5,2 miljoner kronor for ratning av kurvan under planperioden.

Vag 796 Bro inklusive GC-vig over Indalsilven i Lit

Atgirden dr beslutad i Linsplan 2014-2025 och beriknas utforas under 2017-2019. Totalt ca
110 Mkr varav medfinansiering frin Linsplanen med 5 Mkr samt frin Ostersunds kommun
med 5 Mkr. Resterande finansiering av Trafikverket.

Viag 772 Stugun — Kompaniet

Vig 772 gar i Stuguns titort fran bron 6ver Indalsidlven norrut mot Mardsjon. Vag 772
atgardades for nagra ar sedan mellan Kompaniet och Mérdsjon. Striackan Stugun —
Kompaniet ar smal och kurvig och trafikeras séval av motorfordon som géngtrafikanter och
cyklister, vigen upplevs trang. Dessutom belastas vigen kontinuerligt med tunga
transporter i form av timmertransporter. Viagen behover breddas for att rymma alla typer av
trafikanter och for att hoja sdkerheten for gaende och cyklister. Grov kostnadsbedé6mning 12
Mkr.

Vig 614 Hiiste — Ytteran

Vig 614 gar fran Haste pd Rodon och mot Ytteran. Vagen ar en del av vagstréket fran Froson
mot Ytterdn och E 14. Vigen utgor en del av en viktig transportled mellan flyget pa Froson
och Ytteran (mot Are). Are/ Storlien omradet #r attraktivt som besoksmal och dven for
manga typ av evenemang. Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats
ar méanga och transfer mot Are gér fran Froson 6ver R6don mot Ytteran och sedan vidare
visterut mot Are.

Strackan Héste - Ytteran ar bitvis smal och innehaller ménga kurvor, backkron och farliga
utfarter. Atgirder av brister i form av ritning av vissa kurvor, séankta backkron, breddning
av vissa strackor samt i 6vrigt sakerhetshéjande dtgiarder ar nodvandiga. Grov
kostnadsbed6mning 40,5 Mkr.

Vag 695, Hallandsvagen

Vig 695 dr en parallellvig till E 14 fran Hallands kyrka mot Underséiker. Vigen &r ca 4 km
lang och ar smal, kurvig och grusbelagd. Den betjanar idag ett antal privatfastigheter samt
Hallands folkhogskola och hotell Hallandsgarden. Strackan trafikeras av linjetrafik. Pa
grund av vigens beskaffenhet anvinder kollektivtrafiken en mindre buss med hogre insteg
pa strackan.

Viagen skulle med hojd standard vad géller barighet, kurvriatning och beldggning i hogre
utstrackning kunna anvindas som anslutningsvag for fastigheterna mellan E 14 och vig 695.
Vigen kan dé dven fungera som gang- och cykelvig. Vagstraket skulle ocksa kunna fungera
som avlastning till E 14 och omledningsvig om standarden hojs. E 14 ar efter aktuell striacka
hart trafikerad av bade biltrafik och lastbilar/ tunga fordon. E 14, dir vig 695 l6per parallellt
innehéller en brant luntning, Héllandsbacken, dar Trafikverket planerar for
trafiksdkerhetshojande atgarder for enskilda viganslutningar. Antalet utfarter pa E 14
behdver i majligaste man minska pa strickan och i synnerhet i Hallandsbacken av
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sdkerhetsskil. De utfarter som maste finnas behéver fa en utformning och placering som
innebar anslutning till E 14 pa ett sa sdkert sétt som mojligt. Grov kostnadsbedomning totalt
23,5 MKkr totalt med 12 Mkr fran Lansplanen.

17.2 Gang- och cykelvagar

Regeringens cykelstrategi och den regionala utvecklingsstrategin uttrycker att gang- och
cykelbanor ar viktiga i transportinfrastrukturen for 6kad trafiksdkerhet, minskat bildkande
pé korta avstdnd ar ett viktigt led i klimatomstéllning samt bra for folkhilsan.

I denna lanstransportplan avsitts uppemot 176 miljoner kronor for byggande av gadng- och
cykelviagar under planperioden. En indikativ fordelning av avsatta medel fér gdng och
cykelvagar redovisas i bilaga 1. I bilagan redovisas 19 olika strickor. I planen har
Trafikverkets schablonkostnader for nybyggnad av gang- och cykelviagar anvénts. Dessa
schablonkostnader avser nybyggnad av belagd GC-vig pa tre meters bredd med belysning.
Maojligheterna att pa vissa hall bygga enklare géng- och cykelvigar ska undersokas under
planperioden i syfte att fa tillgiangliga medel att ricka langre.

Det finns ocksé stora behov av fler gang och cykelvagar efter vigarna E 14 och E 45. Dessa
behov bor atgidrdas med medel ur den nationella transportplanen. Trafikverket genomf6r
under ar 2017 en atgirdsvalsstudie for E 45 Malung — Hoting. Dir bor dven brister och
behov vad giller gang- och cykelviagar langs strackan lyftas in.

Lianets kommuner lyfter generellt sett gang- och cykelvagar som en viktig atgard. P&
landsbygdens handlar det mycket om sidkerhetsaspekter men &ven i viss man om
mojligheter till arbetspendling. I tatorter lyfts kopplingen till bostadsbyggande och
mojligheterna till arbetspendling som starka argument.

17.3 Riktade utredningspotter vagar
For att utreda brister, behov och for att tydliggora vilka atgarder som behovs avsitts medel,
1 MKkr per utpekat strak nedan for planldggning.

Viag 311 (502) Téidnnais - Lansgrans

Vig 311 gér fran Tannas i Harjedalen och vidare mot Sarna i Dalarna. Vigen ar en viktig
transportled for turister till Lofsdalen men ocksa till straket/ straken mot Funidsdalen/Roros
i norr och Sarna/Idre med flera i soder. Vagen utgor ocksa transportled for tung trafik och
varutransporter som ska till och frén Norge.

Viagstandarden dr mycket bristfallig. Vagen ar smal och kurvig grusvig som har dalig
barighet. Vagstraket ar 1angt och en utredning behover i forsta hand goras for att fa en
uppfattning om brister och behov samt vilka dtgirder som behover goras.

Vig 592 Vallsundet — Orrviken

En utredning for strickan gjordes for ndgra sedan. Bostadsbyggandet i omradet har 6kat
avsevirt sedan dess och Ostersunds kommun och privata aktorer planerar nu fér nya
bostadsomraden pé platsen de narmaste dren. En ny utredning med de nya
forutsattningarna behover goras.
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Vag 314 Ytterhogdal — Linsgrians Y

Vig 314 fran Ytterhogdal mot Ange och E14 ir en transportled for i synnerhet tunga fordon
sésom tank- och timmerbilar. Vagen ar belagd men barigheten ar mycket dalig. En
utredning om brister och behov behover goras for strackan. En utredningspott laggs i
planen. Atgirden kommer sannolikt att landa i birighetsatgirder och dd hamnar atgirder
enligt detta under Trafikverkets barighetsanslag.

Vig 711 Sorbygden - Albacken

Vig 711 mellan Sérbygden och Albacken ar en del av strackan Briacke — Sorbygden. Strackan
Briicke — Albacken ligger for &tgird i denna plan under 2017-2019. Aterstdende striicka som
ar grusvag behover utredas for atgirder i en nésta etapp.

17 .4 Potter allmant

Inom Lanstransportplanen avsitts potter for olika atgirder:
e Medfinansiering av atgarder for kollektivirafik och trafiksdkerhet pd de kommunala
vagnaten.
e Planutredningar och atgardsval
e Bidrag till byggande av enskilda vagar
e Oforutsedda steg 3 och 4 fyra atgiarder
e DPott for medfinansiering i infrastrukturprojekt

17.5Pott for kollektivtrafikatgarder

En pott for t ex trafiksdkerhetsatgéarder vid busshéllplatser med stora resevolymer liaggs i
planen. Utredningar kring busshéllsplatser sker 16pande och medel for att mojliggora
atgarder ar viktigt att prioritera. Andra kollektivtrafikatgirder, som ar majliga att utfora
enligt forordningen om Lansplaner, kan ocksé bli aktuella fér denna pott.

17.6 Utredningspott

Atgirder pé vigar kriver utredning av brister och behov for att bli si kallade “mogna
objekt”. Behoven dr manga men mognaden i objekten varierar. For att ligga i framkant i
planeringen av atgirder pa lanets viagar behover utredningar finnas for att nar det finns
mojlighet lyftas i reell atgdrd. En utredningspott kommer darfor att laggas, potten kan dven
anviandas som medfinansiering i t ex strukturfondsprojekt.

18 Nationella planen

Den nationella planen omfattar vidmakthallande av hela den statliga delen av det allménna
vagnéatet. Har ingar dven broar, tunnlar och farjeleder. Den vaginfrastruktur som omfattas
av den nationella planens medel for utveckling dr de nationella stamvéigarna. Dessa utgor en
delméngd av det statliga vignitet. Utveckling av det regionala vignitet, det vill sdga riks-
och lansvagar som inte ar nationella stamvagar, omfattas av lansplanerna. Undantaget ar
riktade miljoatgiarder och anpassning for personer med funktionsnedsattningar, dar
investeringar fran nationell plan ocksa omfattar det regionala vagnatet. Ytterligare ett
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undantag ar investeringar i form av digitalisering, exempelvis utveckling av
trafikledningssystem. Den nationella planen innehaller dven statlig medfinansieringen till
kommunala vigar i form av till exempel stadsmiljoavtal, statlig medfinansiering av enskilda
vagar samt statlig medfinansiering av kollektivtrafik.

18.1Planprocesser for atgarder pa vag E 14 och E 45

I nuvarande nationell plan, 2014-2025, (nya nationella planen héaller i dagslédget pa att tas
fram) finns medel upptagna for investeringar i en ny strackning for E 14 Lockne — Optand.
Aven en ny strickning E 45 Alvros — Rengsjon i Hirjedalen finns med i planen. Det ar
mycket angelédget att dessa atgarder kommer till stdnd under planperioden 2018-2029.
Behoven av investeringar pa bada dessa vagar ar dock betydligt storre dn sa. Nar det géller E
14 ar Pilgrimstad — Lockne en flaskhals, diar nu Trafikverket har for avsikt att gora en
fornyad utredning av striickan. Strickan Torvalla — Ostersund #r en relativt kort striicka
men som de senaste dren varit hart drabbad av trafiktillbud och trafikolyckor. Strackan har
en stor trafikbelastning och skulle behova breddas for tva filer i vardera riktningen. Vidare
mot Are ir trafikbelastningen hg med ménga tunga transporter och personbilar. I projektet
Mittstréket planeras for atgarder i Rinnbergsbacken vaster om Duved. Striackan &r sarskilt
besvirlig vintertid d4 manga tunga transporter blir stiende i den branta lutningen. Atgirder
planeras nu med bland annat nagot férandrad strackning och nedtagning av kron. Férutom
denna atgird behover Hallandsbacken i Underséker forbattras bade for trafikflodet och
siakerheten ldangs strackan. Strickan Staa — Storlien dr smal och kurvig med ménga
backkron. Breddning, ratning och borttagande av de varsta backkronen ar nédvandigt. Nar
det giller E 45 pagar under 2017 en dtgirdsvalstudie for strackan Malung — Hoting. E 45
mellan Ytterhogdal och Rétan har idag bitvis mycket 1ag standard och utgor en tydlig
flaskhals efter detta viktiga strak i inlandet. Vagen har en stor betydelse for bade godstrafik i
nord-/ sydlig riktning och for turisttrafiken till Jimtlandsfjéllen. En mycket stor andel av de
turister som kommer till vért 14n per bil s6derifrin kommer via vag E 4, vag 83, viag 84, viag
296 och moter vag E 45 strax soder om Ytterhogdal for vidare fard norrut.

E 45 mot Ostersund soderifran fran Svenstavik och Hackas samt E 45 fran Lit mot
Ostersund ir tydliga pendlingsstrak som behover uppgraderas for 100 km/h. Likas4 E 14
fran Bricke, Gallé mot Ostersund och strickan Are — Krokom — Ostersund.

Samtliga kommuner i lanet med genomfart av en europavig har pétalat vikten av
forbattringar och anpassningar i synnerhet vid genomfart av titorter. Kommunerna ser
framst att sdkerhetsbrister dtgardas. Manga av de hiar genomfarterna byggdes for ett antal
artionden sedan och héller inte dagens standard och syn pa sdkerhet. Trafikverket har lyft
genomfart Asarna, dir man har gjort en atgirdsvalsstudie som &r tinkt att std som exempel
for hur en genomfart kan byggas. Ovriga orter som lyfts av kommuner #r Briicke,
Stromsund, Are och Sveg (samt smirre &tgirder genom Hoting, Hammerdal och Ytteran). I
samband med att den nya strackningen E 14 Lockne - Optand byggs kommer en anpassning
av genomfarten Brunflo ske med bland annat en géng- och cykelvig genom samhillet.

18.2Jarnvag
Efter Mittstriket mellan Trondheim och Sundsvall bor mer ar 400 tusen invénare och
befolkningen Okat standigt, &ven i perioder av minskande befolkning i andra delar av

60



28(44)

) RUN/412/2017
LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

regionen. Det bor ocksd pdminnas om att det i verkligheten periodvis bor méanga fler efter
striket. Som exempel kan niimnas att det i Are samhiille finns cirka tre tusen folkbokforda
invanare. Under hogsasong bor dar cirka 30 000 personer, som dessutom byts ut varje
vecka. Detta stiller krav pa en vil fungerande infrastruktur.

Mittbanan trafikeras av bade regionaltag, fjarrtag och godstag av olika slag. I bade
innevarande planperiod och i forslaget till ny plan for kommande planperiod finns medel
avsatta for tgiarder pa Mittbanan vid ”Stora Helvetet” invid gransen mot Norge. Denna
atgard ar nodvandig for att fi en bra koppling till den starkt vixande Trondheimsregionen.
Den i Norge planerade investeringen i elektrifiering av Merdkerbanan (Mittbanans
forlangning i Norge) forvantas bidra till en storre roll for Mittbanan, bade vad avser gods-
och persontrafik. Mittbanans standard i Jimtlands l4n &ar jaimforelsevis god, men den har
stora brister nir det géller hastighet och trafiksdkerhet. Detta beror framfor allt pa det
mycket stora antalet obevakade plankorsningar. Ett arbete pagar nu for att bygga bort ett
antal av dessa.

Nir det géller Mittbanan fanns medel avsatta inom ramen for det EU-finansierade projektet
“Funktionella Mittstraket” for en station for regionaltag i Nalden. Av olika skal har
investeringen i en tagstation i Ndlden lyfts bort frdn projektet. Behovet av en tagstation i
Nilden ar fortfarande mycket stort. En tégstation i Nélden skulle inte bara innebéra
vasentligt kortare restider for boende i Nilden, utan ocksa vasentligt kortare restider for
boende vister om Nilden dé busstrafiken visterut inte langre behover g igenom Nildens
samhadlle i samma utstrackning.

Flera studier av forutsittningarna for en tigstation i Ndlden har redan genomforts av
Trafikverket och arbetet med en formell jarnvagsplan har paborjats. Det ar nu viktigt att
investeringsmedel for denna angeldgna atgird tydligt avsatts i den nationella planen. I
Lanstransportplanen har medel avsatts for medfinansiering av bland annat Nilden station.

Inlandsbanans betydelse for transporter i inlandet har ater aktualiserats inte minst mot
bakgrund av regeringens tydliga inriktning for en hégre anvindning av jirnvagssystemet.
Inte minst gruv- och skogsindustrin ir betjanta av en inlandsjarnvag. Inlandsbanan finns
och kan, om den far den upprustning som kravs, utgora ett viktigt komplement i landets
jarnvagsnat.
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Bilaga 1; Objekt med kalkylerad kostnad
ur Lanstransportplanemedien 2018-2029
samt ovriga potter, med fordelning over
ar under planperioden

Regional transportplan Jamtlands lan 2018-2029 Summa/Ar| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024-2029
Vagar 266,6 24,9 31 21,3 19,5 64,9 41,5 63,5
V 84 Ny stréckning Rengsjon-Sveg 59,5 20 39,5

V 315 Ratan- Utanbergsvallarna, klar 2017 0

V 321 Svenstavik- Mansasen 20 20

V 323 Genomfart Hammarstrand 8,2 1,2 7

V 659 Saa- Vik 13 10 3

V 662 Husavagen 57,5 1 1,3 18,3 36,9

V 675 Valne - Ange 12,7 12,7

V 711 Brécke -Albacken 15 15

V 675 Ede kurva 5,2 0,2 5

V 796 GC-vag Bro o6ver Indalsélven i Lit 5 5

Tagstopp Nalden, utredningsmedel 1 1

V 772 Stugun-Kompaniet 12 12
V 614 Héste - Ytteran 40,5 1 39,5
V 695 Hallandsvagen 12 12
Utrv 311 Tannas - Lansgrans W 1 1

Utr v 314 Ytterhogdal- Lansgrans Y 1 1

Utr v 592 Vallsundsbron - Orrviken 1 1

Utr v 695 Hallandsvagen 1 1

Utr v 711 Sorbygden-Albacken 1 1

Gang- och cykelvagar 176,50 20,7 11,8 39,6 28,3 0 0 76,1
v610 Torsta- Osabacken- E14 GC 6,1 6,1

v593 Genom Hackas GC 13,5 0,5 13

v345 Stromsund-Ulriksfors GC 14,1 14,1

v609 Rodon GC 14 0,5 13,5

v611 Dvdrsatt-Krokom GC 8 0,5 7,5

v580 Myrviken-Fréjdholmen GC 4 0,4 3,6

v87 Stugun GC 5,8 0,5 5,3

v321 Gardsta GC 6,8 0,1 6,7

v 638 Ullan-Duved GC 23,7 0,7 23

v 819 Gaddede langs Jormvagen GC 5,2 5,2
v 744.1 Nyhemsvdgen GC 4,4 4,4
v 321 Genom Myrviken GC 10,3 10,3
v 321 Genom Vigge GC 8,8 8,8
v 592 Genom Orrviken 3,9 3,9
v 604 Slandrom - Bye GC 26,8 26,8
v 610 Lugnvik- Asvigen GC 44 44

v 613 Téngvagen GC 9 9
v 644 Underséker GC 5,2 5,2
v 531 Funasdalen GC 2,5 2,5
6vriga potter 77,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 60,5
Statsbidrag Jamtland(kollektiv trafik mm) 12 1 1 1 1 1 1 6
PLm Atgérdsval och utredningar 11,5 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 6,1
Bidrag enskilda vagar Jamtlands lan 12 1 1 1 1 1 1 6
Ofdrutsedda steg 3 och steg 4 17,4 17,4
Medfinansierings pott 25 25
Totalt 521,00 48,5 45,7 59,4 50,7 67,8 44,4 204,5
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Bilaga 2; Miljokonsekvensbeskrivning
avseende forslag till Lanstransportplan
2018-2029 for Jamtlands lan

Sammanfattning

Region Jimtland Hirjedalen har pd uppdrag av regeringen uppréttat ett forslag till
lanstransportplan for perioden 2018-2029. Planen utgor en langsiktig 6vergripande
planering av transportinfrastrukturen dar de av staten tilldelade medlen till lansplanen
fordelas. Syftet ar att uppna de transportpolitiskt uppsatta mélen pa nationell och regional
niva.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. I Sverige star transportsektorn fér mer dn 30
procent av koldioxidutslappen.

Foreliggande forslag till lanstransportplan ar i allt vasentligt en revidering av den plan som
upprattades ar 2014. Da planen revideras vart fjarde ar innebar det att ménga av de objekt
som beslutades da kvarstér dven i denna plan. Vid information och samrad med Klimatradet
i Jamtlands lan i mars 2017 bedomdes att den avgransning som uppréttats i tidigare plan
avseende miljobedomning ar relevant dven for denna plan.

En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pa grund av de
efterféljande atgarderna. Planen bedoms dnda i olika omfattning bidra positivt till de
regionala miljomaélen klimat och hélsa. Syftet med miljobedomningen &r att integrera
miljoaspekter i den regionala transportplanen sé att en héllbar samhallsutveckling kan
framjas.

Lanstransportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i gang- och
cykelvigar vilka star for drygt 30 procent av den tillgéingliga potten. Atgirden bedoms ge
positiva bidrag till regionala halso- och klimatmaélen.

Lanstransportplanen bedéms kunna medféra miljopaverkan inom f6ljande omraden:
e Klimatpaverkan och energianvindning
e Paverkan pa manniskors hilsa
e Paverkan pé landskapet

Avgransningen bygger pa en analys utifrdn de nationella och regionala miljokvalitetsmalen
samt miljobalkens kapitel 6, 12§, punkt 6. Syftet med en miljobedomning ar att paverka
planeringens innehéll och resultat sa att en hallbar utveckling frimjas (Miljobalken SFS
1998:808, 6 kap, 118).

Miljobedomningen avser ndgot forenklat den process som ska resultera i en

miljokonsekvensbeskrivning. Den ska integreras i planarbetet och ske parallellt med
planprocessen.
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Behovet av miljobedomning

Nar en myndighet eller en kommun upprittar eller dndrar en plan eller ett program, som
kravs i lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen gora en
miljobedomning av planen, programmet eller andringen, om dess genomférande kan antas
medfora betydande miljopaverkan (Férordning om miljokonsekvensbeskrivningar
1998:905, §4). En lansplan for regional transportinfrastruktur (Férordning om lansplaner
for regional transportinfrastruktur 1997:263).

Osékerheter och brister

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedoms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.
Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna niva dr osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade atgiarderna striacker
sig langt efter att planen ar genomf6rd. Detta gor att det ar svart att dra nigra sikra
slutsatser av konsekvenserna. I dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhillet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling
pa brinslen eller forandringar i den allmédnna opinionen. Allt detta kan gora att de
trafikprognoser som ldnsplanen och MKB grundar sig pa inte kommer att sla in.

FN:s globala hallbarhetsmal och Sveriges miljomal

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mal och
169 delmal, vid ett toppméte den 25 september 2015 och det sa kallade "Parisavtalet”
upprattades. Flera av mélen handlar om miljédimensionen av hallbar utveckling, till
exempel att hejda forlusten av biologisk méngfald. Regeringen har tillsatt en delegation som
ska stodja och stimulera Sveriges genomférande av Agenda 2030.

De globala miljomalen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som upprattades i Parisavtalet,
ar EU:s och Sveriges utgéngspunkt for miljoarbetet. Sverige har valt att sétt upp ett hogre
mal an EU f6r minskning av utslappen av vaxthusgaser. I férhallandet till utslappsnivaerna
ar 1990 har Sverige satt upp malet om en minskning upptill 40 procent till &r 2020 och EU
har maélet 20 procent till samma ar. Jimtlands l4n har satt méalet &nnu hégre med en
minskning av vixthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utslappen minskar men inte i tillrackligt hog takt for att klara méalen. Insatserna behover
skirpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslappsméngderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbranslefri
och 6kade satsningar pé fossilbransleoberonde alternativ ar viktigt.

Nationella miljomal
Sveriges miljomaélssystem innehéller ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och
tjugoéatta etappmal.

Generationsmalet

Generationsmélet anger inriktningen for den samhéllsomstillning som behéver ske inom en
generation for att miljokvalitetsmélen ska nis. Generationsmalet ar darfor viagledande for
miljoarbetet pa alla niver i samhallet. I malet star ocksé att arbetet med att 16sa de svenska
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miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och halsoproblem till
andra léander.

Miljokvalitetsmalen

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar malen
och anvinds i det l6pande uppfoljningsarbetet av malen.

Uppfoljning och utvdrdering

Miljokvalitetsmalen foljs upp med en rapport varje &r och en fordjupad utviardering en gang
per mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar for uppfoéljningen av sina
miljokvalitetsmal. Naturvirdsverket sammanstéller sedan uppféljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen.

I uppfoljningen av miljokvalitetsmélen bedoms om dagens styrmedel och de atgiarder som
gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att nd méalen. Bedomningen sammanfattas i betyget ja,
néra eller nej.

Etappmailen

Etappmélen &r steg pa vagen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in. Etappmalen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de 1aggs fast i miljokvalitetsmélen med preciseringar.

Etappmal har beslutats for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt inom
omrédena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och luftféroreningar.

Regionala miljomal

I Jamtland har Lansstyrelsen tillsammans med néringslivet, lanets kommuner och Region
Jamtland Hirjedalen tagit fram en klimatstrategi, Klimatstrategi for Jimtlands lan, mal och
atgarder ar 2014 - 2020. I samband med Klimatstrategin formulerades en avsiktsférklaring
kring klimatstrategin och ett klimatrad inrattades. Klimatradets syfte ar att vara en
plattform for samverkan och samordning for arbetet med klimatfragan samt verka for att
maélen i klimatstrategin uppnaés.

Klimatstrategin konstaterar att energiomstillningen 4r den stora utmaningen f6r Jimtlands
lan. I lanet har utslappen minskat med 33 procent per capita mellan &r 1990 och 2013. De
senaste fem dren dr minskningen 23 procent per capita. De storsta utslappskéllorna av
vaxthusgaser i lanet var ar 2014 transporter, 51 procent (Miljomalsbedomningar 2016,
2016:41, Lansstyrelsen Jamtlands lan).

Lanet ar till ytan stort, med langa avstand. Antal mil statlig vdg ar hela 600 mil. Mgjligheten
till alternativa transportsétt dn bil &r ménga génger obefintliga i ldnets mest glesbefolkade
omraden. Mojligheten till bra vigar ar viktigt men ocksd mojligheten att kunna anvinda
fossilbranslefria drivmedel.

Inom ldnet och inom ramen for Klimatradet pagar ett antal projekt for med syfte att
genomfora aktiviteter och samordning for investeringar i energiomstillningen. Projekten
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handlar om allt fran utveckling av lanets ladd-infrastruktur till kartlaggning av fornybara
drivmedel och om bioflygbrinsle.

Avgransning
Klimat- och miljoaspekter och ett helhetstinkande har betonats och 4-stegsprincipen ska
vara en ledstjarna for planarbetet.

Foreliggande forslag till linstransportplan dr i allt vasentligt en revidering av den plan som
upprattades ar 2013. Da planen revideras vart fjarde ar innebér det att ménga av de objekt
som beslutades da kvarstar dven i denna plan. Vid avgransningssamrad med Klimatradet i
Jamtlands 14n i mars 2017 bedomdes att den avgransning som upprattats i tidigare plan
avseende miljoeffekter ar relevant dven for denna plan. Avgriansningen innebar ett fokus pa
de omréden som ir mest relevanta for lanstransportplanen. Planens redovisade
miljoeffekter (positiv, negativ eller ingen péverkan, relaterades till om ingen atgard
genomfors (nollalternativ).

Lanstransportplanen bedoms kunna medféra viasentlig miljopaverkan inom féljande
omréden:

e Klimatpaverkan och energianvindning

e Paverkan pd manniskors hilsa

e Paverkan pa landskapet

Miljobedé6mningen avgransas tidsmaéssigt till att omfatta den nya planperioden f6r aren
2018-2029 dven om miljoeffekterna av dtgirderna i transportplanerna stracker sig langre dn
till planperiodens slut. Motiveringen till detta dr att planeringsunderlagen generellt inte
innehaller dataunderlag som gor det mojligt att bedoma effekter och konsekvenser pa lingre
sikt.

Den geografiska avgransningen dr primart paverkan i Jimtlands lan. Bedomningen
omfattar vig, jarnvag, gang- och cykelvigar och dtgirder kring dessa.

Inriktningen pa miljdbedémningen

I en miljokonsekvensbeskrivning ska betydande miljopéverkan identifieras, bedomas och
beskrivas. Atgirder som leder till positiv pdverkan utifrdn den utpekade mélbilden kommer
att beskrivas, liksom atgirder som leder bort frin mélen.

Att ndrmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifran mélbilden gors
bist i samband med planering och projektering av det aktuella objektet. I det har skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad giller det fysiska
utforandet av atgirder, som ar nodvéndiga for att mer specifikt bedoma péaverkan pa
exempelvis vixt- och djurliv eller grundvatten.

Dessa aspekter kommer alltsé att beaktas i senare verkstéllighetsskeden for enskilda objekt.

66



34(44)
RUN/412/2017

LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Syftet med miljobedomningen ar ocksé att bidra i prioriteringsdiskussionerna kring planen
med relevant underlag avseende;

Att identifiera system- eller strukturpéverkande &tgarder och frigor om en atgard
gynnar privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik

Om en atgird ar trafikgenererande

Om atgarden leder i ritt eller fel riktning ur miljosynpunkt

Bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgard leder i fel riktning men
andé ar angelagen.

Kopplingar till andra planer
Lanstransportplanen har direkta kopplingar till f6ljande andra planer:

Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Klimatstrategi for Jaimtlands lan

Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen
Nationell transportplan

Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Overgripande m4l for infrastruktur och kommunikationer

Modern infrastruktur och bra kommunikationer av alla slag 6verbryggar de langa
avstdnden och att Jamtlands lan ligger 1dngt frdn de stora marknaderna. Jamtlands
lan ar 1att att na for besokare, har bra transportmgjligheter for foretagens behov och
goda maojligheter till pendling till arbetet och studier f6r mén och kvinnor i alla
aldrar.

Ett hogt nyttjande av modern IT-infrastruktur underlittar foretagande och boende
ocksa i lanets perifera delar. Kommunikationslosningarna ar utformade for att ge
bésta utfall vad géller miljo, tillginglighet, jamstélldhet och trygghet.

Overgripande mal 2030

Forbattrade kommunikationer 6verbryggar de 1anga avstdnden
Fler cykel- och gingvigar gagnar miljo och trafiksikerhet
Bredbandsnit med hog kapacitet nar hela lanet

En god service kan erbjudas alla invanare

Overgripande insatsomriden

Jamtlands lan utvecklar naringsliv, arbetsmarknad och besoksnéring genom att
péavisa lanets beroende av en andamaélsenlig infrastruktur i nationella prioriteringar
inom omradet.

Funktionella strak, niringslivsvagar och servicestrak prioriteras i investeringsplaner
och trafikférsorjningsprogram. Regional persontrafik pa tag prioriteras fore
vagbunden trafik utefter mittbanestraket. En strategisk fraga ar att uppratthilla och
utveckla snabba och goda forbindelser interregionalt och internationellt.

En okad globalisering med vixande internationell handel stiller krav pa effektiva
langviga transporter med smidig tullklarering och kontakt med internationella
hamnar och flygnoder.
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o Kostnadseffektiva transporter, indamaélsenliga terminaler och enkel tullklarering
behovs for att understodja konkurrenskraften i internationell handel. Forbattringar
av savil Mittbanan/ Merdkerbanan som E 14 ska goras for att forbattra
transportmdjligheterna lings axeln Sundsvall — Ostersund — Trondheim.

e Tillgang till bredband prioriteras eftersom det ger tillgang till samhallsservice,
utbildning pa alla nivder och paverkar bosattningsval samt ar en forutséttning for
foretagande och delaktighet i innovationsprocesser.

e Ett vil utbyggt bredbandsnit ger forutsattningar for niaringslivsutveckling,
samhillsservice, utbildning pa alla nivaer och paverkar bosittningsval samt ar en
forutsattning for foéretagande och delaktighet i innovationsprocesser. Samordnings-
och overgripande finansieringsfragor hanteras regionalt.

Klimatstrategi for Jamtlands 1an — mal och atgarder 2014-2020
Regionala mél och dtgarder
e Samverkan och liarande

o Lanets klimatarbete kvalitetssidkras och f6ljs upp i samarbete med lénets
aktorer.

e Minskade utsldpp av vixthusgaser med 50 procent i lanet

o Linets mélsittning att minska utslappen med 50 procent mellan ar 1990
och 2020 ir hogre dn den nationella malsiattningen (40 procent).

e Effektivisera energianvindningen med minst 30 procent jamfort med ar 1990.

o Den nationella malsattningen om energieffektivisering med 20 procent frén
ar 1990 till 2020 har i Jamtlands 1an hojts med 30 procent. Studier visar att
20 procents energieffektivisering inom fastigheter uppnas enbart genom
normalt underhall, en hogre malsattning satts darfor. Transportsektorn star
for 33 procent av lanets energiférbrukning. Byte till mer energieffektiva
fordon och effektivare transporter skulle innebéara en betydande
energieffektivisering inom transportsektorn. Offentlig sektor och néringsliv
kan via ett systematiskt energieffektiviseringsarbete minska sin
energianvandning och ddrmed sina kostnader. Privatpersoner kan ta hjilp
av kommunala energiradgivare for att minska sin energianvindning.

o Okad medvetenhet kring konsumtionens klimatpaverkan

o En all storre del av lanets klimat- och miljopaverkan sker utanfor lanet,
genom import av mat och andra varor, samt genom ett 6kat resande.
Informationsinsatser kring detta behdvs, liksom uppfoljningsverktyg i form
av indikatorer for att kunna se om 6kad medvetenhet ocksé innebér
andrade konsumtionsvanor och minskad klimatpaverkan utanfor lanets
granser.

o Oka export av fornybar energi med 25 procent jAimfort mer &r 2012.

o Linet ar en stor nettoexportor av fornybar energi (ca 12 TWh vattenkraft
och 0,5 TWh vindkraft &r 2012) och mdjligheten att bidra till en minskad
nationell och global klimatpéaverkan ar att genom stor produktion av
fornybar energi bidra till minskade utslapp av viaxthusgaser. Detta ifall den
el som lidnet exporterar ersétter europeisk kolkraft. Minskad
energiforbrukning i lanet ger majlighet att 6ka exporten av fornybar energi
utanfor lanet och pa s sitt kan fossil energi ersittas.

68



36(44)
RUN/412/2017

LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Offentliga aktorers klimatanpassning till ar 2020.

o Offentlig verksamhet och offentligt 4gda bolag har skaffat sig kunskap om
vilka risker och méjligheter som finns inom organisationens ansvarsomrade
och geografiska omréde kopplat till forandrat klimat, samt bestdmt rutiner
for hur dessa hanteras pa kort och lang sikt.

Naringslivets klimatanpassning till ar 2020.

o Branschorganisationer for areella niaringar och besoksnaringen har skaffat
sig kunskap om vilka risker och méjligheter som finns inom sitt
verksamhetsomrade kopplat till ett fordndrat klimat, samt bestimt &tgarder
som skapat rutiner for hur dessa kan hanteras inom branschen péa kort- och
lang sikt.

Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

Den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste lanen ger en samstdmmig bild av vad
lanen gemensamt ser som strategiskt for ett héllbart transportsystem. Sarskilt pekas pa
vikten av regionforstoring, att kollektivtrafiken blir Annu mer attraktiv med battre
pendlingsmojligheter och att transportinfrastrukturen hianger samman i Sverige men dven
stodjer den 6kande internationaliseringen inom transportomréadet.

De fyra linens gemensamma maélbild kan sammanfattas enligt nedan:

Regionen ska vidmakthélla och vidareutveckla ldngsiktig hallbar tillvaxt med vél
fungerande arbetsmarknadsregioner.

Niringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basniaringarnas bidrag till
Sveriges och 6vriga EU:s ekonomi ka bibehallas och utvecklas. Naringslivet behover
differentieras och dess framtidsinriktning behover stirkas genom tryggad
kompetensforsorjning, forskning, utveckling och hégkompetenta tjansteforetag.
Besoksnaringen ska attrahera manniskor savil inom lianet som nationellt och
internationellt, samt bidra till differentierade arbetsmarknader och en i breda
avseenden intressant region och god narmiljo for alla i samhallet.

Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet, battre hilsa och livskvalitet, samt
minskad miljépaverkan.

Systemanalysen redovisas i sammandrag i lanstransportplanen.
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Planens miljokonsekvenser
I detta avsnitt beskrivs den miljopéverkan som lanstransportplanens foreslagna atgarder
bed6ms ge upphov till.

En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran avsnitt 4 ovan. De
miljoaspekter som har beaktats avser alltsd omradena Klimat, Hélsa och Landskap. For de
olika objekten redovisas en bedomning av dtgiardernas paverkan i jamforelse med
nollalternativ utifrén f6ljande schabloner:

+, ++, +++  Atgirden bedoms i 6kande grad ge en positiv miljopaverkan
R Atgirden bedoms i 6kande grad ge en negativ miljopaverkan
+/- Atgirden bedoms inte ge en miljépaverkan

Atgirdens konsekvenser ir inte kartlagda

v

Med nollalternativ avses att foreslagna atgarder i planen inte utfors. Antalet plus- eller
minustecken ger en indikation av vilken miljopaverkan som kan férutses utifran olika
aspekter. I den fortsatta fysiska planeringen kommer nirmare bedomningar av dtgiardernas
miljopaverkan att kunna goras.

Atgird: Vig 84, Ny strickning Alvros - Sveg
Miljobed6émning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

- Okad skyltad hastighet kan
leda till 6kade utslapp av
koldioxid

+ Forbattrad trafiksdkerhet och
mittrckesseparering pa del
av strackan

Landskap ? Strackan kommer till del att
+/- samga med nya

strackningen av E 45 Alvros
— Rengsjon, dar Trafikverket
ansvarar for
miljobedémningen.
Resterande del kommer att
utféras inom befintligt

vagomrade.
Atgird: Vig 321 Svenstavik — Mansasen
Miljobedémning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
+ Minskade koldioxidutslapp
_ genom béttre trafikrytm.
+, ++ Okad trafiksdkerhet genom

borttagande av backkron
och kurvratning.
Landskap +/-, - Forbattringar av
vagstandarden sker inom
befintligt vagomrade
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férutom en kurvratning som
tar ny mark i ansprak.
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Atgird: Vig 323 Genomfart Hammarstrand
Miljobedémning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
+/- Atgarden forvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.
+ Okad trafiksakerhet i

forbattringar av
genomfarten med
anpassningar for oskyddade

trafikanter
Landskap +/- Atgarden kommer att
genomfdras inom befintligt
vagomrade.
Atgird: Vig 659 S3a — Vik
Miljobedémning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

+/- Atgérderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

+, ++ Forbattrad trafikmiljé och
Okad sakerhet for
oskyddade trafikanter.
Byggnation av A-anlaggning
bidrar till forbattrad sakerhet
i jArnvagskorsning.

+/-

Ny mark inom befintlig
strackning behover tas i
ansprak da en breddning
sker fran nuvarande 4 meter
till 6 meters vagbredd.
Paverkan beddms som
ringa.

Landskap

Atgird: Vig 662 Husévigen
Miljobed6mning:

Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

+/- Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.
[Hilsa |

+ Forbattrad framkomlighet.
Landskap +/- Samtliga atgarder utfors
inom befintligt vagomrade.
Atgird: Vig 675 Valne — Ange
Miljobedémning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
+/- Standardférbattringar
beddms leda till en jAmnare

trafikrytm med troligtvis lagre
utslapp av koldioxid
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Landskap

+/-

+/-
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ger en komforthdjning for
trafikanterna.
Bedomningen ar att
nédvandiga atgarder kan
utféras inom befintligt
vagomrade.
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Atgird: Vig 711 Bracke Albacken

Miljobedémning:
| Malomrdde  Miljgpaverkan  Kommentarer |

M|I opaverkan
+/-

Landskap

Atgird: Vig 675 Kurvan i Ede Offerdal
Miljobedémning:
Malomrade iliopaverkan

_ +/-

Landskap

Atgird:
Miljobedémning:
Malomrade Miljopaverkan

_ +/-

Landskap

vag 772 Stugun — Kompaniet
Miljobedémning:

Malomrade

Miljopaverkan
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Kommentarer

Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Okad framkomllghet och
kurvratning pa strackan.
Standardforbattringen
underlattar for
arbetspendling, skolbussar
och transporter av
skogsravara.

Beddmningen &r att
nédvandiga atgarder i
huvudsak kan utféras inom
befintligt vagomrade. Tva
kurvratnlngar kan ge en viss
paverkan pa
landskapsbilden.

Kommentarer
Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Trafikséakerheten forbattras
genom kurvratning.

Ny mark kommer att behova
tas i ansprak.

Vég 796 Bro inkl. GC-vag over Indalsilven i Lit

Kommentarer
Atgérderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Framkomligheten kommer
att forbattras da bron
kommer att fa ett korfalt i
vardera riktningen (idag
endast ett korfalt med
trafiksignaler).

Avdelad GC-vag forbattrar
sakerheten for oskyddade
trafikanter.

Bron kommer att byggas pa
befintlig broplacering.

Kommentarer
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Atgird: Vig 614 Histe — Ytteran

Miljobedémning:
Malomrade

Miljopaverkan
+/-

Landskap +/-

Atgird: Vig 695 Hallandsvigen
Miljobedémning;:

Malomrade Miljopaverkan

Landskap +/-

Atgird:
Miljobedémning:

Gang- och cykelvagar

Miljopaverkan
++

Malomrade

++
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Atgérderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Atgarden kommer att leda
till 6kad sakerhet for
oskyddade trafikanter och
battre framkomlighet.
Viss ny markanvandning
kan komma att behévas,
beddms dock som ringa.

Kommentarer
Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.
Framkomligheten kommer
att forbattras och dkad
trafiksakerhet uppnas
genom borttagande av
backkrén och kurvratning.
Atgarden planeras kunna
ske inom befintligt
vagomrade.

Kommentarer

Atgarderna férvintas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Atgarden innebar
forbattrad sakerhet och
framkomlighet langs
strackan samt kommer att
fa en battre funktion for
oskyddade trafikanter.
Atgarden kommer att ske
inom befintligt vdgomrade.

Kommentarer

Minskade utslapp av
koldioxid &r en forvantad
effekt eftersom gang- och
cykelvagar kan ta andelar av
biltrafiken pa korta avstand
Farre skadade i trafiken tack
vare sakrare trafikmiljo for



LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Landskap
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oskyddade trafikanter. Den
sakerhet som en upplyst
GC-vag bidrar till att barn
och vuxna kan kanna
trygghet att anvanda
funktionen for pendling saval
till skola, arbete eller
fritidsaktiviteter.

Cykelvagar knyter samman
olika bostadsomraden,
tatortsomraden samt
bystrak, vilket minskar
fragmenteringen av
bebyggelsen. Nya
markomraden kommer dock
att tas i ansprak.
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) RUN/412/2017
LANSTRANSPORTPLAN 2018-2029

Planens miljopaverkan — samlad bedémning

Lanstransportplanens forslag ar i mycket begriansad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan 1ang tid. Flertalet av planens
atgarder handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte
mojligt att pa ett sikert satt kvantifiera planens miljoeffekter. Tabellerna ovan ger dock en
indikation pa hur miljon kan paverkas ur olika aspekter.

Begransad klimatpaverkan

Planen innehaller dtgirder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planens paverkan pa klimatet dr darfor begransad. Ekonomiska
styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre paverkan pa klimatet
nar det giller transportomradet under planperioden.

Halsa

Genom planens trafiksikerhetsatgiarder minskar riskerna for allvarliga trafikolyckor. Den
foreslagna satsningen pé gang- och cykelviagar bedoms ocksé paverka manniskors halsa
positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Nar det giller buller bed6ms inte planens atgarder i sig medfora att fler manniskor blir
buller stérda. Okade hastigheter liksom mittriffling 6kar bullret, men de striackor dir
sddana atgarder foreslds har fa boenden i narheten. For en del blir det tvartom forbattringar.
Genom statliga bidrag till kommunerna majliggors bullerreducerande dtgiarder. Dock nir
det giller satsningar pa bebyggelse i stationsnira lagen varnar nu forskare for halsorisker pa
grund av buller fran jarnvagsomradet. Nar det géller flyg har gransvardena for buller hojts.
Det innebar att nya bostadsomraden kan anldggas narmare flygplatser an tidigare, vilket kan
innebira halsorisker. Dock omfattar inte denna lanstransport av nagra av dessa
forekomster.

Landskap

Paverkan pé landskapet inom ramen for planens atgirder ar frimst ansprakstagande av ny
mark samt forstiarkta barridreffekter. I en begransad omfattning kommer ny mark att tas i
ansprak i samband med ratning av trafikfarliga kurvor samt anliggande av gang- och
cykelvagar.

Fortsatt provning av miljdkonsekvenserna (MKB)

For samtliga forslag i Linstransportplanen kommer en fortsatt provning av atgéardernas
miljokonsekvenser att ske. I ménga fall kommer en samplanering att ske mellan
Trafikverkets underhallsatgarder och Lanstransportplanens forbattringsatgarder.
Trafikverket kommer att vara utférare av de tva dtgiardsdelarna.
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RUN/454/2018

Samverkansavtal tatortstrafiken

Arendebeskrivning

Under 2017 pagick ett samarbete med linjenatsoversyn av tatortstrafiken i
Ostersund, mellan Region Jimtland Hirjedalen, Ostersunds kommun, Linstrafiken
i Jamtlands lan AB och Nettbuss Stadsbussarna. Det var till viss del foranlett av att
Ostersund kommun fick del av Stadsmiljéavtalet och en elbusslinje kunde etableras.
Trafiken med en ny huvudlinje, linje 6 Brittsbo-Torvalla, forandrad linjedragning pa
linje 2 Odensala-Solliden och linje 14 Torvalla- Norr startade i december 2017. Tre
elbussar sattes i trafik i mars 2018, ytterligare tre elbussar ska sattas i trafik under
2019. Under varen sommaren har resandeutvecklingen varit positiv.

Arbetet med Gversyn av linjenétet och trafikutbudet fortsiatter nu med del II,

Froson. Ett forslag till samverkansavtal finns upprattat och parterna har tagit del av
det och lamnat sina synpunkter.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsndmnden

Underteckna Avsiktsforklaring version 2018-09-06 Utveckling av lokal busstrafik

pa Froson

I tjansten

Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
Omrédeschef Infrastruktur och
kommunikationer

Utdrag till

Ostersunds kommun, Linstrafiken i Jimtlands 1in AB, Nettbuss Stadsbussarna
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Forslag till Avsiktsforklaring version 2018-09-06
Utveckling av lokal busstrafik pa Froson

§1 Parter

Lanstrafiken i JAmtlands lan AB org.nr.556437-0194, Hamngatan 14 831 34 Ostersund
Nettbuss Stadsbussarna org.nr. 556576-0401, Drottninggatan 33 B 803 11 Gavle
Region Jdmtland/Harjedalen org. nr 232100-0214 , Box 654, 83127 Ostersund
Ostersunds kommun org.nr. 212000-2528, 831 32 Ostersund

Mellan parterna har féljande avsiktsforklaring traffats som innebar att parterna ska verka
for att genomfora foljande atgarder for att utveckla den lokala kollektivtrafiken pa Froson
och relaterade férandringar i Ostersund:

- Utvecklad trafikférsorjning mellan Frésé Park, Frésén, Ostersund och
Are/Ostersund Flygplats.

- Utvecklad stomlinjetrafik mellan Valla centrum och Ostersunds centrum genom
samordning och utveckling av nuvarande trafikutbud.

- Oversyn av den sekundara eller yttickande trafikférsérjningen med buss i
omradena Lovsta, Hornsberg och runt Frosoberget.

- Utveckling och byggande av infrastruktur som har koppling till trafiksystemet;
bytespunkter, busshallplatser, vaderskydd, laddinfrastruktur for eldrift,
resendrsinformation, trafikinformation belysning, bil- och cykelparkeringar mm fér
att oka tillgangligheten till busstrafiken och attraktiviteten for kollektivt resande.

- Att mojliggora koppling av regiontrafiken pa R6don till lokaltrafiken i
Ostersund/Frésén genom att skapa en ldmplig bytespunkt.

- Mojliggora etablering av lokaltrafik med eldrift.

Delar av atgarderna kan goras var for sig medan andra maste ske samordnat i tid.
Parternas roller, ansvar och ataganden vid ev. etablering av eldrift far regleras i sarskilt
avtal.

§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvands i denna avsiktsforklaring:

Stomlinje — Kollektivtrafik med storre trafikutbud som forbinder viktiga malpunkter
Yttackande trafik — Trafik med relativt lagre utbud som tacker stérre delar av bebyggelse
och verksamheter

Lokaltrafik — Kollektivtrafik inom ett avgransat tatortsomrade

Regiontrafik- Kollektivtrafik inom ett stérre administrativt omrade, ofta lan

mm
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§3 Syfte och bakgrund

| tidigare trafikutredningar och i Regionens trafikférsorjningsprogram har behovet av att
utveckla stadsbusstrafiken pa Froson framforts. | en genomford forstudie av Nettbuss
Stadsbussarna har bade behoven och méjligheterna till att utveckla trafiken kunnat
identifieras. Med utbyggnadsplaner framst vid Froso Park har behovet av utvecklad trafik
for att betjana boende och verksamheter dven framférts fran Ostersunds kommun och det
lokala naringslivet. Kopplingen mellan Fréso Park och Are/Ostersund Flygplats for
besdksndring och verksamheter har framforts som angeldgen. En éversyn av
flygbusstrafiken bade vad géller utférande, linjestrackning och integrering med linjetrafik
bor provas. Vid ett mote den 2 maj 2018 beslutade parterna att ta fram ett forslag till
gemensam malbild och samverkan i fragan. Denna avsiktsforklaring syftar till att formulera
gemensamma mal och klarldgga parternas roller och ansvar i processen.

Det finns behov av att en avsiktsforklaring tecknas for att:
- Identifiera gemensamma mal och parternas ansvar.
- Parterna ska ha kunskap om de andra parternas intentioner och planer fér den
verksamhet de ansvarar for.
- Utgora en grund for samverkan i trafikutvecklingen mellan parterna.
- For att styra inriktningen av arbetet med trafikutveckling.

Tidigare dokument och utredningar som ar relevanta for denna process ar:
Regionalt trafikférsorjningsprogram

Oversiktsplan for Ostersunds kommun

Bostadsforsorjningsprogram fér Ostersunds kommun

Prognoser for befolkningsutveckling i delomraden

Urbanet slutrapport Ostersund

Trafikavtal Tatortstrafik Ostersund 2016

§4 Malbild

Att utveckla trafikutbudet i Ostersundsavtalet i ett andra steg bade vad géller attraktivitet
och kapacitet. Detta for att astadkomma ett rationellt och kostnadseffektivt trafikutbud pa
Froson. Detta skall mota kravet pa gott ekonomiskt resultat. Det utbud som finns idag och
ska utgora grunden for det utbud som ska mota framtidens behov. Samtidigt skall
trafikutbudet organiseras sa att utbudet blir attraktivt, enkelt att férsta och anvanda for
den enskilda resendren och pa det viset 6ka resandet och forbattra det ekonomiska
resultatet i trafiken. Malet ar att 6ka resor fér gangtrafik, cykel och buss och minska eller
bromsa tillvaxten av antalet bilresor och darmed trangseln. En gemensam strdvan ar att
astadkomma en trygg och hallbar miljé med bl. a férbattrad luftkvalitet.

Forbattrad driftsekonomi ar en viktig grund for att kunna gora trafikférandringar och méta
de ekonomiska utmaningar som uppstar i samband med férandringar i linjenat och utbud.
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§5 Principer for fordelning av ansvar

Region Jimtland/Hérjedalens ansvar

Ansvarar upprattande och éversyn revidering £6¢ av det Regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Ansvarar for att tillampliga lagar och andra férfattningar samt myndighetsbeslut som
regional kollektivtrafik har att efterfélja tillampas.

Ansvarar for medelstilldelning och anslag som grund for trafikdrift och trafikutveckling.
Kommunal medfinansiering kan férekomma genom tillaggsavtal.

Tillfor information om utbudet av hélso- och sjukvard inom trafikomradet

Lanstrafikens ansvar
Lanstrafiken ar upphandlande enhet och ansvarig for trafikavtal med Nettbuss
Stadsbussarna.
Skall genomfora de ataganden som framgar av trafikavtalet.
| behovlig omfattning utveckla avtalet efter forandrade forutsattningar.
Lanstrafiken skall vara behjalplig med att ta fram planeringsunderlag fran de system
man forfogar Over, t.ex. Fara.
Ansvarar for samplanering av all allman kollektivtrafik i lanet
Ansvarar tillsammans med Nettbuss Stadsbussarna for information om trafikutbud till
kunder och allménhet

Ostersunds kommuns ansvar
Ansvarar for investeringar i infrastrukturen utifrdn den kommunala kompetensen ex
vis gator, vagar, bussgator, vandplaner, hallplatser, vaderskydd och bygglov.
Ansvarar for framkomlighetsforbattrande atgarder for kollektivtrafiken.
Kommunen ansvarar for att tillampliga lagar och andra forfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas vid genomférandet av atgarderna som kommunen ansvarar
for.
Kommunen ska ta fram och tillhandahalla ritningar, kartmaterial, geodata, underlag
om boende, arbete, utbildning samt avstand till befintliga och tankta hallplatser som
underlag for trafikplanering.
Annat underlag som parterna har behov av i processen.
Kommunen ansvarar for kontakter och samverkan med Trafikverket, intressenter och
markagare.
Informationsansvar till medborgare, intressenter och media.
Ansvarar for ansokningar och hantering av statliga bidrag for stadsmiljéutveckling.

Nettbuss Stadsbussarnas ansvar

Initierar den kreativa processen som padrivande och ansvarstagande i trafikutvecklingen i
Ostersund.

Tar fram underlag fran resandestatistik.

Ta fram genomarbetade trafikeringsforslag.

Produktions- och kostnadssatter trafikeringsférslagen.

Ansvarar for trafikdrift, fordon och de dtaganden som regleras i trafikavtalet.
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§6 Principen for parternas samarbete

Planering och genomférande ska ske i ndra samverkan med émsesidig transparant
information mellan samtliga parter.

Samarbetet skall ge respektive organisation mojlighet att utveckla tankar och idéer for att
na den uppsatta malbilden.

Uppfoljning av trafikutvecklingsarbetet sker genom l6pande samrad mellan parterna.

En utvardering av resultatet av genomférda atgarder skall ske. Parterna bestammer lamplig
tidpunkt och form for utvardering.

§7 Framtagande av genomforandeavtal

Stravan skall vara att parterna tar fram ett gemensamt genomférandeavtal som en
utveckling av och ersattning for denna avsiktsforklaring.

§8 Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Parterna &r medvetna om att ett genomforande av atgarderna i denna avsiktsforklaring i
vissa delar 4r beroende av myndigheters tillstand och andra beslut. Bland annat i fragor
betraffande detaljplaner, vdagar och anlaggningar m.m. Parterna ar saledes inférstadda
med att andringar i 6verenskommelsen, liksom ytterligare 6verlaggningar, angaende
innehallet i denna darfor kan bli nédvandiga.

En forutsattning ar ocksa att resp. parts beslutande organ godkanner avsiktsfoérklaringen
senast 2018-12-01

§9 Force majeure

Omstandigheter som parterna inte kan rada éver och som inte var kdnda vid
undertecknandet av denna avsiktsforklaring kan innebara att part kan bli férhindrad att
fullgora sitt atagande eller att atagandet blir oskéligt betungande att genomfora. Part som
onskar aberopa force majeure skall utan dréjsmal underratta de andra parterna om detta
och om skalen varfor.

Eventuella dndringar i och tillagg till denna avsiktsforklaring galler endast om de ar
skriftliga och undertecknade av samtliga parter.

Avsiktsférklaringen har upprattats i fyra likalydande exemplar av vilka parterna tagit
varsitt.
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Ort och datum

Lanstrafiken i Jamtlands 1an AB

Ort och datum

Region Jamtland/Harjedalen
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Ort och datum

Nettbuss Stadsbussarna AB

Ort och datum

Ostersunds kommun
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Reviderade mal i regionalt
trafikforsorjningsprogram 2016-2020

RUN/1082/2015
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Reviderade mal i regionalt trafikforsoérjningsprogram 2016-
2020

Arendebeskrivning

Det nu gillande trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionfullmaktige 2016-
04-11—12 §59. Programmet utarbetades under 2015, mal for trafikens utveckling ar
satta for aren 2016, 2018 och 2020.

I kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) 2 kap 8 § framgér att Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram
faststdlla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov
uppdateras.

Anledning till att méalen behover revideras ar flera. Mal om sjilvfinansieringsgrad ar
satt innan den felaktiga fordelningen mellan Norrlandslanen upptacktes, vilket
innebar att sjalvfinansieringsgraden ar lagre dn vad som angivits och antagits. Mal
som &r satta utifran virden i kundbarometern KOLBAR har fatt fordndrade varden
p g a att matmetoden har forandrats. Miljolmalet formulerat som minskade
nettoutslapp av CO2 har med rage uppfyllts, tack vare att fordonen kérs pa HVO i
storre utstrackning dn vad som tidigare antagits. Sedan mars 2018 har elbussar
inforts i tatortstrafiken.

Forvaltningschefens forslag

Utskottet for infrastruktur foreslar regionala utvecklingsnamnden
Regionala utvecklingsndmnden foreslar regionfullméktige

Reviderade mal for regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 antas for 2018
och 2020.

I tjansten
Anders Bystrom

Forvaltningschef
Ruth Eriksson
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0
SFF
G Svenska
Fardtjanstforeningen

Yttrande fran Svenska Firdtjanstforeningen ang.
Sérskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for okad
samordning (SOU 2018:58)

Stockholm 2018-09-13

Yttrandet inleds med en sammanfattning, dérefter behandlas specifika omraden inlett med ett
allmént avsnitt. Slutligen kommenteras de enskilda paragraferna.

Sammanfattning

Svenska Firdtjanstforeningen menar att utredningen avviker frn utredningsdirektiven. Dels
genom att foresla begriansningar i mojligheten att samordna, dels genom ett antal mycket
kostnadsdrivande forslag.

Var uppfattning &r att intentionerna med forslaget till den nya lagstiftningen, dvs. 6kad
effektivitet och minskat behov av sirldsningar via en dverforing till allmdnna kommunika-
tioner, kommer att ga om intet om utredningens forslag genomfors.

Ett exempel pa detta dr det ska rdcka med att en resendr &r tveksam till resa med kollektiv-
trafik for att fardtjanst ska beviljas. Ratt till fardtjénst ska med detta resonemang inte lingre
utredas och bedomas sakligt utan det ricker med att resendren sjilv dr “tveksam”. En sddan
skrivning sitter hela myndighetsutovningen ur spel, d& det blir den enskilde som har att
avgora vad denne anser vara mojligt eller inte. I manga fall visar det sig att det gar att anvénda
allmdnna kommunikationer. De miljarder som investerats i tillgénglighetsatgérder kan inte
bara kastas bort.

Propositionen som lég till grund for fardtjénstlagen hette ”Mer tillgéinglig trafik”. Utredningen
missar hur man skall gora det enklare och mer begripligt for medborgaren och samtidigt
samhillsekonomiskt fordelaktiga. Samhéllet har investerat stora summor i olika former av
tillgédnglighetsanpassningar, men utredningen tar inte upp hur dessa investeringar ska nyttjas.
Vi upplever att utredningen gar tillbaka till ett socialtjédnstperspektiv stéllet for att ha ett
trafikpolitiskt perspektiv. Avsaknad av styrning mot kollektivtrafiken samt minskad
samordning innebér dessutom att miljomélen kan bli svara att na.

Redan tidigt och utan ndgon djupare analys bestdmde sig utredningen for att huvudmanna-
skapet skulle vara ofordandrat med hianvisning till det kommunala sjélvstyret, trots att det
kommunala sjdlvstyret bygger pd en uppdelad ansvarsférdelning mellan kommun och
landsting och regioner. Att fordndra arbetsfordelningen innebir inte att det kommunala
sjdlvstyret inskrdnks. Svenska Firdtjanstforeningens uppfattning &r att huvudmannaskapet
utdvas bdst av den regionala kollektivtrafikmyndigheten, RKM.

Ritten att ta med hjélpmedel vid resa med férdtjénst och riksfardtjanst kréver sérskild
eftertanke dd frdgan kan ses ur flera synvinklar. Vi dr starkt kritiska till utredningens forslag
som &r bdde kostnadsdrivande och forhindrar samordning. De sérskilda persontransporterna
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Svenska Fardtjanstféreningen

har inte kunnat och kommer inte kunna agera transportdr for omfattande hjdlpmedel avsedda
att anvinda uteslutande pa vistelseorten.

De begrepp som utredningen anvinder dr inte konsekventa. Flera nya begrepp infors som gor
lagstiftningen mer otydlig och rent av felaktig.

Lagforslaget har blivit vildigt rorigt genom att blanda fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor
pa det séttet som gors i forslaget till lag.

Utredningen foreslér att riksfardtjanst ska gélla mellan tva adresser i stéllet for som i dag tvé
kommuner. Den kostnadsberdkning som redovisas for denna forandring ar felaktig och inte
realistisk. Det finns ingen anledning att &ndra rdidande domstolspraxis. Att dessutom é&ldgga en
huvudman att anordna resor i en annan kommun dr oldmpligt.

Utredningen foreslér att man ska fé vélja utférare inom fardtjanst. Detta &r en stor forédndring
som innebdr kostnadsdkningar och risk for diskriminering. Man har ocksa tagit bort
mojligheten att forena tillstandet med villkor vilket far stora konsekvenser. Begreppet
assistans infors utan att det klargors vad det betyder.

Svenska Firdtjanstforeningen ér positiv till forslagen om skolresor men menar samtidigt att
utredningen borde belyst sjukresor mer.

Vimenar att den typ av tillsyn som foreslés inte dr &ndamalsenlig eller 6nskvérd. Det ér att ga
in och detaljstyra verksamheten.

Vi menar vidare att de kostnadsberdkningar som gjorts saknar verklighetsgrund.

Allmint

Propositionen som lég till grund for férdtjénstlagen hette ”Mer tillgénglig trafik”. Svenska
Fardtjanstforeningens (SFF) uppfattning ar att utredningens forslag dr en atergang till att
betrakta fardtjinst och riksfardtjinst m.m. som en sdrlagstiftning vilken inte syftar till en
normalisering. Vi saknar visioner och framatblick.

Vi vill hinvisa till prop 1996/97:115;

“Fardtjinst skall inte l&ngre priméart behandlas som en form av bistdnd for att uppna en skilig
levnadsniva eller pa annat sitt vara en del av socialtjinsten. Aven om den alltjimt ir ett
uttryck for social omsorg skall den i huvudsak behandlas som en trafikpolitisk fraga i syfte att
bidra till en tillfredsstéllande trafikforsorjning ocksé for funktionshindrade. Avsikten &r inte
att vidga den personkrets som skall ha tillgang till fardtjénst”.

Man missar 1 utredningen hur man skall gora det enklare och mer begripligt for medborgaren
och skapa en storre samhéllsekonomisk vinst. Samhaillet har investerat enorma summor i olika
former av tillgidnglighetsanpassningar, men utredningen tar inte upp detta dver huvud taget.
Vi upplever att man gér tillbaka till ett socialt tinkande i stillet for ett trafikpolitiskt.

I utredningen aterfinns uttryck som att man “inte ska tvingas att aka kollektivt”, som om resa
med kollektivtrafik dr ndgot negativt som till varje pris ska undvikas. Utredningen &r kvar i
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80-90-talstinket att det normala dr att dka bil. Vi har dessutom en stor 6kning av antalet dldre
ménniskor att vinta, vilket kommer att 6ka behovet av fardtjanst om man inte vidtar atgarder
som stodjer alternativa resesétt. Vardegrunden for tillgédnglighetsarbetet grundar sig pa FN:s
konvention om réttigheter for ménniskor med funktionsnedséttning.

Avsaknad av styrning mot kollektivtrafiken samt minskad samordning innebér dessutom att
man gar emot riksdagens miljomal i Agenda 2030.

Agenda 2030 och dess 17 globala mél for hallbar utveckling &r en detaljerad agenda som
antogs av FN:s alla medlemsstater i september 2015. Agendan och malen ska vara vigledande
for sdvil FN som vérldens lidnder, i syfte att tillsammans uppna en socialt, miljomassigt och
ekonomiskt hallbar utveckling. Den nu beslutade handlingsplanen utgér fran ett nationellt
perspektiv, men omfattar d&ven Sveriges bidrag till det globala genomforandet.

Utredningen har knutit till sig en expertgrupp bestdende av representanter frin olika statliga
myndigheter sdsom Transportstyrelsen, Myndigheten for delaktighet, Trafikanalys, Nérings-
departementet, Utbildningsdepartementet och Socialdepartementet. Darutdver har Sveriges
Kommuner och Landsting (SKL) och Svensk Kollektivtrafik ingatt i expertgruppen. Ingen av
myndigheterna har besuttit ndgon djupare kunskap om den sérskilda persontrafiken. Inte
heller har det funnits ndgon med juridiska expertkunskaper inom omradet i gruppen. Detta
aterspeglas tyvirr i1 utredningen. Detta har Svenska Férdtjénstforeningen pétalat tidigare.

Redan tidigt och utan nadgon djupare analys bestdmde sig utredningen f6r att huvudmanna-
skapet skulle vara ofordndrat med hinvisning till det kommunala sjélvstyret — trots att det
kommunala sjdlvstyret bygger pd en uppdelad ansvarsférdelning mellan kommun och
landsting/regioner. Aven om kommunerna bygger upp landstingen sé ir forhallandet mellan
kommuner och landsting inte hierarkiskt pd grund av att deras ansvarsomraden séllan
overlappar. Att fordndra en kompetenstilldelande lag kan knappast ségas inskrénka det
kommunala sjdlvstyret. Detta skedde till exempel ndr man beslét om den nya kollektiv-
trafiklagen utan att man betraktade det som en inskridnkning av det kommunala sjdlvstyret.
Utredningen argumenterar som om en forflyttning av uppdraget att anordna trafiken och
besluta om rétten till fard- och riksférdtjénst skulle var en inskrankning i det kommunala
sjalvstyret vilket naturligtvis inte &r fallet.

Utredningen &r vidare inkonsekvent i sin argumentation mot att bryta det kommunala
sjalvstyret da man sjilv ger sig in i och foreslér olika taxenivéer etc.

Anledningen till att regeringen i oktober 2016 fattade beslut om att tillsitta en utredning om
sarskilda persontransporter var i huvudsak de slutsatser som Trafikanalys dragit i sin
genomlysning “Forstudie om lagstiftning for sirskilda persontransporter, 2014:7”. I denna
rapport anforde Trafikanalys bland annat f6ljande:

” Trafikanalys drar slutsatsen att det nu dr dags att paborja en reell omreglering
som skapar forutsattningar for en effektiv och anvdndaranpassad samordning av
all kollektivtrafik, oavsett om den riktar sig till allménheten eller till resendrer
med sirskilda behov. Sparet {or frivillig samordning har natt vigs dnde och
kommit fram till en punkt dér tillrackligt manga, sérskilt mindre kommuner. inser
svérigheterna att sjdlva std for kostnaderna, medan andra kommuner behéver hjéilp
pa traven for att tillsammans kunna bidra till det allminnas bésta” (sid. 7).
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” Det finns betydande skillnader i ekonomiska forutséttningar mellan kommuner.
Aven regelverken skiljer sig 4t, vilket skapar merarbete och firre samordnings-
mojligheter 1 bestillningscentral och trafikledning. Kommuner som vill samordna
sig méste darfor tillsammans med RKM komma fram till ett gemensamt
regelverk, som dnda dr tillrdckligt flexibelt for att passa alla. Trots att antalet
kommuner som 6verléter sina uppgifter enligt fardtjinstlagen och riksfardtjanst-
lagen fortfarande verkar 6ka &r det oklart om de storsta, mest vilmaende
kommunerna nagonsin kommer att gora det utan pétryckningar. Anledningen ar
att de har tillrackliga resurser att erbjuda en generds service till 1aga egenavgifter
till sina medborgare, och de har dven till skillnad fran sina ’fattigare kusiner pa
landet’ skatteunderlaget att tdcka underskotten med. Storre kommuner har ocksa
fordelen att ha en tillrackligt tit befolkning for att mojliggdra en god tillgang till
taxibilar och till skillnad fran landsbygdsorterna har de en betydande forsorjning
fran den privata sektorn. En ordning dér dessa taxibilar i storre utstrdckning kan
utnyttjas for transporter i de storre kommunernas omland skulle 1 hog grad gynna
de omgivande kommunerna utan att alltfér mycket missgynna de stdrre mer
taitbefolkade kommunerna. Detta géller under forutséttning att de tekniska och
organisatoriska aspekterna gar att 16sa tillfredsstéllande pa regional niva. Pé detta
omrade maste regionen samarbeta med dessa kommuner. Det kan dven finnas
betydande tekniska och organisatoriska lirdomar att dra av varandra nir man slar
thop sina verksamheter” (sid. 53).

” En effektiv anvindning av samhéllets resurser dr ocksa viktigt ur resenérs-
perspektiv. Om samhillets resurser gar att utnyttja lite effektivare blir det
atminstone i teorin mojligt att fordela en storre nytta (eller lagre kostnad) bland
alla. Syftet med den hér rapporten dr att peka pd mdjliga effektivitetsvinster
genom regional samordning av trafik for bade sérskilda persontransporter och
allmén kollektivtrafik. En sddan kommer dven att underlétta resor 6ver kommun-
granser inom linet for personer med sdrskilda behov. En 6kad effektivitet ger
dven bittre mojligheter att upprétthalla en 6nskad servicenivd och kvalitet 1
utforandet.

Manga personer med sdrskilda behov nér det giller att resa skulle av réttviseskél
helst se ett nationellt regelverk, uppfoljning och tillsyn, samt en for alla
gemensam definition av begreppet *god kvalitet’ i fardtjanstlagen. De regionala
skillnaderna kan yttra sig som skillnader i myndighetsutdvning (beslutsgrunder),
prissittning, upphandling, bestéllning, utférande m.m. Med tanke pa regionernas
skilda forutsittningar for trafik och pa den regionaliserade kollektivtrafiken ar
detta svért att &stadkomma, och villkoren skiljer sig at mellan regionerna éven for
andra invanare. Ett steg pa vdgen skulle dock vara regionala regelverk och en
regional tillstindsgivning med en enhetlig beddmning. D4 uppnér man atminstone
en réttvis fordelning av resurserna inom ldnet, varav de storsta olikheterna nu
finns mellan stader med inflyttning och en alltmer avbefolkad landsbygd. Man
méste da fortfarande acceptera vissa granseffekter, speciellt for befolkningen i
kommunerna som grénsar till andra lan. I vissa storre ldn kan det vara en stor
utmaning bara att harmonisera regelverken mellan kommunerna. Det skulle vara
an svérare att uppnd enighet om villkoren Gver hela landet.
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En samlad administration ger medborgaren fordelen av ’en vég in’ — det vill sdga
en tydlig instans att vénda sig till for samordnad och kompetent hantering av alla
typer av sérskilda persontransporter — oavsett lagrum. Ett gemensamt
telefonnummer for alla transporter gor det ocksa enklare att bestélla resa och att
komma i kontakt med kundtjénst” (sid 53-54).

” Om man vill rangordna de olika typerna av sérskilda persontransporter i
angeldgenhetsgrad for samordning, bor man bdrja med férdtjénst och
riksfardtjanst (krdver ingen egentlig lagindring, forutom att det blir obligatoriskt),
sedan ta sjukresor (dr redan en landstingsfraga, och alla landsting eller
sjukvardshuvudmain dr med i en RKM), och avsluta med skolskjuts (de som
lampar sig for samordning och som inte redan gors i den allménna
kollektivtrafiken)” (sid 64—65).

SFF forordar, inte minst med stdd av vad som framkommit i Trafikanalys forstudie, att
huvudmannaskapet aliggs de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, da erfarenheterna frén
det frivilliga 6verldmnandet som skett till Trafikhuvudman och senare Regional Kollektiv-
trafikmyndighet till absolut 6vervidgande del varit positivt. Detta géller svil trafik som
myndighetsutdvning (tillstdndsgivning), tvd delar som absolut bor hinga ihop. Det dr som vi
ser det en forutsittning for att uppna en for framtiden héllbar och kostnadseffektiv
trafiklosning for savil samhéllet som for olika resendrsgrupper.

Om man har all trafik samlad ger det utrymme for nya trafiklosningar, Foérutsattningarna for
samordning inom och mellan trafikslag 6kar markant, samtidigt som antalet parallella resor
kan minimeras. Tillstdnd kan differentieras med kunskap och ”grepp om” trafiken. En annan
erfarenhet, betréffande 6verldmnande av myndighetsutovningen, dr att tillstdndsgivningens
kvalitet forbattras. Réttssidkerhet och likabehandling 6kar liksom forutséttningen for att
upprétthdlla handldggarnas kompetens. I en liten kommun &r fardtjansthandlaggningen ofta en
mindre del av en tjdnst. Med 6kad volym tillats specialisering samt skapande av
handléggargrupper vilket fraimjar kompetensen.

Hjélpmedel

Ritten att ta med hjélpmedel vid resa med férdtjénst och riksfardtjanst kréver sérskild
eftertanke dd frdgan kan ses ur flera synvinklar.

Arbetsmiljolagen och forarens mojlighet att hantera olika hjdlpmedel ér inte belyst i
utredningen. Inte heller de sékerhetsproblem som uppstér nér passagerare och olika former av
gods, ofta tunga och skrymmande, ska transporteras i samma utrymme.

De begrepp som utredningen anvénder dr inte konsekventa, de dr forvirrande och ibland rent
felaktiga. Till exempel anvénds begreppen “foreskrivet”, ”individuellt utprovat” och
“individuellt forskrivet” [hjdlpmedel] som synonymer. Ett hjdlpmedel, till exempel en
rollator, kan vara individuellt forskriven utan att vara individuellt utprovad. Foreskrivet
hjélpmedel &r en term som inte finns vare sig i hilso- och sjukvardslagen eller patientlagen,
och har mdjligen smugit sig in i utredningen av misstag. Det finns ingen hélso- och
sjukvérdspersonal som har till uppgift att foreskriva hjdlpmedel. Givetvis kan rad ges till en

patient, men det dr en annan sak. Vad som avses dr troligen forskrivet hjalpmedel.
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Fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor, nedan bendmnt “sérskild kollektivtrafik”, & som
namnet antyder en form av kollektivtrafik, och mojligheten for en resendr att ta med sig olika
former av gods pa resan dr och méste vara begransad pa samma sétt som den &r i den
allménna kollektivtrafiken.

En resendr i den sirskilda kollektivtrafiken har inte séllan behov av att ta med sig olika typer
av hjélpmedel for att resans syfte ska vara mojligt att uppnd. Hiar méste dock en avvigning
goras hur 1dngt ansvaret ska stricka sig i den sdrskilda kollektivtrafiken. Utredningens forslag
om utdkad rétt att ta med hjélpmedel innebér att mojligheten att effektivisera och dka
samplaneringen till stor del gar om intet.

Det har i dag inom férdtjanst utvecklats en praxis hos ménga huvudmaén att man far ta med sig
ganghjélpmedel som ryms i bilens bagageutrymme. For att fardtjanst ska bli en relevant
transportform for personer som behdver hjdlpmedel for att kunna forflytta sig vid framkomst
och for att kunna utrétta sitt &rende behover mgjligheten att ta med forflyttningshjalpmedel
beaktas.

Rimligt ar att de hjélpmedel som krévs for resans genomforande samt for mojligheten att ta
sig till och fran fordonet samt forflytta sig for att utriitta resans drende fir tas med. Aven detta
kan innebidra gransdragningsproblem men utesluter hjdlpmedel av typen toalettforhdjningar,
mobila personlyftar, stdskal, tippbrddor och liknande.

De hjdlpmedel som med denna begrinsning kan bli aktuella att ta med &r

e rollator, gabord, kipp, krycka,

e manuell (hopfillbar) rullstol,

o rullstol anpassad for och godkénd for att anviinda som séte vid fard i bil
e hjilpmedel for andningshjélp (syrgasutrustning)

Promenadskoter utgor ett grinsfall, eftersom det dr ett skrymmande och tungt hjalpmedel som
ofta anvénds av personer som dr gdende men behdver hjdlpmedlet for att kunna forflytta sig
langre strackor. Om promenadskoter omfattas av de hjélpmedel som fér tas med vid resa
kommer samplanering mellan sérskild och allmin kollektivtrafik att forsvaras eller
omdjliggoras. Resorna med riksfardtjanst kommer att i 6kad omfattning behdva genomforas
med specialfordon istéllet for allmdnna kommunikationer, eftersom skotrarna normalt sett inte
kan transporteras pé fjérrtag eller bussar. Detta kan f stora negativa konsekvenser vid de
riktigt 1dnga resorna som maste ske med ett specialfordon som sedan far ga tomt tillbaka.

I samtliga fall da hjdlpmedel far tas med vid resa géller att de ska vara personligt forskrivna
och anpassade for transport med i forekommande fall markerade fastpunkter/fastoglor.

Utredningen konstaterar att de hjdlpmedel som ska tas med maste vara anpassade for att
transporteras, alltifran personlyftar till toalettstolar. Notera att denna typ av hjélpmedel inte ar
konstruerade eller anpassade for att transporteras tillsammans med passagerare i samma
utrymme. De dr skrymmande, tunga och ofta mycket svara att forankra och transporteras
sdkert. En del huvudmain har av sidkerhets- och utrymmesskaél fattat beslutet att inte tillita
samdkning d& promenadskoter medfors, vilket naturligtvis innebér en avsevérd fordyring av
resan. | samtliga fall d& hjalpmedel far medforas vid resa méste naturligtvis gélla att de ska
vara personligt forskrivna och anpassade for transport med i forekommande fall markerade
fastpunkter/fastoglor.
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Utredningen konstaterar dven att man inte har for avsikt att foresla skyldighet for de som
erbjuder sdrskilda persontransporter att 16sa hela problematiken med hjalpmedelsbehov pa
méladresser eller vid semesterresor. Men dven med det utdkade ansvar for transport av olika
hjédlpmedel som utredningen foreslar, och som inte har med sjélva transporten att gora,
kommer det att innebéra sékerhetsproblem, starkt 6kade kostnader samt svérigheter att
samordna. De sérskilda persontransporterna har inte kunnat och kommer inte kunna agera
transportor for omfattande hjélpmedel avsedda att anvénda uteslutande pé vistelseorten.

Riksfardtjanst

Utredningen foreslér att riksfardtjanst ska gélla mellan tva adresser i stéllet for som i dag tvé
kommuner. Den kostnadsberdakning som redovisas for denna foréndring &r inte bara felaktig
utan helt orealistisk. Det finns ingen anledning att &ndra rddande domstolspraxis, nimligen att
i de fall anslutningsresor kan ske med fardtjanst ska sa ske. Denna kombination av riks-
fardtjénst och fardtjanst innebér i praktiken samma resultat for resendren som utredningens
forslag, en resa fran dorr till dorr. Att &ndra lagen i denna frdga innebér endast 6kade
kostnader for tillstdndsgivarna.

Att dessutom kriva att en kommun ska anordna resor i en annan kommun innebir inte bara
okade kostnader utan ocksé stora administrativa problem. Det innebér att man maste kunna
bestilla en samordnad resa var som helst i Sverige, vilket kommer att bli komplicerat med de
cirka 150 huvudmaén for fardtjénst och riksfardtjanst som finns 1 Sverige.

Om man fran utredningens sida minar om det kommunala sjélvstyret fragar man sig varfor
man detaljreglerar prissattningen for resa med taxi. Hér har utredningen foreslagit en
maxavgift kopplat till prisbasbeloppet (0,025 %), vilket 2018 skulle ge en maxavgift pa 1 140
kronor. Med den konstruktion som foreslds blir det i minga fall mycket mer formanligt for
den enskilde att resa med taxi d4n exempelvis tag eller flyg. En flygresa Malmo—Borlénge
kostar i normalfallet cirka 3 500 kronor enkel resa vardagar (inga avgdngar lordagar och
sondagar). Resa med taxi Malmo-Borlidnge kostar enligt siten “taxibokning” 10 000-15 000
kronor enkel resa beroende pé bolag. Kunden skulle i detta exempel ha 2 360 kronor att
“vinna pa” att beviljas taxi vilket pa intet sétt skulle frimja kundens intresse att resa med den
allménna kollektivtrafiken eller lufttrafiken.

Forslaget innebdr alltsa en mycket olycklig favorisering av biltransporter pd bekostnad av
kollektivtrafiken, sédrskilt pa de riktigt ldnga strickorna ddr samhéllsvinst och miljovinst
skulle blivit som storst.

Man foreslar dessutom att huvudmannen ska kunna ge reducerad egenavgift. Man fragar sig;
till vilka grupper och pa vilka grunder? Detta dr oldmpligt och bor absolut utgd. Nar det géller
ekonomiskt stdd till enskild individ sé dr detta reglerat i socialtjénstlagstiftningen.
Avgiftssittningen bor vara en fraga for huvudmannen.

I nuvarande riksfardtjénstlag anges betriaffande fardsitt i 5 § att tillstdnd ska meddelas om
resan gors med taxi, ett for &ndamalet sérskilt anpassat fordon eller med allmidnna
kommunikationer tillsammans med ledsagare. I 7 § samma lag anges att tillstdnd till
riksfardtjanst far forenas med foreskrifter om fardsitt. I forarbetena till nuvarande lag om
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riksfardtjanst (prop. 1996/97:115 s. 28) anges dock endast foljande: Resorna kan ske med
flyg, tdg och andra allmidnna kommunikationer samt med taxi eller specialfordon.”

Vidare anges foljande (a.a. s 51):

” Om den sokande inte kan resa med 2 klass tdg utan att det uppkommer mer-
kostnader, kan tillstdnd ges till resa med 2 klass tdg med ledsagare, med 1 klass
tag, med flyg, taxi eller specialfordon. Det dr funktionshindrets svarighetsgrad
som avgor vilket fairdmedel som far anvidndas. Ett beslut om riksféardtjénst innebér
inte att nadgot bistdnd enligt socialtjdnstlagens bestimmelser skall lamnas med
alternativa mojligheter att bista den sdkande utan dr ett stdllningstagande till att
ersittning skall ges for de merkostnader som den sdkande far nédr han eller hon
inte kan resa med 2 klass tdg utan ledsagare.

Begreppet ett for dndamadlet sdrskilt anpassat fordon finns alltsd inte 1 propositionen till
nuvarande riksfardtjdnstlag, endast i sjdlva lagtexten. Begreppet finns inte heller i
fardtjénstlagen (se nedan). Utredningen foreslar att begreppet behélls i bestimmelserna om
riksfardtjanst, &ven om man vill vinda pa ordningen och ange allmidnna kommunikationer
tillsammans med ledsagare fore taxi och ett for andamalet sérskilt anpassat fordon. SFF anser
att det dr bra att alternativet med allmidnna kommunikationer med ledsagare ska komma forst
eftersom detta fardsétt alltid ska vara utgangspunkten vid valet av fardsétt. Endast om en resa
inte kan genomforas med allménna kommunikationer ska annat fardsétt véljas.

Vidare anser SFF att faxi i lagtexten ska bytas ut mot fordon av personbilstyp. Resa med taxi
ar inte synonymt med resa med sddant fordon. Beroende pé hur tillstdndsgivaren har byggt
upp sin organisation kan riksfardtjanstresa mycket vl ske med personbil eller andra fordon
som anvénds inom fardtjansten, i stéllet for med taxi.

Det kan ocksa ifrdgasittas om det finns skél att anvdnda begreppet ett for dndamadlet sdrskilt
anpassat fordon nir det géller riksfardtjinst. Detta begrepp anvénds inte i propositionen till
nuvarande lagar och inte heller i fardtjénstlagens lagtext. Eftersom malgruppen for fardtjanst
och riksféardtjénst dr sa gott som identisk, skapar olika begrepp bara forvirring och tolknings-
svarigheter, sdrskilt som begreppet ett for dndamadlet sdrskilt anpassat fordon saknar
definition. Begreppet forefaller vara en kvarleva fran 1980-talet och bor erséttas med
specialfordon som numera ér ett allmént vedertaget begrepp. SFF anser att i lagtexten
géllande fardsatt 1 4 kap. 5 § 5 p. vid riksférdtjénst istdllet ska lyda:

5. resan gors tillsammans med ledsagare i kollektivtrafik eller med lufttrafik
eller, om det inte d4r mojligt, med fordon av personbilstyp eller specialfordon.”

Dirigenom blir specialfordon det begrepp som anvénds bdde vid riksfardtjanst och fardtjénst,
och nagra tolkningssvarigheter behover inte uppsta nér det géller vad som avses.

Fardtjanst

Bestdmmelserna om férdsétt finns 1 nuvarande fardtjanstlagens 9 §. Dér anges endast att
tillstdnd 1 skélig omfattning far forenas med foreskrifter om vilket fardsatt som far anvéndas.
Vilken form av férdsitt eller fordon framgar inte av lagtexten. I forarbetena till lagen anges
som férdsétt endast taxi och specialfordon. SFF anser, av skél som framgar ovan under
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rubriken Riksférdtjénst, att begreppet faxi ska utmonstras och ersittas av med fordon av
personbilstyp.

Verksamheten med fardtjanst dr sedan lange en trafikfrdga som inte ligger inte inom
socialtjansten. Utredningen tappar helhetsperspektivet och den starka kopplingen som idag
finns mellan tillgénglig kollektivtrafik och individuellt anpassade transportlosningar. Det
bryter ocksa mot EU:s tanke om en helhet.

I definitionen for fardtjdnst borjar man plotslig att arbeta med begreppet ”funktions-
nedsdttning” (se sid 17 exempelvis). Detta 6ppnar upp kretsen tdnkbart berdttigade personer
véldigt mycket. Man tar dessutom bort kopplingen mellan funktionshindret och svarigheterna
att resa eller forflytta sig. Men utredningens skrivning, 4 kap. 3 §, racker det med att personen
har en ’funktionsnedsittning” som inte &r tillfallig och att personen har vdsentliga svérigheter
att forflytta sig pa egen hand eller resa med kollektivtrafik. Att svarigheterna ska bero pé
funktionsnedsattningen &r borttaget. Ligger man dértill skrivningen i 2 kap. 1 § att ”Syftet
med denna lag ér att frimja medborgarnas mdjligheter att tillgodogora sig en tillfredsstéllande
trafikforsorjning samt sékerstélla likvirdiga sarskilda persontransporter oavsett var i landet de
anordnas” fir man en helt ny inriktning pa vem som ska beviljas sdrskilda persontransporter. I
denna text ndmns inte ens kopplingen till ett funktionshinder och vem kan avgdéra om en
person kan tillgodogora sig” en trafikforsorjning?

Svenska Firdtjanstforeningen vinder sig med kraft mot det resonemang som fors under punkt
19.1 i utredningen. Texten lyder: ”Om det frin resenérens perspektiv rader tveksamhet
huruvida det 6ver huvud taget finns forutséttningar for att genomfora en resa i
kollektivtrafiken ska det vara naturligt att ta det sikra for det osékra och ddrmed ordna en
sdrskilt anordnad persontransport fore nyttjandet av allmdnna kommunikationer.” Denna
skrivning sitter hela myndighetsutdvningen ur spel da det ddrmed blir den enskilde som har
att avgora vad han eller hon anser vara mojligt eller inte. Inte alltfor sidllan uppges av den
enskilde alternativt nérstaende att resan absolut inte kan ske med allmédnna kommunikationer.
Nast intill lika ofta visar det sig sedan att resan fungerade bra, trots allmidnna
kommunikationer. Om denna skrivning kvarstar uppstir forhojda kostnader via ett 6kat behov
av sarlosningar det vill séiga tvirtemot vad forslaget till ny lagstiftning 6nskar uppna.

I det nya lagforslaget framkommer (4 kap. 3 §) att det &r funktionsnedsdttningen som ska
beddmas vid préovning om ritt till fardtjanst foreligger. Detta dr en fordndring jamfort med
dagens lagstiftning dér det dr funktionshindret som ska provas (7 §), det vill séga effekten av
en diagnos med dess eventuella efterfoljande funktionsnedséttning. Om denna forandring
infors 1 ny lagstiftning kommer detta att leda till en forsvarad myndighetsutdvning och dértill
en utdkning vad géller personkrets med ritt till fardtjanst. Grund for tillstdnd maste bedémas
utifran det individuella funktionshindret, det vill sdga det kan inte vara en diagnos med dess
efterfoljande eventuella nedsittning av personens funktion som blir avgdrande, utan det
faktiska funktionshinder som detta faktiskt och konkret medfor.

Socialstyrelsen definierar begreppet funktionshinder som en “begransning som en
funktionsnedsdttning innebér for en person i relation till omgivningen”. Detta innebdr bland
annat att om omgivningen foréndras och anpassas till de behov som en person med
funktionsnedsattning har, sa finns inte langre négot funktionshinder. Utifrdn de anpassningar
som fortlopande sker i samhéllet, inte minst inom gatumiljon och i den allmidnna
kollektivtrafiken, dr det darfor viktigt att skilja mellan funktionsnedsittning och
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funktionshinder. I annat fall kan anpassningar, ofta till mycket hoga samhéllskostnader, bli
nést intill meningslosa och inte komma att paverka resandet med fardtjanst och riksfardtjanst

Mojlighet att vélja utforare, mgjligheten till villkor

Utredningen foresldr dessutom att resendren ska fi vélja utforare. Detta &r en stor forédndring
av verksamheten frén att vara en mer generell tjdnst till en rent individanpassad. Detta skulle
vésentligt 0ka kostnaderna for samhéllet d4 det omojliggdr samordning samt riskera att ge
langa framkorningar/tomkdrningar etc. I ménga fall skulle det forsvara eller helt omojliggora
verksamheten. Utover de ekonomiska aspekterna som detta skulle innebéra finns det en
uppenbar risk for diskriminering. Rétten att vdlja innebér dven ritten att vdlja bort. Ska man
kunna vélja forare som &r ’svenskfodd”, man eller har kristen tro?

14 kap. 4 § 1 lagforslaget har man tagit bort mojligheten att forena ett tillstand till fardtjénst
med villkor, om det finns sérskilda skél (9 § sista stycket nuvarande fardtjinstlag). Det ér
mycket olyckligt att ta bort den mojligheten. Hur goér man da till exempel med resenérer som
ar utitagerande pa grund av psykisk sjukdom, hjérnskada, missbruk eller demens? Dér kan
man i dag ha villkoret att ledsagare ska folja med vid resa. Forare kan, far och ska inte dverta
ledsagares uppgift och ansvar under fard. Att ta bort mojligheten att i dessa fall villkora ett
tillstand skulle innebéra ett hot mot trafiksékerheten och kan resultera i en osdker arbetsmiljo
for foraren.

Mojlighet att forena ett tillstdnd till riksfardtjanst med villkor om det finns sérskilda skél bor
ocksa inforas 1 4 kap. 9 §, av samma skil som nér det géller fardtjénst.

Ledsagare

Utredningen infor begreppet “assistans” utan att definiera det. Assistans &r ett vitt begrepp
och kan innefatta mycket. Vi ser det som en klar utvidgning av nu géllande lagstiftning.
Svenska Firdtjanstforeningen menar att begreppet inte skall anvindas i lagstiftningen. SFF
vill med skérpa framfora att lagstiftningen maste vara tydlig och i mojligaste man befriad fran
begrepp och skrivningar som kan ges en vid tolkning. Vi upplever att forslaget med dagens
skrivning dr otydligt och kommer att innebéra stora svarigheter att tolka.

SFF anser att "assistans” ska erséttas med hjdlp”. Assistans dr en insats enligt lagen om stod
och service till vissa funktionshindrade (LSS) och ska inte anvindas i lagstiftningen om
sdrskilda persontransporter. Forslaget i sin nuvarande utformning skapar oklarhet och
forvirring da rétten till assistans inte dr synonymt med rétten till ledsagare vid sarskilda
persontransporter.

Skolresor

Utredningen foreslér att i skollagen ska inforas en ny paragraf, 23 kap. 11 §, med lydelsen

”Kommunen eller landstinget far dverlata sina uppgifter avseende skolskjuts
enligt denna lag till den regionala kollektivtrafikmyndigheten i ldnet”.
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SFF ér positiv-till denna mojlighet till overldtelse och ser rationaliseringsvinster genom 6kad
samordning.

Parallellt med denna fordndring bor dven innehallet i skollagen foréndras, likt lydelse i dagens
lag om férdtjdnst. Detta exemplifierat med text om mojlighet for villkor i det individuella
beslutet, exempelvis krav pa ledsagare

Sjukresor

Enligt Svenska Fardtjénstforeningens beddmning &r sjukresor en verksamhet som kommer att
oka alltmer bland annat mot bakgrund av de specialiseringar som sker inom vérden.

Utredningen borde belyst denna verksamhet djupare.

Utredningens forslag: 3 kap. 2 § lagen om sérskilda persontransporter innehaller en
bestimmelse som innebér att sjukvardshuvudminnen, utdver skyldigheten att utbetala
ersdttning enligt lagen om resekostnadserséttning vid sjukresor, fir anordna sjukresor inom
det egna lanet. Detta dr en inskrdnkning mot vad som i dag géller. Sjukresor gar i dag 6ver
hela landet eller till och med ibland till annat land. Och sa maste det forbli.

Vi hélsar dock med tillfredstdllelse utredningens skrivning att huvudmannen fir anordna
resor.

Vad giller de fordon som anvénds kan de i manga fall ocksé anvindas vid stora kriser eller
krig. Utredningen borde pekat pa denna mgjlighet.

Tillsyn

Vi finner det positivt att utredningen trycker pa vikten av ett systematiskt kvalitetsarbete.
Svenska Fardtjanstforeningen vinder sig dock mot den detaljreglering som man vill utveckla.
Var uppfattning &r att frigan méste belysas ytterligare och dé i samradd med branschen. Det ér
stor skillnad pa tillsyn av tillstdndsgivning, upphandling, fordon, transporter etc. Att dessutom
finansiera denna reform genom att lata huvudménnen betala den &r inte acceptabelt.

Nationellt beslutsstod

Utredningen foreslér att det skall inforas ett nationellt beslutsstod. Man klargor inte vad exakt
man avser med detta. Om man menat att man ska ha ett gemensamt IT-system sa vander vi
oss starkt mot det. Hur stimmer detta med det kommunala sjdlvstyret? Avser man en
gemensam databas si ér det en helt annan sak.

Forslag om samverkan

De flesta huvudmain har i dag ett vilutvecklat samverkansarbete sdvil med olika
brukarorganisationer, kommuner och entreprendrer som mellan huvudménnen. Att lagstifta
om hur detta ska g4 till r inte bara att lagga sig i det kommunala sjélvstyret. Det dr ocksa
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direkt oldmpligt ur verksamhetssynpunkt. Detta méste den enskilda huvudmannen sjélva
bestimma utifran de lokala forutsittningarna och det ska inte styras genom lagen.

Kostnadsberdkning

I direktivet betonas att de forslag som utredningen légger inte far medfora 6kade kostnader for
huvudminnen. Flera av de forslag som utredningen ldgger strider dock mot
utredningsdirektivet genom att de genererar stora kostnadsokningar Enligt Svenska
Fardtjanstforeningen dr de kostnadsberdkningar som utredningen gor dessutom missvisade
och kostnaderna grovt underskattade. Detta inte minst d& utredningen ldgger forslag som
hindrar en 6kad samordning eller till och med kan medfora en minskad samordning. Hur en
besparing pa knappt 20 % (500 mkr) skall gé till framgar inte. Det ger ett intryck av
gladjekalkyl. De fordyringar som de olika forslagen innebér torde vida dverstiga detta.

Aterigen vill vi betona att flera av de forslag som utredningen ligger dessutom strider mot
utredningsdirektivet genom att de genererar stora kostnadsokningar.
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Sérskilda persontransporter — kommentarer till lagstiftningsforslaget

Inledningsvis konstateras att forslaget har blivit vildigt rorigt genom att blanda fardtjanst,
riksfardtjanst och sjukresor i forslaget till lag. De olika slagen av resor bor behandlas vart och
ett for sig, 1 tur och ordning. Nedanstdende kommentarer bygger énda pa nu foreliggande
forslag till lag, ddr de olika slagen av resor behandlas tillsammans.

1 kap. Tillampningsomrdde och definitioner

1-3 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

4 § — Kommentarer till utredningens forslag
Rubrikerna Huvudman, Anordnare och Utforare:

Oklart vad skillnaden dr mellan Huvudman, Anordnare och Utforare. Enligt nuvarande
lagstiftning far vad géller fardtjinst huvudmannen, dvs. kommunen eller RKM, anses ha
ansvaret att vara anordnare utifran skrivningen i fardtjanstlagen:

"1 § Denna lag gdller sdrskilt anordnade transporter for personer med funktionshinder
(fardtjdnst).” Vidare framgér detta ocksa av 3 §: "Varje kommun ansvarar, savitt gdller
kommuninvanarna, for att firdtjdnst av god kvalitet anordnas inom kommunen och, om det
finns sdrskilda skdl, mellan kommunen och en annan kommun”, och av 5 §: "Har en kommun
overldtit sina uppgifter till en regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar myndigheten, savitt
gdller kommuninvdnarna, for att fdrdtjdnst anordnas inom kommunen och, om det finns
sarskilda skdl, mellan kommunen och en annan kommun.”

Forslaget gor ansvarsfordelningen mycket otydlig. Med utredningens synsétt kan till exempel
ett taxibolag som bade samordnar och utfor trafik vara bade anordnare och utforare. I den man
man upphandlar samordningstjénster sa blir det en del av utféraruppdraget.

Rubriken Ledsagare:

Begreppet Hjilp bor dven fortsdttningsvis anvindas, och inte ersittas av det mangtydiga
“assistans”. Assistans dr en insats enligt lagen om stod och service till vissa funktionshindrade
(LSS) och ska inte anvédndas i lagstiftningen om sdrskilda persontransporter. Forslaget i sin
nuvarande utformning skapar oklarhet och forvirring da ritten till assistans inte dr synonymt
med rétt till ledsagare vid sdrskilda persontransporter.

4 § — Forslag till ny lydelse

Sdrskilda persontransporter innebér persontransporter som genomfors eller som det utgar
erséttning for efter sdrskilt beslut.

Ledsagare ar benimningen pa medfdljande person som resendren dr i behov av hjilp ifran
under resan for att denna ska kunna genomforas.

Med kollektivtrafik och regional kollektivtrafikmyndighet avses detsamma som i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik.
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2 kap. Syfte med verksamheten

1 § — Kommentarer till utredningens forslag

Lagen géller olika malgrupper, inte medborgare i allmédnhet. Forslaget innebér att man ar
skyldig att for alla medborgare framja tillfredsstidllande persontransporter samt sékerstilla
likvirdiga sdrskilda persontransporter oavsett var i landet man bor. Detta dr ndgot som i dag
regleras 1 kollektivtrafiklagen. Syftet med lagen maste darfor specificeras och preciseras
utifran de olika malgrupper lagen giller.

1 § — Forslag till ny lydelse

Firdtjdnst ér sirskilda persontransporter for personer som pa grund av funktionshinder, som
inte endast &r tillfélligt, har vésentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa
med allmidnna kommunikationsmedel.

Riksfirdtjanst innebar rétt till ersittning for reskostnader for personer som pé grund av ett
stort och varaktigt funktionshinder méste resa pa ett dyrare sitt &n andra och som i Gvrigt
uppfyller lagens krav for tillstand.

Skolskjuts &r resor mellan en plats i anslutning till hemmet och skolan for elever som har
rétt till skolskjuts enligt skollagen (2010:800).

Sjukresor innebdr ritt till ersittning for resor till och frin sjukvérd, sjukvérdande
behandling, tandvard m.m. enligt vad som anges i lag (1991:419) om resekostnadsersittning
vid sjukresor.

Syftet med denna lag &r att for ovan angivna malgrupper bidra till en tillfredsstéllande
trafikforsorjning samt att, med hénsyn tagen till olika regionala forutsattningar, sékerstélla s&
langt mojligt likvérdiga sirskilda persontransporter oavsett var i landet resenéren bor. Varje
huvudman ansvarar for att de kommuninvénare som har ritt till sirskilda persontransporter
erbjuds dndamalsenliga transporter av god kvalitet eller erhaller erséttning for kostnader for
sadana transporter.

Detsamma giller i fraga om den som dr kvarskriven enligt 16 § folkbokforingslagen
(1991:481) och som stadigvarande vistas inom kommunen.

2 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

3 kap. Allménna skyldigheter for huvudmannen

1 § — Kommentarer till utredningens forslag

Viss fordandring av foreslagen lagtext dr nddvindig eller i varje fall rimlig. T ex finns i nu
géllande lagtext, att fardtjanst ska anordnas mellan kommunen och en annan kommun om det
finns sdrskilda skdl, inte med 1 foreslagen lydelse. I propositionen till nuvarande lag (prop.
1996/97:115 s. 76) anges gillande detta foljande: Det bor dven framdeles finnas en rdtt att fa
tillstand till firdtjdnst till och fran ett resmdl i en annan kommun, om det finns sdrskilda skl.
Sddana skdl kan vara att den sokande har sitt arbete i en grannkommun eller madste gora en
nodvindig serviceresa till en ndrliggande kommun.
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Utredningens forslag inskrénker sig till foljande, nér det géller ritt till resa till annan
kommun:

...huvudmannen ska erbjuda

1. fardtjénst inom den egna kommunen, och

2. fardtjénst till serviceort i annan kommun. Detta giller endast for det fall ndrmaste
beldgna centrala serviceort dr i en annan kommun och om resan foretas for arbete,
studier, pedagogisk omsorg, dagligvaruinkop eller annat liknande syfte.

Utredningens forslag innebdr som framgér, att ritt till fardtjdnst dver kommungrins endast
ska foreligga till central serviceort i annan kommun och endast om nirmaste serviceort ar
beldgen dér, vidare att resan dit foretas for arbete, studier och vissa andra &ndamal. Detta &r en
avsevird inskrankning jamfort med nuvarande lag dir lagstiftaren i forarbetena, som framgar
ovan, angett att ratt till resa med fardtjanst ska foreligga for resor till arbete i en
grannkommun, inte endast till ndrmaste central serviceort, dessutom endast om serviceorten &r
mera ndrbeldgen dn motsvarande ort i hemkommunen. Av nuvarande domstolspraxis framgar
dessutom att lagen tilldmpas sa att inte bara resa till grannkommun utan ocksa resa till en
nédrbeldgen kommun ger ritt till fardtjinst om &ndamélet med resan ér arbete eller studier.
Med den skrivning utredningen foreslar skulle tusentals personer som idag har rétt att resa
med fardtjanst till annan kommun for arbete eller studier forlora denna rétt. Det skulle kunna
fi katastrofala konsekvenser for dessa personer.

Utifrén ovanstaende bor paragrafen formuleras pé foljande sétt:

1 § — Forslag till ny lydelse

1 § Verksamheten med sirskilda persontransporter ska bedrivas pé ett sadant sétt att kravet pa
likvirdiga transporter, med hénsyn tagen till regionala forutséttningar, sa 1ngt mdjligt
uppfylls. Det innebér att huvudmannen ska erbjuda

1. fardtjénst inom den egna kommunen,

2. fardtjénst till serviceort i annan kommun, under forutséttning att ndrmaste centrala
serviceort dr beldgen i en annan kommun och resan foretas for dagligvaruinkop eller annat
liknande syfte, och

3. fardtjénst till en grannkommun eller annan nédrbeldgen kommun om resan foretas for
arbete, studier eller annat liknande syfte och om skilen ir att betrakta som starka.

Huvudmannen far ocksa anordna fardtjdnst i eller mellan andra kommuner. Darutover ska
huvudmannen ldmna erséttning for reskostnader till de personer som efter ansdkan beviljats
tillstand for riksfardtjanst.

2 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Huvudmannen fér enligt forslaget anordna sjukresor inom det egna lénet. Detta &r en
inskrdnkning mot vad som i dag géller. Sjukresor gar i dag 6ver hela landet eller till och med
ibland till annat land. Detta dr en nddvindighet pd grund av den alltmera specialiserade
sjukvarden.

Foreslagen lagtext anger ocksa att huvudmannen far anordna riksférdtjénstresor. Detta &r
dock, liksom nu, helt frivilligt. Skyldigheten inskrénker sig till att utge erséttning for resor
som sker med riksfardtjanst.
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2 § — Forslag till ny lydelse

Huvudmannen fir anordna sjukresor inom och utom det egna lénet och riksfardtjanstresor.

3 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Forslaget innebér en detaljstyrning som inte behovs. Vad dr skiligt och vad dr syfte? Ska en
resa med riksfardtjinst beviljas med bil eftersom resenéren ska vara borta bara dver dagen och
en resa med kollektivtrafik tar for 1dng tid? Ska det faktum att resan blir omstdandlig med
kollektivtrafik kunna betraktas som “oskiligt”? Beddmning i varje enskilt fall sker redan idag
men forslaget innebédr ndrmast dr en dtergang till bistdnd enligt socialtjanstlagen. Mojligheten
att vdlja chauffor ar en mycket langtgédende individuell anpassning som Sppnar for en
fordyring, kan omojliggdéra samplanering och resultera i diskriminering. Forslaget bor tas
bort.

3 § — Forslag till ny lydelse

Resa ska planeras och utforas med god kvalitet.

4 § — Kommentarer till utredningens forslag

Hair bor lagtexten fortydliga att ratten att ta med hjélpmedel kan inskrédnkas till enbart de
hjélpmedel som &r forskrivna och ér nédvéndiga for resendrens forméga att forflytta sig till
och frin fordonet samt for att forflytta sig i syfte att utrdtta sitt d&rende. Dartill hjalpmedel for
andningshjilp. Hjélpmedel som behovs for daglig livsforing eller pa annat sitt dr kopplat till
behov pa resmalet enbart bor inte omfattas. Krav bor dven kunna stillas att rullstol som
anvinds som séte 1 fordonet ska vara lamplig for detta &ndamal. Hjdlpmedel som inte &r
forsedda med forankringsanvisningar/féastpunkter bor inte alls fi tas med (exempelvis segway,
cykel och liknande).

4 § — Forslag till ny lydelse

Personligt forskrivna hjdlpmedel som krivs for resans genomforande och som &r anpassade
for transport far tas med pé resan. Detsamma géller sddana personligt forskrivna
forflyttningshjdlpmedel som krévs for resendrens mdjligheter att kunna ta sig till och fran
fordonet, samt for att kunna forflytta sig pd resmalet for att resans &ndamal ska kunna uppnas.
Forflyttningshjélpmedlen far dock inte férorsaka behov av annan fordonstyp én vad som
krévs for att sjdlva resan ska kunna genomf6ras och for att syftet med resan ska kunna
uppnds.

4 kap. Tillstand till fardtjanst och riksfardtjanst

1 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

2 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Lagforslagets skrivning ”Om den som beviljas tillstdnd till fardtjénst eller riksfardtjénst
behover ledsagare, ska tillstdndet gélla dven ledsagaren 1 samband med att en resa genomfors”
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behover fortydligas. Nuvarande skrivning dr mycket vid och kan omfatta behov vid resans
planering, resendrens behov av hjélp vid exempelvis paklddning, transport till fordonet, i

fordonet, frdn fordonet och vid resmélet. Skrivningen bor istéllet vara tydlig att behovet av
ledsagare ska vara knutet till farden i fordonet. Jimfor med den skrivning som géller idag.

2 § — Forslag till ny lydelse

Om den som beviljas tillstdnd till fardtjénst eller riksfardtjanst behover ledsagare under
resorna, ska tillstdndet gélla dven ledsagaren.

3 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Funktionsnedsdttning bor ersittas med funktionshinder av skil som framgér ovan i texten
under rubriken Férdtjénst. Resa med kollektivtrafik bor andras till resa med allmdn
kollektivtrafik, for att skilja resa i sddan trafik frin resa i sirskild kollektivtrafik, vilket sedan
ménga ir ett begrepp som pa manga hall anvdands som synonym till fardtjanst. Vidare foreslas
att bekostas av det allmdnna ersitts med bekostas av annan. Skilet till denna dndring ar att
framforallt forsidkringsbolag, med ofoérdndrad formulering i lagtexten jamfort med idag,
slipper bekosta resor for personer som skadats till f61jd av olyckor, dér individuella
forsdkringar finns och dér forsékringsbolag rétteligen bor ticka forhdjda reskostnader for den
som skadats.

3 § — Forslag till ny lydelse

Tillstand till fardtjanst enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 1, 2 och 3 ska beviljas fér dem som har
ett funktionshinder som inte endast r tillfdllig och har vésentliga svarigheter att forflytta sig
pa egen hand eller resa med allmén kollektivtrafik.

Om sokanden dr under 18 ér ska provningen goras i forhdllande till barn i motsvarande
alder utan funktionsnedséittning.

Tillstindet omfattar inte transporter som av ndgon annan anledning bekostas av annan.

4 § — Kommentarer till utredningens forslag

I utredningens forslag har mojligheten att forena ett tillstdnd till fardtjanst med villkor, om det
finns sérskilda skél (9 § sista stycket nuvarande fardtjinstlag) tagits bort. Detta dr mycket
olyckligt, av skil som framgér i ovanstdende text under rubriken Mojlighet att vdlja utforare,
mdjligheten till villkor. Det anvénds idag till exempel nér det géller resenérer som ar
utatagerande pd grund av psykisk sjukdom, hjarnskada, missbruk eller demens etc. Tillstdndet
kan 1 sddana fall forenas med villkor om att ledsagare ska medfolja vid fardtjénstresor. Att ta
bort den mdjligheten kommer att kunna innebéra ett hot mot trafiksékerheten och kan
resultera i en osdker arbetsmiljo for foraren

4 § — Forslag till ny lydelse

4 § Tillstand till fardtjanst far meddelas for viss tid eller tills vidare. Tillstdnd far i skélig
omfattning forenas med villkor om

1. vilket fardsétt som far anvéndas,

2. inom vilket omrade resor far goras, och

3. hur ménga resor tillstindet omfattar.
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Sadana resor som kan anses vara vasentliga for resendren far begrinsas till antalet endast
om det finns synnerliga skal.
Om det finns sdrskilda skil, far tillstdndet dven 1 6vrigt forenas med ytterligare villkor.

5 § - Kommentarer till utredningens forslag

Lagtexten dr med en del undantag formulerad som nuvarande 5 § riksfardtjénstlagen. Det
skulle vara 6nskvért med en moderniserad lagtext. Om vissa viktiga dndringar sker i
foreslagen lagtext bor den dnda kunna accepteras.

Foljande dndringar foreslés:

Funktionsnedsdttning ersétts med funktionshinder i 1 p. och 2 p. samt i sista stycket, av skil
som framgar ovan i texten under rubriken Fardtjanst. Vidare ersitts mdste resa pd ett sdrskilt
kostsamt sdtt med mdste resa pd ett dyrare sdtt dn andra i 1 p. Darutover éndras har
svarigheter att resa till inte kan resa i 2 p. eftersom utredningens formulering medfor en
avsevird utokning av den personkrets som annars skulle {4 ritt till riksfardtjanst. Kravet bor
fortsatt vara att resa inte kan ske utan att 6kade kostnader uppkommer for reseniren, pa grund
av att resan maste ske tillsammans med ledsagare eller med annat fardsétt 4n allménna
kommunikationer eller lufttrafik. Slutligen ersitts taxi med fordon av personbilstyp och ett for
dndamalet sdrskilt anpassat fordon med specialfordon 1 5 p. av skél som framgar ovan i
texten under rubriken Riksféardtjénst. Vidare foreslas att bekostas av det allmdnna ersétts med
bekostas av annan 1 6 p. Skilet till denna dndring dr att framforallt forsidkringsbolag, med
oforandrad formulering i lagtexten jaimfort med idag, slipper bekosta resor for personer som
skadats till f61jd av olyckor, dar forsékringar finns och dér forsdkringsbolag rétteligen bor
tacka forhojda reskostnader for den som skadats. Dessutom foreslés att En riksfirdtjinstresa
ska foretas mellan tva av resendren ansokta adresser stryks, av skdl som framgar ovan.

5 § — Forslag till ny lydelse

Tillstand till riksfardtjanstresa ska meddelas om

1. resendren till foljd av ett stort och varaktigt funktionshinder maste resa pa ett dyrare sitt
dn andra,

2. resendren till f6ljd av funktionshindret inte kan resa utan ledsagare i kollektivtrafik eller
med lufttrafik,

3. dndamalet med resan &r rekreation eller fritidsverksamhet eller ndgon annan enskild
angeldgenhet,

4. resan gors inom Sverige frdn en kommun till en annan,

5. resan gors tillsammans med ledsagare i kollektivtrafik eller med lufttrafik eller, om det
inte dr mdjligt, med fordon av personbilstyp eller med specialfordon, och

6. resan inte av ndgon annan anledning ska bekostas av annan.

Om sokanden dr under 18 ér ska provningen goras i forhéllande till barn i motsvarande
alder utan funktionshinder.

6 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.
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7 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

8 § - Kommentarer till utredningens forslag

Se kommentar till 3 kap. 5 §. Taxi ersitts med fordon av personbilstyp och fordon som dr
sdrskilt anpassat for dndamalet med specialfordon, av skél som framgar ovan i texten under
rubriken Riksférdtjénst.

8 § — Forslag till ny lydelse

Den som beviljas tillstand till resa med fordon av personbilstyp eller specialfordon ska betala
egenavgift enligt 6 kap.

9 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Mgjlighet att, forutom fardsitt, forena ett tillstand till riksfardtjanst med annat villkor, om det
finns sdrskilda skdl bor tilldggas 1 paragrafen, av samma skél som nér det giller fardtjinst, se
ovan i texten under rubriken Férdtjénst.

9 § — Forslag till ny lydelse

Tillstand till riksfardtjanstresa far forenas med villkor om féardsétt. Om det finns sirskilda skil
fér tillstandet dven i 6vrigt forenas med annat villkor.

10 § —- Kommentarer till utredningens forslag

SFF instdmmer i att bristande betalning av tidigare egenavgifter ska kunna vara en
aterkallelsegrund for tillstdnd till fardtjénst och riksfardtjanst, liksom till Gvriga
aterkallelsegrunder. Utredningens forslag till lydelse behélls oforédndrad.

10 § — Forslag till lydelse

Lagtext enligt utredningens forslag.

5 kap. Ansvarig huvudman

Av skil som framgér ovan i texten bland annat under rubriken Allmént, férordar SFF att den
regionala kollektivtrafikmyndigheten ska vara ansvarig myndighet for fardtjénst och
riksfardtjanst. Harav foljer att 5 kap 1 § och 3 § utgér och att 2 § ska fa beteckningen 1 §.
Skrivningen i utredningens forslag i 3 § géllande att riksfdrdtjinst ska anordnas ska utga,
eftersom det inte finns ndgon skyldighet att anordna riksférdtjénstresor utan endast att bevilja
tillstand och ersétta reskostnader. Vidare bor kommunens invdanare ersittas med folkbokforda i
ldnets kommuner, eftersom det far anses oklart vad som avses med kommunens invanare.

SFF anser vidare att samma skrivning som i finns i 2 kap. 1 § i utredningens forslag géllande
person som dr kvarskriven enligt 16 § folkbokforingslagen (1991:481) och som stadigvarande
vistas inom kommunen ska tillforas paragrafen. Ddrmed foreslds paragrafen fa nedanstaende
lydelse.
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1 § — Forslag till ny lydelse

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i lanet ska vara huvudman for fardtjénst och
riksfardtjanst. Myndigheten ansvarar for att fardtjénst anordnas och att erséttning for
riksfardtjanstresor utges for personer som ér folkbokforda i lanets kommuner och som
uppfyller lagens krav for tillstand.

Detsamma giller i fraga om den som dr kvarskriven enligt 16 § folkbokforingslagen
(1991:481) och som stadigvarande vistas inom kommun i linet.

6 kap. Avgifter for fardtjanst och riksfardtjanst

1 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

2 § —- Kommentarer till utredningens forslag

SFF instdmmer i att egenavgiften for riksfardtjanstresor ska motsvara kostnaden for resor 1
kollektivtrafik eller med lufttrafik. Men som framgar ovan i texten under rubriken
Riksfardtjanst motsatter sig SFF konstruktionen vad géller det kostnadstak for resor med taxi
eller ett for andamalet sdrskilt anpassat fordon som utredningen foreslar. Med den
konstruktionen blir det i minga fall mycket mer formanligt for den enskilde att resa med taxi
an exempelvis tag eller flyg.

Men SFF anser att egenavgiften for riksfardtjénstresa ska motsvara kostnaden for resa med
kollektivtrafik eller med lufttrafik, oberoende av firdsdtt. SFF anser vidare att
anslutningsresor till allmén kollektivtrafik och till resa med lufttrafik ska ske med fardtjanst
for personer med fardtjansttillstdnd. Darmed bor det endast bli aktuellt for huvudmannen att
bestdmma egenavgiften for anslutningsresor till och fran kollektivtrafik och lufttrafik i de fall
dessa resor inte kan genomforas med fardtjinst.

SFF anser ocksé, av skél som framgar ovan i texten under rubriken Riksfardtjanst, att zaxi ska
ersittas med fordon av personbilstyp och ett for dndamdlet sdrskilt anpassat fordon med
specialfordon.

Vidare bor i lagtexten anvédndas begreppet resa, inte resor, eftersom tillstdnd till riksfardtjanst
enligt 4 kap. 5 § vanligtvis beviljas for enstaka resa.

SFF foreslar dirmed att 2 § 1 utredningens forslag utgar och att 3 § ska betecknas 2 § och fa
foljande lydelse.

2 § — Forslag till ny lydelse

For resa med riksfardtjinst ska egenavgiften for resa i kollektivtrafik eller med lufttrafik
motsvara resendrens faktiska biljettkostnad.

For resa med riksfardtjinst i fordon av personbilstyp eller specialfordon ska egenavgiften
motsvara kostnaden for resa med allmén kollektivtrafik eller, for resor dér flyg ér ett normalt
fardsitt, kostnaden for resa med lufttrafik.

Egenavgiften for anslutningsresa till och fran kollektivtrafik och lufttrafik bestdms av
huvudmannen, i de fall sddan resa inte kan genomforas med fardtjanst.
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4 § — Kommentarer till utredningens forslag

Som framgér ovan i texten under rubriken Riksfardtjédnst motsitter sig SFF att huvudmannen
ska kunna besluta om reducerad egenavgift for vissa grupper av resendrer. 4 § bor ddrmed
utga.

4 § — Forslag till ny lydelse

Utgar.

7 kap. Kvalitetsarbete, planering och samrad

Svenska Fardtjanstforeningen finner det positivt att utredningen trycker pa vikten av ett
systematiskt kvalitetsarbete. SFF vinder sig dock mot den detaljreglering som man vill
utveckla. Vér uppfattning r att frdgan maste belysas ytterligare och dd i samrad med
branschen.

1-2 § — Kommentarer till utredningens forslag

Paragraferna bor omarbetas utifran ovanstdende kommentarer.

3-6 § —- Kommentarer till utredningens forslag

Paragraferna bor omarbetas utifran ovanstdende kommentarer.

7 § — Kommentarer till utredningens forslag

De flesta huvudmaén har i dag ett vél utvecklat samverkansarbete savil med olika
brukarorganisationer, kommuner och entreprendrer som mellan huvudménnen. Att lagstifta
om hur detta skall g till strider mot det kommunala sjélvstyret och &r direkt oldmpligt ur
verksamhetssynpunkt. Detta maste den enskilda huvudmannen avgdra utifran regionala och
lokala forutsittningar. Paragrafen bor ddrmed utga.

7 § — Forslag till ny lydelse

Paragrafen utgar.

8 kap. Tillsyn

Svenska Firdtjanstforeningen finner utredningens forslag om att en statlig myndighet ska fa i
uppgift att ha tillsyn 6ver verksamheten med sérskilda persontransporter positivt. Det dr dock
stor skillnad pa tillsyn av tillstdndsgivning, upphandling, fordon, transporter etc. Samradd med
foretradare for branschen méste dérfor foregd formulering av lagtext.

1-3 § — Kommentarer till utredningens forslag

Paragraferna omarbetas och omformuleras efter samrdd med branschen.
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9 kap. Sekretess och tystnadsplikt

1-4 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.

10 kap. Bemyndiganden m.m.

Vi har samma synpunkter som giller 8 kap. Att dessutom finansiera denna reform genom att
lata huvudmaénnen betala den &r inte acceptabelt.

1-2 § — Kommentarer till utredningens forslag

Paragraferna omarbetas efter samradd med branschen.

11 kap. Overklagande

1 § — Kommentarer till utredningens forslag

Inga synpunkter.
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