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ANSOKAN OM MEDFINANSIERING TILL PROJEKT

[] EU Strukturfond [ ] Annat EU [] Interreg [X] Regionalt

Projektnamn

CAT Il — start och landning vid dimma — Are Ostersunds Airport

Projektperiod

Start (3333-mm-dd) Slut (434 a-mm-dd)

20190101 - 120211001

Sokt belopp

27 179 513

Uppgifter om sékanden

Sokande (organisationens namn) _Organisationsnr.
Are Ostersund Airport/ Swedavia AB 556797-0818
Adress CFAR-nummer
Box 435 48422182
Postnr Ort Plusgiro

601 05 Norrkoping

Telefon Bankgiro
Vaxel 010 - 109 10 00 5351-2703

Har stkande ratt att dra av momsen for projektets verksamhet? (om nej, bifoga intyg fran Skatteverket)
x Ja [] Nej

Lan som omfattas av projektets verksamhet

[ Jamtlands l&n ]
Kommuner som omfattas av projektets verksamhet
|Ostersund, Krokom, Are, Ragunda, Brécke, Bergs, Harjedalen, Stromsund —I

OBS! Bifoga registreringsbevis (Bolagsverket)

Underskrift

Undertecknad férsékrar, pa heder och samvete, att de uppgifter som ldmnas i ansékan inklusive bilagor &r riktiga. Vidare intygas att inga andra
offentliga stéd, utéver de i denna ansékan redovisade, kommer att stkas fér detta projekts kostnader samt att lagen om offentlig upphandling har
beaktats. Samtidigt medges a jektans® 3 tas upp och diskuteras med berérda parter i regionen samt att stkandes kreditgivare och
revisorer far limna informatjgh som br beddmning av ansékan ach den fortsatta hanteringen av projektstddet.

Datum Behorig firmateckfare Namnfértydligande



1. Kontaktpersoner

Kontaktperson hos sdkanden Kontaktperson ekonomi

Peter Fahlén Agneta Gustafsson

Telefon nr Mobiltelefon nr Telefon nr Mobiltelefon nr
010-109 56 19 070-577 15 05 010-109 56 06 070-689 35 80
e-postadress e-postadress

peter.fahlen@swedavia.se agneta.gustafsson@swedavia.se

Projektledare
Hanna Rudeklint

Telefon nr Mobiltelefon nr
010-109 56 59 073-863 36 59

e-postadress
hanna.rudeklint@swedavia.se

2. Upphandling

Omfattas sdkanden av Lagen om Offentlig upphandling?
x Ja [] Nej

3. Annat stéd (utéver medfinansieringen till denna ansékan)

Har annat offentligt stéd sokts for detta projekt som inte anges i finansiering i denna ansdkan

[&E]7da x Ngj
Om Ja, ange nedan finansidr och belopp

Finansiar Belopp

Ta del av punkt 7 i projektansékan och handledning for ifyllande av projektansékan innan ni fyller i nedanstaende
punkter. Sékerstill att de horisontella kriterierna beaktas i bade planering och beskrivning av projektet och att det
tydliggérs i foljande punkter i projektansékan.

4. Projektbeskrivning

4.1 Bakgrundsbeskrivning, skal for projektet

Vid flygplatsen Are Ostersund Airport passerar arligen drygt 500 000 passagerare och varje dag startar och landar 15-20 flygplan.
Flygplatsen &r central ur ett generellt tillganglighetsperspektiv fér en glest befolkad region, samtidigt har ménga resendrer — eller
afférsresendrer — koppling till néringsliv, turism, universitetet samt de myndigheter som &r utlokaliserade till lznet.

Det geografiska laget, med flygplatsen pa en & mitt i en av Sveriges stérsta sjéar och med det klimat som rader i de norra delarna
av landet, gor att det under oktober till december tidvis ligger kraftig dimma kring flygplatsen. P& senare ar har &ven problematiken
med tét dimma uppstatt under januari och februari. De daliga siktférhallandena vid dessa tillfallen stér flygtrafiken och hindrar bade
starter och landningar samt skapar stora férseningar och instéllda flyg. Enligt SMHI har det under en trearsperiod (2015-2017) varit
sadan dimma vid flygplatsen att flygplan forhindrats landa och dven starta vid 45 tilifidllen och omfattat totalt 185 timmar.

Att kunna landa vid flygplatsen — &ven vid dimma och daliga siktférhallanden— har stor betydelse fér passagerare men har ocksa
indirekta effekter for andra parter, vilka kan beskrivas som tredje part och d&ven omséttas i samhallsekonomiska termer.

Regionens naringsliv bestar till ca 75 procent av féretag utan anstéllda — dér beséksnaringen utgér en betydande andel.
Besoksndring &r ocksé den verksamhetsgren som ofta blir direkt drabbad av instélida flyg. Det rér allt fran minskade gastnitter till
minskade intékter for kommersiella aktérer som lever av turismen. Beséksnaringen &r stérst i regionens turismkommuner och
manga av foretagen &gs och drivs av kvinnor. Aven restaurangbranschen &r nara lankad till besékaren — har sysselsatts manga
kvinnor och inte helt ovanligt har manga restaurattrer utlandsk bakgrund.

| regionen genomfors relativt frekvent sma och stora evenemang. Aven dessa riskerar att stéllas in pa grund av dallga

siktférhallanden vid ﬂygplatsen Eventbolagen méste kalkylera med risken att ett idrotts- eller musikevent inte f&r sina dragplaster

eller tavlingsaktiva pa plats i tid. Initiativtagaren riskerar en stor forlust i sin satsning, vilket &ven f&r konsekvenser for andra féretag

som &r knutna till ett stdrre evenemang. | sluténden kan denna risk innebéra att man helt enkelt avstar fran satsningen. Flera stora

%venemang nar ocksa ut till sdval en nationell som en internationell arena och &r viktig fér varumarken som Jamtland, Are och
stersund

Ur ett miljoperspektiv innebér vader och délig sikt att flygplan ofta ligger kvar och cirklar i luftrummet i vintan pa battre sikt,
forbattras det inte tillrdckligt snabbt méste piloten slutligen fatta beslut om att ga till en narliggande flygplats eller tillbaka till
avreseflygplatsen. En Boeing 737 som &r en av de mest frekventa flygplanstyperna vid Are Ostersund Airport med 150
passagerare ombord slépper ut cirka 15 ton co? per timme den cirklar i luften. Att minska COz-utslappen &r ett primart mal for
Swedavias alla flygplatser — i ett Idngsiktigt perspektiv ser vi ocksa ett 6kat resande med flyg och samtidigt en utveckling av saval
fossilfritt flygbransle som annan teknik (se bilaga 1,2 och 3). Vid Swedavias AB:s miljéforum i november 2017 diskuterades
méjligheterna med elflyg och Swedavia fo!jer med intresse testverksamheten i Norge, dar malet &r att kunna trafikera strickan
Oslo- Arlanda med eldrivet flyg inom 20 ar. Att Are Ostersund Airport skulle kunna vara en del av s&dan testverksamhet ligger néra
till hands da regionen har en I&ng tradition av samarbete mellan Tréndelag och J&mtland — vilket i sin tur kan underlattas av att
flygplatsen tillhandahaller modern navigeringsutrustning.
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att forverkliga.

Genom att uppgradera infrastruktur och navigeringshjalpmedel vid flygptatsen blir det mdjligt att starta och landa med samma
sékerhet &ven vid nedsatt sikt. En s&dan uppgradering medfir stora positiva effekter i regionen med avseende pa savil privat-
som afférsresande och darmed besdksnaring och naringslivet samt varumarket Jamtland. Men, sen sadan uppgradering innebar
ocksa stora investeringar och 6kade driftkostnader for flygplatsen, varfér regionens och naringslivets stéd behdvs om detta skall ga

4.2 Sammanfattande projektbeskrivning

Genom att uppgradera flygplatsens infrastruktur till ett mer avancerat system fér att kunna starta och landa vid begrénsade
siktférhallanden, kan flygtrafik bedrivas dven vid védersituationer med tat dimma. | korthet betyder det att flygplatsen gar fran
dagens klassning som en CAT | flygplats till en klassning som CAT |ll b flygplats, vilket kréver stora investeringar. Framst av nya
eller férbattrade system for kraftfdrsérjning, styr och évervakning, ILS (Instrumentlandningssystem) samt inflygnings- och banijus.

4.3 Syfte med projektet

begrénsad sikt och under delar av dret.

Projektet "CAT III” syftar till att garantera tiliganglighet via flyg till regionen cavsett tid pa aret, narhet till Storsjon och dérmed

4.4 Projektets mal

Malet 4r att sakerhetsstélla kontinuerlig tillganglighet till regionen, genom att méjliggdra start och landningar vid Are Ostersund
Airport &ven vid nedsatt sikt p& grund av dimma eller andra ogynnsamma véderférhélianden

4.5 Projekiets malgrupp

L&nets néringsliv, bestksnéring, invanare (resenarer och flygbolag)

4.6 Projektorganisationen

Are Ostersund Airport, med stod av expertkompetenser inom Swedavia AB

4.7 Arbetssélt och verksamhetsbeskrivning, inklusive beskrivning av de aktiviteter som tas upp under punkt 5

4.8 Projektavgransning — villkor for projektet

Att flygplatsen internt kan tidigarelagga de investeringar som finns i portftljen

4.9 Koppling till det regionala naringslivet
{se ovan - bakgrund)

410 Koppling till andra projekt

4.11 Resultatspridning

4.12 Uppfdlining/Utvardering/Féljeforskning
Aliman informationsspridning via tidningar och radio/TV

5. Tid och aktivitetsplan for projektet.-
Aktiviteterna ska beskrivas/utvecklas under punkt 4.7

Budgetérad

Aktivitet Startdatum | Slutdatum kostnad
Personal, interna byggherreaktiviteter 2019-01-01 | 2021-10-01 4 850 000
Resor & Logi, Swedavia Konsult 2019-01-01 | 2021-10-01 150 000
Entreprenadarbete inkl extern byggherrekostnad 2019-01-01 | 2021-10-01 70679 513
Insatser for nagot/nagra av de horisontella kriterierna 2019-01-01 | 2021-10-01 0
Informationsspridning om verksamhet och resultat 2019-01-01 | 2021-10-01 0
Projektutvérdering och slutredovisning, inklusive slutrapport 2019-01-01 | 2021-10-01 0
Projektets start och slutdatum 2019-01-01 | 2021-10-01 75679 513
6. Indikatorer

6.1 Indikator Kvinnor | Man Antal
Agtal arbegstillféllen som skapas av projektets genomforande, saval inom sjélva projektet som externt 5 5 10
(fordelat pa kvinnor och mén)

Antgl arbetst.illfé!len som bevaras som en féqu av‘projektets ggnomfdrande, sévél inom sjélva 3 2 5
projektorganisationen som externt (férdelat pa kvinnor och mén)

Antal nystartade féretag (férdelat pa kvinnor o mén) 1 1 2
Antal nya féretag med delat/mixat dgande




Antal foretag som deltar i projektet 2 3 5

Antal personer som deltar i projektet férutom projektagarens personal (férdelade pa kvinnor och man) | 3 2 5

Antal nya kommersiella produkterfjinster/patent som f8ljd av projektet 1 1 2

Privat medfinansiering av projektet i kronor

6.2 Kommentar till indikatorerna

Ska vi ha indikatorer enligt ovan — de &r ju valdigt “tagna ur luften”.

7. Horisontella kriterier

Vilken paverkan har projektet pa jamstalldhet

[0  Syftar direkt till att dka jamstalldheten

[ - Haren évervdgande positiv paverkan ur ett jamstalldhetsperspektiv
O - Har en évervégande negativ paverkan ur ett jamstalldhetsperspektiv

Besvara kortfattat foljande fyra frégor:1. Vilka matbara mal finns avseende jamstalldhet inom projektet?

2. Vilka aktiviteter planeras for att nd malen nar det géller jamstélldhet? 3. Pa vilket satt paverkar projektets resultat och effekter
jamstalidheten? 4. Hur kommer projektet kvinnor och mén till godo vad géller féretagande, arbetstillfallen etc.?

Se nedan under projekiresultat

Vilken paverkan har projektet pa integration och mangfard

[0 - Syftar direkt till att dka integration och mangfald

{71 - Haren évervagande positiv paverkan ur ett integrations- och mangfaldsperspektiv
[1 - Haren dvervéigande negativ paverkan ur ett integrations- och mangfaldsperspektiv

Besvara kortfattat foljande fyra frigor:1. Vilka métbara mal finns avseende integration och mangfald inom projektet? 2. Vilka
aktiviteter planeras fér att né projektets mal nar det géller integration och méngfald? 3. P4 vilket sétt paverkar projektets resultat ch
effekter integration och mangfald? 4. Hur kommer projektet olika grupper till godo vad galler féretagande, arbetstilifallen etc.

Se nedan under projektresuitat

Vilken paverkan har projektet pé& miljén

[J - Syftar direkt till att férbattra miljén

X - Haren dvervégande positiv paverkan pa miljén
[0 - Haren évervégande negativ paverkan pa milién

Besvara kortfattat féljande fyra fragor:
1. Vitka mél finns avseende miljé inom projektet? 2. Vilka akliviteter planeras fér att na projektets mal nér det géller miljo?
3. Pa vilket sétt paverkar projektets resultat och effekter miljén? 4. Har projektet péverkan pa ndgot Natura 2000-omrade?

Kortfattat bidrar projektet till att uppné Swedavias miljomal och till de svenska miljsmalen 2050. Detta beskrivs
narmare under bilaga 2 och 3. Mer konkret innebar projektet att minska utslappen av CO2 d& ny ban- och
inflygningsutrustning vid Are Ostersund Airport gor att flygplan, under dimma och vid dalig sikt, kan undvika att ligga
och cirkla i luften for att vénta in méjligheten att landa — eller tvingas vanda tillbaka till avgangsflygplatsen eller annan
flygplats for att darifrén transportera passagerare med buss eller taxi. Med dagens maskinprestanda, drivmedel och
enbart vid dimma &r en grovt skattad minskning av co? ca 1000 ton &rligen. Ytterligare minskning bér vara fallet da
aven andra vaderférhallanden kan medféra délig sikt och hindra trafiken.

8. Férviintade resultat

8.1 Farvantade resultat efter projektperioden
Okad tillganglighet till regionen vid dimma och begransade sikt- och vaderférhéllanden samt minskat utslépp av CC»

8.2 Férvéntad verksamhet efter projektperioden

De investeringar som gors vid flygplatsen ger i férsta hand utvecklingsmojligheter for flygplatsens egen verksamhet
men aven for de flygbolag och hyresgaster (hyrbilsfirmor, blaljus- och helikopterverksamhet) som 4r kunder vid var
flygplats. Redan idag omfattas ca 200 anstallda, vilka kan forvantas ska med denna infrastrukturinvestering.

8.3 Forvéntade effekter pa sikt

Okade och stabilare intékter for naringslivet, | synnerhet for de bestksnaringsféretag vars kunder reser in och ut fran
regionen med flyg. Har bor daven méjligheten till nyetableringar ses som en effekt likval som minskade konkurser.
Inom ramen fér bescksnaringen kan effekter ocksa kopplas till ett jamstalidhets- och mangfaldsperspektiv da manga
kvinnor och utrikesfddda aterfinns i féretag kopplade till turism.
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Projektnamn: CAT |Il - start och landning vid dimma — Are Ostersunds Airport

Kostnads- och Finansieringsbudget

Specifikation av kostnader

9. Personal

Sysselsattnings-

Namn, befattning N;Ii::sisklggt‘?:gl. grad Antal manader Summa
(0-1 ex 0,75)
Personal Swedavia konsult 33 4 850 000
0
0
0
0
0
Summa (Obs Summan skall férdelas per ari 9.1) 4 850 000
9.1 Fordelat per ar (Bérja med att fylla i artalen har dven om du inte har nagra personalkostnader, dvriga férdelningsar fylls |
automatiskt)
Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Summa férdelat per ar 2 000 000 2 500 000 350 000 4 850 000
10. Extern sakkunskap och externa tjdnster ,
Ange typ av tjgnst/namn pa anlitat féretag Total kostnad
Investeringar inkl externa byggherrekostnader 70 679 513
Summa (Obs Summan skall férdelas per ari 10.1) 70 679 513
10.1 Fordelat per ar
Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Summa férdelat per ar 3 364 345 40 838623 26 476 545 70 679 513
11. Resor och logi
Ange typ Total kostnad
Swedavia Konsult - resor till Ostersund och logi 150 000
Summa (Obs Summan skall fordelas per ari 11.1) 150 000
11.1 Férdelat per ar
Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20%X Summa
Summa fordelat per ar 50 000 50 000 50 000 150 000




12.Investeringar material och externa lokaler

Ange objekt och antal

Total kostnad

Summa (Obs Summan skall fordelas per ari 12.1) 0
12.1 Foérdelat per ar

Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Summa fordelat per ar 0
13. Investering i portfdljbolag
Ange typ av kostnad Total kostnad
Summa (Obs Summan skall fordelas per ari 13.1) 0
13.1 Fordelat per ar :

Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Summa férdelat per ar 0
14. Schablonkostnader

Total kostnad

Loénebikostnader - 42,68 % av personalkostnader 2 069 980
Indirekta kostnader, beréknas pa personalkostnader inkl. I5nebikostnader (20 % for 0% 0
universitetet och hdgskolor, 15 % for dvriga stddmottagare) Ange %-sats i gula rutan. 2
Summa (Obs Summan skall fordelas per ari 14.1) 2 069 980
14.1 Fordelat per ar

Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Summa férdelat per ar 0
15 Intakter i projektet
Ange typ av intakt Summa intakter
Summa (Obs Summan skall fordelas per ari 15.1)
15.1 Intékter i projektet fordelat per ar

Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa

Summa férdelat per ar




At

Organisation, beskriv insatsen

Antal tim/enheter

Varde per tim/fenh

Summa

Summa (Obs Surmman skall fordelas per ari 16.1)

olojojojojolo|lo|lo|lolo

Ar 2020

Ar 2021

Ar 20XX

Summa

Summa fordelat per ar

Organisation, beskriv insatsen

Antal tim/fenheter

Virde per
tim/enh

Summa

Summa (Obs Summan skall férdelas per ari 17.1)

QClo]j]lo]jlo|jlo|o]lo

Summa

Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX
Summa férdelat per ar 0
Specifikation av finansiering
i

Kontant finansiering Ar 2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa

Swedavia 2 754 408 22 072 843 13672 749 38 500 000

Region Jamtland Harjedalen 1 944 506 15 582 574 9 652 433 27 179 513

Ostrsunds kommun 500 802 4013244 2 485 954 7 000 000

Are kommun 143 086 1 146 641 710 273 2 000 000

Krokoms kommun 71 543 573 321 355 136 1 000 000
0
0
0
0

Summa kontant finansiering 5414 345 43 388 623 26 876 545 0 75679 513




Offentliot bidrag i annat &n pengar

o |Jo |jo |jo |o|jo o

Summa offentligt bidrag i annat
&n pengar (OBS vid rédmarkerad
ruta s4 stdmmer ej budget med
finansiering)

Total offentlig finansiering

5414 345

43388623

26 876 545

75 679 513

Kontant finansiering

Ar 2019

Ar 2020

Ar 2021

Ar 20XX

Summa

Personal Swedavia Konsult

Externa kostnader

Resor & Logi

Summa kontant finansiering

o |© |0 |o |Oo |O o

Privat bidrag i annat &n pengar

Summa

oo |o |o |0 |o

Summa privat bidrag i annat dn
pengar (OBS vid rédmarkerad ruta
sd stAmmer ej budget med
finansiering)

Totat Privat finansiering




Sammanstillning av kostnader och finansiering

19. Kostnadsbudget

OBS! Om nagot falt &r rédmarkerat sa stdmmer inte kostnadsbudget Sverens med finansieringsbudgeten.

Kostnader Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Personal 2 000 000 2 500 000 350 000 0 4 850 000
5::;’{'; sl see St el 3 364 345 40 838 623 26 476 545 0 ckpiin
Resor och logi 50 000 50 000 50 000 0 150 000
Ilg:zls;:enngar material och externa 0 0 0 0 :
Investeringar i portféljbolag 0 0 0 0 0
Schablonkostnader 0 0 0 0 0
Intékter i projektet avaar 0 0 0 0 0
Faktiska kostnader 5414 345 43 388 623 26 876 545 0 75 679 513
Offentligt bidrag i annat &n pengar 0 0 0 0 0
Privat bidrag i annat &n pengar 0 0 0 0 0
Summa kostnader totalt 5414 345 43 388 623 26 876 545 0 75679 513
20. Summa total finansiering

Ar2019 Ar 2020 Ar 2021 Ar 20XX Summa
Offentligt kontant finansiering 5414 345 43 388 623 26 876 545 0 75 679 513
Offentligt bidrag i annat an pengar 0 0 0 0 0
Privat kontant finansiering 0 0 0 0 0
Privat bidrag i annat &n pengar 0 0 0 0 0
Total finansiering 5414 345 43 388 623 26 876 545 0 75 679 513
21. Bilagor for en komplett anstékan
Nummer Bilaga

Specifikation av kostnader

Underlag som styrker vem/vilka som har réatt att foretrada den sékande

Uppgifterom mervardeskattskyldighet

22. Tillkommande bilagor

Nummer

Bilaga

Upphandlingspolicy/upphandlingsunderlag

Redogdrelse for annat stéd av mindre betydelse som stékande och/eller i projektet
ingdende foretag mottagits under innevarande och féregéende tva beskattningsar.

Underskriven ansdkan med bilagor Iimnas/skickas in till

Region Jamtland Harjedalen
Omrade Naringsliv

Box 654

83127 OSTERSUND




ﬁ* SwedaVIa Dokumenttyp Datum Ver.rev Dokumentnummer

A S 1 Passagerareutveckling 2018-10-13 00.01 D 2018-
g3 Alrports Are Ostersund och Swedavia Godkand

Enhet Uppréttad av Referens
Regionala flygplatser Gun Jonsson, 010109655

Sida
1(1)

Sekretess

PASSAGERARUTVECKLING ARE OSTERSUND AIRPORT OCH
SVERIGE TOTALT

[ tabellen redovisas passagerarutvecklingen vid Are Ostersund Airport for dren 2009 till
2017 samt den prognos (skattat medelvirde) som finns for dren 2018 fram till 2050 (ljus
bla).

Passagerarutveckling/prognos (antal resenirer) Are Ostersund Airport 2009-2050
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Prognosen ér ett medelvérde av tva scenarior for flygplatsen — en hdgscenario for kad
och ett ldgscenario, for minskad trafik. En hog 6kning baseras pa att bristande kapacitet i
bade sparbunden och vigtrafik kar efterfrigan mer &n véntat nér det géller inrikesresor.
Okad efterfragan bygger ocksa pa en effekt av om minst ett LCC-bolag' borjar flyga
mellan Ostersund och Stockholm.

En minskning i efterfragan bygger pa okad utflyttning, som f6ljd av att urbanisering till
de tre storstadsregioner 6kar. Ytterligare en faktor &r flygbolagens och branschens
ofdérmaga att anpassa sig till miljévanliga brianslealternativ och att staten eller andra
organisationer intensifierar satsningen pa alternativa transportslag.

Nir det géller passagerarutvecklingen i hela landet mellan &ren 2009-2017 (2018 till och
med september) ser det ut sd hér:

Passagerarutveckling (antal resenérer) Sverige 2009-2018
50000000 — e - e ——

40 000 000 - i

30000 000 }—————

20000 000 -

10 000 000

O T LI L i TR ——
2016 2017

2010 2011 2012 2013 2014 2015

2009

"' Low Cost Carrier (LCC) — flygbolag som satsar pa en enklare produkt med laga biljettpriser men
dér passageraren far betala extra for exempelvis bagage. Ett exempel pé sddana bolag 4r Ryan Air.

Bil 1. Passagerarutveckling



Flyget och klimatpaverkan

Sverige dr ett avlangt, glesbefolkat och exportberoende land langt, langt frn stora ekonomier
i andra delar av Europa och vérlden. Samtidigt &r det ett av Europas stérsta lander. Flyget ar
en forutsattning om Sverige ska kunna folja med i den globala utvecklingen, bade ekonomiskt
och kulturellt.

Vart behov av resor och transporter har dock ett pris i form av en belastning pa miljon. Flyget
har blivit 70 procent bransleeffektivare de senaste 40 aren och star i dag fér cirka tva procent
av de globala utslappen av fossil koldioxid. Dessa tva procent maste vi i flygbranschen,
tillsammans med politikerna, ta ansvar for att minska.

Har nedan finner du bade lite grundlaggande fakta om flyget och klimatet men ocksa vad som
gOrs och behdver goras for att minska flygets klimatpaverkan.

Vad ar klimat?

Med klimat menas de genomshnittliga fysiska férhdllandena Vaxthuseffekten leder till att jordens medeltemperatur stiger.
i jordens atmosfér, bland annat temperatur, luftfuktighet, Det senaste decenniet har varit det varmaste som uppmitts.

lufttryck, vind och nederbdrd, F&r att minska riskerna for negativ klimatpaverkan &r det

noédvandigt att begransa 6kningen av den globala medel-
temperaturen till val under tva grader i férhallande till tiden

5 : o 2
Vad ar fossila branslen’ fore industrialiseringen.

Olja, kol och naturgas &r alla fossila branslen. De anvénds i
stor utstrackning inom bade industri- och transportsektorn.

De bestdr av organiska kol- och vateféreningar i sediment Vad leder klimatférandringar till?

eller sedimenterad berggrund och har sitt ursprung i sma Jorden bestdr av mycket kénsliga ekosystem. Nar tempera-
vattendjur och véxter som détt och blivit liggande pa turer férandras kan effekterna f4 stora konsekvenser.
bottnen av hav och insjdar. Over tid tacks dessa organiska Méjligheterna att bedriva jord- och skogsbruk kan paverkas,
rester av allt tjockare skikt av sand, salt, sten och vatten. Nar djur- och véxtarter riskerar att dé ut och vissa miljder i bland
flera lager formas, kemprimeras resterna langsamt, utsitts annat Afrika kan bli obeboeliga for bdde manniskor och dijur.

fér 6kande tryck och temperatur och bildar till slut &mnen Forandringarna i klimatet riskerar att bli stora &ven vid vara

som olja, kol och gas. Energin fran vaxterna och djuren nordliga breddgrader och kénsliga miljéer i fillen och Oster-
bevaras och kallas for fossil energi. sjon kan skadas eller helt férsvinna. Klimatférandringarna
Férbranning av dessa branslen ger utslapp av koldioxid. péverkar Sverige bdde genom direkta, lokala effekter, och
Flyget drivs &n s lange till stérsta del med fossilt brénsle. indirekta effekter av férandringar i omvérlden.

Vad ar klimatpaverkan?

Nar gaser, som till exempel koldioxid, slapps ut blir det
varmare. Detta kallas for vaxthuseffekten eftersom varme
som stralar ut frAn jordytan inte férsvinner ut i rymden utan
stannar i atmosfdren och varmer upp luften, lite som i ett
véxthus. Det stérsta bidraget till klimatférandringen sker
genom férbranning av fossila branslen.

Svenska koldioxidutslapp 2016 Tusen ton koldioxid

Industri 16 885 271%
Inrikes végtrafik 15771 25,3%
Jordbruk 6879 11,0%
Internationell sjéfart 6837 1,0%
El och fiarrvarme 4781 7.7%
Arbetsmaskiner 3511 5,6%
Internationellt flyg 2660 41%
Lésningsmedel och dvrig produktanvandning 1453 2,3%
Avfall 1328 21%
Uppvarmning av bostader och lokaler 1200 1,9%
Inrikesflyg 553 0,9%
Inrikes sjofart 308 0,5%
Militér transport 179 0,3%
Jarnvig 44 0,1%
Kélla: Naturvardsverket Flyget stod 2016 fér sammanlagt fem procent av de svenska koldioxidutsldppen.
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Varfor ar det viktigt att minimera klimat-
paverkan fran flygresandet?

Flyget behéver vara en del av framtidens transporter — och
framtidens transporter ska vara hallbara.

« Over hela jorden méjliggér flygresor méten mellan manni-
skor pa ett sdtt som inget annat transportslag gér.

* Flyget knyter samman kulturer och ekonomier och mojlig-
gor relationer med manniskor fran vitt skilda delar av var
planet.

* Men flyget mdjliggdr inte bara ett internationellt resande
utan knyter ocksé ihop Sverige. Flyget gér det méjligt att
resa mellan till exempel Malma till Kiruna éver dagen.

* Flyget skapar arbetstillfallen, inte bara inom flyg- och
resebranschen utan inom hela naringslivet. Flygbranschen
och den tillganglighet som flyget skapar bidrar direkt och
indirekt till miljontals arbetstilifallen. 200 000 av dem finns,
enligt analysforetaget Intervistas, i Sverige. Tillsammans
bidrar de med &ver 175 miljarder kronor arligen till
Sveriges BNP.

Borde vi inte satsa pa att minska flygresandet
for klimatets skull?

Av flera skaél &r det vare sig 6nskvart eller rimligt att minska
flygandet fér att minska dess klimatpéverkan:

* De positiva varden som flyget bidrar med behdver vi
bevara och utveckla. Det dr utslappen som ska minska
- inte flygresandet.

+ De globala trenderna kring efterfragan pa resande och
rorlighet dr s& starka att det inte &r realistiskt att mer
an pa marginalen péverka det.

¢ En globalt sett drastiskt minskad rérlighet skulle dessutom
fa stora konsekvenser pa sacialt och kulturellt utbyte,
tillvaxt, handel, ekonomiskt valstand och sysselsittning.

* Samtidigt finns det viktiga atgarder som vi vidtar och kan
vidta redan idag for att minska flygets klimatpéverkan,

Vad bér man gora istallet?

Det genomférs och utvecklas hela tiden atgarder for att
minska flygets klimatpaverkan. | stort sett alla aspekter av
flygtrafiken och flygandet har blivit mycket klimateffektivare
de senaste decennierna men kan saklart fortfarande ses
som forbattringsomraden, med storre eller mindre potential.

Sa nar flyget klimatmalen

Klimatneutral tillvaxt

100 W

50

Fyra omraden dar atgarder ska gora
flyget hallbart:

1. Teknologi och nya branslen

Storskalig anvandning av hallbara fossil- fria branslen
dr en férutsattning for att na malen. Fossilfritt bransle
fungeraridagens flygplan och dagens infrastruktur.
Det gar ocksa att blanda med befintligt bréansle i takt
med att utbudet okar. Det som krdvs &r att via politis-
ka beslut och effektiva styrmedel, som till exempel
en kvotplikt, trigga igang en storskalig produktion il
ett rimligt pris och sékra flygets del av biomassan.

Varje ny generation av flygplan medfér cirka 15-20 %
effektiviseringar i bransleforbrukning och darmed
minskade koldioxidutsldpp jamfort med de flygplan
som ersatts,

2, Effektivare flygtrafik

Flygplanens anvandning kan optimeras sa att det
vid varje flygning kan sparas bade tid, pengar och
brénsle, och darmed minskar koldioxidutslappet. Dat
kan till exempel handla om att skapa rakare flygvagar,
dar det redan pagér en stor utveckling.

3. Battre flygplatsinfrastruktur
Energibesparingar kan uppnas genom till exempel
anldggning av effektiva taxivagar, genom att erbjuda
flygplan stromférsérining via elnatet istéllet fér de
egna motorerna, och energieffektivisering av flyg-
platsterminalerna.

4. Marknadsbaserade atgarder

Eftersom flyget &r en global bransch maste flygets
klimatpaverkan i stérsta mojliga utstrackning hante-
ras i en global kontext. Flygbranschen har drivit p& for
ett marknadsbaserat system som ska minska flygets
utslapp. Ett exempel &r klimatavtalet CORSIA, som
slots 2016, Det innebar bland annat att flygets bidrag
till utslappen inte kommer att 6verstiga 2020 ars niva
och vara halverade i absoluta tal till 2050, Detta mal
ligger i linje med de utsldpp som kan tillatas for flyget
for att nd FN:s utslappsmal 2050.

Inga atgarder
Effektivare flygplan
Smartare satt att flyga

Bioflygbranslen

| Marknadsbaserade
Atgarder

I -50% 2050

Fossil CO, indexerad till 100 for &r 2005

Las mer pa swedavia.se

<00 Kélla: ATAG
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Sekretess

Swedavias miljoarbete

Swedavia har som mal att den egna verksamheten inte ska slidppa ut nagon fossil koldioxid ar
2020. Vi arbetar dven aktivt med att paverka vara kunder — flygbolag, hyresgister och
resendrer.

Fornybart flygbransle

Flyget behover skapa en fossilfri framtid. En grén vixling — fran fossilt briinsle till biobrénsle
— dr mojlig redan idag. Tekniken finns, flygningar med biobrinsle sker redan idag pa ett fatal
stillen i vérlden. Det som saknas for att brinslet ska borja anviindas i hogre grad ér storskalig
produktion och ett konkurrenskraftigt pris. Swedavia jobbar for att 6ka efterfrigan och 6ka
den politiska drivkraften.

Ett fossilfritt inrikesflyg ar 2030

Genom att stimulera efterfragan pa biobrinsle kar produktionen och priset sjunker. P4 s vis
kan vi ha ett fossilfritt inrikesflyg i Sverige redan &r 2030. Kostnaden fér biobrinsle maste
minska for att det ska bli ekonomiskt hallbart for flygbolagen att vilja det klimatsmarta
alternativet — ett alternativ som tillverkas av till exempel skogsavfall, alger eller matrester.
Med rik tillgdng pa just skog och hav skulle Sverige dessutom kunna bli en betydande
producent av det nya flygbrinslet. En sddan utveckling skulle vara miljéméssigt fordelaktig,
skapa viktiga arbetstillfillen och stidrka den svenska ekonomin. Biobriinslet kan anviindas i
dagens flygplansmotorer och i befintlig infrastruktur — s& nagon dyr och komplicerad
omstéllning av teknik och infrastruktur behovs inte.

En fossilfri fordonsflotta i Swedavias verksamhet

Férnybara briinslen och ldgre energianvindning ér tvd nyckelfaktorer i Swedavias
klimatarbete. P4 Swedavia pagar dérfor ett arbete med att ersitta dagens fossila briinslen i
verksamheten med fornybara alternativ. Redan idag har tva av Swedavias tio flygplatser
uppnétt nollmélet och ytterligare tva, diribland Are Ostersund, nar malet 2019.
Prioriteringsordningen som anvénds vid utbyten ér att i frsta hand vilja elfordon dir det gar, i
andra hand biogas och i tredje hand vilja biodiesel.

Swedavia - ett klimatneutralt foretag

Swedavia dr sedan 2006 ett klimatneutralt bolag och vi arbetar systematiskt med att beriikna
véra utslapp och genomfora dtgérder i den egna verksamheten. For att bli klimatneutrala koper
Swedavia in certifikat fran projekt i utvecklingslander. Projekten dr godkinda av FN, sa
kallade CDM-projekt och &r certifierade enligt miljororelsens Gold Standard '. Projekten
syftar till att minska utsldpp i utvecklingslédnder. P4 detta sitt klimatkompenserar Swedavia for
de utslapp som #@nnu inte reducerats med egna atgiirder (Swedavias hemsida, 2018-10-09,
https://www.swedavia.se/om-swedavia/vart-miljoarbete/ ).

! Clean Development Mechanism (CDM) och Gold Standard (GS) &r tv4 ramar som tillsammans séikerstiller
att projekt genererar utslippsminskningar av higsta kvalité som dr additionella och sparbara.

Swedavias Miljdarbete
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CAT III - SAMMANSTALLNING INVESTERING

Investerings- omrade Beskrivning

Kanalisation 4 947 825 Ny kanalisation — lAngsgaende med landningsbanan —
samt anslutning till ny K50 (byggnad) vid driftomradet

Inflygning 12 CAT Il | 3 709 250 Ny férstarkt narzon for CAT 1l samt ett utbyte av hela
linjen till LED, demontering av halogenarmaturer samt
blixtljus. Tilkommande markarbeten samt el-installation

TDZ 12 5462 500 Nya armaturer till sattzon CAT Il tillkommande
markarbeten samt el-installation

CL 12-30 16 012 500 | Nya armaturer till centrumlinje CAT ll, tillkommande
markarbeten samt el-installation

BK/THR/BA 7185 313 Nya banljusarmaturer fér bankant, tréskel, samt banande.
Tillkommande markarbeten samt el-installation

Inflygning 30 2288 750 Ny inflygningsarmatur LED, utfért med seriesystem,
demontering av halogenarmaturer, samt tillkommande
blixtljus, markarbeten och el-installation

PAPI 12 341 250 Ombyggnad till seriesystem, behaller befintliga armaturer.
Tillkommande markarbete samt el-installation

PAPI 30 628 750 Ombyggnad till seriesystem, behaller befintliga armaturer.
Tillkommande markarbete samt el-installation

Turn Pad 52 000 Byte av befintliga taxikantarmaturer till LED, modifiering
av parallellsystemet

Kraftférsorjning 14 700 000 | Ny kraftférsérjningscentral

Styr & dvervakning 5 000 000 Ny styr och évervakningsutrustning

TK TWY 7 864 375 Nya taxikantljus, pa TWY G+F+B, samtliga utférda med

G+F+B+RGL seriesystem. Modifiering av parallellsystem fér RGL och
skyltar. Tillkommande markarbeten och el-installation

ILS 7 487 000 Instrumentlandningssystem

TOTALT 75 679 513

Bil 4 Sammanstallning investering CAT IlI



