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1 Inledning

1.1 Fran trafikforsoérjningsprogram till trafikplaner
Trafikforsorjningsprogrammet visar 6vergripande mél och inriktning for hur
kollektivtrafiken i Jamtlands lan ska utvecklas pé sikt. Tidshorisonten for programmet ar
kring ar 2030.

Trafikforsorjningsprogrammets mal &r:
e  Attraktiva kollektiva mobilitetslosningar som 6kar den geografiska tillgangligheten
e Okad marknadsandel
o Ett tillgdngligt kollektivtrafiksystem for alla
e Minskad milj6- och klimatpéaverkan samt fossilbranslefritt 2030

Trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras bland annat genom arliga trafikplaner.
Trafikplanerna innehéller forslag pa forandringar av trafikutbudet och behovet av
strategiska utredningar. Beslut om trafikplaner fattas av kollektivtrafiknamnden. I de fall
det handlar om trafikférandringar av betydande karaktar eller da det finns behov av 6kad
finansiering behovs beslut dven i regionfullméaktige.

Trafikforsorjnings- Strategisk

program trafikplanering

Figur 1 Process for konkretisering av ambitionerna for trafiken i
trafikforsoriningsprogrammet. Ambitionen &r att ta fram en arlig trafikplan for

utbudsftoréndringar.

Den érliga trafikplanen innehaller de trafikférandringar som ar planerade for det aktuella
trafikdret samt de utredningar som kommer paborjas. Ytterligare trafikfordndringar kan
komma att genomforas som en f6ljd av oférutsedda handelser eller sirskilda beslut, liksom
mindre justeringar i utbudet.

1.2 Trafikplaneringsprocessen
Trafikaret 2025, T25, borjar den 9 december 2024 och stricker sig till den 7 december 2025.

Varje ar genomfors en 6versyn av trafikutbudet infor att trafikplan for nast kommande
trafikar tas fram. Oversynen hanteras i en sammanhallen process genom en nira dialog med
kommunerna och andra intressenter, dar trafikutbudet utformas utifrdn resenirerna behov
och vara mal. Tillsammans med kommunernas samhéllsplanering och andra intressenter,
skapas forutsiattningar att utveckla kollektivtrafiken for att matcha de forandrade behoven.
Trafiksamrad genomfors med respektive kommun i lanet i borjan av aret, med ytterligare
avstamning under hosten. Dialog sker dven 16pande med de trafikforetag som ar
upphandlade for olika trafikavtal. Vid storre forandringar som innebar behov av 6kad
finansiering bor beslut fattas cirka ett (1) &r innan planerad trafikstart.
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Planeringsprocessen for Norrtagstrafiken ar styrd av Trafikverkets process for faststillande
av tagplan. Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av trafik pa jairnvagssparen.
Tagplanen innehéller séval tidtabell for persontig och godstag som tidplan for banarbeten.
Trafikforetagen ansoker om taglagen och Trafikverket behandlar inkomna ansokningar
tillsammans med planerade banarbeten och lamnar en grundplan till trafikforetagen vid
faststillelse. Under 2022 inférde Trafikverket ett nytt digitalt planeringssystem som ledde
till en forsenad process for T23. Planeringssystemet var en forutséattning for att driva
utvecklingen av jarnvagen och kunna fa plats med fler tig och arbeten i sparen. Enligt
jarnvagsbranschens 6verenskommelse ska Trafikverket faststilla tagplanen i september for
kommande ar, nagot de kommit i kapp med i ar. Det innebar att tdgplanen for T25 faststills
forst i september 2024.

1.3 Resande- och kostnadsutveckling

De senaste aren har varit speciella och svara for ménga delar av vart samhalle och
kollektivtrafiken ar verkligen inget undantag. Kostnaderna for kollektivtrafiken har ékat i
takt med den kraftiga prisutvecklingen pa drivmedel, &ven om vi under 2023 har sett en
nagot stagnerande kostnadsutveckling 4n om man jamfor med 2022. Héga
drivmedelskostnader kan samtidigt leda till en 6kad andel resenérer fran

biltrafiken till kollektivtrafiken. Anpassat utbud och korta restider ar en forutsiattning for att
manga ska kunna vilja att resa kollektivt. Okat antal kollektivresenirer betyder 6kade
biljettintakter.

Pandemin har férandrat mycket, bland annat har den dndrat vart sitt att arbeta och resa.
Stora delar av arbetslivet har stéllt om och fler ges majlighet att arbeta pa distans vilket
forandrat manga manniskors resande. Under pandemiaren minskade resandet kraftigt
under perioder. Samtidigt som kollektivtrafiken var tvungna att uppratthalla tat trafik
minskade intdkterna. Resandeutvecklingen har nu dterhdmtat sig efter pandemin, det
genomsnittliga resandet under de forsta veckorna i oktober 2023 uppgick till cirka 26 000
resor/vardag vilket tangerar motsvarande veckor i oktober 2019 fére pandemin. Men vi star
infor ett forandrat normalldge dir resandet sker pa ett annat sitt d4n det gjorde innan
pandemin. Det hir stiller nya krav pa att kollektivtrafiken utvecklas och anpassas i takt med
véra resenérer.

2 Strategiska utredningar

Linje- och utbudsanalys

For att tydliggora vad mélen i trafikforsorjningsprogrammet innebéar har en utbudsanalys av
kollektivtrafiken i lanet genomforts. Syftet ar att tydliggora utbudsnivéer och planerings-
principer for lanets kollektivtrafik. Dokumentet utgor en bilaga till trafikforsorjnings-
programmet och kan uppdateras vid behov. En eventuell revidering beslutas av
kollektivtrafikndimnden.

Oversyn niirtrafik och anropsstyrd trafik
1 T24 beslutades att det ska utforas en 6versyn av nartrafiken och den anropsstyrda trafiken
ilanet. Nartrafik ar en typ av servicetrafik i glesare omraden som syftar till att ge
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grundlaggande tillgdnglighet till affarer och annan service, med resméjligheter 1-3
dagar/vecka. Anropsstyrd trafik ar anpassad efter stomlinjernas avgangstider. Denna typ av
trafik skall forbestillas av resendren. Konceptet har funnits ldnge och det finns behov av att
utveckla produkten. Dessa resor har endast funnits i PDF: er pa Lanstrafikens hemsida och
har alltsd inte varit sokbara. Under 2023 har den anropsstyrda trafiken synliggjorts i de
ordinarie tidtabellerna och ddrmed dven blivit sokbara i reseplanerare och app. Det blir
vardefullt infér 6versynen 2024 att fi med om det genererat ndgon 6kning i anvandandet.
Anropsstyrd trafik som anvinds frekvent kan med fordel linjelaggas for att géra
resmojligheten enklare och mer tillgianglig genom att resendren behéver ha mindre
framforhéllning. Nagra linjer kanske inte anvinds alls och kan tas bort.

En 6versyn av nartrafiken och den anropsstyrda trafiken foreslas i ett pilotprojekt inom en
kommun for att se vilka effekter olika forandringar skulle kunna generera. Syftet ska dven
vara att komma fram till ett arbetssitt som kan appliceras pa samtliga kommuner i ldnet.

Tagstrategi for Norrtag

Under 2021 inleddes arbetet med att ta fram en langsiktig tagstrategi for hela
Norrtagssystemet med utsikt mot 2040. Strategin ska dels fungera som underlag infor
kommande upphandling av trafik, dels for att gemensamt skapa en ldngsiktig vision om
inriktning for den framtida trafiken och fordonsstrategin. Samtidigt férbattras
infrastrukturen pa flera strackor vilket kommer att fordndra arbetsmarknadsregioner och
tillgangligheten i alla lan. Detta tillsammans med elektrifiering av jirnvig i Norge 6ppnar
helt nya majligheter att resa med tag. Strategin har varit ute pa remiss under 2023 och
forvantas faststéllas under borjan av 2024. Till trafikstart T26 ska Norrtig dven ha handlat
upp en ny trafikoperator.

3 Genomforda och redan beslutade
trafikforandringar 2023-2024

Nedan beskrivs genomforda trafikforandringar 2023, samt beslutade trafikfordndringar T24
enligt beslut i Trafikplan 2024.

Trafikar | Trafikforandring Status Linje

Ta23 Norrtag, tredje tur till Storlien Framflyttad Norrtag

T23 Trafikering av ny station i Nilden Genomford Norrtag

T23 Anpassad busstrafik i Ndlden Genomford Flera
Utokning med en dubbeltur Ostersund-Hammerdal-

T23 Stréomsund Genomford 142
Utokning med tre dubbelturer Ostersund-Marieby-

T23 Brunflo Genomford 111

T23 Ostersundslanken -omléggning av regionbusstrafik | Beslutad Flera

T23/T24 | Stadsbuss: utokad trafik Froso Park och Verksmon | Beslutad/genomford Flera
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Nytt stadsbusslinjenét och utbud, trafikstart juni

T23 2024 Beslutad/planeras Flera
Forstarkning av trafik — behov av fler och storre
T24 bussar Bestillda Flera

Utokning av tidig morgontur i vardera riktning
mellan Ostersund -Stugun, trafikstart december
2023. Aven industrisemesteruppehallet tas bort fr.
T24 sommaren 202 Beslutad/planeras 132

Ut6kning av turer i vardera riktning mellan
Bispgarden och Hammarstrand, trafikstart

T24 december 2023 Beslutad/planeras 315
Forlangning av tur frdn Hackés till Svenstavik,
T24 trafikstart december 2023 Beslutad/planeras 161

Linjeldggning av nuvarande skolskjutsturer fran
Oviken/Myrviken till Svenstavik, trafikstart

T24 december 2023 Beslutad/planeras 611
Ny morgontur fran Vemdalen/Hede till Funésdalen,

T24 trafikstart december 2023. Beslutad/planeras 631
Forldngning av tur fran Gallo till Bracke, trafikstart

T24 december 2023 Beslutad/planeras 127

T24 Bussanslutningstrafik i Nalden Beslutad Flera

T24 Utokning av trafik Storlien Beslutad/genomford 571

T24 Utokad trafik Are, trafikstart juni 2024 Beslutad/planeras Flera

T24 Justering av nytt linjenat for stadstrafiken Beslutad/framflyttad Flera

T24 Kollektivtrafik till flygplatsen Beslutad

4 Trafikférandringar 2025 (T25)

I det har avsnittet redovisas preliminara trafikférandringar for T25 utifran de
omstandigheter som ar kdnda i dagslaget. Ytterligare trafikforandringar kan komma att
aktualiseras under den aktuella perioden. Under det gdngna &ret har vi lagt ett storre fokus
pé att sikra upp vir ekonomi genom att forsoka fa fler att dka kollektivt och pé sé vis 6ka
intdkterna. Kostnadskrivande satsningar fér sté tillbaka i och med det anstrangda
ekonomiska laget. Trafikplan 2025 omfattar inga kostnadsdrivande satsningar.

4.1 Tagtrafik

Basutbudet for Norrtagstrafiken inom Jimtland kommer att forbli ofordandrat som det dr nu
fram till minst T25 d& de har ett nytt trafikoperatoravtal pa plats. Basutbudet pa vardagar
utgors av nio dubbelturer mellan Ostersund-Sundsvall, fem dubbelturer mellan Ostersund
och Duved samt tva dubbelturer mellan Duved och Trondheim.

Norrtég har tagit fram en tagstrategi 2040 dir basutbudet foreslés utvecklas till takttrafik
och utokas till timmestrafik pa strickan Ostersund — Sundsvall samt varannan timmestrafik
Ostersund — Are/Duved. Tagplanen for 2025 faststills som tidigare nimnt forst i september
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2024. Ett hogre turutbud &r viktigt for den regionala utvecklingen och for att kunna oka
attraktiviteten pa Mittbanan.

4.2 Regionbuss (inklusive nar- och anropsstyrdtrafik)

Utokad trafik i Ragunda och pa linje 40

En trafikforandring till T25 sker i samband med etableringen av det nya trafikavtalet i
Ragunda och for linje 40, som har trafikstart i mitten pa december 2024.
Trafikproduktionen utokas med cirka 10 procent jamfort med dagens trafikutbud, detta kan
ske utan nagon kostnadsokning da kostnaden for det nya avtalet ar lagre d4n det nuvarande
trots utokningen. Mélet ar att den nya trafiken ska ge ett 6kat resande och ddrmed aven
Okade intikter. Planerade trafikférandringar omfattar bland annat utékning av trafiken pa
linje 30. Ny turer mellan Hammarstrand och Liden, bdde pa morgonen och eftermiddagen i
béda riktningarna pé vardagar. Turerna har koppling till befintliga turer pé strackan Liden —
Sundsvall och tdg mot Stockholm. En tur som endast gir pd méndagar frin Hammarstrand
mot Liden/Sundsvall utokas sa den gar alla vardagar. En annan tur med avgang frén
Bispgarden pa fredagar forlangs och startar i Hammarstrand och dven den utokas till att ga
samtliga vardagar under skoltid. En annan fordndring som genomfors ar en tidsanpassning
av Linje 40 for gymnasieelever som ska mot Sollefted och Ornskoldsvik ska fi mindre
vantetid innan de kan &ka hem frén skolan. Ytterligare justering gors dven pa linje 40 i
andra riktningen for att dels fa till battre arbetspass for bussforarna pa den striackan, dels
bittre anpassa ankomsttiden i Ostersund for de som arbetar pa sjukhuset. For att forbittra
resmojligheterna och mojliggora arbetspendling for boende pa sodra sidan Indalsélven i
Oratjirn, Béle, Gulldalen och Kullsta sitts en ny striicka in pa linje 310 till och fran
Hammarstrand, en tur pad morgonen och en dubbeltur pa eftermiddagen som dven majliggor
vidare resa mot Ostersund eller Sundsvall. En tur p& séndagar p4 linje 233 med lagt antal
resande tas bort.

Anpassning mot tag

Till T25 finns en ambition att ytterligare forbattra regionbussarnas anpassning mot tag.
Tidigare har senareliggning av viss kvillstrafik fran Ostersund genomforts for att invinta
snabbkvallstaget fran Stockholm. Visst 6kat fokus laggs darfor nu pa att se 6ver
mojligheterna att tidigarel:igga morgontrafik till Ostersund for koppling till
snabbmorgontaget till Stockholm. Trafikférandringarna innebar ingen utékning av trafik i
forsta hand, utan avses genomforas med befintliga fordon genom justering av tidtabellerna.
Olika trafikslag, i det har fallet tdg och buss, kompletterar varandra och skapar vid
samordning tillsammans ett samlat kollektivirafiksystem som pa ett bittre siatt méter fler
resendrers resbehov.

4.3 Stadstrafik Ostersund

Justering av nytt linjeniit for stadstrafiken

Upphandlingen av trafiken for det nya linjenitet for stadstrafiken i Ostersund blev forsenat
till f6ljd av en 6verprovning. Nir trafikplan 2024 beslutades var det fortfarande inte kint
nar trafikstarten skulle kunna genomforas. Under 2023 har avtal kunnat skrivas och
trafikstart for den nya trafiken ar satt till juni 2024. Nar ett nytt oprovat linjenat val ar pa
plats kommer det mest troligt att behdva justeras kommande ér, vilket nu landar i trafikér
2025.
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Kollektivtrafik till flygplatsen

Eftersom trafikering av flygplatsen Are Ostersund Airport inte var en del av upphandlingen
av stadstrafiken beslutades det i T24 att en utredning kring utbud och efterfragan behovdes
genomforas under 2023. Den ar paborjad men dock inte fardig vid dags dato. En utokning
av trafiken av nigot slag mellan Ostersund och flygplatsen kommer behévas till juni 2024.
Troligtvis behover den ses 6ver och eventuellt justeras under trafikar 2025.

5 Utblick 2026 och framat

Nedan gors en kortare utblick kring majliga trafikforandringar pa sikt, vilka primart
kommer hanteras i kommande trafikplan 2026 eller senare.

Nira dialoger fors med kommunerna om kommande etableringar och pagaende detaljplaner
for att i ett sa tidigt skede som mojligt finga upp behovet om eventuella framtida utokningar
av trafikutbudet.

Under 2023 och 2024 genomfors trafikéversyner i Krokom, Berg och Hirjedalen. Pa sikt
kommer det sannolikt finnas ett behov av utdkad trafik inom samt till och fran dessa
kommuner. R6don ar ett exempel dir det har varit stor inflyttning senaste dren men dar
trafikutbudet fortfarande ar vildigt knapphandigt. Ett sitt att 6ka utbudet skulle kunna vara
att kora viss trafik frin Are och Krokom via R6don.

En ut6kning av Norrtagstrafiken i enlighet med Norrtagsstrategi 2040 skulle innebira en
rejil utokning av trafiken mellan bade Ostersund och Sundsvall samt mellan Ostersund och
Are/Duved. Malbilden 4r timmestrafik mellan Ostersund och Sundsvall samt varannan
timmestrafik mellan Ostersund och Are/Duved. Stora méjligheter finns att utveckla och
forstora arbetsmarknadsregionerna och 6ka resandet.

6 Konsekvensbedomning

Trafikforandringarna under 2025 bedoms ge ett nigot positivt bidrag till malen i
trafikforsorjningsprogrammet genom forbattrade resmajligheter och 6kad tillganglighet,
framfor allt for arbets- och studieresor. Det finns en férviantning om att pagaende och redan
beslutade trafikforandringar under 2024 kommer leda till ett 6kat resande och darmed
okade intakter. Vid upphandling av nya trafikavtal finns det goda méjligheter for
trafikutveckling. Till f6ljd av en bra upphandling for Ragundatrafiken och linje 40 kan
utokningen av dagens trafikutbud i det nya trafikavtalet, med trafikstart i december 2024,
genomforas utan nadgon kostnadsokning. Det nya avtalet ger mer trafik for en lagre kostnad
an vad det nuvarande avtalet har. Dartill kan vi lagga till att utékningen av trafiken
forvantas generera ytterligare intikter.

Utgangspunkten for arbetet med Trafikplan 2025 &r att anpassa verksamheten till
resbehoven och en anstrangd ekonomi. De trafikférandringar som redovisas i Trafikplan
2025 bedoms inte leda till ett behov av utokad budgetram da de inte innebar nagra
ekonomiska satsningar.
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