Bilaga 1 - Férdelningsmodell for finansiering av underskott i Norrtag AB
Bolagets kostnader, efter avdrag av Trafikverkets anslag for trafiken, fordelas i férhallande till
planerad tagkilometerproduktion inom respektive lan.

Intakterna — i detta fall biljettintakterna — fordelas i forhallande till de intakter som trafikproduktionen
genererar inom respektive lan i prognos for T26-T30.

Inneborden for trafikavtal for trafikaren T26-T30

Norrtdg AB genomfarde varen 2024 en operatorsupphandling avseende tagtrafik och fordonsunderhall
med avtalstiden 2025-12-14—2035-12-08. Respektive RKM har till upphandlingen lamnat bestéllning
av tagtrafik i form av utbud per stracka. Bestallningen utgor basutbud for finansiering mellan lanen.
Trafiken upphandlades som ett produktionsavtal, vilket innebar att Norrtdg AB ansvarar fér marknad
och erhaller samtliga biljettintakter.

Efter slutfoérd upphandling har parterna kommit 6verens om féljande férdelning mellan dgarna av det
underskott som bolaget uppvisar arligen. Fordelningsmodellen avser trafikaren T26-T30.

1. Bolagets kostnader
a. Kostnader for operatdrens ersattning utifran lamnat anbud och de kostnader som
framgar av trafikavtalet
b. Kostnader som Norrtag AB skall béara avseende bolagets forvaltning, banavgifter,
fordon, depa och de kostnader som framgar av trafikavtalet sdsom viss
ersattningstrafik, elkostnad och viltskador.

2. Bolagets intakter

a. Bolagets egen biljettforsaljning, uppdelade i enkelbiljetter och dvriga biljetter.
Beréknad till personkilometer x 1,11 SEK/km for enkelbiljett och 0,44 SEK/km for
ovriga biljetter.

b. Erséttning for RKM-biljetter, som rdknas som 6vriga biljetter
Anslag som Trafikverket arligen betalar ut enligt gallande Samverkansavtal mellan
RKM och Trafikverket.

d. Ovriga intakter

3. Fordelning av kostnader utifran bestalld trafik T26-T30
a. Kostnader, efter avdrag for statliga anslag och 6évriga intékter (punkt 2c och 2d),
fordelas mellan respektive lan i forhallande till bestalld tagkilometerproduktion for
aren T26-T30.

4. Fordelning av intakter utifran beraknade personkilometer T26-T30
a. Personkilometer fordelas utifran beraknade personkilometer i respektive lan fordelat
pa biljettkategorierna enkelbiljetter och dvriga biljetter (punkt 2a och 2b), for perioden
T26-T30.
b. Den totala framrdknade personkilometerintikten i respektive biljettkategori tillfaller
respektive lan i forhallande till andelen utférda personkilometer i respektive
biljettkategori.



5. Andel av totalt underskott utifran bolagets kostnader och intakter i enlighet med detta
dokument utgdr fordelningsnyckel

a. Underskotten for respektive lan utgors av nettot av punkt 3 och 4.

b. Relationen mellan underskotten for respektive lan och det totala underskottet i
genomsnitt for perioden T26-T30 utgdr fordelningsnyckel.

c. |enlighet med ovanstaende blir andelen av det totala underskottet for perioden 26
procent for Norrbotten, 24 procent for Vasterbotten, 36 procent for VVasternorrland, 14
procent for Jamtland Harjedalen.

6. Tillkommande trafik utéver basutbud
a. Direkta kostnader enligt planerad tgkilometerproduktion i respektive lan fordelas
mellan de deldgare som avropat utdkningen
b. Fran trafikkostnaden ska biljettintakter reducera kostnaden pa samma satt som under
punkt 2 ovan.

7. Storre forandringar av gallande trafikbestallning eller produktion éver langre tid bor
leda till omprovning av fordelningsnyckel under perioden, om finansiar sa begar.



