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Sammanfattning

Region Jamtland Hirjedalen har under 2024—2025 behandlat tvé liknande motioner om att
utreda forutsattningarna for att infora nattstopp respektive infora flexibel avstigning
(nattstopp) i kollektivirafiken i Region Jimtland Hérjedalen. Verksamheten hade dock
redan sedan tidigare paborjat en Gversyn av forutsattningarna for att infora nattstopp. Ett
arbete som skulle ta hinsyn till de sdrskilda behov och utmaningar som rader i var region.

Ett nattstopp innebair att resenirer under kvéllar och nitter kan be busschaufforen att
stanna mellan tva ordinarie hallplatser, med syftet att skapa kortare och tryggare gdngvigar
hem. Foraren gor alltid den slutliga bedomningen av om det ar trafikséakert att stanna.

Erfarenheter frén andra lan visar att nattstopp anvénds relativt lite i praktiken men kan
uppskattas och upplevas som en viktig trygghetsétgiard och bidra till kollektivtrafikens
attraktivitet. Samtidigt finns trafiksikerhets- och arbetsmiljoutmaningar som maste
hanteras. I till exempel Kalmar och Kronoberg har nattstopp inforts permanent och ses
framst som en symbolisk trygghetsforstarkning snarare dn en atgiard som utnyttjas ofta. I
Visterbotten, dir forutsittningarna liknar Jimtlands, och Orebro har de efter utredningar
och testperioder valt att inte g& vidare med att infora nattstopp permanent, fraimst pa grund
av trafiksdkerhetsrisker, ldgt nyttjande och arbetsmiljoutmaningar for férarna.

Forutsiattningarna i Region Jamtland Harjedalen praglas av utmaningar med vinterviglag,
gles bebyggelse och i vissa fall bristande tillgdnglighet vid befintliga hallplatser. Samtidigt
kan langa gangvagar fran hallplatser och morka miljoer motivera ett behov av nattatopp,
men vintervaglag, sno och brist pa anpassad infrastruktur skapar risker vid avstigning. I och
med att det 4r forarna som i slutdindan maste gora en bedomning om vart det ar trafiksdkert
att stanna ar de i behov av tydliga riktlinjer for att undvika otydligheter och
konfliktsituationer. Det finns en viss skepsis kring trafiksiakerheten, sarskilt pa strickor med
hoga hastigheter och utan anpassad infrastruktur. Trots dessa risker kan en
forsoksverksamhet vara vardefull for att prova konceptet i var egen miljé och skapa kunskap
om huruvida nyttan 6vervager nackdelarna.

Sammanfattningsvis bedoms ett nattstopp kunna ge en viss trygghetshojande effekt och ett
symboliskt virde for kollektivtrafiken, samtidigt som det innebar utmaningar kring
trafiksdkerhet, arbetsmiljo och kostnader.
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1 Bakgrund och uppdrag

Under hosten 2024 inkom tvé liknande motioner om att utreda forutsiattningarna for att
infora nattstopp respektive infora flexibel avstigning (nattstopp) i kollektivtrafiken i Region
Jamtland Harjedalen. Kollektivtrafiknamnden behandlade drendena i februari 2025 och
beslutade att motionerna anségs besvarade respektive avslogs, med hénvisning till att en
oversyn av forutsattningarna for att eventuellt inféra nattstopp redan paborjats. Darfor
beslutades dven att pdgiende Gversyn och pagdende arbete avseende nattstopp ska
aterrapporteras till nimnden senast i samband med nimndens méte i september.

Syftet med detta beslutsunderlag &r att skapa ett underlag for politikens stillningstagande
om en eventuell testperiod med nattstopp. En testperiod kan ge mer kunskap om nyttan,
riskerna och mdjligheten att pa sikt infora nattstopp permanent.

1.1 Vad innebar nattstopp

Nattstopp innebar att en ensam resendr som reser med kollektivirafik under kvillar och
natter (kl. 21:00 tills bussarna slutar ga), kan be busschaufforen att stanna mellan tvi
ordinarie héllplatser. Aven kallat flexibel avstigning i mdnga sammanhang. Syftet ir att
korta resenirens gangstricka till slutdestinationen, vilket kan 6ka den upplevda tryggheten
for personer som annars skulle behdva g& genom omraden som upplevs som otrygga. Det ar
alltid foraren som avgor om det ar trafiksdkert att stanna pa den 6nskade platsen. Om det
skulle uppsta en situation dir tvi okidnda personer ber om att f& kliva av vid samma plats far
ingen kliva av, utan da blir stoppet vid nagon av de ordinarie héallplatserna.

2 Erfarenheter fran andra lan

Det finns nagra regioner/lanstrafikbolag i landet dir nattstopp redan anvands med syfte att
oka tryggheten for resendren, samt att det finns de som genomfort testperioder och
utvirderat ett eventuellt permanent inférande av nattstopp.

Nedan foljer erfarenheter fran ett antal regioner/lanstrafikbolag.

2.1 Kalmar Lanstrafik

Kalmar lanstrafik har haft nattstopp i hela lanet sedan 2010, efter att de forst genomférde en
testperiod pé ett ir i ett visst omrade inom Kalmar tétort. Effekten av nattstoppet mittes
fore och efter forsoksperioden genom fragor kopplade till polisens trygghetsundersékning.
For de omréade dar nattstopp provades framgick tydligt att andelen som uppgav att de
tidigare avstod att resa med kollektivtrafiken kvillstid minskade kraftigt. I samband med en
uppfoljning som genomfordes 2021 framkom det att nattstopp inte anviands frekvent men
upplevs ge goodwill och dr varumirkeshdjande. De har ingen majlighet att fora exakt
statistik p4 hur manga nattstopp som gors alternativ som nekas av féraren. Men det ar mer
anvant i stadstrafik &n i regiontrafik. Sarskilt ungdomar har uppgett att de kianner sig
mindra otrygg i kollektivtrafiken under kvillen/natten sedan nattstopp inférdes. Eftersom
nattstoppet har anvints i sé 14g utstrackning och genererar vildigt fa stopp ar det inget som
har paverkat kortiderna negativt. Eftersom det stélls hoga krav pa foraren gillande ansvar
och trafiksidkerhet ar en tydlig dialog om vart det dr lampligt att stanna ur
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trafiksdkehetssynpunkt viktig. I de framtagna villkoren anges att avstigning vid en onskad
plats giller for en person, Kalmar lanstrafik vet dock inte hur det efterlevs.

2.2 Lanstrafiken Kronoberg

Inférde nattstopp for cirka 10 ar sedan efter forslag fran politiken med viljan om att
framforallt 6ka tryggheten for unga kvinnor. Villkorar att en resenér har mojlighet att ensam
stiga av mellan tva ordinarie héllplatser. Reseniren ska helst be om nattstopp direkt vid
pastigning men kan séga till senast vid héllplatsen innan. Féraren avgor och stannar dar det
ar trafiksékert att stanna.

Lanstrafiken Kronoberg for ingen statistik pad hur manga som anvander sig av nattstopp
utan deras uppfoljning bygger pa en uppskattning fran férarna om att anvindandet ar 1agt.
Infér inférandet av nattstopp fanns en viss skepsis fran forare initialt, men eftersom det
anvands sidllan klingade oron av. Nattstoppet upplevs ge varumarkesvirde snarare dn stort
resande.

2.3 Lanstrafiken Orebro

Inférde nattstopp i form av ett pilotprojekt pa en utvald stadslinje under 18 ménader med
start i augusti 2018. Det fanns resenérer som uttryckt att de kénner sig otrygga nar de reser
pé nitterna. Tanken var att om forsoket skulle fungera bra och anvindas av manga skulle de
utoka mojligheten till nattstopp pé flera linjer. En populér linje valdes ut for att lanstrafiken
skulle fa goda majligheter att utvirdera behovet och upplevelsen av nattstopp pa ett bra sitt.
Viss begransning inférdes mellan vissa hallplatser dar avstandet mellan hallplatserna redan
var sa kort. Resendrer var initialt positiva till idén, men under provperioden nyttjades inte
de flexibla nattstoppen i den omfattning som forviantades och det finns inga inrapporterade
fall att det faktiskt har nyttjats. Slutsatsen blev att nyttan inte motiverade en permanent
16sning.

Ytterligare forslag fran politiken att infora nattstopp inkom under 2024 men avslogs med
bedomningen att frigan inte behover utredas ytterligare dé flexibla nattstopp beprovats och
avfardats i nartid.

2.4 Skanetrafiken

Skanetrafiken har sedan 2019 genomfort flera olika forsék med flexibla nattstopp i bade
region- och stadstrafik. Senast i december 2024 avslutades det senaste férsoket som
genomfordes pa ett antal linjer. Anvindandet har varit mycket 1agt, ibland bara négra
enstaka resenérer per manad. Rutiner for statistik finns genom att trafikforetagen har krav
pé sig att notera det via forarskiarmen.

Ett urval av Skanetrafikens villkor for nattstopp ar:
e Endast en resenar tillats kliva av vid stoppet. Medresande ledsagare och barn upp
till tolv ar tillats kliva av pd samma plats.
e Arhastighetsbegrinsningen 50 km/h eller hogre tillits endast stopp pa
parkeringsficka eller motsvarande plats dar utrymme finns for resenéren att kliva av
och sedan ga vidare pa annan plats dn kérbanan.
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e Flexibla nattstopp ska ske pa en plats foraren avgor som inte ar alltfor nidra en grupp
manniskor, som da kan utgora en risk att vilja kliva pa bussen eller en otrygghet for
den avstigande reseniren.

e Det dr bussforaren som avgor var det ar mojligt att stanna vid varje enskilt tillfalle.
Uppfyller den 6nskade avstigningsplatsen inte kraven och darmed ar olamplig, sker
avstigningen vid nésta ordinarie héllplats.

Onskemal fran resenirer har inkommit om att fi kliva av p4 ett nattstopp med en kompis.

Eftersom Skanetrafiken har med i sin verksamhetsplan att de ska erbjuda nattstopp arbetar
de fortsatt med att inféra nattstopp successivt i hela Skane.

2.5 Trafikforvaltningen i Region Stockholm (SL)

SL testade ar 2019 nattstopp pé en linje dar de hade en kundviard ombord som informerade
om mdjligheten till nattstopp. Ingen resenir nyttjade dock mdjligheten. Resenarer
ifragasatte behovet av nattstopp langs strickan. Kundnojdheten 6kade nigot men utan
tydligt samband. Ingen fortsatt implementering efter det pilotprojektet, delvis pa grund av
pandemin. Under 2023 pabdrjades ett nytt test pa tva nattbusslinjer i Sodertilje. Mer
noggrant utvalda omraden som upplevs otrygga, nattstopp erbjuds mellan kl. 01.00-04.30.
Under december 2024 inférdes nattstopp dven pa en nattbusslinje mellan Méarsta och
Sigtuna. Forsoken ska utvirderas i efterhand men dé inget slutdatum &r satt 4n finns inga
utvirderingar gjorda for de senaste forsoken.

2.6 Region Vasterbotten/Lanstrafiken Vasterbotten

Efter beslut i kommunfullmiktige i Umed kommun i juni 2021 ddr Umed kommunforetag
fick i uppdrag att infora flexibla nattstopp fick Lanstrafiken i Visterbotten uppdraget av den
regionala kollektivtrafikmyndigheten vid Region Visterbotten att utreda mojligheten kring
ett eventuellt inférande av nattstopp. Under 2022 genomforde lanstrafiken i Vasterbotten
en omfattande utredning kring flexibla nattstopp.

Lanstrafiken ser fordelar med att moéjligheten for nattstopp 6kar tryggheten hos resenéren,
men det kidnns dock tvetydigt, eftersom begreppet trygghet har visat att man vill slippa
forseningar och flexibla nattstopp kan innebéra forseningar for andra medresenarer.

Rekommendationen fran Lanstrafiken blev i forsta hand att inte infora flexibla nattstopp pa
grund av:

e Trafiksikerhetsrisker (sn6, morker och hégre hastigheter).

e Risk for forsdmrad arbetsmiljo for forarna (konfliktsituationer med resenirer).

e  Stora krav pa tydliga riktlinjer och risk for missforstand.

e Lig forvantad anvandning, likt erfarenheterna fran andra lan.

e Infor inférandet av flexibla nattstopp innebér det en stor arbetsinsats som inte ar

effektivt nyttjande av Lanstrafikens resurser.

I andra hand gavs rekommendation om att genomfo6ra en pilot under vintertid pa en utvald
linje i Umea. Om en pilot skulle genomforas rekomenderades bland annat att en workshop
med risk- och konsekvensanalys tillsammans med trafikforetaget skulle férega
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pilotprojektets startdatum, samt att det skulle sattas tydliga riktlinjer kring uppfoljningen
och att tydliga villkor tas fram.

I utredningen framkom att Trafikverket, som ar vaghallare av manga vigar dar
kollektivtrafiken kor, sarskilt lyfte riskerna med trafiksédkerhet kopplat till varierande véglag,
morker och ansvarsférdelning om det faktiskt skulle ske en olycka nir en buss stannar
mellan tva hallplatser. Umed kommun, som dven de ar vaghallare pa vissa vagar dar
kollektivtrafiken trafikerar, stillde sig positiva till forslaget om inférande av flexibla
nattstopp.

Det beslutades slutligen om en testperiod som genomférdes under 2023. Flexibla nattstopp
inférdes under perioden pé en linje pa landsbygden eftersom man ség att det var dir man
sag storst behov, da det ar farre hallplatser pa glesbygden &n dar stadstrafiken trafikerar.

Efter testperioden genomfordes en utviardering, 12 nattstopp hade registrerats under hela
testperioden. Sumeringen fran Umed kommunforetag i dialog med trafikforetaget som
utfort trafiken var att det inte verkar ha funnits négot storre intresse eller behov fran
resendrerna for att nyttja nattstoppet.

Négra punkter som trafikforetaget framforde var:

e Negativ paverkan pa forarnas arbetsmiljo med 6kad risk for konflikt pa bussen.

e Risk for skador pé fordonen vid stopp pé platser som inte ar avsedda for detta,
sarskilt vintertid.

e Vid stopp déar det saknas héllplats efter en mer trafikerade viagar minskar
trafiksdkerheten.

e Risk for personskador 6kar om resenarer ska kliva av dar det inte finns en héllplats.

e Att stanna lings vigen kan medfora storre risk for att en resenir snubblar eller
faller och skadar sig — ansvarsfragan ar otydlig vid sddan incident.

Resultatet i forsoket visade pa att nyttjandet var 1agt och att det fanns en rad
siakerhetsaspekter och arbetsmiljomassiga problem for forare kopplat till flexibla nattstopp.
Lanstrafiken i Visterbottens styrelsen beslutade “att bolaget principiellt ar positiv till
flexibla nattstopp men att rekommendera att flexibla nattstopp inte inf6érs i Umead kommun
med nuvarande regelverk”.

Den regionala kollektivtrafikmyndighetens sammanvigda bedomning utifrdn det
genomforda forsokets resultat och de synpunkter som inhdmtats frdn entreprencren ar att
det ej bor infora flexibla nattstopp. I mars 2025 beslutade regionala utvecklingsnimnden
att flexibla nattstopp inte ska inforas inom Umea kommun.

2.7 Samlad bild fran andra regioner
e Nattstopp anvinds generellt mycket lite dir det erbjuds.
e  Upplevs ge goodwill och bidra till trygghetskinslan snarare dn 6kat resande.
e Stora utmaningar kring trafiksdkerhet, arbetsmiljo och otydligheter for resenirer.
e Regioner med liknande forutsédttningar som Jimtland (t.ex. Vasterbotten) har valt
att inte infora nattstopp permanent.
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2.8 Slutsats

Sammantaget visar erfarenheterna att nattstopp kan bidra till 6kad trygghet och ge ett
varumarkesviarde for kollektivtrafiken, men att anvindandet ofta ar 1agt och att risker finns.
Det tycks 4ndé vara sd att upplevelsen av trygghet 6kar i och med vetskapen om att det ar en
mojlighet att ta till. Samtidigt méste resurser och kostnader védgas in, da nyttan riskerar att
bli begriansad om anvindandet dven hir visar sig 1agt, vilket skulle gora atgarden mindre
kostnadseffektiv.

3 Regionen Jamtland Harjedalens
forutsattningar

En av de frimsta utmaningarna med att inféra nattstopp kopplat till trafiksdakerhetsrisker ar
att det dr forarens ansvar att bade stanna bussen pa en trafiksdker plats och att resenédren
som kliver av inte utsitts for olycksrisk efter avstigning. Vart 1an ar stort, vigarna ar langa
och antalet forare som kor i vara trafikavtal ar manga. Forarnas lokalkdannedom och
omdome blir en viktig faktor for att ett nattstopp ska kunna genomforas pa ett sakert sétt.
Det ar svart att stilla krav pa att samtliga forare ska ha den exakta lokalkinnedomen att
redan i forvag kunna avgora och meddela resenidren om den onskade avstigningsplatsen ar
siker att stanna pa. Vilket skulle kunna resultera i att resenéren inte kan fa ett klart besked
nar 6nskan om nattstopp framférs vid pastigning. Det dr ndgot som i virsta fall leder till att
foraren inte hittar ndgon lamplig plats att stanna pa mellan héllplatserna, och att stoppet
darfor blir den bortersta héllplatsen som kanske ar langre bort fran dit reseniren ska, 4n om
de hade klivit av vid den forsta hallplatsen om det ar resenarens vanliga héllplats.

Forarna far ett stort ansvar att i stunden bedoma trafiksikerheten. Detta riskerar leda till
ojamlik tillampning dar olika forare kan fatta olika beslut om samma plats. En plats som en
forare anser vara lamplig kan av en annan forare bedomas som osiker. Detta kan leda till
forvirring och otrygghet for resenédrerna, samt dven bidra till att eventuell konfliktsituation
uppstér, vilket i sin tur kan bli ett arbetsmiljoproblem for forarna.

Ménga vigar i lanet praglas av sno, is och begransad framkomlighet under stora delar av
aret. Nattstopp innebdr att bussar stannar pa platser som kanske saknar belysning,
gangvagar eller andra sdkerhetsanordningar som kan forvirra redan befintliga utmaningar
kopplade till tillganglighet och sikerhet. En forutsittning ar att viaglaget ska vara bra sa
bussen kan ta sig i vig fran platsen den stannar pa. Det ska dven vara trafiksikert med
omkorning.

3.1 Tidigare test av nattstopp i Jamtland

Under 2012 inkom en motion (Dnr 273-2012) till kommunstyrelsen i Ostersund, om att
verka for att forsoka infora nattstopp hos stadsbussarna och i lanstrafiken for att gora
resendrernas promenad till slutdestinationen kortare samt att minska otryggheten for
kollektivtrafikresenarer under sena kvillar. Samhéllsbyggnad samradde med davarande
Lanstrafiken i Jimtlands 1an AB och Stadsbussarna AB som bada stillde sig positiva till
forslaget om att testa nattstopp. Kommunfullméiktige beslutade att bifalla motionen.
Sambhillsbyggnad inforde nattstopp pa prov pa Stadsbussarna AB (i Ostersunds stadstrafik)
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under 2012-2013. Efter testperioden skulle en utvirdering av forsoket genomforas vartefter
de ville besluta om eventuellt permanent fortsiattning. I det fall utvarderingen skulle visa pa
positiva effekter skulle nattstopp dven inforas pa Lanstrafikens turer.

I samband med 6versynen av forutsattningar for att eventuellt inféra nattstopp som
genomforts under 2025, kunde vi i det ursprungliga drendet eller ndgon annan stans, dock
inte hitta att det fardigstdlldes ndgon utvirdering av testet som genomférdes under 2012-
2013. Men kan konstatera att det aldrig infordes ndgot permanent fortsittning. Kontakt togs
med den gamla VD:n pé stadsbussarna och han berittade att nattstoppet upphérde pa
grund av att det blev dalig arbetsmiljo for forarna och dessutom en trafiksdkerhetsfraga, da
maénga stopp inte kunde ske p4 ett trafiksakert satt.

3.2 Roster fran vaghallare i lanet

Trafikverket har uttryckt skepsis kring inférandet, da de redan idag bedomer
trafiksdkerheten vid vissa befintliga hallplatser i lanet som otillriacklig. Risken for olyckor
Okar vid stopp péa platser som saknar anpassad infrastruktur.

Ostersunds kommun:

e Bedomer nattstopp som ej 6nskvart i stadstrafiken. Det ar tillrackligt tatt med
héllplatser pé linjerna. Hallplatser har generellt gdng- och cykelanslutningar med
belysning som bidrar till trafiksdkerheten och trygghetsupplevelsen. Avstigning pa
andra stillen gynnar inte resenirer sirskild mycket och skulle minska
trafiksdkerheten.

¢ Kommunen bedémer att nattstopp kan vara en lamplig atgard pé landsbygden for
att 6ka resendrernas trafiksikerhet och trygghet, men tidigare erfarenheter tyder pa
att det finns en del farhdgor. Ett tidigare forsok med nattstopp (2012-2013)
upphorde delvis eftersom manga stopp inte kunde ske pa ett trafiksdkert sitt. Stopp
blev trafikfarliga pa landsbygdsvagar, och dven de storre europavagarna, for bussen,
medtrafikanter, men dven for bussikaren som hoppar av och gér i morker. Forsoket
upphorde aven pga. délig arbetsmiljo for forarna.

e Kommunen avstar fran att ta konkret stillning i frdgan och anser att Lanstrafiken
maste viga for- och nackdelar mot varandra for att komma fram till en bedémning.
Det ar en del friagor, sdsom chaufforernas roll och direktiv, som bor vara ledande i
bedémningen av dtgirdens relevans.

3.3 Efterfragan?

Det ar viktigt att vara insatser och forandringar i kollektivtrafiken bygger pa faktiska behov
och efterfrdgan fran vara resendrer. Lanstrafikens kundservice har inte fatt in négot specifikt
onskemal om inférande av nattstopp, men enskilda 6nskemal om en ny héallplats pa vissa
strackor har forekommit. Vilket pa sina hall skulle kunna visa pé en énskan om béttre
tillganglighet for en tryggare vig hem. Dessa 6nskemal 6vervigs dock alltid i dialog med
vaghallare kopplat till trafiksdkerhet och andra aspekter, om mdjligt och man ser ett behov
kan ytterligare busshallplats pa platsen 6verviagas och inforas.
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4 Villkor vid eventuell testperiod

Om kollektivtrafikndmnden beslutar att genomf6ra en testperiod med nattstopp ar det
viktigt att den utformas med tydliga ramar och villkor. Likt som ménga andra regioner gjort
vid inférande av pilotprojekt ar det att rekommendera att inte inféra nattstopp i hela ldanet
pa en gang, da det ar vildigt omfattande och resurskravande for bade Lanstrafiken och
trafikforetagen.

Foljande forutsattningar bor beaktas:

e Avgransning: Pilot pa vissa linjer i tiatort eller i omrdden med langre gdngavstand
fran héllplatser dar behovet bedoms som storst. Exakta linjer beslutas i samrad
mellan Lanstrafiken och trafikforetagen.

e Utbildning av forare: Klara riktlinjer for sikerhetsbedomning maste tas fram och
forankras.

¢ Kommunikation: Resenirer maste informeras tydligt om regler och
begransningar.

e Forarnas agerande: Forarna ska ges tydliga instruktioner for att undvika
missforstdnd och konfliktsituationer. De ska dokumentera nir nattstopp anvands
eller nekas och rapportera sirskilda incidenter till trafikledningen.

o Arstidsvariation: Testperioden bér omfatta vir, sommar och vinter for att belysa
olika forutsattningar, sarskilt vintertid da trafiksdkerhetsriskerna ar som storst.

e Uppfoljning: Testet méste foljas upp systematiskt genom eventuella
resendrsundersokningar, statistik 6ver anvandning och négon form av
sdkerhetsanalys for vidare rekommendationer om eventuellt permanent inférande.

4.1 Forslag pa riktlinjer/villkor for nattstopp:

e Nattstopp erbjuds efter kl. 21 pa kvillar och nitter.

e Avstigning kan endast ske mellan tva ordinarie hallplatser (pastigning ej tilldten).

e Endast en resenir far kliva av vid ett nattstopp, med undantag for ledsagare eller
barn.

e Reseniren ska meddela 6nskemél om avstigning till foraren vid péstigning.

e Foraren avgor i varje enskilt fall om det ar trafiksikert att stanna. Om inte, sker
avstigning vid nasta ordinarie hallplats.

e Avstigning sker alltid genom framdorren.

e Resenirer med rullstol eller hjalpmedel som kraver ramp hénvisas till ordinarie
hallplatser.

e Nattstopp far inte ske i anslutning till korsningar, pa platser med hastighet 6ver 50
km/h utan avsedd ficka, eller pa andra platser som innebdr risk for resenir eller
ovrig trafik.

4.2 Indikatorer for uppfoljning
For att utvardera en eventuell testperiod foreslés foljande indikatorer:
e Antal resendrer som anvander nattstopp.
¢ Om mdjligt mita resenirernas upplevda trygghet (enkiter fore och efter testperiod).
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e Forarnas upplevelser av tillimpning och arbetsmiljo.

e Antal incidenter eller rapporterade trafiksdkerhetsproblem.
o Eventuell paverkan pa tidhallning och punktlighet i trafiken.
¢ Ekonomiska kostnader jamfort med planerad budget.

5 Ekonomiska konsekvenser

Inforandet av nattstopp, oavsett om det sker i form av ett testprojekt eller permanent
inforande, innebar kostnader for bland annat:

e Utbildning av samtliga forare, berdknat till ca. 3 timmar per forare.

e Interna resurser (tar tid frin annan utveckling. Stor insats till potentiellt f&

resendrer, mer goodwill dn faktisk nytta).

¢ Informationsinsatser till resenérer.

e Administrativa kostnader for uppf6ljning och utvardering.

e Eventuella forlingda restider for busstrafiken.

Sammantaget kan kostnaderna bli betydande dven vid en testperiod och det innebér att
resurser och kostnader méste vigas in i bedomningen. Enbart utbildningsinsatsen for
forarna uppskattas uppga till cirka 335 000 kronor for hela regionens trafik, baserat pa de
timkostnader som giller i vira olika avtal. Utover detta tillkommer kostnader for
informationsinsatser pa uppskattningsvis 70 000 kr och interna resurser, vilket
sammantaget gor att dven en testperiod skulle innebira ett betydande resursuttag.
Erfarenheter frén andra regioner visar samtidigt att nyttjandet av nattstopp ofta blir lagt i
forhéllande till satsade resurser, vilket gor att atgarden riskerar att inte vara
kostnadseffektiv. Detta visar att kostnadseffektiviteten kan ifrdgasattas, sarskilt i
glesbefolkade ldn dar avstidnden ar ldnga och resandeunderlaget dr mindre.

For en testperiod kravs darfor siarskilda medel och ett beslut i nimnden om utékad budget
om minst 400 000 kronor.

6 Sammanfattande analys

Fordelar: Mojlighet till 6kad trygghet, sarskilt for kvinnor och unga, samt en attraktivare
kollektivtrafik under kvallstid.

Nackdelar: Trafiksidkerhetsrisker, ojamn tillimpning mellan forare, samt 6kade kostnader
och resursbehov. De ekonomiska konsekvenserna omfattar bland annat utbildning av
samtliga forare, omfattande kommunikationsinsatser och interna resurser fér uppfoljning
och utvardering. Erfarenheter frdn andra regioner visar att dtgarden ofta anvinds i mycket
begrinsad omfattning, vilket gor att de satsade resurserna riskerar att inte sta i proportion
till nyttan.

Bedémning: For att avgora om nattstopp kan vara motiverat i Region Jamtland
Hirjedalen kravs mer kunskap om nyttan i relation till riskerna och de inte obetydliga
kostnaderna. En testperiod kan vara ett sitt att prova frigan i begransad omfattning, men
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det ar inte sjalvklart att det ar den mest andamalsenliga vigen framét. Det centrala ar att
beslutet baseras pa tillrackligt underlag for att bedoma om ett inférande kan motiveras. Mot
bakgrund av de hoga kostnaderna i forhéllande till det férvantat 1aga nyttjandet bedoms det
dock inte vara motiverat att gi vidare med en testperiod i nulédget.
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