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Sammanfattning/bakgrund

Omréde kollektivtrafik, Lanstrafiken, tar arligen fram en trafikplan som beskriver
inriktningen for kollektivtrafiken under det kommande trafikaret. Arbetet sker i néra
samverkan med ldnets kommuner, trafikforetag och andra berorda aktorer.
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1 Inledning

Kollektivtrafiken &ar en central del av omstallningen till ett hallbart samhille. Genom att
erbjuda tillgingliga och miljoanpassade resmajligheter bidrar kollektivirafiken till att
manniskor i lanet kan leva, arbeta och studera p4 ett sitt som ar héllbart bade socialt,
ekonomiskt och miljomassigt.

Kollektivtrafiken péverkas av samhillsutvecklingen men ar ocksa ett aktivt verktyg for att
styra den. Den skapar forutsittningar for arbetspendling, fritidsresor, kultur och service och
ar en viktig faktor for regional utveckling.

Det finns fortsatt ett behov av att utveckla kollektivtrafiken sa att den bittre svarar mot
resendrernas behov och forvintningar. Arbetet framat behoéver darfor fortsiatta ha resendren
i fokus — med malet att skapa ett kollektivtrafikutbud som upplevs som tillgangligt, palitligt
och attraktivt i manniskors vardag.

1.1 Fran trafikforsorjningsprogram till trafikplaner
Trafikforsorjningsprogrammet anger de 6vergripande malen och inriktningen for hur
kollektivtrafiken i Jamtlands lan ska utvecklas pa sikt. Nuvarande trafikférsérjningsprogram
géller till och med 2026. Under 2025 tas ett nytt trafikférsorjningsprogram fram for
perioden 2027-2033, som planeras beslutas under 2026.

Ilagen om kollektivtrafik (2010:1065) anges krav pa innehallet i ett regionalt
trafikforsdrjningsprogram. Programmet ska bland annat redovisa mal for kollektivtrafiken,
beskriva behovet av regional kollektivtrafik i Ianet, samt innehélla dtgarder for att skydda
miljon och mél och atgéarder for tillganglighetsanpassning. Programmet omfattar all regional
kollektivirafik, bdde den kommersiella trafiken och den som bedrivs med samhéllsansvar
genom beslut om allmin trafikplikt.

Trafikforsorjningsprogrammets nuvarande effektmal ar:
e Attraktiva kollektiva mobilitetslosningar som 6kar den geografiska tillgangligheten
e Okad marknadsandel
o Ett tillgdngligt kollektivtrafiksystem for alla
e Minskad milj6- och klimatpéaverkan samt fossilbranslefritt 2030

Trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras bland annat genom de arliga trafikplanerna.
Trafikplanerna beskriver forslag pa utvecklingsinsatser, forandringar i trafikutbudet och
behov av strategiska utredningar. Beslut om trafikplaner fattas av kollektivtrafikndmnden.
For trafikforandringar av storre omfattning, eller niar 6kad finansiering kréavs, beslutas
trafikplanen dven av regionfullmaktige.

Den arliga trafikplanen redovisar planerade trafikforandringar for det aktuella trafikaret,
vilka utvecklingsinsatser som ska genomforas samt de utredningar som planeras paborjas.
Ytterligare trafikforandringar kan tillkomma till foljd av oférutsedda handelser, siarskilda
beslut eller behov av mindre justeringar i utbudet.
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Trafikplan 2027 utgér frdn samma maél och inriktning som det nuvarande
trafikférsérjningsprogrammet, men ligger ocksa till grund for 6vergangen till nista
programperiod. Den ekonomiska situationen innebar att fokus for trafikaret 2027 ligger pa
att uppratthalla och effektivisera befintlig trafik inom ramen for tillgdngliga resurser.
Arbetet handlar i forsta hand om att optimera trafiken utifran resenirernas behov, stirka
tillforlitligheten och sikerstilla en stabil kollektivtrafik i hela lanet.

1.2 Trafikplaneringsprocessen
Trafikaret 2027, T27, borjar den 13 december 2026 och stracker sig till den 11 december
2027.

Varje ar gors en genomlysning av trafikutbudet infér framtagandet av trafikplanen for det
kommande trafikaret. Genomlysningen sker i en sammanhallen process med nira dialog
mellan omréade kollektivtrafik, kommunerna och andra berérda aktorer. Trafikutbudet
planeras utifran resenédrernas behov och kollektivtrafikens mal om tillgdnglighet, effektivitet
och hallbarhet.

Tillsammans med kommunernas samhillsplanering och andra intressenter skapas
forutsattningar att utveckla kollektivirafiken sa att den méter forandrade behov och
forutsattningar i lanet. Trafiksamrad genomfors med respektive kommun i borjan av éret,
med ytterligare avstimning under hosten. Dialog sker dven 16pande med trafikféretagen
inom ramen for gillande avtal. Vid storre forandringar som innebér behov av 6kad
finansiering bor beslut fattas cirka ett ar innan planerad trafikstart.

Planeringsprocessen for Norrtagstrafiken foljer Trafikverkets process for faststillande av
tagplan. Trafikverket ansvarar fér den samlade planeringen av trafiken pa jairnvag, diar bade
person- och godstag samt planerade banarbeten ingér. Trafikforetagen ansoker om tégldagen,
varefter Trafikverket behandlar ans6kningarna och tar fram ett forslag till tdgplan. Enligt
jarnvagsbranschens 6verenskommelse faststiller Trafikverket den nationella tigplanen i
september varje ar, vilket innebar att tigplanen for T27 faststills forst i september 2026.
Vissa justeringar i busstrafiken kan da behéva ses 6ver pa nytt med kort varsel infor
kommande tidtabellskifte och nytt trafikar.

1.3 Resande och kostnadsutveckling

Kollektivtrafiken har stabiliserats i ett nytt normalldge efter pandemin dir resvanorna
fordandrats och trafiken anpassats till nya behov. Det mer flexibla arbetslivet, med 6kade
mojligheter till distansarbete, paverkar hur och niar manniskor reser.

Resandet har under 2024 legat pa nivaer motsvarande tiden fore pandemin, med ett
genomsnitt pa cirka 26 000 resor per vardag. Under 2025 bedoms resandet fortsitta ligga
pé en stabil niva, med viss variation mellan sdsonger och geografiska omraden.

Kostnadsutvecklingen for kollektivtrafiken har under det senaste aret varit nagot mer
gynnsam. Priserna pa drivmedel har minskat ndgot jamfort med tidigare ar, vilket gett en
viss lattnad i trafikkostnaderna i vira trafikavtal. Effekterna av tidigare &r med hoga
kostnader mirks dock fortfarande. Samtidigt kan de 6kade branslepriserna och en storre
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medvetenhet kring hallbarhet ha bidragit till att fler véljer att resa kollektivt i stillet for att
kora bil.

Ett brett och stabilt trafikutbud, med tillforlitliga restider och god tillgénglighet, ar fortsatt
avgorande for att behélla och attrahera resenirer. Fler resenérer innebar 6kade
biljettintakter, vilket i sin tur starker kollektivtrafikens ekonomi och langsiktiga hallbarhet.

1.4 Sammanfattning och dvergang till trafikaret 2027
Trafikplaneringen utgar frén de 6vergripande malen i trafikférsérjningsprogrammet och
sker i dialog med kommuner, trafikféretag och andra aktorer. Planeringen infor trafikaret
2027 priglas av stabilitet och arbete inom befintliga ekonomiska ramar, med fokus pa att
uppritthélla en tillforlitlig och attraktiv kollektivtrafik.

Nista kapitel beskriver Trafikplanens inriktning for 2027, med prioriterade fokusomraden
och planerade utvecklingsinsatser for att mota resenirernas behov och stiarka
kollektivtrafikens funktion i hela ldnet.

2 Inriktningen for trafikaret 2027 (T27)

2.1 Utgangspunkter

Trafikplan 2027 utgar fran de mél och principer som anges i géllande
trafikforsorjningsprogram samt de erfarenheter som samlats under tidigare trafikar. Den
anstrangda ekonomiska situationen for Region Jimtland Harjedalen medfor att trafikéret
praglas av stabilitet och arbete inom befintliga ekonomiska ramar, vilket innebar att fokus
ligger pa att effektivisera och uppritthalla en tillforlitlig och attraktiv kollektivtrafik snarare
an att genomfora storre utokningar.

Trafikplanen bygger pa en noggrann analys av resenirernas behov och resmonster. Mélet ar
att optimera trafiken sa att den blir mer effektiv och anvindarvanlig, med kortare
vantetider, battre samordning och hog tillforlitlighet.

2.2 Ekonomiska ramar och prioriteringar
Trafikdret 2027 planeras inom befintliga ekonomiska ramar. Trafikplanen prioriterar darfor
insatser som stirker kollektivtrafikens funktion och attraktivitet och kan genomféras med
befintliga resurser, med fokus pa:

o Effektivisering av befintliga linjer och tidtabeller

e Sikerstillande av stabil och palitlig trafik

e Resenirsfokus i planering och trafikjusteringar
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2.3 Fokusomraden for trafikaret 2027

e Tillgdnglighet och kvalitet — Sakerstilla att kollektivtrafiken ar tillgéanglig for alla
resendrer och upplevs som trygg, palitlig och attraktiv.

o Effektivitet och resursutnyttjande — Optimera tidtabeller och linjestrukturer for att
anvinda tillgangliga resurser pa basta sitt.

e Resendrsorientering — Fortsatt fokus pa att anpassa trafiken efter resenéarernas
behov, inklusive arbets- och studiependling samt fritidsresor.

e Miljo och hallbarhet — Den allminna kollektivtrafiken i ldnet dr sedan december
2024 helt fossilfri, stadstrafiken i Ostersund r sedan 2025 helt emissionsfri vilket
innebar att trafiken kors med 100% elbussar, dven i regionbuss Areavtalet kors en
del av trafiken med elbussar. Trafikplan 2027 syftar till att fortsiatta denna
utveckling och forbereda for framtida satsningar, inklusive den stora regionbuss
upphandlingen som planeras med trafikstart i december 2029.

2.4 Forvantade effekter
Trafikplan 2027 forvintas bidra till:

e  Stabil och tillforlitlig kollektivtrafik — Trafiken erbjuds med hog punktlighet,
kontinuitet och kvalitet, vilket 6kar fortroendet hos resenirerna.

e Forbattrad effektivitet — Genom optimerade linjer och tidtabeller anvinds
tillgdngliga resurser pa bista sitt, utan 6kade kostnader.

e Resenirsfokus — Trafiken anpassas efter resenirernas behov, vilket forbattrar
tillganglighet, komfort och upplevelsen av kollektivtrafiken.

e  Milj6 och héllbarhet — Den fossilfria kollektivtrafiken bibehalls och utvecklas, med
forberedelser for framtida satsningar, inklusive den stora upphandlingen med
trafikstart 2029.

e Langsiktig héllbarhet — Genom en stabil och attraktiv kollektivtrafik starks resande
och biljettintikter, vilket bidrar till kollektivtrafikens ldngsiktiga ekonomiska och
miljomaissiga hallbarhet.

3 Strategiska utvecklingsomraden och
utredningar

Forberedelser infor framtida upphandlingar och strategiska utredningar.

3.1 Pagaende och planerade utredningar
Omréde kollektivtrafik arbetar kontinuerligt med strategiska utredningar som syftar till att
utveckla kollektivtrafiken langsiktigt. For trafikdret 2027 fokuseras bland annat pa:

o Forberedelser for den stora regionbussupphandlingen med trafikstart 2029,
inklusive analys av resenirsbehov, fordonskrav, tidtabellseffektivitet och
miljoprestanda.

e Utredningar av linjestruktur och optimering av tidtabeller for att identifiera
mojligheter till 6kad effektivitet och forbattrad resenirsnytta inom befintliga
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resurser. Gors bland annat genom att data himtas fran realtids-system och
analyseras for att mita forseningar och punktlighet per linje och tidpunkt.

o Tillgdnglighets- och trafiksikerhetsanalyser, med syfte att forbéttra den fysiska och
digitala tillgdngligheten for alla resenérer. Inventering av busshallplatser bor goras
tillsammans med viaghallarna som ansvarar for den fysiska infrastrukturen.

e Kapacitetsutredningar gors 16pande for att minska trangseln, genom att se 6ver
beldaggningen ombord och identifiera sirskilda turer eller linjer som har hog
beldggning kan forstarkningar sittas in vid behov.

e Studier av hallbara mobilitetslosningar, exempelvis elbussar och andra
emissionsfria transportalternativ, samt mojligheter till samordning med andra
transportslag.

3.2 Samverkan med kommuner och andra aktorer

Planeringen och utredningarna for trafikéret 2027 sker i nara dialog med lanets kommuner,
trafikforetag och andra relevanta aktorer. Syftet ar att sidkerstilla att kollektivtrafiken ar
samordnad med den regionala samhallsplaneringen och kan moéta forandrade behov hos
resendrerna i hela ldnet. Trafiksamrad héalls med respektive kommun tidigt pé aret, med
ytterligare avstimningar under hosten for att f6lja upp och foresld eventuella justeringar i
planeringen vid behov.

Dialogen med trafikforetagen sker 16pande och omfattar bland annat fragor om
tidtabellsoptimering, linjestruktur, kapacitetsutredningar, kvalitet och kundupplevelse.

3.3 Hallbarhet och elektrifiering

Fokus under trafikdret 2027 omfattar aven utvecklingen av hallbara och resenarsorienterade
transportlosningar. Den allmanna kollektivtrafiken i ldnet dr sedan december 2024 helt
fossilfri. I stadstrafiken i Ostersund anviinds idag enbart elbussar, medan ungefir 40
procent av regionbusstrafiken i Are kors med elbussar. Ambitionen ir att successivt fortsitta
elektrifieringen dar det ar tekniskt och praktiskt majligt, med hansyn till de langa avstanden
i lanet och fordonsleverantorernas formaga att producera elbussar med tillracklig rackvidd.
Utvecklingen inom omradet gar dock snabbt framat, vilket majliggor fortsatt 6vergéng till
mer emissionsfri trafik.

Parallellt pagér forberedelser for framtida satsningar och investeringar, inklusive den stora
upphandlingen med trafikstart 2029, dir krav pa héllbarhet och effektivitet kommer vara
centrala. Malet ar att kollektivtrafiken inte bara ska vara fossilfri, utan ocksd mer attraktiv,
tillgidnglig och anvindarvianlig, med 16sningar som stéarker bade resendrsnytta och langsiktig
héllbarhet.

Ett arbete med att undersoka och eventuellt inféra flexibla on-demandlésningar for att mota
efterfrigan pa mer anpassade transporttjanster ska fortsitta. En aktiv omvarldsbevakning ar
en del av processen for att hélla oss uppdaterade om de senaste trenderna och utvecklingen
inom kollektivtrafiken. Malet &r att erbjuda attraktiva kollektiva mobilitetslosningar som
okar den geografiska tillgangligheten och stéarker kollektivtrafikens roll i regionen.
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4 Trafikforandringar och
utvecklingsinsatser 2027

I Trafikplan 2027 ligger fokus fortsatt pa att anvinda befintliga resurser pa ett sa effektivt
sitt som majligt. Mélsiattningen ar att forbattra kundupplevelsen genom mindre
anpassningar, optimering och kvalitetshojande dtgarder som inte medfor 6kade kostnader.
Det ekonomiska laget kraver att utvecklingen sker inom ramen f6r dagens resursniva,
samtidigt som vi prioriterar insatser som kan 6ka resandet och darmed stirka intdktssidan.
Om forutsdttningarna fordandras kan ytterligare justeringar eller utvecklingsinsatser bli
aktuella under aret.

4.1 Tagtrafik

Tagplanen for 2027 faststélls av Trafikverket under hosten 2026, vilket innebar att vissa
justeringar kan behéva goras nir den slutliga planen blir klar. Basutbudet for
Norrtagstrafiken kommer i huvudsak att besta oférandrat aven under trafikaret 2027, med
nuvarande omfattning pa strickorna Ostersund—Sundsvall, Ostersund—Duved och Duved—
Storlien (Trondheim). Mindre forandringar i avgangstider &ar vanligt vid ny tdgplan och
kommer som alltid att foljas av en 6versyn av anslutningar till buss och 6vrig kollektivtrafik
for att sdkerstilla goda byten och kortare restider dar det ar majligt.

Elektrifieringen av Merakerbanan fardigstills i slutet av 2025, vilket skapar goda
forutsattningar for mer konkurrenskraftiga och hallbara gransoverskridande tagresor.
Arbetet med framtida trafikuppldgg mellan Sverige och Norge har pagatt under en langre
tid, dock kom Jernbanedirektoratet med besked under november 2025 att de &mnar
fortsdtta med samma trafikeringsupplagg som idag men med elektriska tdg pa norska sidan
och tagbyte i Storlien. Region Jamtland Harjedalen kommer fortsitta att arbeta for att na
malet med en s6mlos trafikering 6ver gransen. Beroende pa vilka framtida beslut som tas
kan Norrtags utbud mellan framst Duved—Storlien behova justeras infor eller under 2027.

Norrtags tigvision mot 2040, dir bland annat timmestrafik Ostersund—Sundsvall och
varannan timmestrafik Ostersund—Are/Duved ingir, utreds vidare. Ett framtida utkat
basutbud ar beroende av fordonsanskaffning, dar beslut forvintas tas 2025-2026.

4.2 Regionbuss

Under 2027 star inga nya stora trafikavtal infor trafikstart. Fokus ligger darfor pa att
utveckla, f6lja upp och optimera befintliga avtal. Kommunsamraden inf6r trafikplanen visar
att det i huvudsak finns en bred samsyn kring att dagens utbud fungerar vil for
arbetspendling och skoltrafik, men flera kommuner lyfter samtidigt att turutbudet pa kvillar
och helger upplevs som glest, sirskilt i glesare delar av lanet. Utifran dagens ekonomiska
forutsattningar bedoms dock inga storre utbudshojningar vara mojliga infor 2027. Arbetet
kommer i stéllet att fokusera pa att forbattra kvaliteten i det befintliga utbudet och att
fortsitta optimera linjestrackningar. Omlokalisering av fordonsstorlekar, effektivare
anvdndning av fordonsflottan och forbattrade kortider ar darfor fortsatt prioriterade
insatser. Smarre tidsjusteringar i tidtabellerna for att battre passa resenirernas behov ar
nagot som alltid sker 16pande under hela trafikdret. Leveransen av tva storre bussar till
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Regionbuss 2019-avtalet under 2025 bidrar dven till 6kad robusthet och battre
reservkapacitet infor 2027.

I 6vrigt identifierades inga specifika storre 6nskemél om férandringar inom
regionbusstrafiken, vilket innebér att arbetet kan koncentreras till kvalitet och effektivitet i
det befintliga utbudet.

Arbetet fortsdtter 4ven med att analysera mojligheten att linjeldgga tekniska tomturer dar
det ar kostnadseffektivt och kan bidra till ett utékat och mer sammanhingande utbud,
sarskilt under tider da efterfragan dr 1ag men ett visst basalutbud dnda efterfragas. Mélet ar
att sidkerstilla ett stabilt, palitligt och andamalsenligt regionbussutbud som svarar mot bade
resendrernas och kommunernas behov.

4.3 Stadstrafik Ostersund

Det nya linjenitet som inférdes i samband med trafikavtalet med trafikstart sommaren
2024 fortsitter att f6ljas upp och justeras vid behov. Punktligheten i stadstrafiken har
dessvirre minskat under de senaste dren, vilket kan forklaras av flera faktorer som paverkar
trafikflodet och driften av kollektivirafiken. En av de framsta orsakerna ar att biltrafiken har
okat, vilket har lett till 6kad trangsel och lingre restider, sarskilt under rusningstid. Den
begréansade tillgangen till kollektivtrafikkorfalt gor att bussarnas framkomlighet forsdmras
och forseningar uppstar. Optimeringar av linjedragningar och tidtabeller planeras infor
trafikdr 2026 som startar i december 2025, men ytterligare finjusteringar kan bli aktuella
aven under 2027 for att stirka punktligheten, korta restider och forbattra tickningen i
vaxande omréden.

I arbetet med den I6pande 6versynerna av linjenitet har ett antal mindre omraden i
Ostersund identifierats som i dag har viss begrinsad kollektivtrafikforsorjning. Dessa
“svarta flickar” omfattar framfor allt omréden diar resmonstren ar svara att mota med
traditionell linjetrafik. For att battre forsta vilka trafiklosningar som kan vara lampliga pa
dessa strackor kopplas arbetet ssmman med de utredningar om flexibla on-demand-
I6sningar som genomfors enligt avsnitt 3.2.

Inom ramen for befintliga resurser kommer vi darfor att fortsatta analysera
forutsattningarna for att testa sméaskaliga, mer flexibla trafikalternativ diar dessa kan bidra
till 6kad tillganglighet och komplettera den ordinarie stadstrafiken. Syftet ar att 1angsiktigt
utveckla en mer traffsdker trafikforsorjning i de delar av staden dér traditionell linjetrafik
inte ar mest &ndamalsenlig.

Fokus ligger dven pa att forbattra byten mellan buss och andra fardsitt, samt att sikerstilla
att ett vixande resande i stadstrafiken kan hanteras med bibehallen kvalitet. Arbetet med
utvecklingen av Ostersundslinken r fortsatt centralt for att skapa ett kollektivtrafiksystem
med hog kapacitet och god framkomlighet.
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5 Utblick 2028 och framat

Arbetet med det nya regionala trafikforsorjningsprogrammet, som ska triada i kraft 2027,
pagar och kommer att utgora den strategiska grunden for kollektivtrafikens langsiktiga
utveckling. Fram till dess fokuserar vi pa att forbereda kommande trafikupphandlingar,
sarskilt regionbussavtalet med trafikstart december 2029. De analyser och utredningar som
genomfors under de ndrmaste dren kommer att skapa underlag for val av trafikupplagg,
utbudsnivaer och fortsatt hallbarhetsutveckling. I nuldget ar det darfor for tidigt att ange
mer detaljerade inriktningar f6r perioden efter 2028.

6 Konsekvensbedomning

Arbetet med Trafikplan 2027 har fortsatt utifrdn samma grundférutsattningar som
foregdende ar: att utveckla och effektivisera kollektivtrafiken inom ramen for befintliga
ekonomiska resurser. Region Jimtland Hérjedalen star fortsatt infor en anstriangd ekonomi,
vilket innebar att inga storre trafikutékningar 4r mojliga, men samtidigt kan trafiken
upprétthéallas utan neddragningar.

Fokus ligger darfor pa att genomfora mindre justeringar som forbattrar effektivitet,
punktlighet och resenirsnytta med de resurser som redan finns. Trafikplanen bedoms
kunna genomforas inom nuvarande ekonomiska ramar och med bibehéllen kvalitet for
resenarerna.
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