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1. Sammanfattning

Trafikverket har ett avtal om nattagstrafik Stockholm-6vre Norrland fram till december
2018. Denna utredning ska ta fram underlag for om nytt avtal 4r motiverat och i s fall
foresld omfattning och utformning av trafiken.

En forutsittning for att Trafikverket ska engagera sig i en viss kollektivtrafik ar att den
bedoms vara transportpolitisk motiverad. For att si ska ske maste trafiken ge mitbara
forbattringar i den interregionala tillgangligheten for kommuner som, utan den aktuella
trafiken, har en bristande tillginglighet. Ytterligare villkor for ett statligt engagemang ar att
trafiken inte uppratthalls (eller ska upprétthéllas) av annan aktor samt att trafiken inte gar
att bedriva kommersiellt. 2

Infér nu gillande avtal gjordes en utredning som foreslog att antalet nattag skulle minska
fran tva till ett i vardera riktningen, vilket motte kraftig kritik frin berorda regioner.
Utredningen gjordes innan Trafikverket tog 6ver detta uppdrag frén Rikstrafiken. Nar
Trafikverket tagit 6ver uppgiften beslutades om fortsatt trafik med tva tag, under
forutsattning av att regionala intressenter i norr under avtalsperioden skulle samverka for
att 6ka resandet och pé sikt nd lonsamhet. Denna samverkan har skett i form av en
marknadsgrupp.

Resandet har tidigare minskat men under 2015 har trenden brutits och resandet 6kat. Det
finns flera orsaker till 6kningen. Marknadsgruppens arbete har bidragit till 6kningen liksom
att operatoren SJ sankt priserna. Flyktingvagen under 2015 ar ocksé en faktor som péverkat,
men inte ger hela forklaringen.

Dagens trafik ger omfattande tillgdnglighetsvinster for flertalet kommuner i Norrbottens
och Visterbottens lan, men dven resmojligheter for den stora turistnaringen. Vilka
tillgdnglighetsvinster som uppnés varierar nagot mellan aren beroende pa vilka brister som
finns i 6vrig trafik. Alternativa resmgjligheter ger idag for 1dnga restider for att klara
Trafikverkets tillgdnglighetskriterier. Forbattrad anslutning till flyg skulle dock kunna klara
en del av de tillgdnglighetsvinster som uppnas med nattdgen. Tillginglighetsanalysen visar
ocksé att det ena tigparet ger merparten av tillganglighetsvinsterna.

Eftersom nattagen gir genom stora delar av landet ger de resmdjligheter i manga relationer,
vilket dven avspeglas i resvaneundersokningar. Ménga ansluter dessutom med andra
fairdmedel fran andra orter dn de dér nattdget stannar. De flesta resorna med nattagen ar
fritidsresor. Medelresan ar mycket 1dng, ca 9o mil.

Alternativa resmojligheter varierar beroende péa vilken del av landet det giller och vilka
resor som ir aktuella. For de riktigt 1dnga resorna ar flyget det naturliga alternativet, som

Trafikverket mater interregional tillganglighet genom att analysera resmajligheterna fran/till en
kommunhuvudort utifran tta olika kriterier, se Bilaga 1.



ocksa lockat allt fler pa senare ar, till stor del pa grund av mojligheten att hitta biljetter till
l14g kostnad vid de storre flygplatserna till f61jd av konkurrens.

Det finns en rad svérigheter med att kora tdg som gir mer dn 100 mil genom landet. Stora
delar av jarnvagsnatet ar hart belastat. Infrastrukturen bestér i stor utstrackning av
enkelspar, vilket begriansar kapaciteten och innebar tAgmoten och tag i olika hastigheter kan
stora varandra. Nattdgen ar lingsammare &dn snabbtag och snabba regionaltag men
snabbare dn godstégen. Vid stora stationer som Stockholms central finns begransningar for
mojliga avgangstider med hansyn till annan trafik. Vid forseningar prioriteras tag i ratt tid
och nattigen kan darmed bli rejélt forsenade pa sina langa turer. Trafikverkets bedomning
ar dock att storningarna kan minska under kommande avtalsperiod nir vissa banatgarder ar
genomforda.

De fordon som idag finns i nattagstrafiken tillhandahalls av Trafikverket. De kommer att
kunna anvindas dven under kommande avtalsperiod och stora delar av vagnparken
planeras att fraschas upp eller renoveras under avtalstiden. Mojligheterna att anvinda
internet ombord kommer ocksaé att forbattras.

Internationellt dr nattagstrafik en krympande verksamhet, framst till foljd av allt snabbare
dagforbindelser och konkurrens fran (Iagpris)flyget. Det finns dock undantag dar satsningar
skett, t ex i Finland.

Trafikverket bedomer att nattagstrafiken till 6vre Norrland inte dr majlig att kora
kommersiellt i dagslaget. Nuvarande trafik far en ersattning fran staten pé 6éver 100 Mkr per
ar, vilket motsvarar ca en tredjedel av omsattningen. Det dr mojligt att det kan ga att minska
underskottet med ett mindre utbud, men det minskar ocksa resandet.

Nattdgen uppfyller Trafikverkets basvillkor for trafikavtal. Nastan allt resande ar
interregionalt och det 4r inget ansvar for regionala kollektivirafikmyndigheter. Frekvent
pendling forekommer néstan inte alls. Biljettintakterna stér for en stor del av de totala
intdkterna.

Utredningen visar att fortsatt avtal om nattagstrafik kan vara motiverat. Det som &ven bor
diskuteras ar omfattningen av eventuell trafik. Analysen visar att ett av de tva tagparen ger
merparten av tillginglighetsvinsterna, samtidigt som det ocksa har en stérre andel av
resandet under lagsidsong. Det andra tigparet ger framforallt tillgédnglighet for turistresor
under hogsdsong, men dven viss tillgdnglighetsvinst fraimst for kommunerna langs
Malmbanan.

Utredningen har studerat ett antal varianter for trafikeringen, bade nar det géller tider, antal
tag och att trafikera delar av strackorna pa annat sitt. Varianterna ger olika for- och
nackdelar. Ett antal varianter har 6vervigts men forkastats. Tre alternativ aterstér, som ar
tankbara for framtida avtal.

o Att fortsdtta med dagens utbud med tva tag i vardera riktningen per dygn. Detta
alternativ ger de storsta tillganglighetseffekterna och majliggor avgangs- och
ankomsttider som ar anpassade &dven till turistnaringens behov. Kostnaden ar hog
och resandet ar ojamnt fordelat 6ver aret.



e  Att trafikera med ett tag i vardera riktningen per dygn. Kraven p4 tillgdnglighet
uppfylls. Alternativet ger ur turistniringens perspektiv simre ankomst- och
avgangstider 1angs Malmbanan jamfort med alternativet med tva tig. Det totala
resandet skulle sannolikt minska, s& dven kostnaderna for att kora trafiken.
Kapaciteten skulle inte rdcka under hogsisong.

e Att kora tva tag per dygn under hogsidsong och ett tig under lagsisong. Jamfort med
alternativet med bara ett tag skulle det ge bittre forutsattningar for turistnaringen.
Resandet kan komma att minska under lagsisong eftersom utbudet minskar, dven
om kapaciteten ar tillracklig och kraven pé tillgdnglighet uppfylls. Kostnaderna
skulle minska.

Utredningen tar inte stéllning till vilket alternativ som ska upphandlas, utan Trafikverket
kommer att avvakta synpunkter fran remissen innan nagra beslut kommer att fattas.



2. Inledning

2.1 Syfte

Syftet med denna utredning ar att ta fram ett beslutsunderlag for om Trafikverket ska avtala
om nattégstrafiken till 6vre Norrland pa nytt efter nuvarande avtalsperiod. Om slutsatsen ar
att ett nytt avtal ar motiverat ska utredningen foresla omfattning och utformning av
trafiken.

2.2 Vad avgor om Trafikverket ska engagera sig i viss
kollektivtrafik?

En forutsittning for att Trafikverket ska engagera sig i en viss kollektivtrafik ar att den
beddms vara transportpolitisk motiverad. For att sa ska ske méste trafiken ge matbara
forbattringar i den interregionala tillgdngligheten for kommuner som, utan den aktuella
trafiken, har en bristande tillgdnglighets. Ytterligare villkor for ett statligt engagemang ar att
trafiken inte uppratthélls (eller ska uppratthéllas) av annan aktor samt att trafiken inte gar
att bedriva kommersiellt. 4

En utredning om interregional kollektivtrafik initieras nar Trafikverket genom sin
rutinmaissiga kartliggning uppmarksammat tillgénglighetsbrister for en eller flera
kommuner, eller nir ett befintligt trafikavtal ar pa vig att l16pa ut. Det sistndmnda ar
anledningen till denna utrednings tillkomst.

Om en trafik ar transportpolitiskt motiverad eller inte, vilken utformning den bor ha, om det
finns forutsattningar att bedriva trafiken kommersiellt eller i samverkan med andra aktorer,
vilken eventuell ersittning som ar rimlig, mm, utvarderas efter ett antal olika kriterier i olika
utredningssteg. Utredningsstegen foljer Trafikverkets rutin for utredningar om

transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik och listas i Bild 2.1:1 nedan.

3Trafikverket mater interregional tillganglighet genom att analysera resmagjligheterna fran/till en
kommunhuvudort utifrdn &tta olika kriterier, se Bilaga 1.



Utredningsprocessens olika steg i utredningar
om eventuellt engagemang i interregional
kollektiv persontrafik

1. Behovsanalys

e Tillganglighetsanalys

e Bristanalys

Bedémning om trafiken kan drivas kommersiellt
Beddmning om samverkansinsats

Beddmning om insatsens prioritet relativt andra insatser
Avstamning mot Trafikverkets villkor for trafikavtal

vidwN

e Endel avresandet ar eller kommer att vara interregionalt

e Trafiken uppratthalls inte eller ska inte uppratthallas av
regional kollektivtrafikmyndighet

e Resandet ar inte av karaktaren frekvent pendling

e Resendrerna ska sta for en del av kostnaderna for trafiken

e Kostnader for trafiken ryms inom Trafikverkets anslag for
trafikavtal

Avstimning mot transportpolitiska mal

Avstamning mot regionala mal

Utformning av forslag till insats

© o N o

. Remiss
10. Forslag till insats

Bild 2.2:1 Utredningsprocessen

Utredningsprocessen enligt Trafikverkets rutin for utredningar om transportpolitiskt
motiverad interregional kollektiv persontrafik (Trafikverket 2012).



3. Dagens trafik

3.1 Historik

Trafikverket har i sin instruktion ett uppdrag att verka for en grundlaggande tillgdnglighet i
den interregionala kollektiva persontrafiken. Trafikverket ska ocksd ingd och ansvara for
statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik som inte
uppratthalls i annan regi och dar det saknas forutsattningar for kommersiell drift.

Staten har sedan 1990-talet genom avtal uppréatthéllit nattagstrafik till 6vre Norrland och
Narvik. Flera olika operatorer har haft avtal, men sedan 2008 dr det SJ AB som kor trafiken.

Den forsta 6ppna upphandlingen av nattigstrafiken genomfordes redan 1993 av
Niaringsdepartementet. De forsta upphandlingarna pa 9o-talet vanns av ddvarande SJ men i
den upphandling som resulterade i ett avtal frin januari 2000 bréts den gamla SJ-eran d&
Svenska Tagkompaniet AB vann upphandlingen. I juni 2003 hade trafiken &ter upphandlats
och Connex AB, som under avtalstiden bytte namn till Veolia Transport AB5, 6vertog
trafiken i ett femarigt avtal fram till juni 2008, da SJ AB® tog 6ver som operator for trafiken.
Infor nytt avtal fran juni 2013 fick SJ AB fornyat fortroende.

I samband med tidigare utredningar har uppmarksammats att det krivs lang tid for att vid
behov gora forandringar i trafiken. For nattdgen géller det bl. a rullande materiel, dar det
kan ta flera &r frin beslut till genomférd ombyggnad av enstaka vagnar. Aven beslut om
forandringar i trafikeringen kan ta lang tid att forankra och genomf6ra. Det kan behévas
avstimningar med olika intressenter langt innan beslut om framtida trafik for att ta in
synpunkter och forankra de analyser som gors.

Trafikverket har darfor startat utredandet infér nasta nattagsavtal i mycket god tid med en
forstudie. I forstudien utreddes ett antal grundlaggande fragor som underlag for denna
utredning. Syftet med forstudien var bl. a att i god tid ta fram ett underlag f6r diskussion
béade inom Trafikverket och med berérda regioner och aktorer. Forstudien skulle ta fram
vilka forutsattningar framtida nattégstrafik har i stort och visa pd mojliga 16sningar.
Slutsatser fran forstudien redovisas i avsnitt 3.4.

3.2 Bakgrund till nuvarande trafik

Inf6r nu gillande avtal gjordes en utredning av Rikstrafiken, som hade uppdraget att
ansvara for statens avtal t o m 2010. Rikstrafiken gjorde i sin utredning bedomningen att det
skulle racka med ett nattg i vardera riktningen i stillet for tva, for att klara tillgangligheten
for berorda kommuner. Ett nattig skulle dven klara kapaciteten forutom under hogsasong,
da kommersiella tag forutsattes kunna komplettera.

5 Foretaget har sedan dess bytt namn dnnu en gang och heter numera Transdev Sverige AB.

b Statens Jarnvagar, SJ, delades upp i olika delar 2001. Persontrafikdelen blev ett statligt bolag under
namnet SJ AB. Affarsverket Statens Jarnvagar, ASJ, levde kvar under en vergangsperiod fram till
2013 for att bl a tillhandahalla fordon for nattagstrafiken.
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Maénga remissvar var kritiska till forslaget att endast avtala om ett nattag. De huvudsakliga
argument som framf6rdes var:

e Tva nattdg ger mojlighet till rimliga tidpunkter for av- och péstigning for betydligt
fler orter langs strackningen.

e Turistnaringen kommer att drabbas negativt om staten endast avtalar om ett nattag.

e Forslaget skulle vara samre for miljon och strida mot uttalade nationella
miljoambitioner.

e Forslaget strider mot nationella ambitioner att 6ka det kollektiva resandet.

e Kapaciteten riacker inte till med bara ett nattag.

e Nattdgstrafiken foreslas minskas utan att effekterna pa Norrtgsforsoket ar
tydliggjorda.

Rikstrafiken fattade inget beslut i frigan. Eftersom verksamheten kort darefter skulle 6verga
till Trafikverket konstaterades bara att en bibehallen eller utokad nattagstrafik forutsatter
ett fordndrat uppdrag for den upphandlande myndigheten. Rikstrafikens uppdrag var
endast att skapa ett basutbud av trafik dar det inte 4r mgjligt att kora trafiken kommersiellt.
Utredning och remissvar 6verlamnades till Trafikverket for vidare beredning och beslut.

3.3 Trafikverkets beslut

Trafikverket konstaterade att Rikstrafikens analys i sak var korrekt, men att den massiva
opinionen mot att minska antalet tdg kunde véndas till ndgot positivt:

”I Trafikverkets vidare beredning har identifierats en vilja bland regionala intressenter i norr
att bidra till en utveckling av trafiken. Trafikverket konstaterar att om nattigen ska kunna
anvandas for att utveckla turismen och regionen kravs det att nattagen kors lonsamt. Den
utveckling som Onskas kan inte dstadkommas med den blygsamma insats som staten via
Trafikverket ldngsiktigt kan motivera for att uppratthalla tillgdngligheten i kommunerna.
Diaremot gar det att motivera en kortvarigt hogre insats for att trafiken ska fa en nystart och
en pa sikt mycket battre lonsamhet.””

Trafikverkets beslut blev darfor att avtala om tva nattdg i vardera riktningen under
forutsattning av en avsiktsforklaring och handlingsplan med intressenter i 6vre Norrland
om en samverkan for att 6ka resandet for att pé sikt nd 16nsamhet.

”Om resandet inte 6kar och narmar sig lonsamhet under perioden kommer Trafikverket i
nista avtal att anpassa atagandet till enbart ett basutbud for interregionalt resande.”®

Diskussioner f6ljde med de regionala intressenterna. En avsiktsforklaring skrevs och en
marknadsgrupp bildades med syfte att utveckla resandet.

" Trafikverkets beslut om nattdg 2011-06-10
8 1bid
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3.4 Forstudie

Hosten 2014 gjordes en forstudie dar ett antal problem och utmaningar for nattagstrafiken
beskrevs, men dven positiva faktorer. De faktorer som tas upp i forstudien utvecklas dven i
denna rapport. De huvudsakliga slutsatserna fran forstudien ar:

12

Trafikverkets nya tillginglighetsmodell visar att nattagen ger tillgdnglighetseffekter
for betydligt fler kommuner &n de som identifierades i tidigare nattagsutredning.
Tillganglighetsproblemen kan inte klaras med dagtég eller buss, mdjligen kan
anslutning till flyg klara en del av problemen.

Resandet med nattdgen har minskat 6ver tid, vilket ocksé kan paverka
trafikeringsbehovet.

Att kora ett tag i stillet for tva i vardera riktningen skulle minska kostnaderna, men
det blir inte ndgon halvering av kostnaden. Det kravs 4nda betydande
reservkapacitet for att klara trafiken och 16sningar for att klara tillgangligheteten
och kapaciteten i hogtrafik kan kosta relativt mycket. Dessutom kan tva tag ge
fordelar vid storningar.

Det finns en osdkerhet infor nattagens utveckling. Det kravs beslut, eventuellt dven
politiska beslut, om staten ska gora stora investeringar i nya tag eller mojliggora for
operatorer att gora en investering genom en lang upphandlingsperiod.

Nattagsvagnar ses ocksé som en mycket osiker investering for bide operatorer och
fordonsuthyrare. Eftersom nattéget inte ar inskrivet som ett uppdrag i Trafikverkets
instruktion kan det ifragasittas vid varje upphandlingstillfille.

Den tekniska standarden ar dock god pé de fordon som anviands inom
nattagstrafiken och vagnarna ar vil underhéllna. Idag ar bedomningen att dagens
fordon dven kommer att vara tillgéngliga sa 1angt fram som till 2028.

Men behovet av underhall och ombyggnader av fordonen dr beroende pa slitage och
eventuella forandringar i regelverket. Dessutom kan det finnas behov av
modernisering for att motsvara resenérskrav. Detta behov terstér att utreda.
Forandringar tar 14ng tid att genomféra och kostnaderna ar higa.

Trangsel pa banan och 6kat slitage pa grund av 6kad trafik ar faktorer som pekar pa
att nattagen dven under den kommande upphandlingsperioden 2018-2023 kommer
att drabbas av dterkommande storningar. Att storningarna minskas ar dessutom en
av nyckelfaktorerna for att resenirerna ska hitta tillbaka till nattagen. Det ar svart
att lita pa att taget kommer fram exakt i tid. Trafikverket och SJ har lika stora delar
av ansvaret for detta.

Marknadsgruppens arbete som beskrivs ndrmare i avsnitt 3.12 hor till de positiva
faktorer som beskrivs i forstudien, dar snabbare informationsutbyte ar ett av
resultaten som rapporterats si langt.

Nattagen star for en stor del av kapaciteten for resor till Kirunafjéllen idag, men
vilket behov som finns ar inte klarlagt.



e SJ AB kor idag kommersiell nattdgstrafik Stockholm-Malmoé och till
Jamtlandsfjillen, men har i bdda fallen tidigare aviserat att trafiken kan komma att
laggas ner, eftersom lonsamhet saknas. Nar det géller Jamtlandsfjillen kan det
finnas skal for Trafikverket att gora en insats for att sdkra tillgdngligheten, antingen
genom att avtala om nattigstrafik eller genom andra atgéardero.

e Med en fortsatt nedgang av resandet i trafiken till 6vre Norrland och dtgirder for att
sdkra tillgangligheten till Vasterbottens lan skulle det i sa fall kunna vara tankbart
att kombinera trafiken till Jimtlandsfjallen och till 6vre Norrland. Om s& sker
behover ett tig klara tillgdnglighetsbehoven for bdde Norrbottens och Vasterbottens
lan. Detta kraver dock en 16sning for att klara rimliga restider, t ex att koppla pa
vagnar langs vigen eller kombinationer med anslutningstrafik till flyg.

e Samordningen mellan trafikslagen i norra Sverige behover ses 6ver, idag finns det
brister. Bristerna ar sarskilt stora mellan l&ngviga busstrafik och Norrtégs trafik,
men dven anslutningarna mot nattagen kan behova ses 6ver och forbattras.

e Trafikverkets erfarenhet ar att det ar viktigt att borja arbetet med nésta upphandling
tidigt, att samla in underlag fran resenirer, operatérer och niring som komplement
till tillgédnglighetsutredningen. De stora fragorna som syftet med upphandlingen,
trafikinnehall, fordonstillgéng, avtalets 1angd och upphandlingsprinciper méste vara
kommunicerade och klara i god tid fore anbudsforfarandet.

3.5 Dagens trafik pa strackan

Idag kors nattaget med tva avgangar per dygn i vardera riktningen. Ett tg gar mellan
Goteborg och Luled och det andra gar mellan Stockholm och Narvik, via Luled och Kiruna.
Trafikverkets avtal giller dock endast fran Stockholm och norrut, trafiken till och frén
Goteborg har operatoren valt att 14gga till sjalv, vilket godkénts av Trafikverket. Nattaget
mellan G6teborg och Luled kompletteras med dagtag upp till Narvik med avgang fran
Boden. Tiderna kan variera ndgot mellan aren och det kan dven tidvis vara andra tider pa
grund av banarbeten. Nedan beskrivs de tider som giller f6r ordinarie tdg under huvuddelen
av 2016.

Norrgaende riktning
Tag 92 fran Goteborg avgar 18.35 och dr framme i Luled 12.09. Det innebair en total restid pa
17 timmar och 34 minuter. Fortsatt resa till Narvik kan ske frén Boden med tig 96 som

startar i Luled 11.07 och avgar frdn Boden 11.37. Tag 96 ar framme i Narvik 18.22.

Tag 94 fran Stockholm avgar 15.59 och ar framme i Boden klockan 5.25 och i Narvik klockan
12.36. Det innebir en total restid pd 20 timmar och 37 minuter.

® For Jamtlandstrafiken har det efter forstudien skett en utveckling som beskrivs narmare i avsnitt 5.6
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92 96 94
Goteborg 18.35 -
Stockholm 22.40 15.59
Luled/Boden 11.29/12.09 | 11.07/11.37 Boden 5.25
Kiruna - 15.09 9.31
Narvik - 18.22 12.36

Bild 3.5:1 Tidtabellstider pa nordgang

Sodergaende riktning

Tag 93 fran Narvik till Stockholm avgér klockan 15.12 och ar framme i Stockholm 10.23
dagen déarpa. Det innebar en total restid pa 19 timmar och 11 minuter.

Tag 91 fran Lulea till GGteborg avgar 16.47 och ar framme i Stockholm 6.31 och i G6teborg
11.25 dagen déarpa. Det innebar en restid for hela strackan pa 18 timmar och 38 minuter.
Fran Narvik gar det dven att resa med tdg 95 som avgar fran Narvik 10.38 och kommer till

Boden 17.09 och Luled 17.41. Frin tig 95 gar det att byta till tdg 91 i Boden.

93 95 91
Narvik 15.12 10.38 -
Kiruna 18.16 13.36 -
Boden/ Lulea Boden 21.57 17.09/17.41 Lulea 16.47
Stockholm 10.23 6.31
Goteborg - 11.25

Bild 3.5:2 Tidtabellstider pa sydgang

Restiderna med nattag ar ldnga, och varierar ocksd nagot mellan avgéngarna. Restiden ar
oftast inte avgorande vid en resa nattetid, for de flesta dr det viktigare att avgangs- och
ankomsttiderna passar och att det finns tillracklig tid att sova.

Med optimala forutsattningar skulle restiderna dock kunna goras betydligt kortare, vilket
ocksa kan underlatta mojligheterna att skapa bra avgangs- och ankomsttider. I den
utredning som Rikstrafiken gjorde 2010 konstaterades att trafik via Botniabanan skulle
kunna ge tva-tre timmars restidsminskning jamfort med tidigare trafik pa stambanan.
Strackan Narvik-Stockholm borde enligt de berdkningar som gjordes da kunna ta 16-17
timmar i stillet for dagens 18-20 timmar. Det finns flera orsaker till att restiderna ar langre
an tidigare; lagre hastighet Boden-Bastutriask pa grund av sparproblem, rundgang i Kiruna
pa grund av att stationen gjorts till en sackstation och att operatoren lagt in extra tid i
tidtabellen for att undvika forseningar.
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3.6 Befolkning langs nattagets strackning

Nattagen tdcker en stor del av landet och ger ddrmed resmgjligheter for en stor del av
befolkningen. Tabellen nedan har begransats till kommuner lings den strickning som ingar
i nattigsavtalet, Stockholm-Narvike. Uppgifter om befolkning finns inte tillgéngliga for

Bjorkliden och Riksgrinsen, som inte raknas som titorter.

Ort Kommun Kommunbef 2014 |[Kommunbef 2010 [Tatortsbef 2010 |Tatortsbef 2005
Stockholm |Stockholm 911 989 829 417 1372 565 1252118
Uppsala Uppsala 207 362 194 751 140 454 128 409
Gave Gave 98 314 94 352 71033 68 700
Soéderhamn |Soderhamn 25 456 25 647 11 761 12 056
Hudiksvall |Hudiksvall 36 924 36 849 15 015 14 850
Sundsvall Sundsvall 97 338 95 732 50 712 49 344
Harndésand |Harndsand 24 755 24 611 17 556 18 003
Kramfors Kramfors 18 435 18 911 5990 6 235
Ornskoldsvik|Ornskoéldsvik 55 248 55 073 28 991 28 617
Nordmaling |Nordmaling 7 085 7 098 2 546 2619
Umea Umed 119 613 114 075 79 594 75 643
Vannas Vannas 8 616 8 357 4118 4100
Vindeln Vindeln 5383 5519 2 546 2619
Bastutrask |Norsjo 4180 4 361 392 357
Jorn Skellefted 72 024 71770 797 877
Alvsbyn Alvsbyn 8171 8 387 4 967 5042
Boden Boden 27 887 27 408 18 277 18 680
Lule& Luled 75 966 73 950 46 607 45 467
Murjek Jokkmokk 5 086 5210 - -
Gallivare Gallivare 18 533 18 533 8 480 8 480
Kiruna Kiruna 23 241 22 969 18 154 18 154
Abisko* Kiruna 23 241 22 969 110 73
Bjorkliden  |Kiruna 23241 22 969 - -
Riksgransen |Kiruna 23241 22 969 - -
Nanik** Nanvik 18 705 18 402 - -
Totalt 1940 034 1830 289 1 900 665 1760 443

*Abisko raknas som smaort, inte tatort
**Uppgifterna avser 2011

Tabell 3.6:1 Befolkning langs nattagets strackning Stockholm-Narvik

De kommuner som har direkt anslutning med nattigen har cirka 1,9 miljoner invanare. En
stor del av underlaget finns dock i Stockholm, langs strackningen norr om Stockholm &r det
bara ungefar en miljon i kommunerna och drygt en halv miljon i de titorter som berérs.
Befolkningsutvecklingen varierar i kommunerna. Generellt 6kar de stora kommunerna sin
befolkning medan de sma minskar. Merparten av de kommuner som har stora brister i
tillganglighet for interregionala resor (se avsnitt 4.1) minskar i befolkning.

10 Langs strackan Stockholm-Goteborg, som SJ valt att kora utanfor avtalet, har de kommuner dar
nattiget stannar ytterligare ca 600 000 invénare, flertalet i Géteborg.
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3.7 Dagens resande och utveckling dver tid

Resandeutveckling

Sammanfattning

Resandet med nattdgen har minskat successivt sedan 2001 och néddde den ldgsta noteringen
av antalet passagerare 2014 med 369 000, vilket innebir en minskning med 239 000
passagerare. Under 2015 har dock resandet 6kat med nistan 100 000 passagerare, till

466 000, vilket innebir en 6kning med 26 procent jamfort med 2014 men ar fortfarande pa
en lagre niva dn 2011 da géllande trafikavtal beslutades.

Att resandet 6kat kraftigt under 2015 kan ha flera forklaringar. Nagra forklaringar till det
okade nattagsresandet som identifierats av Trafikverket &r Marknadsgruppens arbete, att SJ
sankt sina priser, men aven flyktingstrommarna har péaverkat.

Till skillnad fran resandet med nattagen har antalet resenérer till och fran flygplatserna
oOkat: Det ar framst Luled, Ume4, Skellefted och Kiruna flygplatser som har okat sina inrikes
passagerarantal.

Orsakerna till nedgédngen inom nattagen kan forutom konkurrensen fran flyget bland annat
vara forseningar och instéllda tag, att samverkan mellan operator och besoksnédringen har
brister eller att tidtabellerna for nattagen inte ger tillrackligt attraktiva avgangs- och
ankomsttider.

Resande

Resandet per ir med nattdgen och inrikesflyg till och fran orter med anslutning till nattagen
framgar av nedanstiende diagram.
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Diagram 3.7:1 Antal resendrer 2001-2015
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Resandet har varierat under aren. Mellan 2001 och 2003 minskade resandet med nattagen
och pa flera flygplatser. Mellan 2003 och 2005 fortsatte passagerarantalet med nattagen att
minska samtidigt som framst Umed, Luled och Skellefted flygplatser hade en 6kning av
passagerarantalen. Det kan ddrmed antas att passagerare fran nattdgen 6vergick till flyg.
Orsaken var sannolikt en 6kad konkurrens frén lagprisflyg och missnéje med standarden pé
nattagen. Missndjet orsakades i sin tur bade av de allmént slitna vagnarna och brister i
operatorens skotsel av tigen. Fram till 2008 hade dock merparten av vagnarna genomgéatt
en omfattande renovering och 6kade krav stélldes i det nya avtalet frin 2008 pé operatéren
om skatsel.

Mellan 2005 — 2007 6kade éterigen passagerarantalet med nattégen till i princip samma
nivaer som 2001 for att sedan &terigen sjunka i samband med ldgkonjunkturen 2009. Under
denna period skedde inga storre forandringar i antalet passagerare vid flygplatserna. Fran
2009 ligger passagerarantalet for nattigen pa en relativt jaimn nivd med en viss minskning
varje ar for att 2014 na den lagsta noteringen med cirka 369 000 resenirer. Resandet med
nattagen har dirmed successivt minskat mellan 2001 och 2015 med 238 700 resenérer.

Lulea, Umea, Skelleftea och Kiruna flygplatser har alla 6kat sitt passagerarantal och ligger
pa hogre noteringar dn 2001. Umea har haft den storsta 6kningen, jamfort med 2001 reste
296 000 fler resendrer till eller fran Umea Airport under 2014. Den storsta 6kningen skedde
inom inrikes resor med 271 000 fler passagerare. Luled Airport har haft den nast storsta
o0kningen med 160 000 fler passagerare, dven har ar det inrikestrafiken som star f6r den
storsta okningen med 120 000 fler passagerare. I Kiruna har antalet passagerare 6kat med
89 000 personer varav inrikesresor med 81 700 passagerare. Antalet resenarer har okat i
Skelleftea med 61 500 resendrer dir inrikesresorna star for 22 500 fler passagerare.

I diagrammet kan man se att forandringar av antalet passagerare pé nattagen inte haft
nédgon direkt padverkan pa antalet resenirer vid de mindre flygplatserna i Arvidsjaur,
Gallivare och Lycksele. I Arvidsjaur har det skett en 6kning av passagerarantalet, fran

33 000 passagerare 2001 till 51 000 passagerare 2014. Hela 6kningen bestar av utrikesresor
framst med koppling till den vixande biltestniaringen. Gillivare har framst inrikestrafik och
denna har minskat med 6 000 passagerare mellan 2001 och 2014. Fran Gillivare gar det att
resa till Arlanda, tidigare har mellanlandning skett i Kramfors men fran 2015 finns det dven
turer med mellanlandning i Arvidsjaur. Antalet passagerare till och fran Lycksele har
minskat med 7 000 sedan 2001, Lycksele har ocksa framst inrikestrafik och trafiken till
Arlanda gér via Kramfors. Minskningarna beror framst pa narheten till storre flygplatser
med storre konkurrens mellan olika flygbolag vilket mgjliggjort tillgéng till billigare biljetter
for resendrerna.

Om man jamfor antalet passagerare pa inrikesresorna med destinationsstatistiken for de
statliga flygplatserna Kiruna, Luled och Umea Airport som Swedavia presenterar gjorde 99
procent av resenirerna vid Umea och Kiruna Airport en resa till eller fran Stockholm under
2014. Motsvarande andel for Lulea var 98 procent. Den storsta delen av resandet gar
diarmed till och fran Stockholm och har dven gjort det under de senaste aren. Flyget som
resmojlighet dr darmed en konkurrent till nattdgen som ocksa trafikerar Stockholm.

Om man ser till medelvardet for antalet passagerare med bade nattagen och inrikes flygresor
under dessa ar har det 6kat med 30 500. Det hogsta medelvirdet for antalet passagerare
uppmattes 2014 samtidigt som antalet passagerare pa nattdgen hade den lagsta noteringen
och Luled, Umea3, Skellefted och Kiruna flygplatser 6kade. Orsakerna till nedgdngen inom
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nattdgen kan forutom konkurrensen fran flyget bland annat vara férseningar och instillda
tag till foljd av vinterproblem, infrastrukturproblem, att samverkan mellan operator och
besoksniringen har brister eller att tidtabellerna for nattagen inte ger tillrackligt attraktiva
avgangs- och ankomsttider.

2015 6kade resandet med nattigen igen, for helaret till 465 431 passagerare, vilket
motsvarar en 6kning med 26 procent jamfort med 2014 och ligger nu pa samma nivi som
2011 ndr nuvarande trafikavtal tecknades.

Det ar for tidigt att sdga om 6kningen ar ett trendbrott, eftersom den skett under ett enda ar.
Det finns flera saker som kan ha paverkat resandet. Marknadsgruppens arbete har gett fler
turister i norr, SJ har dven sankt priserna. Ytterligare en faktor som paverkat ar
flyktingstrommarna. Men Trafikverkets slutsats ar att 6kningen inte bara kan handla om
flyktingar, eftersom 6kningen har skett 6ver hela &ret (forutom april). Okningen ir
visserligen storre under senare delen av aret da flyktingstrommarna var som storst, men
skillnaden i flyktingstrommar dr betydligt storre dn skillnaden i 6kning av resor med
nattagen. Antalet asylansokningar var enligt Migrationsverkets statistik ungefar lika manga i
borjan av 2014 som i borjan av 2015, men resandet med nattigen hade i januari och februari
okat med 14-15 procent jamfort med aret fore.

Belédggningsgrad

I det nu gillande avtalet mellan SJ Norrlandstag och Trafikverket finns en kravspecifikation
som foreskriver det minsta antal platser av typerna sitt-, ligg- och sovplats som ska
produceras under ett ar. Operatoren far i 6vrigt fritt anpassa utbudet efter behovet.

Med den vagnpark som Trafikverket erbjuder for nattagstrafiken ar kapaciteten tillracklig
under lagsdsong, under hogsidsong ar det daremot tankbart att det skulle kunna finnas
behov av ytterligare platser.

En fordel med konceptet lok + vagnar &r att det gar att variera kapaciteten genom att koppla
till eller fran vagnar utifran bokningslaget, vilket gor det mojligt att minska framférandet av
tomma platser i onddan. I nedanstdende diagram visas den genomsnittliga beldggningen per
maénad for nattagen till och fran 6vre Norrland under 2015. Beldggningsgraden ar berdknad
utifran antalet resendrer i forhallande det antal platser som har producerats.

Belaggningsgrad 2015
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Diagram 3.7:2 Belaggningsgrad nattaget till och fran 6vre Norrland 2015.
Kaélla: Trafikverkets webbaserade inrapporteringssystem
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Resvaneundersdkning, RvVU

Sammanfattning

98 procent av resorna med nattigen utgors av interregionala resor. Fi resor med nattégen ar
frekvent pendling, nattdgen anviands framst for resor till/frdn n6je/fritid/besok eller
turistmal. Det medfor dven att en stor del av resandet utgors av sillanresor. Nattaget har
resendrer fran hela landet, 40 procent av samtliga resor med nattagen kréver nagon
anslutning med antingen tég, buss eller bdda delarna. Tio orter star for 80 procent av antalet
resor dar de vanligaste pa- och avstigningsorterna ar Stockholm och Kiruna samt orter i
Norrbotten, Géteborg, Umeé och Gavle. Om nattgstrafiken inte hade funnits anger de flesta
av resendrerna i undersokningen att de rest med flyg {6ljt av bil och buss och var tionde
resendr anger att de hade valt att inte gora sin resa. Om den aktuella avgéngen inte hade
funnits anger den storsta andelen att de rest med flyg f6ljt av en senare/tidigare tur med
nattdgen eller med ett annat tag.

Resultat

En resvaneundersokning har genomférts pa uppdrag av Trafikverket med syfte att kartligga
resandet med nattigen. Undersokningen gjordes under hégsasong i juni - juli 2015 vid tolv
avgangar fordelat pa olika veckodagar.

Av de som deltagit i undersokningen var 83 procent bosatta i Sverige, 6 procent i Norge och
11 procent i annat land. Resor med nattagen gors i lika stor utstrackning av méan och
kvinnor, i undersokningen deltog 49 procent mén och 51 procent kvinnor. Den storsta
dldersgruppen i undersokningen var de som ar mellan 20 — 34 ar (38 %), foljt av 35-49 ar
(22 %) och 50 — 64 ar (20 %).

98 procent av de resor som gors med nattagen ar ldngre dn 100 kilometer och 96 procent av
resorna ir interregionala resor enligt Trafikverkets definition, det vill sdga resor som dr 100
km eller langre och stricker sig 6ver antingen en lansgrans eller tvd kommungranser. Fa
resor med nattigen utgors av frekvent pendling. I unders6kningen var det ingen som
anvande nattagen for frekvent skol- eller arbetspendling.

Det vanligaste drendet for resenidrerna med nattdgen ar resa till/fran noje/fritid/besok som
utgor 58 procent av resorna, foljt av resa till/fran turistmal som utgor 30 procent av resorna.
Den laga andelen resor i tjansten, till/frin skola/utbildning och arbetsplats kan till viss del
bero pa att undersokningen gjordes under sommaren, d&ven om resandet med framst syfte
att resa till skola/utbildning och arbete inte vanligtvis dr s hog med nattdgen.
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Arende (tillfran) Andel av resor

Skola/utbildning 1%
Arbetsplats 3%
Resa i arbetet 3%
NOjeffritid/besok 58%
Turistmal 30%
Inkop/service/kultur 1%
Sjukvard region- eller universitetssjukhus 0%
Sjukvard annan vardgivare 0%
Annat arende 3%

Tabell 3.7:1 Arende med resan

De flesta som reser med nattagen gor det relativt sdllan. 63 procent av de tillfrdgade har
endast gjort den aktuella resan under den senaste manaden och 34 procent har gjort 2-5
enkelresor den senaste manaden. Endast 2 procent har gjort 6-10 enkelresor pa en manad
och 1 procent 11-19 génger pa en manad. Enligt tabellen nedan ar de vanligaste pa- och
avstigningsorterna Stockholm och Kiruna, dar 21 respektive 14 procent av resenirerna stiger
av eller pa nattagen. Tio orter stir for 80 procent av antalet resor varav sex av dessa ar orter
i Norrbotten samt Goteborg, Umea och Givle. Nattdgen har resenirer fran i stort sett hela
landet, pa- och avstigning pa héllplatser i 6vriga 1an som nattdgen passerar utgor 19 procent
av det totala antalet resor.

Pa- och avstigningshallplatser % av antal resor per ar
Stockholm C 21%
Kiruna 14%
Luled C 8%
Narvik stn 8%
Goteborg C 7%
Géllivare C 7%
Boden C 5%
Abisko Turiststation 4%
Umea C 4%
Gévle C 3%
Owriga hallplatser 19%

Tabell 3.7:2 Hallplatser

89 procent av resorna utgors av resor inom trafikitagandet, det vill sdga den trafik som
ingar i avtalet. Var fjirde resa med nattagen kraver ndgon anslutning med antingen tag, buss
eller bada delarna. Undersokningen visar att det 4r vanligast att anslutningsresan
startar/slutar i samma lan som trafikitagandet (68 respektive 67 procent). Detta innebar att
en relativt stor del av de resande med nattagen bor en bit frdn nattigens strackning men ofta
i samma ldn som ndgon av nattigens hallplatser. 60 procent av samtliga resor gors endast
med nattagen.

I resvaneundersokningen stilldes en fraga om hur resenédrerna skulle ha rest om inte den
aktuella avgdngen med nattdgen hade funnits. Den storsta andelen av resenirerna svarade
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att de skulle ha valt flyget (24 %), rest med senare/tidigare tur med nattagen (21 %) eller rest
med annat tig (20 %). 17 procent hade valt att resa med bil och 4 procent hade avstétt. P
frdgan om vilket fardsatt man hade valt om inte nattagstrafiken hade funnits svarar 38
procent att man hade rest med flyg, 29 procent att man rest med bil och 23 procent med
buss. 9 procent anger att de d& hade avstéitt frin att resa. Om nattigen inte funnits hade
didrmed néstan var tionde resenir valt att inte gora sin resa, fler hade dven rest med bil
jamfort med om den aktuella avgingen inte funnits di man i férsta hand valt ett annat
fardsatt, annan tur med nattéget eller annan taglinje.

Om det inte funnits tagtrafik pa strackan

Rest med bil 29%
Rest med flyg 38%
Rest med buss 23%
Avstatt fran att resa 9%
Annat fardsatt 1%

Tabell 3.7:3 Alternativa fardmedel

3.8 Undersokning av langvaga resande

Trafikverket genomf6r undersokningar om hur det langviga resandet ser ut med
utgdngspunkt fran omlandet till flygplatser i den norra delen av landet. Syftet ar att ge
Trafikverket en bild av hur det ldngviga resandet ser ut frdn dessa geografiska omraden, dar
ménga av flygplatserna har avtalad flygtrafik. 18 flygplatser med angransande kommuner
omfattas av undersokningen, i beskrivningen nedan ar fokus pa de flygplatser som har
anknytning till nattdgens strackning.

Undersokningen visar att forutsittningarna i hog grad styr resandet. I inlandet ar bilen ett
vanligare val dn vid kusten dar flyg och tdg i vissa lagen tar storre andelar av resandet. Flest
antal l&ngvéaga resor hade kommuner som ligger i samma upptagningsomréde som Lule3.
Det var dven detta upptagningsomrade som hade den storsta andelen flygresor.

Andelen som viljer flyg ar hogre inom de upptagningsomraden som ligger relativt nira
storre flygplatser som Luled och Ume& Airport samtidigt som en mindre andel i kommuner
som ligger i Sundsvalls upptagningsomrade viljer flyget. En orsak till detta kan vara att
avstandet till destinationen ar sa 1angt att flyget anses vara det basta alternativet for att
snabbt forflytta sig till mélet. Det kan dven konstateras att fler viljer taget som bor vid
kusten och langre soderut, vilket kan bero pa avstdnden och den tid det tar att resa med tag
jamfort med flyg. Langre soderut tar det kortare tid att ta sig till exempelvis Stockholm och
da kan téget dessutom vara ett billigare alternativ jamfort med flyget. Detta bekriftas i
undersokningen av att de kommuner som ligger inom Sundsvalls upptagningsomrade har
den storsta andelen tagresor. Relativt manga reser till Stockholm hirifrén och tdget ar dven
ett bra alternativ for att ta sig till Stockholm och darifran fortsatta sin resa.

Utifrén ovanstdende gar det att konstatera att dagtagen i storre utstrackning ar ett
resealternativ i sodra delarna av Norrland jamfort med de norra. Nattdgen kan i viss
utstrackning uppfylla dessa behov i norr &ven om konkurrensen fran framst flyget ar stort.
Det finns ett starkt samband mellan restiden med tig och tdgets marknadsandel av tig-

21



flygmarknaden. Restiden har en avgérande betydelse nér det giller valet mellan tag och flyg,
till skillnad frén valet mellan bil och tdg som dr mer komplext. Generellt minskar det
ldngvaga resandet med dagtg ju langre restiderna blir. Vid 4 timmars tégrestid har tig och
flyg lika stor marknadsandel av tag-flygmarknaden, vid 3 timmars restid brukar taget
dominera och vid 2 timmar kan flyget oftast helt ersittas av tdget.!! Ovanstiende beror dock

helt pa vilka olika alternativ man har att tillga.

3.9 Alternativa resmdjligheter och koppling till andra trafikslag

De alternativa resmajligheterna varierar ldngs nattigens strackning. Norr om Umea &r flyg
ett starkt alternativ bade for att avstdnden ofta dr mycket ldnga och for att tagutbudet ar
begriansat utover nattagen. Langre soderut 6kar tigutbudet och dagtag blir alltmer
konkurrenskraftiga som alternativ. For de ndgot kortare resorna ar dven buss ett alternativ,
sarskilt 1angs norrlandskusten diar bade kommersiell och upphandlad trafik finns att tillga.

Trafikverket har i andra sammanhang konstaterat att det finns brister i kopplingen mellan
olika trafikslag och dven mellan olika linjer med samma trafikslag. Det giller inte specifikt
for nattdgen dven om det helt sikert finns mojlighet till forbattringar dven dar. Alla
onskemal kan inte tillmo6tesgas eftersom det langs en langre linje finns ett antal mojliga
kopplingar och de anslutande linjerna normalt ocksé har ett antal krav pa sig om bade
avgangs- och ankomsttider och andra bytesmgjligheter.

I bilaga 4 redovisas mer i detalj alternativa resmojligheter ldngs strackningen for nattdgen
till 6vre Norrland.

3.10 Kundundersokningar — ndjdkundindex (NKI)

Sammanfattning

Resendrerna pé nattdgen ar totalt sett n6jda. Helhetsintrycket har sjunkit nagot de senaste
aren vilket fraimst beror pa att man anser att maten ombord, komforten, mojligheterna att
resa med bagage, stidning, biljettpriset samt tidhéllningen skulle kunna forbattras.
Nattdgsresendrerna dr diaremot néjda med servicen frén personalen ombord, kliva ombord,
att det kianns tryggt och sikert att resa, informationen om sin tigresa samt enkelheten att
boka och hamta ut biljetter.

Vid en jamforelse med annan avtalad trafik kan man se att resenirerna har bast
helhetsintryck av den av Trafikverket upphandlade busstrafiken medan ngjdheten for flyg
och tag ligger lagre, pa ungefar samma niva. Helhetsintrycket har sjunkit jamfort med 2013
for bade flyg och tdg men for busstrafiken har den daremot okat.

11 Rapport: Konkurrens och samverkan mellan tag och flyg - del 2 tidsserieanalys i Sverige, KTH
Avrkitektur och samhallsbyggnad
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Resultat

Trafikverket genomfor arligen kundundersckningar for att f6lja upp och utvirdera
upphandlad trafik. Huvudsyftet ar att fi kunskap om hur ngjda kunderna ar som reser med
den av Trafikverket upphandlade trafiken. Den senaste undersokningen for nattagen
genomfordes i mars 2015. Undersokningen ar gjord pa striackorna Goteborg-Lulea och
Stockholm-Luled och svarsfrekvensen var 73,6 procent respektive 76,2 procent. I tabellen
nedan anges det totala resultatet for bada strackorna. Beskrivningen och tabellen dr en
sammanfattning, presentationen och undersékningen i sin helhet kan ldsas i detalj pa
Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se

Resenidrerna pa nattdgen gor i storst utstriackning en privat- eller fritidsresa. Det finns en
spridning av anledningen varfér man véljer att resa med nattigen, men merparten véljer det
for att det ar miljovanligt, prisvirt, bekvamt och for att man saknar egna resalternativ. Det
totala helhetsintrycket och om man kan ténka sig att reckommendera andra att resa med
nattagen visar en 6vergripande positiv attityd bland resenirerna. 2015 angav 71 procent att
de hade ett bra helhetsintryck av nattagen vilket 4r en sinkning jamfort med 2013 da 77
procent var nojda. Nattagsresenirerna ar mest noéjda med servicen fran personalen ombord,
kliva ombord, att det kdnns tryggt och sidkert att resa, informationen om sin tagresa samt
enkelheten att boka och hiamta ut biljetter. For dessa fragor ar fa missn6jda och det ar dven
nagot som resenirerna i manga fall anser ar battre nu jimfort med tidigare &r.

Det som drar ner betyget for nattdgen och som resenirerna i storst utstrackning svarat att
de Onskar forbattringar inom for att forbéttra upplevelsen ar fraimst maten ombord,
komforten, mojligheterna att resa med bagage, stidning, biljettpriset samt tidhéallningen.
Endast 38 procent anger att de ar ndjda med utbudet av mat och 47 procent anger att de ar
nojda med kvaliteten pa maten dven om det skett en viss forbattring sedan 2013. 69 procent
av resendrerna ar néjda med komforten vilket dr i niva med 2013, missndjet giller frimst
bekvamligheten for sitt- och liggplatser. Sedan 2013 har det skett en relativt stor minskning
av de som anger att de dr ndjda med tidhéllningen, frdn 84 procent till endast 70 procent
2015. Manga uttrycker att de har svért att lita pa att taget ska vara i tid och att de har
erfarenhet av forsenade och instéllda tag vintertid. Ménga férknippar dven tidhallningen
med att man inte far tillracklig information vid forseningar och trafikstérningar. 74 procent
anger att de dr n6jda med aspekter kopplade till biljetter till resan (bokning, uthdmtning,
pris), &ven om det skett en viss minskning sedan 2013. Resenérerna ar betydligt mer néjda
med mdjligheterna att boka och hamta ut sin biljett jamfort med biljettpriset, vilket ocksa
drar ner den totala bedomningen av biljetter. Endast 61 (G6teborg-Luled) respektive 56
procent (Stockholm-Luled) var 2015 n6éjda med biljettpriset och missngjet ar fraimst i
forhéllande till andra fardsatt sdsom flyget vilket ar mer tidseffektivt.

Den generella n6jdheten for den av Trafikverket avtalade buss-, flyg och tégtrafiken visar att
bussresenérerna i storst utstrackning har en bra helhetsbedomning av sin resa medan den
generella nojdheten for flyg och tag ligger lagre, pa ungefar samma niva. Pa busslinjerna
svarar mellan 80-90 procent att de dr ngjda med bekvamligheten, tryggheten, hur vilstadat
det dr och den service som erbjuds. Det som drar ner betyget nigot 4r om resan anses vara
prisvard. P& flygstriackorna ar asikterna mer lika nattagen och det dr hur bekvama
sittplatserna dr och maten ombord som man ar mest missnojd med. Helhetsintrycket har
sjunkit jamfort med 2013 for bade tdg- och flygtrafiken medan den 6kat for busstrafiken.
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Goteborg - Luled samt Stockholm - Luled

Biljetter NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 78% 10% 12%
2014 75% 8% 17%
2015 74% 11% 15%
Information NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 80% 11% 9%
2014 81% 9% 10%
2015 80% 10% 10%
Stiga ombord N6jd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 85% 7% 8%
2014 85% 7% 8%
2015 86% 7% 7%
Resa med bagage NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 77% 4% 19%
2015 71% 10% 19%
2015 69% 14% 17%
Komfort NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 69% 15% 16%
2014 69% 16% 15%
2015 69% 15% 16%
Valstadat i vagnen NoOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 82% 10% 8%
2014 84% 7% 9%
2015 76% 11% 13%
Personalen ombord
ar serviceinriktad N6jd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 87% 8% 5%
2014 89% 6% 5%
2015 90% 6% 4%
Utbud av mat NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 36% 20% 44%
2014 34% 19% 47%
2015 38% 26% 36%
Kvalité pa maten NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 40% 23% 36%
2014 41% 20% 39%
2015 47% 20% 33%
Trygghet och
sakerhet NoOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 89% 6% 5%
2014 86% 9% 5%
2015 84% 10% 6%
Tidhallning NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 84% 6% 10%
2014 80% 8% 12%
2015 70% 7% 23%
Helhetsbeddmning NOjd (%)  Varkeneller (%) Missndjd (%)
2013 77% 14% 9%
2014 76% 15% 9%
2015 71% 17% 13%

* det var enkelt att boka biljetten, det var enkelt att hamta ut biljetten, biljetten ar prisvard
** tydlig information pa stationen, frdn personalen ombord samt pa skyltningen ombord

*** det &r bekvama sitt-/sovplatser, det &r behaglig temperatur i vagnen
**** totala helhetsintryck av tdgresan, rekommenderar andra att resa med denna taglinje

Tabell 3.10:1 N6jd Kund Index
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3.11 Biljettforsaljning

Mojligheten att pé ett enkelt sitt att kunna kopa biljetter till nattdgen ar en viktig
forutsattning for att skapa en attraktiv produkt, 6ka resandet och for att nattdgen ska
uppfattas som tillgangligt for resenédrerna. Vid den marknadsundersokning som
genomfordes av Trafikverket 2015 framkom ett flertal synpunkter pa mojligheterna att boka
biljetter. Dessa handlade bland annat om att man 6nskade sig ett enklare och battre
bokningssystem, att det skulle vara tydligare vid bokning hur man bokar liggvagnsplats, att
man ska kunna valja om man vill dka i fardriktningen, kunna boka platser s man sitter nira
dom man reser med samt att det skulle vara lattare kunna ta ut sin biljett pa stationen
istillet for att beh6va ha den pa mobilen.

I nuldget kan biljetter till nattdgen kopas pa SJs webbplats, Resrobot (Samtrafikens
webbplats), genom att ringa SJs kundtjanst, SJs biljettautomater, i ndgon av SJs resebutiker
i Stockholm eller Géteborg, via vissa resebyrder samt SJs mobilapp.

Man kan fa sin biljett pa flera olika sitt, det enklaste sittet ar att fa biljetten som sms biljett
eller e-biljett. E-biljetten kommer da som en pdf-fil till resenirens e-post, biljetten kan da
visas upp via mobil, surfplatta eller dator eller skrivas ut pa papper. Biljetten kan dven
hamtas ut i SJs biljettautomater eller mot avgift i ndgon av SJs resebutiker, Pressbyran eller
7-Eleven. Biljetten kan 4ven mot en avgift skickas hem till den postadress som man anger
nir man bokar biljetten.

Vilka av dessa mojligheter som kan nyttjas begriansas av varifran man reser. Mojligheterna
att kopa sin biljett i en resebutik dr exempelvis begrinsade till om man reser fran Stockholm
eller Goteborg, biljettautomaterna finns ocksé endast vid de storre orterna mellan Kiruna
och Goteborg langst nattagens striackning. Samma forutsittningar galler for mojligheterna
att hamta ut sin biljett d& endast vissa orter har tillgéng till biljettautomater samt Pressbyra
eller 7-Eleven butik.

3.12 Milj6 och standard ombord

De operatorer som kort nattdgen har provat olika atgarder for att attrahera resenérer till
nattagen. I avsnitt 3.13 beskrivs de insatser som Marknadsgruppen for nattiget genomfort
under den senaste avtalsperioden. Operatoren for nattagen har ett stort ansvar nir det géller
att erbjuda och utforma en produkt som attraherar resenirerna. Trafikverket har numera
ansvar att tillhandahélla lok och vagnar och vid behov renovera fordonen och darmed tillse
att de haller en viss standard, vilket ocksa ger en attraktivare trafik.

En del av kritiken som finns mot nattdgen handlar om standarden pa tigen. I den
marknadsundersokning som Trafikverket genomforde under 2015 framkom ett flertal
onskemal fran resendrerna om vad man kan gora for att forbattra upplevelsen och
standarden vid resor med nattégen.

Négot som efterfragas av resenirerna ar nya textilier och kuddar, galgar och

upphingningsplatser for ytterklader, papperskorgar i kupén, skotbord, hela och fungerande
persienner samt fack for vardesaker i kupéerna. Tillgdngligheten att ta sig upp i singen och
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stegens placering samt tydligare instruktioner om hur man filler upp och ner singarna ar
ocksé nagot som efterfrigas.

Ventilation och ljus ar andra faktorer som ménga tycker skulle kunna forbéttras, det handlar
bland annat om 6nskemal att sldcka tidigare pé kvéllen, ha mer ddmpad belysning samt att
temperaturen borde vara jamnare och att det borde vara mer tillgangligt att sjalv kunna
reglera temperaturen i sin kupé.

Stadningen av kupéer, toaletter, siten, singar och allménna ytor dr nagot som manga
onskar skulle vara battre och att stadning dven skulle genomféras av allménna ytor under
resans gang. Toaletter och duschar far en hel del kritik och en battre funktionalitet
efterfragas liksom béttre 1s till dessa utrymmen samt ndgon form av avstéllningsyta.

Restaurangvagnen ar nigot som ménga har synpunkter kring, det handlar bland annat om
onskemal att den ska vara 6ppen under hela resan, ha ett battre utbud och kvalitet pa det
som serveras, fler sittplatser och bittre service. Det finns ocksa 6nskemal att forséljning
aven ska ske ute i vagnarna av personal for att man ska slippa ldmna sitt bagage och enkelt
kunna kopa négot att dta eller dricka. Forbattringar av detta skulle h6ja upplevelsen av resan
vilket skulle bidra till att 6ka nattdgens attraktivitet.

Négra av de mer omfattande forbattringar som efterfragas ar bekvamare samt fill- och
instéillningsbara sdten, mer benutrymme, mer tillgangligt eluttag vid sovplats, bekvimare
sovplatser, bittre isolering i kupéerna, storre kupéer med egen toalett, ombyggnation av
vagnarna for att skapa battre utrymmen for att ta med bagage och specialbagage bade
generellt och i kupéerna.

Kraven pa tillgadngen till modern teknik har 6kat frén resendrerna. Det 4r numera en
sjalvklarhet att kunna vara uppkopplad till internet 6verallt. Modern teknik kan innebéra att
man kan erbjuda en utékad service, tillhandahalla information pa ett enklare sétt samt
andra typer av tjanster till resendrerna. Mojligheter att kunna se film eller f4 information om
resan via installerade skarmar i kupéer och vid sittplatser samt tillgang till wifi 4r nagot som
manga resendrer efterfragar. Ovanstaende atgiarder dr av mer omfattande karaktar som kan
bli aktuellt i framtiden om helt nya tag ska erbjudas, eller vid mer omfattande ombyggnad av
dagens vagnar, da det kan finnas anledning att 6verviga en annan utformning av vagnarna
in dagens. Fragan om internet ombord finns ytterligare belyst i avsnitt 5.4.

3.13 Marknadsgruppens arbete

Som framgér tidigare i rapporten bildades Marknadsgruppen efter att Trafikverket stillt
krav pa en avsiktsforklaring och handlingsplan med intressenter i 6vre Norrland om en
samverkan for att 6ka resandet for att pa sikt nd lonsamhet.

Den gemensamma malsittningen infor och under avtalsperioden har varit att fran bagge
parters sida arbeta tillsammans med forbattra forutsattningarna for nattagstrafiken i syfte

att uppna ett kommersiellt barkraftigt passagerarunderlag.

Nedan beskrivs de huvudsakliga forbattringar som arbetet dstadkommit sa har langt.
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Det som dstadkommits kan delas in i tvA huvuddelar, marknadsaktiviteter och
forbattringsatgarder.

Marknadsaktiviteter

Operator, turistforetag och destinationer har upprittat ett partnerskap med gemensam
marknadsplan och kommunikationsstrategi, De anvinder alla akt6rers egna kanaler samt en
gemensam kampanjweb.

Exempel pa marknadsaktiviteter:

¢ Gemensam kampanjwebb som lyfter fram reseanledningarna pé destinationen
Swedish Lapland och kopplar samman det med nattaget som transportsétt och del
av reseupplevelsen

e Sommarkampanj med gemensamt deltagande i Swedish Laplands monter pa
Vildmarkmaissan av turismforetag, destinationer och SJ Norrlandstag. Dessutom en
annonskampanj i maj pa pendeltagen i Mélardalsomradet och banners pa SJ:s
ombordportal pa alla tdg med wifi och i tidningar med Mailardalen som
upptagningsomrade.

e Vinterkampanj med bl a annons och redaktionellt material kring norrsken i SJ:s
ombordtidning Kupé samt annons och redaktionellt material i Lapland Resorts
vintermagasin

Marknadsaktiviteter har utforts for att marknadsfora nattdgen i koppling till turistmalen
med bl a gemensamma arrangemang med SJ vid olika méssor, riktade insatser mot
arbetspendlare i Stockholm och kompetensutvecklingsinsatser.

Forbittringsatgirder

Grunden for forbattringsatgiarderna dr en lirande dialog om alla medverkande parters
arbetssitt och processer. Systematiskt med Trafikverkets dtgardsvalsmetodik som forebild
har gruppen identifierat problem och listat foérbattringsatgarder. Den utvecklade dialogen &ar
nédgot som inblandade parter dr mycket n6jda med.

Syftet med arbetet ar att forbattra kvaliteten pa resan med det 6vergripande malet att
attraktionskraften for nattdg som resealternativ ska 6ka och att de som redan ar
nattdgsresendrer ska fortsitta valja tdget som transportsitt. Ett antal delmél har satts upp
och atgardats:

e Fungerande resekedjor. Tidtabellerna har synkroniserats mellan SJ och RKM och
nya samarbetsformer har utvecklats mellan SJ och bussbolagen vid storre
turistevenemang.

e Maximera den aktiva tiden pé plats i fjdllen. Avgéngstiden frén fjallen har
forandrats fran mitt pd dagen till eftermiddagen fran 2016.
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¢ Kunskap om Trafikverkets arbetssitt. Marknadsgruppen har 6kat kunskapen om
hur Trafikverkets tagplaneringsprocess gér till och nér det gar att pdverka den.

e Kunskap om nidringens behov av logistik. Utbildningsinsatser har gjorts bédde inom
Trafikverket och inom SJ.

¢ Information om planerade tagstopp. Ett arbetssitt har utarbetats via
Marknadsgruppen som sékrar god framforhallning och utbyte av information.

e Hinsyn till turistniringens planering vid planering av banarbeten. Naringen tar nu
arligen fram ett underlag till Trafikverket med prioriterade datum eller tidsspann da
det ar minst lampligt att genomf6ra planerade banarbeten.

e Utrop pé engelska pé alla stationer har genomforts

¢ Information frédn lokféraren pa taget om resan och resmojligheter fran station har
genomforts

e Stationshusen 6ppna nir resendrer ar dar. En rutin ar framtagen som sikerstaller
att stationerna ar 6ppna i ett samarbete mellan SJ och Jernhusen.

o Tillginglighet 4ven pa mindre men turistiskt viktiga stationer. Trafikverket region
nord har inventerat stationerna och utarbetar ett koncept for detta.

o Tillforlitlig information nir tdgen inte gér. Forbattringar dr gjorda men mer arbete
aterstar.

Trafikverkets slutsats av marknadsgruppens arbete ar att det varit vardefullt och sannolikt
kan vara forebild for liknande samarbeten pa andra héll. Hur stor padverkan det haft pa
resandet ar svart att utvardera, eftersom resandet rimligen péverkas av en rad olika faktorer
i omvérlden.

3.14 Resultat av enkat genomférd av Marknadsgruppen

Sammanfattning

Manga som reser till Lapplandsfjéllen reser med nattigen, i den enkit som
Marknadsgruppen for nattidget genomfort reste 78 procent av resenirerna med tég till
fjallen. Merparten ar dessutom dterkommande bestkare som varit i Lapplandsfjallen
tidigare. Resenarerna tycker att miljopaverkan, sakerhet och bekvamlighet ar de tre
viktigaste kriterierna vid valet av fardsatt medan kort restid och mgjligheten att boka sin
resa sent prioriteras lagst. De som inte rest med tdg tycker daremot att komma fram pa
utsatt tid, sdkerheten och att resans pris ar rimligt ar viktigast. For att 6ka attraktiviteten for
nattagen tycker resendrerna att det som framst kan forbattras ar punktligheten, minska
forseningar, standarden och funktionen pa vagnar och spar, restaurangvagnens service och
utbud samt majligheterna att resa till och mellan nirliggande orter.
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Resultat

Lapplandsfjallen ar ofta en reseanledning for resenirer med nattdgen. Med nattéget kan
man resa bland annat till Riksgriansen, Bjorkliden fjallby och Abisko fjéllstation.
Marknadsgruppen for nattdgen genomforde under mars till september 2015 en enkit for att
fa kunskap om vad de som reser till Lapplandsfjéllen tycker om att resa med téget till
fjéllvarlden. Syftet var dven att fa in synpunkter fran resenirer som reser med andra fardsatt
an taget till fjallen. Enkiterna lamnades ut till ovanstdende anldggningar varav flest svar
inkom frén Abisko fjillstation (63 % av samtliga svar).

Totalt 146 enkater inkom med en jaimn férdelning mellan kvinnor och mén och olika
aldersgrupper2. 78 procent av resenirerna som svarat pa enkéten reste med tag, resterande
har rest med flyg, bil eller buss. Under pédsken 2015 var ett antal avgangar med nattigen
instillda med anledning av storre banarbeten i Stockholm. I undersékningen syns detta
genom att 23 procent av resenirerna till Bjorkliden rest med flyg och flera av dessa anger att
de hellre rest med nattdgen om det varit mojligt. Samtliga enkétsvar fran Bjorkliden ar
dessutom fran april och sammanfaller ddarmed delvis med pasken.

66 procent har varit i Lapplandsfjillen tidigare, 32 procent var férstagdngsbesokare och 2
procent har inte svarat pa fragan. Abisko hade storst andel dterkommande besokare (45 %)
jamfort med Riksgransen och Bjorkliden som hade en betydligt lagre andel (6 respektive 20
%). Det kan delvis bero pé att enkitsvar fran Abisko finns fran mars till september medan
svaren fran Riksgransen och Bjorkliden endast avser april och maj.

De som besvarat enkéterna har fatt ange hur viktiga olika faktorer ir pa en femgradig skala
fran jatteviktigt till inte s viktigt. Trafikverkets sammanstillning nedan bygger pa att de
som angett de tvd hogsta virdena pé skalan har sett frigan som viktig. Av samtliga som
svarat pa enkiten ansdg 82 procent att sikerheten och 83 procent att miljopaverkan var
viktigt vid valet av fardsatt for sin resa. En stor andel angav dven att bekvamlighet, resan i
sig som en upplevelse samt att komma fram p& utsatt tid var viktiga kriterier. Kort restid
samt mgjligheten att boka sent var det daremot relativt fa som prioriterade hogt. Svaren
mellan anldggningarna skiljer sig till viss del at. For de resenirer som reste till Abisko var
miljopéverkan, sakerhet och att resan i sig ar en upplevelse viktigast. De som reste till
Riksgriansen tyckte att bekvamlighet, miljopaverkan, resans pris och att komma fram pa
utsatt tid var viktigt medan de som reste till Bjorkliden prioriterade bekvamlighet, sikerhet,
miljopéverkan och att komma fram pé utsatt tid.

12 Undersokningen kan inte ses som representativ for alla resendrer till Lapplandsfjallen, men
redovisar ytterligare en pusselbit som Trafikverket ser som viktig att redovisa i utredningen.
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Jatteviktigt Inte sa viktigt

Miljopaverkan 44% 39% 14% 1% 0%
Sdkerhet 51% 31% 9% 6% 1%
Bekvamlighet 31% 48% 14% 5% 1%
Resan dr en upplevelse i sig 42% 33% 15% 3% 5%
Att komma fram pa utsatt tid 36% 38% 16% 8% 0%
Resans pris 34% 30% 29% 5% 0%
Majlighet att boka sent 14% 25% 36% 16% 7%
Kort restid 10% 20% 26% 35% 8%

Tabell 3.14:1 Viktiga faktorer vid val av fardsatt

Om man jamfor ovanstdende resultat med svaren fran de resenérer som inte rest med tag till
sitt resmal si ansag den storsta andelen att det var viktigt att komma fram pa utsatt tid (91
%), sakerheten (86 %) och att resans pris var rimligt (77 %) var viktigt vid valet av fardsatt.
Aven de ansig att mojligheten att boka sent samt kort restid var minst viktigt.

Manga resendrer anger att det som ar bra med taget ar att det ar miljovanligt, avkopplande,
bekvamt, smidigt, tryggt, maojligheten att kunna géra annat medan man reser och att se
landskapet. Att resa med relativt mycket bagage som man har tillgangligt under resan och
att man anldander direkt till sin destination ar ocksa nagot som manga tycker ar positivt.
Flera av resenérerna efterfrgar diremot ett storre utbud av mat i restaurangvagnen, fler
platser pa taget, fler avgadngar mellan Narvik och Stockholm samt mojligheten till battre
anslutningar med buss till ndrliggande orter som t.ex. Jokkmokk, Saltoluokta och Kvikkjokk.
Att kunna resa med tag 6ver dagen mellan Abisko och Narvik dr ocks& nagot som
efterfragas. Nagot som flera anser skulle kunna forbattras ar punktligheten och att minska
forseningarna.

P& fragan om man valt bort taget och vad som kan fa en att vilja tget nista gang svarar
manga att priset, tidhallningen, standarden pa vagnarna, utbudet av mat i
restaurangvagnen, restiden samt fungerande toaletter och duschar ar nagot som behover
forbattras. Restaurangvagnen ar nagot som manga kritiserar utifran perspektivet att den ar
en viktig del av resan, det handlar bland annat om for fa sittplatser, daligt och for litet utbud
av mat samt battre service. Bittre avrese- och ankomsttider som ar anpassade till turisterna
och skidanldggningarnas 6ppettider, bekviamare sitt- och sovplatser, 6kad beredskap vid
storningar samt bittre kvalitet pa banorna ar ocksa synpunkter som framkommer. Aven de
resendrer som inte rest med tig efterfragar mojligheten att kunna resa Abisko — Bjorkliden
— Riksgransen — Narvik 6ver dagen samt fler turer mellan Kiruna och Abisko.
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3.15 Turism i 6vre Norrland

Sammanfattning

Turismen i Sverige vixer. Sedan &r 2000 har turismens andel av Sveriges totala BNP
pendlat mellan 2,6 och 2,8 procent. Den inkommande turismen har stor betydelse for
svensk besoksnaring savil som landet som helhet. Antalet besok i Sverige 6kade fran 18,8
miljoner under 2013 till 19,9 miljoner 2014 (Tillvaxtverket). Turismen i 6vre Norrland ar har
av stor betydelse. SCB:s preliminira gistnattsstatistik visar att destinationen Swedish
Lapland har okat 6 procent pé ett ar. Turismen i 10 av 16 lokala destinationer 6kar. Manga
som reser till norra Sverige for privat- och fritidsresor gor det med nattaget, SJ redovisar
siffror som visar pd en markant 6kning av antal resenirer pa nattdget. Under 2015 6kade
resandet med ndrmare 100 00O resenarer.

Andelen 6vernattningar av utlindska turister i Sverige var under 2014 storst i de tre
storstadsregionerna men utéver dessa var det flest 6vernattningar i Vairmland, Norrbotten
och Dalarna. Bland exempelvis de tyska turisterna har 6vernattningar i Norrbotten okat
mest sedan 2008, drygt 50 procent. Antalet utlindska besokare som reste med taget inom
Sverige 6kade med 100 000 jamfort med 2013 medan antalet som reste med flyg inrikes
minskade. Beldggningen pa ndgra av de storsta turistanldggningarna i 6vre Norrland bestar
till stora delar av gister som akt upp med nattiget. Enligt jaimforelser med hur manga som
reser till tre av de storsta fjallanldggningarna och hur minga ankommande gaster
anldggningarna haft per ménad gér det att utldsa att i exempelvis Abisko skulle det kunna
vara cirka 70 procent av gisterna som rest upp med taget. Detta 6verensstimmer ganska bra
med en enkit som gjorts pa anldggningen dar cirka 80 procent svarade att de rest till
anlaggningen med tag.

I en av Tillvaxtverkets rapporter pekas transportinfrastruktur och tillginglighet ut som stora
utmaningar kopplat till tillvixtpotential for turismen. En béttre forstaelse for de langviga
persontransporternas behov och for god tillginglighet bade internationellt, nationellt och
regionalt, ar avgorande for besoksnéringens attraktions- och konkurrenskraft. Detta dr en
fraga som dven Swedish Lapland ser som viktig och de har pekat ut transportinfrastruktur
som ett huvudomrade for den regionala strategin.

Turismen i 6vre Norrland

Malet for regeringens turismpolitik ar att Sverige ska ha en hog attraktionskraft som
turistland och en langsiktigt konkurrenskraftig turistniring, som bidrar till en hallbar
tillvaxt och 6kad sysselsattning i alla delar av landet (Tillvaxtverket 2014, sid 10). Féljande
avsnitt baseras pa information och fakta fran Tillvaxtverket. Den nationella
gransundersokningen IBIS 2014 (inkommande bestkare i Sverige) samt rapporten Fakta om
svensk turism 2014.

Turismen i 6vre Norrland ar av stor betydelse. Andelen 6vernattningar fran utlindska
turister i Sverige var under 2014 storst i de tre storstadsregionerna men utéver dessa var det
flest 6vernattningar i Virmland, Norrbotten och Dalarna. Bland exempelvis turisterna fran
Storbritannien har Norrbotten haft niastan 14 000 fler 6vernattningar jamfért med 2008.
Totala antalet 6vernattningar for Norrbotten (2014) var 2 191 442 (Tillvaxtverket). I
Norrbotten 6kade omsattningen i bestksnaringen med 773 procent mellan ar 2000 och 2010,
Swedish Lapland Visitors Board satte d& tillsammans med alla lokala destinationsbolag (alla
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kommuner i Norrbotten samt Skellefted och Sorsele kommuner) ett méal om férdubblad
omsattning mellan 2010 och 2020. Ambitionsnivan hos destinationen Swedish Laplands
turismforetag ar dock hogre visar den kartlaggning av turismforetagens behov av stottning
for tillvaxt som genomfoérdes under hosten 2015. For detta arbete har fem strategiska
insatsomréden identifierats och enligt analyser bedoms samtliga omraden ha stor betydelse
for besoksnaringen, ett omrade ar turistisk infrastruktur.

Inom insatsomrédet turistisk infrastruktur ingar transporterna till, frén och inom
destinationen samt kommunens planering av utpekade omraden for turistisk verksamhet.
Enligt den kartlaggning som gjorts for Swedish Lapland anger 81 procent att en utveckling
av transporter till destinationen dr av stor betydelse. 53 procent av féretagen anser att
transporter till deras foretag ar av stor betydelse. Foretagarna ser ett stort behov av en stark
stodorganisation som kan verka for utveckling av den turistiska infrastrukturen samt for att
utveckla insatser for att stodja foretagarna. Manga foretag anser ocksé att det ar viktigt att
insatserna samordnas for att sikerstélla bland annat satsningar pa infrastruktur (Swedish
Lapland).

Inom Norrbottens regionala strategi lyfts ocksa ett antal strategiska omraden fram inom
omradet for transportinfrastruktur. For tillvixt och for naringens utveckling inom regionen
ar det avgorande att det gors satsningar pa att stirka infrastrukturen och transportsystemet
samt att det finns en god tillganglighet till och inom destinationen Swedish Lapland. I
strategin anses destinationen behdva sdkerstdlla att transporterna till och mellan de
turistiska mdalpunkterna dr av den grad som den internationella gdsten forvdntar sig.
Transportsystemet mdste formas utefter hela resan. Darfor dar det lika viktigt att trafiken
ar rdtt planerad som att informationssystem, reseutbud, tillgdnglighet och
ombytespunkter mellan transportslag dr riktigt utformade med fokus pa hog servicenivd
till gdsten.

Ett av de strategiska omradena for destinationen ar dven att stirka tagtrafiken, bade
nattigen och ovrig interregional tagtrafik med utgéngspunkt i naringens behov av en vil
fungerande och robust tégtrafik. Eftersom tag ar ett hallbart transportslag tilltalar det 4ven
den miljomedvetne resendren samtidigt som det &r i linje med destinationens profil som
viktig resurs och anledning till att resa dit (Swedish Laplands regionala strategi).

For Vasterbotten dr den regionala turistorganisationen ViasterbottenTurism. De arbetar for
en hallbar tillvixt av bes6ksniringen i Vasterbottens lan. De arbetar aktivt med fragor om
olika transportslag som finns till, frin och inom Visterbotten. Uppgiften ar att
uppmaiarksamma ansvariga myndigheter, som dger frigan om transporter, om
turistdestinationernas behov. Samarbete sker med ett flertal aktorer for att paverka
langsiktiga planer som gynnar bestksniringen (visitvasterbotten.se).
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Fjallvarlden

En intressant aspekt av nattigets relevans for turismen ar att kunna fa en forstaelse for hur
nattaget faktiskt bidrar till en regional tillvixt eller vixande turism i regionen. For att
forsoka dra nagra slutsatser kring detta har antalet avstigande frén nattdgen jamforts med
antalet ankommande géster till ndgra av de storsta turistanlaggningarna.

Utifran detta har en procentuell andel raknats fram som kan ge en fingervisning om
nattagens betydelse. Utfallet far dock tolkas med viss forsiktighet da det inte finns négra
uppgifter om hur manga av de som rest med nattigen som faktiskt 6vernattat pé
anldggningarna och att det kan finnas felkillor i statistiken.

Sa har kan det exempelvis se ut for Abisko under ménaderna februari och mars,

. Avstigande fran | Ankommande gaster till | Andel av antalet ankommande
Manad o o o o
nattaget anlaggningen som kan ha akt med nattaget
Februari 1887 2662 71%
Mars 1830 2977 61 %

Tabell 3.15:1 Ankommande géaster med nattagen

Det man kan utldsa frin det material som finns ar att det ar betydande skillnader i
resmonster till de olika anldggningarna. Exempelvis Abisko har en relativt jimn strom av
resenidrer med taget som foljer antalet ankommande till anldggningen. Bjorkliden har en
nagot lagre andel resendrer som potentiella géster pa anldggningen, cirka 25 procent. Abisko
har dock ett jamnare medeltal pa antalet 6vernattningar per resenir, vilket ligger ganska
stadigt kring tva néatter. Bjorkliden och Riksgriansen har storre variation samt har ett hogre
snitt pa Gver tre i de flesta fallen. Riksgréansen dr ocksa 6ppet under en mycket begriansad tid
under aret vilket gor det svart att jimfora med de andra anldggningarna.

Ort Abisko Bjorkliden Riksgransen
Manad/ar 2014 2015 2014 2015 2014 2015
Januari 1394 1666 153 167 48 47
Februari 1613 1887 389 517 592 466
Mars 1563 1830 532 631 1605 613
April 964 942 759 724 1000 855
Maj 229 197 56 129 576 852
Juni 1274 1655 174 222 156 754
Juli 2242 3192 354 458 333 516
Augusti 2165 2506 403 606 215 365
September 842 1079 111 454 54 535
Oktober 352 472 21 44 142 141
November 652 715 23 94 153 252
December 1968 2654 401 368 74 204

Tabell 3.15:2 Antal avstigande resenérer vid tre av de storsta turistanldggningarna i évre Norrland
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Oavsett om man inte kan dra nagra exakta slutsatser av ovanstaende sa kan man konstatera
att nattaget ar ett viktigt transportsatt som bidrar till en relativt stor andel resande till
turistanldggningarna och bidrar till anlaggningarnas majligheter till utveckling och tillvaxt.

Hur man reser

I en av Tillvaxtverkets rapporter pekas transportinfrastruktur och tillgdnglighet ut som en
stor utmaning kopplat till tillvixtpotentialen. Rapporten pekar pa att en béattre forstéelse for
de langviga persontransporternas behov och for god tillgénglighet, bade internationellt,
nationellt och regionalt, 4r avgérande for besoksnéringens attraktions- och konkurrenskraft.
Rapporten lyfter fram kunskap om turismen och behoven inom de langviaga
persontransporterna som nodvandigt for att battre forutsattningar for infrastruktur ska
kunna skapas (Forutsittningar for turismforetag i Sverige — Foretagens villkor och
verklighet 2014).

Manga som reser till norra Sverige for privat- och fritidsresor gor sd med nattiget. SJ
redovisar siffror som visar pa en markant 6kning av antal resendrer pa nattdget. Under 2015
har antalet resande 6kat med nastan 100 000 jamfort med 2014. Nattéget ar ett gott
alternativ for turister att se Sverige och 6vre Norrland.

Antalet utlandska besckare som reste med tag inom Sverige 6kade med 100 000 frén
foregdende ar medan antalet besokare som reste inom Sverige med flyg minskade. De som
reste med tag var frimst resenirer frdn Danmark, Tyskland och Storbritannien, men dven
fran Frankrike, Italien, Schweiz, USA och Nederldnderna. Detta 6verensstimmer dven med
resvaneundersokningen om nattiget som gjorts for Trafikverket. De resendrer som dkte med
nattiget som var bosatta utanfor Sverige var fraimst frin Tyskland, Nederldnderna,
Storbritannien och Danmark (6ver 10 % av resenirerna).

For de som kommit till Sverige med flyg var tdg det klart vanligaste alternativet for att fardas
inom Sverige (38 %).
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Utlandska flygresenarer i Sverige under 2013 och 2014; andel fordelat pa fardmedel inom
Sverige av de som ankom och avreste med flyg (flervalsfraga).

Foreign flight visitors in Sweden during 2013 and 2014; share by mode of transport within
Sweden of those who arrived and departed by flight (multiple-choice).

Tag

Buss
Kollektivtrafik
Taxi

Bil

Bat

Hyrbil

Cykel

Annat sétt

Husbil/Husvagn

Flyg
I 2014
Motorcykel mm 2013
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Tabell 3.15:3 Fortsatt fardmedel for resenérer som ankommit Sverige med flyg
Kalla: Tillvaxtverket IBIS 2014, sid 39

Besodk

Bland endagsbesdkarna var det 1,4 miljoner besok till Ovre Norrland under 2014 (15 % av
alla endagsbesok). Endagsbesoken var framst koncentrerade till omréden néra griansen till
Norge, Danmark och Finland. Flest endagsbesokare hade Vastsverige. Av flerdagsbesoken
hade Stockholm flest (46 % av flerdagsbesoken). Andelen besok i Norra Mellansverige,
Mellersta Norrland och Ovre Norrland minskade, jaimfort med 2013, bland béde endags-
och flerdagsbesokare. Ser man istillet till antalet besok sa 6kade de mest i Norra
Mellansverige, Mellersta Norrland och Ovre Norrland. Bland de utlindska
flerdagsbesokarna var det for ménga fritidsresa/semester som var syftet for resan, 35
procent (mellan dren 2011 och 2014). Dérefter kom besok hos sldkt och/eller vinner som 29
procent svarade var syftet med resan.

Gastnatter

I grafen nedan visas totala antalet gastnatter per lan fran 2009 till 2015. De turister som
reser norrut reser frimst till Norrbotten, vilket man ocksi kan se 6kat de senaste dret. Aven
Visterbotten och Vasternorrland redovisas.
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4. Behovsanalys

4.1 Tillganglighetsanalys

Slutsatser/sammanfattning

2013 bidrog nattagen till 6vre Norrland till tillgénglighetsforbattringar i 20 kommuner i
Norrbottens och Vasterbottens lan (forbattring i minst ett kriterium) och 2015 till
tillganglighetsforbattringar i 19 kommuner och totalt 44 kriterier. Antalet kommuner som
péverkas varierar ndgot mellan dren men nattagen ger mycket stora effekter for
tillgdngligheten for manga av de kommuner som har den allra samsta tillgadngligheten.

Antalet kommuner som fick tillganglighetsforbattringar var néstan lika stort som 2013 trots
att det under 2015 skedde banarbeten och hastighetssiankningar under tiden da
undersokningen gjordes. Restiden med nattdgen niar métningen gjordes var dessutom cirka
tva timmar langre 2015 jamfort med 2013.

En totalt sett 1ang restid i kombination med forlingningar av restiden med nattiget innebar
att det blir svarare att uppfylla kraven i tillganglighetskriterierna for vissa kommuner vad
giller kraven pd ankomst-, avgings- och vistelsetider. Kortare restider med nattagen i
kombination med en bittre anpassning till anslutande trafik skulle troligen bidra till att en
bittre tillgdnglighet kan uppnas med nattégstrafiken dven i orter som ligger relativt langt
fran dess strackning.

Forandringar kan forsamra tillgangligheten

I tidtabellen for 2016 har det genomforts vissa forandringar som medfor att det for ett av
tagen i vardera riktningen ar svart att uppfylla vissa krav i kriterierna och dirigenom bidra
till nagra tillganglighetsforbattringar. Sodergaende nattdg avgar 13.03 eller 15.12 fran Narvik
och ankommer till Stockholm 6.31 eller 10.23. I kriterium 1, 3 och 4 finns krav pa
ankomsttider fore 10.00 (till Stockholm samt storstider) respektive fore 8.30 till Arlanda
(internationella resor) som endast det tidigare sodergdende nattaget kan klara.

Det gar att resa norrut fran Stockholm med den tidiga avgangen 15.59 (méndag-fredag),
16.28 (I6rdag-sondag) eller 17.56 (24/7 — 1/10-2016). Kravet pa ankomsttid for resor fran
Stockholm i kriterium 2 ar fére kl. 12.00. Den senare avgéngen avgar 22.40. Med den tidiga
avgingen hinner man med nattaget till Riksgransen fore 12.00 men kravet pa vistelsetid pa
minst 6 timmar och &terresa samma dag begriansar antalet kommuner som kan fa
tillganglighetsforbattringar. Med den senare avgdngen hinner man daremot bara till Boden
fore 12.00.

I kriterium 6 ar kravet att man ska kunna resa fran studieorten pa fredag efter 16.00 och
resa tillbaka fran hemorten pé sondag efter 12.00. Den tidigare avgangstiden i tidtabellen
for 2016 innebar ddaremot att man i norrgdende riktning kan ansluta fran fler hogskoleorter
langt nattagets strackning inom kraven i kriteriet samt fore 23.00. Tidtabellen innebér bl.a.
att man kan resa frén universitet och hogskolor i Uppsala, Givle och Sundsvall. Det ar
daremot endast den senare avgangen fran Stockholm som kan ge
tillganglighetsforbattringar till universitet och hégskolor dar man maste ansluta till
Stockholm. Mgjligheten finns dock att gora ena resan med flyg och dnda uppfylla kraven i
kriteriet. BAda nattagsavgingarna i sodergidende riktning ar daremot efter 12.00 och bada
kan bidra till tillganglighetsforbattringar inom kriteriet.
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Utifrén ovanstiende kan man anta att tillgénglighetseffekterna kan bli farre i samband med
matningen for 2016. Malet med den upphandlade trafiken ar att den ska leda till
tillganglighetsforbattringar. Trafikverket har darfor ambitionen att i upphandling av
nattigstrafiken stilla krav pa att tidtabeller ska laggas si att tillganglighetseffekter i sa
ménga kommuner som majligt kan uppnas.

Att mata tillganglighet med nattag

For att kunna mata resmdjligheter anvander Trafikverket en datamodell som har utvecklats
sarskilt for detta &ndamal. Modellen utgér fran Samtrafikens databas och mater vilka
mojligheter som finns att resa mellan négon av Sveriges 290 kommuner och sarskilt utvalda
malpunkter. I normalfallet utgérs matpunkten av kommunhuvudorten medan mélpunkten
varierar beroende pa resans syfte.

Exempel pa mélpunkter ar flygplatser, storstader, hogskolor och sjukhus.

Resmgjligheterna mats utifran &tta olika kriterier for att finga in olika typer av resor.
Dessa ar:

Till Stockholm

Fréan Stockholm

Internationella resor

Storstader

Regionsjukhus

Universitet och hogskolor

Nirliggande storre orter

Besoksnéring

oON O A~ W N

Kriterierna innehéller gransvirden for tidigaste avgéngstid, maximal restid, senaste
ankomsttid, minsta vistelsetid samt dven antal orter och flygplatser som ska kunna nés.
Utifran hur vil dessa kriterier kan uppfyllas varderas tillganglighetstillgiangligheten for
respektive kommun i tre nivéer; god, acceptabel eller dilig tillgdnglighet. Kriterierna
beskrivs narmare i bilaga 1.

Tillgangligheten &skadliggors genom att 1ata respektive niva identifieras via firger i tabeller
och pé kartor enligt foljande; god tillganglighet ger gron farg, acceptabel tillgdnglighet ger
gul farg och délig tillgédnglighet ger rod farg.

Resultatet fran tillgdnglighetsanalysen ar en indikator f6r behovet av eventuella insatser fran
trafikverket. En kommun anses vara prioriterad for dtgard om den har délig tillganglighet i
tre kriterier eller fler.

Eftersom tillgdnglighetskriterierna ar utformade s att det kravs relativt snabba resor for att
klara kraven passar nattdgen dock inte in riktigt i mallen. Genom de langa restiderna
uppfyller nattigen i allménhet inte Rikstrafikens tillgdnglighetskriterier.

Ménga anvander dock nattigen som ett sitt att nd andra delar av landet 6ver natt med
mojlighet att anvinda hela dagen darpa for resdrendet och sedan ha moéjlighet att dka

tillbaka nésta natt (eller vid ett senare tillfille, t ex vid veckopendling).

Nattigen ger darmed stora tillginglighetseffekter, samtidigt som de knappast kan ses som
en fullgod ersattning for resmojligheter 6ver dagen.
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Vilken tillgdnglighetseffekt nattdgen i realiteten tillméts beror pa hur strikt granserna i
kriterierna tolkas. Tillgdngligheten péverkas i ndgon mén i alla kriterier dar nattdgen ger en
resmojlighet till malpunkten. Trafikverket har valt att i analysen betrakta resmojligheter
over natt, som uppfyller tillginglighetskraven foérutom restiden, som acceptabel
tillganglighet (gul farg). I redovisningen har vi for tydlighets skull valt att markera
tillganglighetsforbattringar med nattdgen med orange farg for att skilja det frin acceptabel
tillgénglighet som astadkommits med annan trafik.

Nattagen till 6vre Norrland ger resmojligheter 1angs hela strackningen och bidrar darmed
till tillgangligheten for manga kommuner. Men det &r bara nir tillgdngligheten ar délig utan
nattigstrafiken och ovanstiende krav uppfylls forutom restiden, som nattégen ger en
tillganglighetsforbattring i analysen. I en nattagsanalys kan fem av kriterierna fa forbattrad
tillgdnglighet. Hur nattagsanalysen gér till beskrivs narmare i bilaga 1.

Tillgénglighetsforbattringarna varierar mellan &ren, beroende pa hur vil resmdjligheterna
staimmer med kraven. Det kan vara bade nattagens tider och anslutande resmojligheter som
avgor om tillgdngligheten forbittras eller inte.

I analysen nedan har vi valt att studera tillganglighetsforbattringarna under tre ar. Det finns
flera anledningar till detta. En anledning ar att studera om det finns nagon generell
forandring 6ver tid. En annan anledning &r att effekterna varierar nagot och vi vill fi med
dven kommuner som ligger pa gréansen till att klara kriterierna.

Tillgéngligheten nedan dr matt for vecka 41 2015 och redovisas kommunvis. I tabellerna har
tillganglighetseffekter som uppnatts med nattdgen for tydlighetens skull redovisats med
orange farg.

Tillgénglighetsanalys

Arjeplog

I Arjeplog bidrar nattaget i 2015 ars mitning till tillginglighetsforbattring i kriterium 1.
Arjeplog har dalig tillgdanglighet i kriterium 2, 4 och 6 medan tillgiangligheten i kriterium 3
ar acceptabel. I kriterium 3 ar det acceptabel tillgdnglighet med anledning av mojligheterna
till anslutande trafik till flyget mellan Arvidsjaur och Stockholm.

Arjeplog
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella Andra storre
Storstader Regionsjukhus | Universitet " Besoksnéring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal
Med avtal 2015

Ej effekt nattag

Med nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:1 Tillgdnglighet Arjeplog
Tillgdngligheten har paverkats i fler kriterier tidigare ar. 2013 bidrog nattagstrafiken till

tillgdnglighetsforbattringar inom kriterium 1, 3, 4 och 6. En skillnad i méitningen ar dock att
den anslutningstrafik som finns fran Arjeplog till Arvidsjaurs flygplats da inte fanns med i
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databasen. Anslutningstrafiken ger stora tillginglighetsforbattringar fér Arjeplog men
restiderna med flyget klarar inte kraven i K1 och K2.

Arjeplog K1 K2 K3 K4 K6

2013

2014

2015

Tabell 4.1:2 Paverkan av nattaget Arjeplog

Den som ska resa med nattiget och bor i Arjeplog kan kliva p& och av tiget i Alvsbyn eller
Jorn och ansluta till dessa orter med buss via Arvidsjaur till Alvsbyn eller direkt till Jérn.
Avgéngstiderna i sodergaende riktning mojliggor att man fran bide Arvidsjaur och Jorn kan
resa med bade den tidigare och senare avgingen och anlénda till Stockholm fore 10.00 (krav
i kriterium 1 och 4) och fore 8.30 till Arlanda (krav i kriterium 3).

Kraven i kriterium 2 ar att ankomma f6re 12.00 till kommunen och ha en vistelsetid pa
minst 6 timmar pa orten for att sedan kunna resa hem samma dag. Anslutningsresan mellan
Jorn och Arjeplog eller Alvsbyn och Arjeplog ir relativt 1ang. Det borde innebéra att en
kortare restid med nattdget i kombination med bra anpassad anslutningstrafik okar
mojligheterna att uppna kraven pa ankomsttid och vistelsetid. Restiden har 6kat i
tidtabellerna de tre senaste aren i norrgéende riktning mellan Stockholm och Alvsbyn. 2013
gick det nir mitningen gjordes att resa mellan Stockholm och Alvsbyn p4 11 timmar,
resterande del av dret pa 13 timmar och 40 minuter. Under 2015 didremot var restiden 12
timmar och 55 minuter under stérre delen av aret men niar mitningen gjordes var restiden
15 timmar och 5 minuter, vilket berodde pa nedsatt hastighet mellan Bastutrisk och Boden
samt banarbeten langst strackan.

I kriterium 4 sker tillgdnglighetsforbattring endast 2013 trots att tagtiderna medger att
kriteriet klaras. Det beror pé att anslutande busslinje till J6rn inte klarar férbindelsen pa
l6rdagar. Aven om kriteriet siledes inte klaras alla dagar ger nattaget inda betydande
tillganglighetsvinster dven i detta kriterium.

Orsaken till att en tillgAnglighetsforbattring sker inom kriterium 6 ar 2013 men inte 2014
och 2015 ir att det i nattdgsanalysen inte tillats fler &n tre delresor. P4 sondagar blir det i
manga destinationer fyra delresor eftersom man fran Arjeplog maste byta buss i Arvidsjaur.
Vid hemresan som startar pa fredagen gir bussen direkt Jorn-Arjeplog. Aven hir 4r det s&
att det finns resmojligheter men de klarar inte kraven i analysen fullt ut.

Arvidsjaur

I Arvidsjaur bidrar nattaget 2015 till battre tillgdnglighet inom kriterium 4 och 6 och har
gjort det de tre senaste aren. Kommunen har en god tillgdnglighet till Stockholm (kriterium
1), dalig tillganglighet fran Stockholm (kriterium 2) och en acceptabel tillgdnglighet inom
kriterium 3. Att tillgdngligheten ar god eller acceptabel i kriterium 1 och 3 beror pa
resmojligheterna med flyget mellan Arvidsjaur — Stockholm.
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Arvidsjaur

1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " o . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Bes6ksnaring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag j a Ej effekt nattag |Ej effekt nattdg

Tabell 4.1:3 Tillganglighet Arvidsjaur

Den som ska resa med nattéget till eller fran Arvidsjaur kliver med fordel pa och av i Jorn dit
anslutningsresan ar kortast. Anslutningsresan gors med buss.

Arvidsjaur K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:4 Paverkan av nattaget Arvidsjaur

2013 gav nattaget dven tillgdnglighetsforbattringar inom kriterium 2, frdn Stockholm. Under
detta ar kunde man under den period som mitningen gjordes resa norrut fran Stockholm
22.12 och ankomma till Jorn 8.55. Aterresa mot Stockholm kunde sedan goras 19.46. Kraven
i kriterium 2 ar en ankomsttid fore 12.00 och en vistelsetid p& minst 6 timmar.
Anslutningsresa med buss mellan Arvidsjaur och Alvsbyn tar cirka 3 timmar tur och retur,
men turerna ir fa.

2015 nadde man Arvidsjaur forst 12.00 och returen skedde 16.05, varfor vistelsetiden pé sex
timmar inte var mojlig att uppna.

2015 forsamrades mdjligheterna att uppna kraven i kriteriet med anledning av langre restid
inorrgdende riktning under matningen med anledning av banarbeten och sankt hastighet
mellan Bastutrask och Boden som gor att kravet pa vistelsetid inte kunde uppfyllas.

Att tillgidnglighetsforbattringar nas inom kriterium 4 och 6 (storstader samt
universitet/hogskolor) genom nattagstrafiken beror pd att man med nattaget kan né
Stockholm 6.30 eller 9.16. Nar métningen gjordes kunde aterresa ske antingen 17.55 eller
22.40 tillbaka mot J6rn och Arvidsjaur. Den tidigare avgangen ger daremot inga
tillgdnglighetseffekter under resterande del av aret dd ankomsttiden till Jorn 4r 4.46. Att det
sker en forbattring inom kriterium 6 beror dven det eventuellt pa att man nar matningen
gjordes kunde resa med bade den tidigare och senare norrgdende avgédngen. Resan fran
Stockholm pé fredag kunde da starta 17.55 eller 22.40 och na Jérn 6.40 eller 9.08 for
anslutningsresa till Arvidsjaur. Aterresa frin Arvidsjaur kan sedan ske pa sondag
eftermiddag da nattaget avgér fran Jorn 19.46 eller 21.40 med ankomst i Stockholm 6.30
eller 9.16. Kraven i kriteriet uppnés dirmed d& man kan resa fran studieorten pa fredag efter
16.00 och tillbaka pa sondag efter 12.00.

Bjurholm

Bjurholm har god tillgdnglighet i kriterium 4 och far 2015 acceptabel tillgidnglighet i
kriterium 1, 2, 3 och 6, via nattagstrafiken. Under 2013 och 2014 hade Bjurholm
tillganglighetsforbattringar endast i kriterium 3 och 6.
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Bjurholm

1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " . . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Besoksndring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015
Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:5 Tillganglighet Bjurholm

Den som ska till eller frén Bjurholm kliver av eller pa nattiget i Umea och da ar det den
tidigare avgingen s6derut och den senare avgingen norrut med nattiget som ankommer
Umea vid en lamplig tid. En avgang i vardera riktningen ankommer Ume4 mitt i natten
vilket inte ger nagra tillgdnglighetseffekter. Anslutning till Umea gors med buss.

Bjurholm K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:6 Paverkan av nattaget Bjurholm

Forbattringar inom kriterium 1 och 2 har inte uppnatts tva foregdende ar. Det var ddremot
kriterium 3 och 6 samtliga tre ar.

Att tillgingligheten forbattrats med nattaget i kriterium 1 och 2 under 2015 beror pa att
forbindelsen med flyget forsdmrats 2015. Kraven i kriterierna har uppnatts dven tidigare ar
men har inte gett utslag i undersokningen eftersom flyget da varit ett battre alternativ.

Om man jamfor tidtabellerna de tre senaste ren har ankomsttiderna fran Stockholm till
Umed varit ungefar lika (mellan ca 6.00—7.00 pa morgonen) och det borde séledes ha varit
mojligt att uppna kraven pa ankomsttid till Bjurholm fore 12.00. Vistelsetiden borde ocksa
kunna uppfyllas samtliga tre ar di aterresa frdn Umea skett efter 21.00. Orsaken till att det
forst sker en tillganglighetsforbattring via nattdgen 2015 ar for att tillgédngligheten tidigare
ar klarats med flyg via Umea.

Gallivare

Gallivare har genom Trafikverkets avtal acceptabel tillganglighet inom kriterium 1, 3, 4 och
6. I kriterium 2 har kommunen dalig tillgdnglighet. Nattaget ger 2015 inga
tillganglighetsforbattringar i Géllivare.

Gallivare
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " S . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Besoksndring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag Ej effekt nattag

Tabell 4.1:7 Tillgénglighet Gallivare
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Att Géllivare 4nda redovisas hér beror pa att nattiget gett tillginglighetsforbattringar inom
kriterium 2 bade 2013 och 2014.

Gallivare K1 K2 K3 Ka K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:8 Péverkan av nattaget Géllivare

Att det gav en tillgdnglighetsforbattring i kriterium 2 2013 och 2014 ar for att man anldnde
till Gallivare 8.39 och kunde resa till Stockholm efter 6 timmars vistelsetid Kkl. 17.42 och né
Stockholm 9.20.

Anledningen till att Géllivare inte klarade kriterium 2 med nattdg i 2015 irs méatning ar att
det inte blev 6 timmars vistelsetid. Det fanns tva mojligheter att na Gillivare med nattaget.
Det som skulle mgjliggora en ankomst fore 12.00 (ytterligare ett krav i kriteriet) gick 17.55
fran Stockholm och var i Gallivare 11.44. Men aterresan startade redan 17.01 som senast,
vilket innebar att det bara blev drygt 5 timmars vistelsetid. For att klara kriteriet méste taget
antingen né Gdllivare tidigare pa dagen eller ga senare.

Orsaken till ovanstiaende &r att det under tvd manader pa hosten (3/8 — 12/10) i samband
med att mitningen genomfordes pagick banarbeten péa strackan i kombination med nedsatt
hastighet mellan Bastutridsk och Boden som orsakade senarelidggning i tidtabellen for
norrgaende tag. Kriterium 2 uppfylls diremot under resterande del av dret dd man nar
Gallivare redan kl. 9.48 och med 6 timmars vistelsetid kan &ka fran Gillivare kl. 17.00 och
na Stockholm Kkl. 9.16 efterfoljande dag.

Jokkmokk

Jokkmokk far stora forbattringar av tillgdngligheten med nattaget trots att tdget inte angor
kommunhuvudorten. Det finns ingen annan av Trafikverket avtalad trafik som ger nigra
tillganglighetsforbattringar for Jokkmokk, men nattaget ger stora forbéttringar. 2015 gav
nattaget tillgdnglighetsforbéttringar inom kriterium 1, 3, 4 och 6 men inom kriterium 2 ar
tillgdngligheten dalig. Tidigare &r har nattdgen dven klarat kriterium 2.

Jokkmokk
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella Andra storre
Storstader Regionsjukhus | Universitet n Besoksnéring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:9 Tillgdnglighet Jokkmokk

Den som ska resa till/frén Jokkmokk &ker mest troligt tag till/fran Murjek och gor
anslutningsresa med buss.
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Jokkmokk K1 K2 K3 Ka K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:10 Paverkan av nattdget Jokkmokk

Orsaken till att Jokkmokk inte klarade kriterium 2 med nattag 2015 &r att det inte blev 6
timmars vistelsetid. Det fanns en mojlighet att nd Jokkmokk med nattaget med en ankomst
fore 12.00. Detta tg gick 17.55 fran Stockholm och anlédnde till Murjek 10.25. Anslutande
buss avgick mot Jokkmokk 12.45, det innebar att det inte fanns ndgon mojlighet att hinna
med denna till Jokkmokk, ha minst 6 timmars vistelsetid och hinna tillbaka med tiget mot
Stockholm fran Murjek 18.13.

Under tva ménader pa hosten (3/8 — 12/10) i samband med att matningen genomfordes
pagick banarbeten pa striackan i kombination med nedsatt hastighet mellan Bastutrask och
Boden som orsakade senareldggning i tidtabellen for norrgéende tag. Kriterium 2 uppfylls
daremot under resterande del av aret dd man nar Murjek redan 8.42 och med 6 timmars
vistelsetid kan dka frdn Murjek 18.13 for att nd Stockholm 9.16 efterfoljande dag. Anpassad
anslutningstrafik finns for dessa tider.

Kiruna

Kiruna har acceptabel tillgdnglighet i kriterium 1, 3 och 6 som uppnaés via flygtrafiken
mellan Kiruna och Stockholm. Tillgdngligheten inom kriterium 2 ar dalig och nattéget
bidrar till en tillginglighetsforbattring i kriterium 4.

Kiruna
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella Andra stdrre
Storstiader Regionsjukhus | Universitet N Besoksndring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattdg

Tabell 4.1:11 Tillgénglighet Kiruna

Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

2013 bidrog nattaget till tillganglighetsforbattringar inom fler kriterier (2, 3 och 6), 2014 var
det inga forbattringar alls. Orsaken till att farre tillginglighetsforbattringar uppnétts med
nattaget de tva senaste aren ar att flygtrafiken battre motsvarat kraven i
tillgianglighetskriterierna. Kiruna har haft ganska stora variationer i flygutbudet vilket gor
att nattagen haft varierande betydelse for tillgdngligheten.

Kiruna K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:12 Paverkan av nattaget Kiruna
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Kraven i kriterium 4 ir att man ska kunna né storstdder med en enkeltur pa formiddagen
och en pa eftermiddagen sju dagar i veckan med en ankomsttid fore kl. 10.00 och 4 timmars
vistelsetid mellan 10.00 och 18.00. Under 2015 kunde man resa fran Kiruna 15.48 och
ankomma till Stockholm 9.16. Aterresa kan sedan goras 17.55 fran Stockholm for att vara
ter i Kiruna 13.02 (3/8 — 12/10) efterféljande dag (11.06 resterande del av ret). Orsaken
till att det blivit en tillgdnglighetsforbattring med nattagen inom detta kriterium 2015 ar att
man inte langre nar storstadsalternativet Luled med tag inom kraven i kriteriet. Istéllet blir
Stockholm med nattég majligt, vilket det varit tidigare ar ocksa men da behovdes inte den
mojligheten for att klara kraven i kriteriet da det gjordes for Lulea.

Lycksele
Lycksele
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " o . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Beso6ksnaring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattdg

Tabell 4.1:13 Tillgénglighet Lycksele

Lycksele far mycket stora forbattringar av tillgingligheten med Trafikverkets avtal. Utan
avtalen ar det dalig tillgdnglighet i alla kriterier men med avtalen blir det god eller
acceptabel tillgdnglighet i alla kriterier. 2013 hade Lycksele inte godkind tillgdnglighet i
kriterium 6 — Universitet och hogskolor men fran 2014 har nattéget gett en acceptabel
tillganglighet.

Lycksele K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:14 Paverkan av nattaget Lycksele

Att tillgdngligheten forbattrats med nattiget under 2014 och 2015 kan bero pé forandring i
tidtabeller vid flera olika anslutningar vid ankomst med nattaget till flertalet studieorter
runt om i Sverige.

Det ar troligen som sa att det skett en forandring pga. tidtabeller for andra anslutningar och
inte specifikt for nattagets tidtabell.

o
Mala
Mala
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella Andra storre
Storstader Regionsjukhus | Universitet n Besoksnéring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal
Med avtal 2015

Med nattag

Tabell 4.1:15 Tillganglighet Mala

Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag
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I Mala har det skett en del forandringar vad géller tillgangligheten de tre senaste dren. Malas
nirmaste stationer for nattaget ar Bastutrask och Jorn. Vanligtvis dker resendren med
nattiget frin Bastutrisk, dit gér en lanstaxi anpassad for nattéget.

Fran 2014 till 2015 har Malé tappat en tillganglighetsforbattring i K2 vilket ar resor fran
Stockholm. 2013 gav nattiget dven tillgdnglighetsforbattring i K3.

Mala K1 K2 K3 Ka K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:16 Paverkan av nattdget Mala

Nordmaling
Nordmaling
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium il Frén Internationella Storstader Regionsjukhus | Universitet Andra storre Besoksndrin,

Stockholm Stockholm resor glons] stader 6
Utan avtal _
Med avtal 2015
Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:17 Tillganglighet Nordmaling

Nordmaling har under samtliga tre &r fatt en forbattring i kriterium 3 och dven en
forbattring i kriterium 6 under 2013 och 2014. Under 2015 blir det dock ingen forbéttring i
kriterium 6 eftersom kriteriet klaras med acceptabel tillganglighet d&ven utan nattaget.

Nordmaling K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:18 Paverkan av nattdget Nordmaling

Norsjo
Norsjo
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium StOC::\Idm Stof:fhr:)Im Inter::'s(i:rnella Storstader Regionsjukhus | Universitet An::;ds:t:rre Besoksnaring
Utan avtal
Med avtal 2015
Med nattdg Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:19 Tillgénglighet Norsjo

Norsjo har stora tillgdnglighetsbrister. Utan Trafikverkets avtal dr det stora brister i sju av
atta kriterier. I tre av dessa klaras tillgangligheten med andra avtal. Norsjo far forbattring i
resterande fyra kriterier av nattaget. Samma fyra kriterier, K1, K2, K3 och K6 paverkas bade
2013, 2014 och 2015.

46



Norsjo K1 K2 K3 K4 K6

2013

2014

2015
Tabell 4.1:20 Paverkan av nattaget Norsjo
Pajala

Pajala
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella Storstider Regionsjukhus | Universitet Andra storre Bestksnaring

Utan avtal
Med avtal 2015

Med nattag

Stockholm

Stockholm

Tabell 4.1:21 Tillganglighet Pajala

resor

Ej effekt nattag

stader

Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Pajala

K1

K2

K3

K4

K6

2013

2014

2015

Tabell 4.1:22 Paverkan av nattaget Pajala

Pajala har inte fatt nagon forbattring i tillgdnglighet med nattiget de senaste aren men
under 2015 har det skett en forbattring i K1 — Till Stockholm. Fran Pajala dker man d& buss
till Lulea for att ansluta till nattiget. Tidigare har det avtalade flyget Pajala-Luled gett
tillganglighetsforbattring dven i K1, men 2015 klaras inte vistelsetiden pa sex timmar i
Stockholm alla dagar, d&ven om det inte &r langt ifran.

Pited

Pitea

1

2

3

4

5

6

7

8

Kriterium

Till
Stockholm

Fran
Stockholm

Internationella
resor

Storstader

Regionsjukhus

Universitet

Andra storre
stader

Bes6ksnéring

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag

Ej effekt nattag

Ej effekt nattag

Ej effekt nattag

Tabell 4.1:23 Tillganglighet Pited

Pitea

K1

K2

K3

K4

K6

2013

2014

2015

Tabell 4.1:24 Péverkan av nattaget Pited

Pited kommun har relativt god tillgénglighet till viss del tack vare av en anslutningstrafik till

flyget i Lulead som kors kommersiellt. Pited har 2015 inte fatt nigra tillgdnglighets-
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forbattringar av nattdgen, men ar med i redovisningen eftersom kommunen fatt
forbattringar i matningarna tidigare ar, di anslutningstrafiken inte fanns med i databasen.
Kriterium 3 och 6 forbattrades under 2013, endast i kriterium 6 under 2014. Frin Piteé
ansluter man troligtvis med nattiget i Alvsbyn.

Robertsfors
Robertsfors
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella . L. . . Andra storre e
Storstader Regionsjukhus [ Universitet . Besoksnaring
Stockholm Stockholm resor stader
Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag
Tabell 4.1:25 Tillgénglighet Robertsfors
Robertsfors K1 K2 K3 K4 K6
2013
2014
2015

Tabell 4.1:26 Paverkan av nattaget Robertsfors

For den som ska resa till eller frin Robertsfors &r Umeéa mest relevant for anslutning, bade
for tag och flyg. Hair ar det en del variationer de senaste tre aren over i vilka kriterier det har
skett tillganglighetsforbattringar. Tidtabellen for nattdget har inte dndrats sd manga minuter
vad géller Ume4, sa det dr andra faktorer som avgor.

2015 klarar nattaget tillgdngligheten i K3 och K6. 2013 klarade nattigen tillgdngligheten i K1
och K3 och 2014 i K2, férutom K3 och K6. 2015 &r det acceptabel tillgdanglighet i K1 dven
utan nattdgen och det blir ingen forbattring i K2.

Storuman
Storuman
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " S . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Besoksndring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal
Med avtal 2015
Med nattag

Tabell 4.1:27 Tillgdnglighet Storuman

Ej effekt nattag

Storuman K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:28 Paverkan av nattaget Storuman
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Storuman har stora tillgdnglighetsbrister. Utan Trafikverkets avtal ar det délig tillgdnglighet
i samtliga kriterier. Andra avtal ger forbattringar i K4 och Ks5. Nattiget ger
tillganglighetsforbattring i K1 och K3 samtliga tre ar. Det dessutom blivit en forbéattring i K2
under 2015. For Storuman sker anslutningen till nattiget troligtvis i Umeé.

Vindeln
Vindeln
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium il Frén Internationella Storstader Regionsjukhus | Universitet Andra stdrre Besoksnérin,
Stockholm Stockholm resor sions] stader s
Utan avtal
Med avtal 2015
Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag
Tabell 4.1:29 Tillgénglighet Vindeln
Vindeln K1 K2 K3 Ka K6

2013

2014

2015

Tabell 4.1:30 Paverkan av nattaget Vindeln

I Vindeln har nattéget gett forbattringar i K3 alla studerade ar. Dessutom har det blivit en
forbattring i K6 tack vare nattiget under 2014 men inte de andra tva aren. Vindeln klarar i
K6 acceptabel tillgdnglighet 2013 och 2015 utan nattéget.

Vindeln &r en ort dir alla nattag inte stannar pa grund av att tiderna blir sddana att vissa tag
blir ointressanta. Under de senaste aren har tdg 91 och 92 stannat dar.

Vannas
Vannas
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella " o . . Andra storre s
Storstdder Regionsjukhus | Universitet N Bes6ksnaring
Stockholm Stockholm resor stader
Utan avtal
Med avtal 2015
Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattdg
Tabell 4.1:31 Tillganglighet VV&nnéas
Vannds K1 K2 K3 K4 K6
2013
2014
2015

Tabell 4.1:32 Péverkan av nattaget Vannas

Vinnis far inga effekter av nattaget 2015. Kommunen finns med i redovisningen eftersom

nattaget gav en effekt i K3 2013 och 2014. For 2015 har tillgingligheten med andra
resalternativ forbéttrats si att acceptabel tillgdnglighet klaras i K3 utan nattéget.
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Asele

Asele
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella . L. . . Andra storre e
Storstader Regionsjukhus [ Universitet . Besoksnaring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal

Med avtal 2015

Med nattag

Tabell 4.1:33 Tillgénglighet Asele

Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Asele K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:34 Péverkan av nattdget Asele

Under 2013 hade Asele forbittrad tillginglighet i K1, K2 och K3 med nattiget. 2014 gav
nattaget ingen forbattrad tillganglighet och 2015 blev det endast forbattrad tillganglighet i
K2. Asele Klarar dock, till stor del pa grund av anslutningstrafik till flyget i Vilhelmina,
acceptabel tillgdnglighet i alla kriterier férutom K6 dnda.

Nattéget har inte gett ndgon forbattrad tillganglighet i K6 ndgot av de tre senaste aren och
Asele har inte heller haft acceptabel tillgéinglighet i kriteriet nigot av aren.

Alvsbyn
Alvsbyn
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella . . . . S

stockholm Stockholm resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Besoksndring
Utan avtal
Med avtal 2015
Med nattdg Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:35 Tillgénglighet Alvsbyn

Alvsbyn K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:36 Péverkan av nattdget Alvsbyn

Alvsbyn fér forbattrad tillgéinglighet av nattaget i K1, K2, K3 och K6. Det giller dven 2013
och 2014. Ovriga kriterier klaras med acceptabel tillgéinglighet eller bittre Ainda.
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Overkalix

Overkalix
1 2 3 4 5 6 7 8
Kriterium Till Fran Internationella . L . . Andra storre e
Storstader Regionsjukhus | Universitet . Besoksnaring
Stockholm Stockholm resor stader

Utan avtal
Med avtal 2015

Med nattag Ej effekt nattag Ej effekt nattag |Ej effekt nattag

Tabell 4.1:37 Tillgénglighet Overkalix

Overkalix K1 K2 K3 K4 K6

2013
2014
2015

Tabell 4.1:38 Paverkan av nattaget Overkalix

I K1 och K3 har Overkalix haft forbittrad tillginglighet bdde 2013 och 2014 med nattiget
men under 2015 ger nattaget ingen forbattrad tillgdnglighet.

For Overkalix dr det anslutning till nattaget i Luled men det gar bara en buss kl 13.50 med
byte i Tore, som ar framme 16.05 eller en buss 18.00. For att hinna med det tidiga taget ska
da den tidigare bussen tas. Resenéren ar da framme i Stockholm 06.30. For att kunna dka
tillbaka efter kl 16 fran Stockholm d& si kan man ta taget 17.55 och har fatt en vistelsetid pa
6 timmar. I K3 klarar nattaget ocksa Arlanda innan 8.30 med tidiga nattaget och dven
aterresan efter kl 17.

Varfor Overkalix inte klarar tillgéingligheten i exempelvis K1 och K3 har att géra med att
analysen viljer den mest fordelaktiga resan utan storre marginal vad géller byte mellan olika
anslutningar. I Overkalix fall blir det d& en resa med fyra delresor. Detta riknas inte som en
acceptabel tillginglighet och det godkdnns darfor inte i de olika kriterierna. Nattiget ar
dirmed nira att klara tillgéingligheten i K1 och K3 for Overkalix dven 2015.

Ger alla tdg samma effekt?

Trafikverkets tillganglighetsmodell ger mgjlighet att simulera vad som hédnder med
tillgangligheten om trafiken fordndras. Nattagstrafiken till 6vre Norrland ar uppbyggd med
tva tdgpar. Tag 91 och tdg 92 fungerar som ett omlopp och tég 93 och tdg 94 som ett annat
omlopp. Forutom att studera tillginglighetsforandringen utan alla nattag har dven studerats
vad som hiander om det ena eller det andra av dessa tagpar inte skulle koras. I tabellen
nedan visas skillnaderna. I den vinstra tabellen redovisas alla tillgénglighetseffekter av
nattagen. I nésta tabell redovisas effekten om tag 91 och 92 inte skulle koras och till hoger
redovisas vad som skulle hinda om tag 93 och 94 inte skulle koras. For de kriterier som blir
roda i tabellen forloras tillgdnglighetseffekten. Det framgér tydligt att 91 och 92 ger de flesta
av tillginglighetseffekterna medan 93 och 94 bara ger effekt i ndgra fall. I sammanhanget ar
det dock viktigt att padpeka att nattdgsanalysen for narvarande inte klarar att méata
tillgdngligheten nér det géller kriterium 8 Besoksnaring. Tag 93/94 ar det tdg som ger basta
forutsattningarna i form av ankomst- och avgangstider for turister till Kirunafjillen.
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Med alla nattag Utan 91/92 Utan 93/94
Kt | kK2 [ kK3 | K4 | K6 Ki | k2 [ kK3 | kK4 | K6 Ki | k2 [ k3 | kK4 | K6

Kommun

Nordmaling
Bjurholm
Vindeln
Robertsfors
Norsjé
Vela I
Storuman
Dorotea
Ksele
Lycksele
Arvidsjaur
Arieplog .

Jokkmokk

Kalix

Pajala |

Alvsbyn
Boden
Haparanda
Kiruna

Tabell 4.1:39 Nattagens tillganglighetseffekter i Gvre Norrland 2015

4.2 Alternativa mojligheter att klara tillgangligheten for kommuner
med bristande tillganglighet

Generellt kan konstateras att det ar alltfor 1anga avstand till manga av malpunkterna fran
bade Norrbottens och Visterbottens ldn for att klara tillgdngligheten med dagtég eller buss.
For de kommuner som inte har tillgéng till flyg med rimliga anslutningar ar i dagslaget
nattag enda alternativet att resa med kollektiva firdmedel. Se dven avsnitt 3.9 och bilaga 4.

Att ersatta nattdg med anslutning till flyg

Infor det nattdgsavtal som nu géller foreslogs att det endast skulle gé ett nattag i vardera
riktningen. Nu blev det inte si, men ett nattag i vardera riktningen ar ett
utredningsalternativ 4ven i denna utredning.

Om det i framtiden endast ska g ett nattag i vardera riktningen kan det vara svart att
uppratthalla tillgangligheten for alla kommuner som far tillgdnglighetsvinster av nuvarande
nattagstrafik utan sirskilda atgéarder. Forenklat ar det inte majligt med bra avgangs- och
ankomsttider for hela Norrbottens och Visterbottens 1dn med bara ett tdg. Med bara ett tag
maste man darfor vilja vilka kommuner som ska prioriteras med nattig. En tinkbar
mojlighet ar da att i forsta hand skapa goda resmojligheter for Norrbottens ldn, som har de
langsta avstdnden till sodra delarna av landet. Utbudet av andra resmgjligheter med tag ar
dessutom betydligt bittre i Vasterbotten, &ven om de inte klarar tillganglighetskriterierna
for de riktigt l&nga resorna, t ex till Stockholm.

En mojlighet att forbattra for kommunerna i Visterbottens lan att dndé fa god tillganglighet
ar att forbattra anslutningarna till flyg.

Trafikverket har i andra sammanhang testat att ansluta vissa kommuner till flygplats i
annan kommun med sirskild transport. For de kommuner som har den allra samsta
tillgangligheten kan detta vara en mojlighet att fa resmgjligheter som annars inte klarats
annat dn med egen bil. Det dr ocksa en dtgird som ar forhallandevis billig i jamforelse med
annan avtalad trafik. Anslutningstrafiken bedrivs med mindre fordon och kan goras
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anropsstyrd, vilket innebar att resan bestalls i forvag och transporten bara gar nar det finns

resenarer.

Som framgér i analysen ovan varierar det nagot fran ar till ar vilka tillganglighetseffekter
nattigen ger. Nedan beskrivs mojligheterna att forbéattra tillgangligheten for de kommuner
och kriterier i Vasterbottens ldn dar tillgdngligheten forbattrats av nattagen de senaste tre

o
aren.

K1

K2

K3

K4

K6

Prioriterad

Bjurholm

2013

2014

2015

Ja

Dorotea

2013

2014

2015

Ja

Lycksele

2013

2014

2015

Ja

Mala

2013

2014

2015

Ja

Nordmaling

2013

2014

2015

Ja

Norsjo

2013

2014

2015

Ja

Robertsfors

2013

2014

2015

Ja

Storuman

2013

2014

2015

Ja

Vindeln

2013

2014

2015

Nej

Vannas

2013

2014

2015

Nej

Asele

2013

2014

2015

Ja

Tabell 4.2:1 Kommuner i Vasterbotten som har fatt forbattrad tillganglighet av nattdgen de senaste tre aren
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Bjurholm

Bjurholm har en kraftigt forsaimrad tillganglighet 2015 jamfort med tidigare, vilket ocksa gor
att nattaget ger effekt i fyra av fem mojliga kriterier. Troligen beror detta pa att busstrafiken
fungerar samre till flygplatsen &dn tidigare. Med den tillginglighet som giller for 2015 ar
Bjurholm prioriterad for atgarder. Bjurholms narmaste flygplats ar Umea, ca 63 km bort,
vilket berdknas ta ca 42 minuter. Trafikverket raknar med att flygplatsen behéver nés ca 40
minuter innan avging, resenaren beh6ver anldnda 20 minuter innan avgang och dessutom
behovs 20 minuters marginal for eventuella forseningar. Ume3 har ett stort utbud vilket gor
det fullt mojligt att uppna rimliga restider med flyg. Det ar troligt att en anslutningstrafik till
Umes3 flygplats skulle ge stora tillganglighetseffekter, eventuellt kan alla kriterierna klaras.
Om resan till Ume4 startar ca 5.25 for en avgang vid 7-tiden och motsvarande anslutning till
ett kvillsflyg &t andra héllet ar det fullt méjligt att klara K1, K2 och K3 med &tminstone
acceptabel tillgdanglighet. Det bor ocksa vara mojligt att klara K6 med anslutningsresor frin
Arlanda eller Stockholm.

Dorotea

Dorotea ir lite speciellt eftersom kommunhuvudorten ligger nirmare Ostersund #n Ume3.
Dirigenom Ar det i 2015 4rs mitning nattiget till Ostersund som ger en del av
tillganglighetsforbattringarnas. Fran 2016 har dock SJ aviserat att endast kora nattag till
Ostersund under hogsisong. Det innebér att nattiget till ovre Norrland far en utokad
betydelse och om ett av dessa skulle forsvinna kan det dven vara aktuellt med &tgarder for
Dorotea. Dorotea har dock redan anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats, som betalas av
kommunen sjilv. Bdide Umea och Ostersunds flygplatser har visserligen ett storre utbud 4n
Vilhelmina, men restiden blir sa lang att det knappast gér att forbattra tillgdngligheten med
ytterligare anslutningstrafik. Avstandet till Ostersunds flygplats dr 181 km, vilket beriiknas
ta 2 timmar 6 minuter att kora. Avstandet till Umea flygplats dr 215 km, vilket berdknas ta 2
timmar 24 minuter att kora. D4 tillkommer tid for incheckning och marginal for
forseningar, vilket innebdr att det blir ca 2.46 innan avging for anslutning till Ostersund och
over tre timmar till Umea.

Lycksele

Lycksele kommun har egen flygtrafik som avtalats av Trafikverket. Det ar bara i K6 som
nattigen kan ge en forbattring av tillgingligheten. I 6vriga kriterier far Lycksele
tillganglighet genom flygtrafiken eller buss- och tagtrafik till Umed, som ocksé ar med i
Trafikverkets avtal. En anslutningstrafik skulle i sa fall ga till Umea som har ett storre utbud.
Avsténdet ar ca 132 km och det beridknas ta ca 1 timme 28 minuters kortid. Det adr osannolikt
att en anslutningstrafik till Umea kan motiveras nir trafiken pa den egna flygplatsen redan
ar upphandlad och det dessutom finns bade tdg- och busstrafik till Umea. Lycksele ligger
dessutom nira att klara tillgdngligheten dven i K6, 4 hogskoleorter nas dar gransen ar 5.

Mala

Mald kommun har redan anslutningstrafik till Lycksele flygplats som kommunen betalar
sjdlva. Anda nar de inte riktigt inda fram i K1 och K6. Men det &r nira, i K1 ir restiden till
Stockholm endast 7 minuter 6ver griansen pa 5 timmar. I K6 ar det dock lite vérre, endast 1
hogskoleort klaras med kraven i kriteriet. I K4 anvinds inte flyg. I och med att det redan
finns anslutning till flyg ar det tveksamt om det gar att motivera ytterligare
anslutningstrafik. Narmaste storre flygplats ar Skellefted, men det beridknas ta nistan 2

13 Det finns mojlighet att ansluta med buss till nattdg bade i Ostersund och Umed men modellen
véljer det alternativ som klarar kraven och ger kortast restid.
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timmar att kora de 142 km dit, s& anslutningsresan behover starta mer &n 2,5 timmar fore
avgdng. Nagra storre tillganglighetsvinster av detta blir det darmed inte.

Nordmaling

Nordmalings kommun far tillgdnglighetsvinster av nattégen i K3, 2013 och 2014 &ven i K6.
Tillgénglighetsproblemen ir inte sd stora, det dr 2015 bara i K3 som det ar dalig
tillganglighet utan nattigen, 6vriga tillginglighetsproblem klaras med Norrtigs trafik.
Bristen i K3 beror pa att det inte gar att nd Arlanda tillrackligt tidigt med befintliga
anslutningar till flyget. En anslutningstrafik bor vid behov kunna ordna problemet.
Bilrestiden ar ca 34 minuter. Fragan ar dock om detta dr hogsta prioritet, med tanke pé att
Nordmaling klarar alla 6vriga kriterier och har goda férbindelser i 6vrigt med Norrtags
trafik.

Norsj6

Norsjo har stora tillginglighetsproblem och alla tre aren ger nattdgen
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K6. I K1 skulle anslutning kunna ske till flyg i
Lycksele for Norsjo, men de foredrar troligen Skelleftea d&ven om restiden ar nagot langre,
eftersom utbudet &r stérre. Aven via Skellefted skulle restiden kunna medge
tillganglighetsforbattringar, resan fran Norsjo behover starta lite drygt 2 timmar fore flygets
avgang och bor darmed kunna klara att forbattra tillgangligheten.

Robertsfors

Robertsfors har lite varierande tillgdnglighetsproblem som 16ses med nattigen, 2015 var det
K3 och K6. Kommunen har lite problem med anslutningarna till Ume4, som enligt den
analys som gjordes for den nationella behovsanalysen inte passar till flygen alla veckans
dagar. Restiden med bil ar ca 45 minuter till flygplatsen, sa det borde inte vara ndgon storre
svarighet att klara en battre tillgdnglighet med anslutning till flyg.

Storuman

Storuman har stora tillgdnglighetsproblem. Nattagen klarar 2015 tillgingligheten i K1, K2
och K3. Storuman har tidigare haft anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats, men den har
upphort. Med den anslutningstrafiken fick Storuman tillgdnglighetsforbattringar i K1, K3,
och K8. I kriterium 1 till Stockholm blev det t o m god tillganglighet, gron farg. Storuman
foredrar dock troligen anslutning till Lycksele framfor Vilhelmina trots att det dr nagot
langre, atminstone har de gett sddana signaler nar anslutningstrafik diskuterats tidigare.
(Det ir alltfor 1angt till Ume3 for att en rimlig anslutningstid ska kunna klaras). Aven en
anslutningstrafik till Lycksele bor kunna klara tillgdngligheten i K1 och K3, resan behover
starta knappt 2 timmar innan flygets avgang. Bedoémningen ar dock att vistelsetiden inte blir
tillrackligt 1ang for att klara tillgingligheten i K2, det géller dven flera av kommunerna med
egen flygtrafik.

Vindeln

Vindeln har méttliga tillginglighetsproblem med bara tva roda kriterier utan Trafikverkets
insatser och ar darmed inte prioriterad for tgard. Nattagen forbattrar tillgdngligheten i K3.
Vindeln ligger ca 60 km frdn Umea flygplats med en restid pd ca 50 minuter. Det skulle
darmed vara fullt mojligt med en anslutningstrafik som kan forbattra tillgingligheten i K3.
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Vannas

Vénnas fick 2015 inte nagra tillganglighetsforbattringar av nattagen, 2013 och 2014 blev det
forbattringar i K3. Kommunen har bara ett kriterium med bristande tillgénglighet och ar
diarmed inte prioriterad for atgard.

Asele

Asele fick 2015 forbittring av nattigen i K2. Liksom for Dorotea finns anslutning till
Vilhelmina flygplats vilket ger stora tillganglighetsforbattringar, men vistelsetiden klaras
inte i K2. Anslutning till Ume4 flygplats skulle teoretiskt vara méjlig, men ar knappast en
rimlig atgird. 167 km som beridknas ta ca 1 timme 51 minuter ger dessutom troligen inte
ndgon forbattring i K2.

Slutsatsen av denna genomgang ar att det 4r mojligt att forbattra tillgingligheten med
anslutning till flyg for fem av elva kommuner i lanet, men fyra kommuner har redan eget
flyg eller anslutningstrafik och ett par kommuner ir inte prioriterade for atgird.

Prioriterade kommuner dir anslutningstrafik kan ge betydande eller &tminstone vissa
tillgdnglighetsvinster:

e Bjurholm

e Robertsfors

e Norsjo

e Storuman

e Nordmaling

Prioriterade kommuner, men flyg eller flyganslutning finns:

e Dorotea
e Lycksele
e Mala
o Asele

Ej prioriterade kommuner:

e Vindeln

e Viannas

4.3 Basutbud for berorda strackor

For att kunna klara tillgdngligheten pa nuvarande nivé i bidde Norrbottens och Visterbottens
lan kravs fortsatt trafik med nattag. Dagtag och buss har for 1anga restider for att klara
acceptabel tillganglighet. Anslutning till flyg skulle, som framgar av foregéende avsnitt,
kunna klara en del av tillgdnglighetsbristerna i Vasterbottens lan, men langt ifran allt,
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eftersom nattigen ger tillganglighetsvinster dven for kommuner som redan har eget flyg
eller anslutning till flygplats.

Trafikverkets uppdrag innebar att avtala om ett basutbud av trafik dar tillganglighetsbrister
inte kan klaras med kommersiell trafik. Ett basutbud for trafik pa dagen ar vanligen tvé
turer i vardera riktningen. Anledningen till detta ar att det ska vara mojligt att resa Gver
dagen i bada riktningarna. For nattag blir det lite annorlunda. Ett nattag i vardera
riktningen racker for att det ska vara mojligt att resa i bada riktningarna varje dygn. Bade
for forbindelser 6ver dagen och pé natten giller dock att ytterligare trafik 4r mojlig att avtala
om det behovs for att uppratthalla tillgdngligheten. Som framgér ovan ger det ena tagparet
den allra storsta delen av tillgdnglighetsvinsterna. Det andra tigparet ger vissa
tillgdnglighetsvinster, fraimst for kommuner langs Malmbanan, men ar ocksé viktigt for
turistresor fraimst under hogsiasong.

Nivan for ett basutbud i nattdgstrafiken ar darmed inte sjdlvklar och kan behova vigas mot
andra angeldgna insatser for att skapa tillganglighet.
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5. Trafikforutsattningar

5.1 Infrastruktur

Sammanfattning av infrastrukturens forutsattningar

Innan nista upphandlingsperiod har sannolikt flera kapacitetsforbattrande atgarder utforts,
bland annat hgjd hastighet pa hela eller storre delen av strackan Boden — Bastutrask,
komplett dubbelspar Uppsala — Gévle och fler motesstationer pd Malmbanan ar forlangda.
Under perioden fortsitter arbetet med ytterligare atgéarder. Det ror sig bl a om inférandet av
signalsystemet ERTMS pa Malmbanan, nya resecentra i Luled och Kiruna samt diverse
kapacitetsatgirder i Sundsvallsomrédet, daribland nytt resecentrum.

Trangsel pa banan och 6kat slitage pa grund av 6kad trafik ar faktorer som pekar pa att
nattdgen aven under upphandlingsperioden 2018-2023 kan komma att drabbas av
storningar. Langa enkelspariga strackor med blandning av langsamma och snabba tag ger
tidskravande tdgmoten.

Infrastrukturens standard och kapacitetsbegransningar

De strackor dar trafikering ingar i avtalet for nattdgen till 6vre Norrland har varierande
standard och kapacitet. Dubbelspar finns fran Stockholm till Givle4. Dessutom finns fyra
spar mellan Stockholm C och Skavstaby, den senare dr Arlandabanans s6dra startpunkt.
Resten utgors med mindre undantag av enkelspar.

Stora delar av det svenska jarnvagsnatet dr idag hart belastat Storst kapacitetsbrist langs
nattagets strackning rader forutom i Stockholmsomradet, pa Ostkustbanan, delar av
stambanan genom 6vre Norrland samt Malmbanan?s. Hastighetsnedsattningar uppstar
periodvis pa banan, bade pa grund av naturorsaker som t ex tjalskador och sattningar i
banvallen, men ocksa pa grund av att den 6kade belastningen medfor ett 6kat behov av att
underhaélla och reparera banan.

Riksgransen — Narvik (Ofotbanen), Boden — Riksgransen (Malmbanan)

Nulige 2016

Pé strackan Luled — Narvik forsvaras kapacitetsutnyttjandet av 1anga stationsavstand och
trafik med malmtag som framfors med lagre hastighet. Tagens langd och tyngd (746 m/8160
ton) gor slitaget pa banan stort och tdgmoten tidskravande. Stort slitage ger 6kat underhélls-
och upprustningsbehov, vilket konsumerar ytterligare kapacitet. I samband med Projekt 30
ton'® forlangdes initialt nagra driftplatser for att klara tdigmoten med dessa tig. LKAB:s
okande produktion har genom aren inneburit behov av att forlinga sa gott som alla
driftplatser, men fortfarande aterstar ett antal korta.

14 Aven strackan Goteborg-Stockholm, som operatéren SJ valt att trafikera, har dubbelspar.

15 Jarnvagens kapacitet 2015, Trafikverket 2016:038

16 Projekt 30 ton startade i borjan av 90-talet och syftade till att hoja axellasten pA Malmbanan for att
klara de nya malmtégen.
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Kommande upphandlingsperiod

Fram till 2018 berdknas samtliga driftplatser norr om Kiruna vara férlingda. Soder om
Kiruna, pa strackan Kiruna — Géllivare — Luled kvarstar fortfarande en del korta
motesstationer. Det ar troligt att arbeten med nya resecentrum i Luled och Kiruna péborjas
under nista avtalsperiod. For det senare foreligger flera olika utredningsalternativ, varav
négra innebir genomfartsmajligheter for persontigen, nagra innebar att dagens sdacklosning
permanentas och ndgra innebér en helt nybyggd jarnvig i en slinga mot stadens nya
centrum eller flygplatsen. For nirvarande pagir en atgirdsvalsstudie (AVS) for att utviirdera
de olika alternativen.

Inférande av signalsystemet ERTMS kommer enligt gdllande planer att padgé under nista
upphandlingsperiod. Dessutom planeras i framtiden ytterligare h6jning av axellasten, fran
dagens 30 ton till 32,5 ton, vilket kommer att innebira kapacitetskrivande banarbeten
under byggnationstiden. Pa striackan Géllivare — Kiruna planeras for
kontaktledningsupprustning omkring aren 2018-2019, vilket kan paverka framkomligheten
i samband med arbetet.

(Umed) Vannas — Boden (Luled) Stambanan genom dévre Norrland

Strackan trafikeras av en stor andel godstég, daribland tunga stéltag. Banan har kraftiga
lutningar och sniva kurvor, vilket begransar hastigheten for godstagen. Lutningarna gor att
tunga godstag inte kan stanna pé alla métesstationer, vilket skapar beroenden i tidtabellen
och okad risk for tidskravande tdgméten forpersontagen. Under de senaste dren har det
tillkommit en hel del regionaltagstrafik genom Norrtags trafik, sarskilt pa strickan Hallnds
(Lycksele) — Vannds — Umea dir nya regionaltdgsuppehall tillkommit i Vinnasby och
Tvaralund.

Strackan Boden — Bastutrask har de senaste aren fétt sdnkt hastighet i vintan pa nodvandigt
sparbyte. Detta har gett forlangda restider for persontagen med minst 20 minuter till f6ljd
av dndrade och forldngda tgmoten.

Hastigheten pa strackan Boden — Bastutrésk aterstalls nu successivt i takt med att sparet
byts ut. Nyligen har en riskbedomning utforts som har resulterat i att de strickor som dnnu
inte bytt spar kommer fa hojd hastighet fran nuvarande 70 km/h till som mest 130 km/h.

Det finns dnnu ingen finansiering for byggnation av Norrbotniabanan’. Fér narvarande
pagar atgardsvalsstudier pa strackorna Luled — Boden samt Boden — Umea — Holmsund
med syfte att identifiera kapacitetsh6jande atgiarder langs befintlig strackning Det dr idag
inte klart vilka atgidrder som ska genomforas samt vilken effekt dessa kommer fa.

Vasteraspby — Umead, Botniabanan

Strackan dr 19 mil laing med ett 20-tal métesstationer och togs i full drift 2012. Banan ar
utrustad med signalsystemet ERTMS och storsta tillaitna hastighet dr 250 km/h. Passagen
genom Umed ir en trang sektor pa grund av en stor andel vindande regionaltdg som tar upp
kapacitet och ger plattformsbrist vid vissa tider p& bide Umea Ostra och Ume3 C.

17 Mars 2016
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Sundsvall — Vasteraspby, Adalsbanan

Banan ir upprustad 2011, dir gamla Adalsbanan ritats pa ett antal striickor norr om
Hiarnosand. S6der om Harndsand har befintlig bana upprustats utan négra kurvratningar,
vilket innebar att hastighetsstandarden ar relativt 14g. En jarnviagsutredning finns framtagen
for ny jarnvag Sundsvall - Hirnosand med hogre hastighet, men det ar inget som finns med i
nuvarande nationella plan.

Ett triangelspar kommer att byggas vid Bergsaker under 2017-2019 for att skapa en
direktforbindelse mellan Mittbanan och Adalsbanan, vilket kommer avlasta infarten till
Sundsvall samt ge 6kad méjlighet till omledning vid stérningar. Aven ett nytt
forbindelsespar mellan Birsta (Maland) och Tunadalssparet kommer byggas under 2018-
2021 for att mojliggora direktforbindelse s6derifran till Tunadal/Petersvik och den
planerade Sundsvalls Logistikpark. Vidare kommer Sundsvall Central byggas om till
resecentrum med bl a bredare plattformar och planskilda 6vergangar mellan sparen (klart
omkring 2020). Dessa arbeten kan komma att innebéra storningar under delar av
kommande avtalsperiod.

Plattformen i Kramfors ar idag for kort for att samtliga vagnar i nattdgen ska rymmas vid
plattform (175 m), men nuvarande operator 16ser detta genom att endast uppléta ett
begriansat antal vagnar for resandeutbyte.

Géavle — Sundsvall, Ostkustbanan

Banan utgors av enkelspar och ar hart belastad med en tét snabb- och regionaltagstrafik
samt en del godstrafik. Det finns en stor efterfrdgan fran regionerna langs Ostkustbanan att
korta restiderna och 6ka turtitheten ytterligare. Framtida dubbelsparsetapper i ny
strackning har darfor utretts som en del i detta, dar en forsta deletapp direkt soder om
Sundsvall finns finansierad i nationella planen med beriknad byggstart 2023.

2018 fardigstills tvarforbindelsen S6derhamn — Kilafors som gor det majligt att leda
godstig fran Norrland via Botnia-, Adals- och Ostkustbanan vidare séderut mot Norra
stambanan och Godsstraket genom Bergslagen samt Bergslagsbanan. Detta kommer
troligtvis pa sikt leda till 6kad 6verflyttning av godstrafik fran stambanan genom 6vre
Norrland till banorna lings kuststraket Umea - S6derhamn, sarskilt nattetid nir det finns
ledig kapacitet. Detta kan leda till fler tigmoten for nattdgen som trafikerar denna striacka
nattetid.

Uppsala — Gavle, Ostkustbanan

De tva kvarstaende enkelspérsavsnitten, Skutskar-Furuvik samt forbi gamla Uppsala,
kommer bada vara utbyggda till nasta avtalsperiod. Tidsvinsten i ren gangtid ar ca 4 min,
men det blir storre tidsvinst for en del tdg som idag far sta stilla och vinta pa motande trafik.
Strackan har en omfattande persontrafik, dar Upptégstrafiken Uppsala — Tierp - Gavle med
tata uppehall tar upp mycket kapacitet och ger 6kad risk for kappkorning av snabbare tag.
Pa striackan gér dven ett tiotal godstdg per dygn. For narvarande utreds ytterligare
forbigangsspar.

Stockholm — Uppsala

Striackan Stockholm — Uppsala ar hért belastad och nattagen har darfér pa senare ar varit
hinvisade till sniava tidsramar for avgang och ankomst. Nir Citybanan tas i drift 2017 frigors
sparkapacitet vid Stockholm C genom att pendeltagstrafiken flyttas till den nya banan under
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jord, i 6vrigt kvarstir den hoga belastningen pa linjen Stockholm — Uppsala, dir nattdgen
riskerar komma i konflikt med bl a Arlanda Express samt snabb- och regionaltigstrafiken
som héller hogre hastighet dn nattdgen och darfor kan kora ikapp. Svarigheten for nattag att
fa taglage i rusningstid beror alltsé dels pa den tata trafiken, dels pa att det finns ménga tig
som riskerar kora ikapp nattigen. Med de forutsatiningar som réder pé strackan ar
bedomningen att det kan bli svart att hitta ledigt taglage for nattdgen pa vardagsmorgnar kl
7.15-9 samt 16-18 pa vardagseftermiddagar.

Forplanerade tider i spar for banunderhall

For att skapa utrymme for regelbundet underhéllsarbete avser Trafikverket att planera in
fasta tider for underhall, s kallade servicefonster:8. Planen ar att servicefonster ska
tillampas varje gang ett underhéllskontrakt upphandlas p& nytt. Exakta tider for
servicefonstret beslutas i den arliga tdgplaneprocessen tillsammans med Trafikverkets
ovriga behov av banarbeten. PA Malmbanan avser Trafikverket att frin och med T17 ansoka
om tva timmars trafikavbrott dagtid méndag-fredag varannan vecka under var, vinter och
host, medan arbetet sommartid i huvudsak samordnas med de storre investerings- och
reinvesteringsprojekten langs strackan. Servicefonster kommer att successivt
implementeras dven pa 6vriga banor som nattdgen trafikerar i takt med att
underhallskontrakt upphandlas pa nytt.

18 Jarnvagsnatsbeskrivning 2017, bilaga 4D.
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Plattformslangder

Plattformarna langs nattégets strackning har varierande laingd, dar de flesta storre stationer
soder om Boden har en lingd pd minst 450 meter vilket motsvarar 17 vagnars tiglangd.
Maximalt antal vagnar begriansas dock till 15 vagnar pa strackan Luled — Stockholm, da
utgdngsstationerna Luled och Stockholm som mest klarar denna langd (férutsatt att taget
kors med tvé lok). Om hela taget ska fortsitta till Géteborg begriansas majlig tiglangd
normalt till 13 vagnar pa grund av kapacitetsbegransningarna pa Goéteborg C. En mdjlig
16sning for stationer med farre resenirer dar plattformen inte riacker till ar att endast stanna
med en del av vagnarna vid plattformen. 13 vagnars taglangd klarar samtliga stationer soder
om Boden forutom Kramfors, Vindeln och Jérn. Norr om Boden begrinsas tdglangden till
maximalt 12 vagnar under forutsattning att vissa vagnar far stanna utanfor plattformen pa
vissa stationer.

Driftplats Plattformslangd Maximalt antal vagnar
Narvik 317 12
Riksgransen 225 8
Katterjakk 120 4
Vassijaure 152 5
Laktatjakka 40 1
Bjorkliden 244 9
Abisko turist 293 11
Abisko 344 13
Kiruna 319 12
Gallivare 242 9
Nattavaara 177 6
Murjek 307 11
Luled 411 15
Notviken 450 17
Sunderbyn 508 19
Boden 495 18
Alvsbyn 408 15
Jorn 328 12
Bastutrask 455 17
Vindeln 245 9
Umead C 455 17
Ume3 Ostra 470 17
Nordmaling 455 17
Ornskéldsvik 465 17
Kramfors 175 6
Harnésand 455 17
Sundsvall 450 17
Hudiksvall 350 13
Séderhamn 350 13
Gavle 411 15
Uppsala 480 18
Arlanda 356 13
Stockholm?® 442/370 15/13

Tabell 5.1:1 Plattformsldngder Riksgrdnsen — Stockholm

19 Mojlig plattformsliangd vid den langsta plattformen vid spér 4 i Stockholm beror p& om det finns
behov av lokrundgang, dvs. om samma lok ska anvandas for tjanstetaget Hagalund — Stockholm.
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5.2 Storningar i trafiken

Foérseningsorsaker 2008-2015

I samband med utredningen har férseningsorsaker for tag 91/92 (Goteborg-Luled), 93/94
(Stockholm-Luled) samt 95/96 (Luled-Narvik, anslutning till 91/92) studerats.

Ungefar halften av forseningsorsakerna dterfinns inom kategorierna Jarnvagsforetag (29 %)
och Infrastruktur (21 %), vilket kan ses som en indikator pi att det &nnu finns behov av
kvalitetshojande insatser hos operator och infrastrukturhéllare.

FORSENINGSORSAKER JUNI 2008 - MAJ 2015

TAG 91,92, 93, 94, 95 SAMT 96

Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Driftledning

9% _\ 5%

Foljdorsaker

Jarnvagsforetag
35%

29%

Infrastruktur
22%

Diagram 5.2:1 Fdrseningsorsaker 2008-2015
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5.3 Fordon i nattagstrafiken

Sammanfattning

Trafikverket har idag 73 vagnar och 12 lok att tillga f6r "uthyrning” till den kommande
nattdgsupphandlingen. Hur dessa fordon kommer att erbjudas och till vilket pris, kommer
att redovisas i samband med publiceringen av forfragningsunderlaget viren 2017. Har
redovisas vilken typ av fordon som Trafikverket tillhandahaller, deras berdknade behov av
underhll och renovering under avtalstiden samt deras beriiknade livslingd. Aven om
fordonsparken ar frin 1980-talet visar berikningar att fordonens livslangd &r betydligt
langre &n till 2023 och att det idag inte foreligger ndgra omfattande renoveringsbehov.
Daremot raknar Trafikverket med att stora delar av vagnparken ska genomga en
uppfraschning och renovering under avtalstiden.

Tillhandahallande av fordon

Trafikverkets resultatenhet Fordonsresurser kommer att tillhandahé&lla fordon till den
kommande nattdgsupphandlingen, vilken typ av fordon framgér av listan nedan.

Infor en ny avtalsperiod kommer fordonens skick att sikerstéllas med en besiktning av
samtliga fordon. Detta kommer att stilla krav pa att nuvarande hyresman vidtar de atgiarder
som kravs enligt sitt d&tagande. Utifran de besiktningsprotokoll som skapas i och med detta
kommer en ny hyresman kunna bedoma hur statusen ar pa fordonen.

I samband med att forfragningsunderlaget publiceras kommer hyreskostnaden for varje
fordon att anges. I forfridgningsunderlaget kommer dven att publiceras vilka krav som
Fordonsresurser stiller pa den operator som ska hyra vagnarna i fraga om service och
underhéllsavtal. Operatoren ska redovisa en plan for hur l16pande fordonsunderhall ska
organiseras med utgangspunkt frdn de krav som foljer genom férhyrning av Trafikverkets
fordon. I det fall operatoren avser att anvinda egna fordon ska operatoren lamna
motsvarande redovisning av hur det fortlopande fordonsunderhéllet ska hanteras.

For personvagnarna ansvarar hyresmannen for allt underhall, &ven det tunga, periodiska
underhaéllet. Detta beskrivs i en underhéllsplan for personvagnar som bifogas i
forfragningsunderlaget.

Trafikverkets fordons standard

Enligt Trafikverkets resultatenhet Fordonsresurser kommer de nuvarande vagnarna och
loken att kunna ga i trafik minst fram till 2028, men viss upprustning av fordonsparken
behovs p.g.a. slitage och tekniska uppgradering. Daremot kommer inte nagra fordon att
behova skrotas p.g.a. aldersskal.
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Vilka typer av tekniska uppgraderingar som kommer att kravas ar helt beroende pé vilka
tekniska systemdelar som inte langre kommer ga att anskaffa som en reservdel. Infor varje
upprustning méste hiansyn tas till nya TSD-krav=°,

Inrullningsplan 6ver vilka fordon som gar in for upprustning kommer att tas fram i samrad
med aktuell hyresman for att minimera stérningar i trafiken.

Planerat underhall och renovering under perioden 2016 - 2023
Period 2016 — 2018:

Fordonsresurser raknar med att paborja arbetet med att se 6ver statusen pé dagens
vagnpark nir samtliga restaurangvagnar ar levererade, inriktning i mars/april 2016. De
vagnar som kommer att upprustas forst, ar troligen de fem 1:a klass sovvagnarna (WL4) och
de tjugo 2:a klass liggvagnarna (BC4). En upphandling av denna renovering kommer att ske.
Hur utgingen av en sddan upphandling blir gér inte att avgora, men planen nu &r att borja
rulla in f6r upprustning 2017/2018.

Senast dessa vagnar rustades upp var 2005 — 2007. Under denna period genomgick for

ovrigt hela vagnparken en 6versyn och renovering. Under perioden kommer teknik som
mojliggor uppkoppling till Internet att inforas.

Period 2018 — 2023:

Samtliga sittvagnar kommer att behova upprustas fraimst vad avser ytfinish och komfort.
For de tva 2:a klass sittvagnarna typ B9 utan kiosk och de tvd BFS9 med kiosk och lite férrad
kommer ocksa en uppgradering att kravas avseende ventilation och AC-systemet. De tjugo
2:a klass sovvagnarna typ WL6 kommer framst att behova fornyad korgmalning, nya
kupédorrar och uppgradering av ventilation och AC-system.

For de tolv loken modell Re6 kommer forarstolar och kompressorer att bytas ut.
Trafikverket har nyligen beslutat att uppgradera ERTMS pa Botniabanan till Baseline 3,
2019. Detta kommer att innebéra en upphandling av uppgradering av befintligt och nyligen
infort EOS3 system.

De fem 1:a klass sovvagnarna kommer dessutom att behéva uppgradering av ventilation och
AC-system men detta kommer troligen inte att ske fére 2023.

20 Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) ska gora det mojligt att framfora tdg mellan de olika
medlemslanderna i EU. Specifikationerna anger vad som kravs for att uppfylla de vésentliga krav som anges i
direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG. Dessa direktiv har slagits ihop i direktiv 2008/57/EG. De
kommande TSD:erna kommer att tas fram enligt detta direktiv. Specifikationerna delas in i olika delsystem, till
exempel trafikstyrning och signalering, infrastruktur och energi. Forsta delen av varje TSD redovisar den
lagstiftande texten for kommissionens beslut, medan den andra delen redovisar de tekniska specifikationerna.
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Period 2023 — 2028:

1:a klass sovvagnarna, WL4, kommer att behova uppgradering av ventilation och AC-system.
Eventuell ytfinish av R12, restaurangvagnar.

Fordonslista 2013 — 2018

Fordonstyp Littera Antal | Anm

Ellok ECTS Rc6 8 | Utrustade for ERTMS
Ellok Rc6 4

Sittvagn B2 10

Sittvagn B9 3

Sittvagn BF4 7 | Rullstolslyft

Sittvagn BFS9 3 | Rullstolslyft

Liggvagn BC4 20

Sovvagn WL6 20

Sovvagn wL4 5 | Rullstolslyft
Restaurangvagn | R12 5 | Helt ny inredning 2012

Tabell 5.3:1 Trafikverkets nattagsfordon

Hur kommer renoveringar och underhall att paverka tillgangen pa vagnar under
avtalstiden?

Trafikverkets resultatenhet Fordonsresurser kommer i samverkan med den kommande
operatoren att i mojligaste man planera arbeten pa vagnar for att tillgdng och behov ska
harmoniera s mycket som mojligt.

Fordonen kommer didremot inte att vara 100% tillgdngliga under hela avtalstiden, pa grund
av det forebyggande och avhjilpande underhall som krévs. Hyresmannen kommer att ha allt
ansvar vad géller underhall av personvagnar och dess komponenter i enlighet med
hyresavtal, samt det 16pande férebyggande och avhjilpande underhallet pa Re6-lok och dess
komponenter. Detta regleras ocksé i enlighet med hyresavtal. Trafikverket fordonsresurser
ansvarar for det tunga foérebyggande underhéllet pa Rc6-loken och dess komponenter.

Generellt finns det god tillgdng pa samtliga vagnstyper, sov-, ligg- och sittvagnar. Forsta
klass sovvagnar och restaurangvagnar ar dock begransade till fem vardera.
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5.4 Internet pa nattagen

Efterfrigan pa internet ombord pa nattigen ar stor. Dagens resenarer forvantar sig att de
ska kunna ringa, skicka e-post och surfa pa internet dven pa taget. Det finns idag olika
tekniker for att fa anslutning till internet pa tdg. Kopplingen mot internet ar dock ett
problem for stora delar av nattagsstrackningen, delvis eftersom mobilféretagens tackning
inte dr si bra langs de mindre jarnvagslinjerna.

Oavsett om resendrerna anvénder sitt eget internetabonnemang eller nyttjar tigets
internettjanst 4r man beroende av mdjligheterna till tackning. Resenérerna far béttre
uppkoppling via tigets internettjanst om taget ar utrustat med utvindig antenn och en
router som forstarker signalen pé ett bra sitt. Dessutom blir det betydligt billigare for
resendrerna om internet tillhandahalls gratis eller till ett 1agt pris.

Om man jamfor tickningskartor mellan olika operatorer kan man se att Telia 4r den
operator som har den bista tickningen i de norra delarna av Sverige dir tickningen ar det
storsta problemet. Telenor och Tele2 har i nuldget en samre tackning langs med
jarnvagsstrackningen i norra Sverige. De anger ddremot att de under 2016 kommer att
forbattra tackningen pa strackan Luled-Kiruna-Narvik, det dr ddremot osékert om detta
kommer att innebara en forbattring for nattdgen. Tackningen generellt 1angs nattdgets
striackning ar varierande och sdmst i Norrbottens lian och Visterbottens inland. Det mobila
nitet dr av naturliga skal framst utbyggt kring samhéllen och orter. Detta ar ett problem i
norra Sverige dar avstandet mellan orter i ménga fall ar 1dngt och jarnvigen ofta ar dragen i
vaglost land vilket medfor att tickningen ofta ar relativt bra i anslutning till orter som
nattaget passerar men ar valdigt dalig eller obefintlig mellan orter. Tackningen blir god nar
taget passerat Umead och fortsitter resan soderut langs kusten.

Flertalet av tagoperatorerna erbjuder idag internet pa sina tag med olika tekniska 16sningar.
SJ har ocksé slutit ett avtal med Telia om att bygga ut tickningen ldngs SJs taglinjer med
hjalp av basstationer.

Trafikverket har inga planer pa att installera internet p& nattdgsvagnarna inom de narmaste
aren. Eftersom det ar Trafikverket som dger vagnarna som anvénds i trafiken har inte heller
operatoren nidgon majlighet att utifran eget intresse och efterfragan 16sa denna friga. Da en
eventuell installation av internet i vagnarna ligger langre fram i tiden s& har man i nulaget
heller inte borjat undersoka vilken eller vilka tekniska 16sningar for tradlost internet som
skulle fungera bast pa nattdgen utan det ar en fraga som kommer att hanteras infor
kommande upprustningar av vagnarna. I samband med ombyggnationen av
restaurangvagnarna som fardigstills under 2016 diskuterade SJ och Trafikverket
mojligheterna att installera internet. SJ:s 6nskemaél var dock att man ska kunna anvinda
internet pa hela taget vilket var nagot som Trafikverket vid den tidpunkten inte kunde

uppfylla.

Genom att hitta en 16sning for att kunna erbjuda internet till resenérerna pa nattagen skulle
det kunna erbjudas acceptabel uppkoppling under relativt stora delar av strackan. Den tidvis
daliga tackningen gor det ddremot svart att kunna erbjuda en internetlosning till
resenirerna som fungerar med en jaimn kvalitet under hela resan vilket man i sa fall bor vara
tydlig med att informera om. For att i framtiden kunna erbjuda en stabilare 16sning kravs
ytterligare utbyggnad av master och basstationer liangs jarnvigens strackning.
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5.5 Stationsmiljoer pa strackan for nattaget:

Ménga vanthallar ar 6ppna dygnet runt och det finns darmed god mojlighet for resande med
nattdget att kunna vanta inomhus vid avgéng och ankomst. De andra vianthallarna har
oppettider anpassade efter trafiken och séledes dven nattiget. P4 ndgra orter dir nattaget
passerar sent pa natten dr dock vanthallarna stangda. Det gér heller inga anslutningsbussar
den har tiden sé det ar inte troligt att passagerare planerar att vanta nigon langre tid pa
dessa orter.

Pa de flesta storre resecentrum och stationer sa ar det gjort anpassningar for okad
anvandarvanlighet. Det finns hissar pé de flesta stationer, pd manga mindre stationer och
dér det ar ett fatal trappsteg finns det ofta ramper. Det finns ocks& motesplatser for
ledsagning pa de flesta stationer, ledsagningen bestéller resenéren i forhand.

Den information som finns tillgdnglig i dagsldget om stationsmiljoer diar nattiget stannar
redovisas i bilaga 3.

5.6 Eventuell koppling till nattagstrafik till Jamtland

I forstudien diskuteras nattagstrafiken till Jimtland, som SJ AB idag kor kommersiellt aret
runt. Redan tidigare har SJ aviserat att nattagstrafiken till Jaimtland kan komma att laggas
ner, eftersom l6nsamhet saknas. I forstudien konstateras att om SJ skulle ldgga ner trafiken
kan det finnas skail for Trafikverket att gora en insats for att sdkra tillgdngligheten, antingen
genom att avtala om nattagstrafik eller genom andra atgarder.

Hosten 2015 kom nya besked. SJ planerade att bara kora trafik till Jaimtland under
hogsisong, fraimst under skidsdsongen, totalt 9o dagar per ar. Detta giller fran april 2016.
Efter diskussioner mellan SJ och Region Jamtland har trafiken utékats nagot, till totalt 100
dagar per ar.

Redan idag finns viss samordning mellan nattagen till 6vre Norrland och Jimtland i och
med att SJ pa senare ar under lagsisong samordnat trafiken via Sundsvall. Om Trafikverket
finner tillrackliga skl for en insats for att uppratthalla nattagen till Jimtland ar det
tankbart att samordna detta med nattégstrafiken till 6vre Norrland.

Eventuella insatser kraver dock en egen utredning om férutsattningarna, dar nattag ar ett av

flera mojliga alternativ. Trafikverket har idag ett flertal avtal som péverkar tillgdngligheten i
Jamtland, bade nar det giller tig, buss och flyg.
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5.7 Persontrafik till dstra Norrbotten

Jarnviagen mellan Boden och Haparanda har genomgatt omfattande fordndringar pa senare
ar. Strackan mellan Boden och Kalix har rustats upp och mellan Kalix och Haparanda har ett
helt nytt spar byggts. Hela strackan &r elektrifierad och férsedd med det moderna
signalsystemet ERTMS (European Rail Traffic Management System), som planeras att bli
standard for hela Europa. Banan ingér i den sé kallade Botniska korridoren, som ar en
viktig led for godstransporter i Barentsregionen.

Alltsedan invigningen 2013 har diskussioner forts om persontrafik pa banan. Kommunerna
Kalix och Haparanda har tillsammans 26 000 invdnare och péa finska sidan finns Tornea och
Kemi med tillsammans 24 000 invanare. Det finns med andra ord 50 000 invanare inom
banans upptagningsomrade. En etablering av persontrafik kan i hog grad komma att bidra
till en positiv samhillsutveckling i regionen och vara till nytta f6r bide arbetsmarknad och
studier, likval som handel och besoksnéring. Hastigheten pa banan skulle gora det mojligt
att dka snabbare med tag 4n med buss mellan Haparanda och Lulea trots en omvig pa 6-7
mil. Bonuseffekter ar att det blir majligt att arbetspendla mellan Haparanda-Kalix och
Boden, samt att det blir enkelt att resa till och fran sjukhuset i Sunderbyn.

Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten och Norrtag AB planerar att starta
pendeltagstrafik pa strackan Luled-Boden under 2017, med forlingning Boden - Haparanda
under 2018. Ett nytt resecentrum planeras att byggas i Kalix och i Haparanda planeras en
anpassning av befintligt resecentrum s att omstigning mellan svenska och finska tig
underlittas.

Kalix och Haparanda kommuner har sedan tidigare framfoért 6nskemél om och pétalat
mojligheterna med att kora nattag direkt till Haparanda. Hur manga som reser till och fran
dessa kommuner med nattdgen redan idag ar svart att sdga. Eftersom det gir att resa med
buss till Lulea och dir ansluta till tdg uppnas de tillgdnglighetsforbattringar som dr mojliga
med nattéget. Det finns darfor idag inga tillganglighetsskal for att upphandla nattag till och
fran Haparanda. Trafikverket har dock ingenting att invinda mot att en kommande
nattdgsoperator sjalv viljer att kora en sddan trafik, under forutsittning att de krav som
stélls i upphandlingen uppfylls.

5.8 Internationell utveckling

Den internationella utvecklingen har studerats bade genom att en konsult, Transrail,
uppdaterat en tidigare studie som gjordes for ASJ:s2! rakning 2008 och genom egna studier
pé internet. En sammanstillning av nattdg i andra lander, i huvudsak i Europa, aterfinns
som bilaga 2.

Transrail ssmmanfattar sin rapport om nattagen i féljande punkter:

e Det finns fortfarande ett relativt omfattande nét av nattagsforbindelser i Europa.
Nitet krymper dock till f61jd av allt snabbare dagforbindelser, konkurrens fran

21 Affarsverket Statens Jarnvagar, som tidigare bl a tillhandah6ll rullande materiel till nattagstrafiken.
Verksamheten lades ner vid arsskiftet 2012/2013 och nattdgsmaterielen dverfordes till Trafikverket.
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(lagpris)flyget och p.g.a. foretagsekonomiska problem. Detta giller framforallt
Tyskland och Frankrike.

e 2008 konstaterade vi att utvecklingen alltmer gick mot veckosluts- och
sasongstrafikerade nattdgsforbindelser. Detta tycker vi stéarks av var inventering.
Det kan dven vara ett resultat av simre komfort till f6ljd av férdldrad vagnmateriel.

e Vér uppfattning 2008 var dven att nya jairnvagsbolag sannolikt skulle komma att ge
sig in pad denna marknad eller chartertdg. Exempel pa det senare har vi dock inte
funnit sdvida inte samarbetet mellan Transdev/Veolia och TrenlItalia ska ses som ett
sddant exempel.

e Neddragningarna innebér att samtliga bolag har ekonomiska problem, men fragan
om att fortsatta trafiken eller €j blir naturligtvis en fraga om mgjliga intdkter och
operativa kostnader resp. kapitalkostnader. Att neddragningarna inte ar stérre kan
bero pa att man viljer att kéra vidare med befintlig vagnmateriel, som man ej kan
avyttra. I sddant perspektiv kan man forvinta sig 6kade neddragningar framéver da
man annars méste investera i vagnparken.

o Det kan ocksa vara sa att samhaéllet stéller krav pa bibehéallen nattagstrafik. D4 NSB
2012/13 ville l4igga ned nattagsforbindelsen Oslo-Stavanger fick man nej fran
Samferdselsdepartementet.

¢ Vagnmaterielen for de europeiska nattigen ar generellt sett gammal men hade vid
inventeringen 2008 i relativt stor utstrackning rustats upp pa senare tid. 2008 fann
vi dock dven exempel pa att moderna sovvagnar av hog kvalitet kopts under de
senaste 20 aren.

o Efter 2008 finner vi nagra nysatsningar i vagnar. RZhD, den ryska statsjarnvigen,
har bestallt 200 relativt konventionella sovvagnar frdn Siemens (Graz) bl.a. for
tagen till Vasteuropa (se avsnitt 4.7). Den mest ambitidsa nysatsningen dr dock
vagnar av hog kvalitet till Caledonian, nattagen England-Skottland.

e Sammanfattningsvis ar var uppfattning efter 2014 ars inventering att
nattagstrafiken i Europa kommer att successivt minska framéver.

Transrails slutsatser stimmer vil 6verens med Trafikverkets egen genomgang. Slutsatsen att
utvecklingen alltmer gar mot veckosluts- och sisongstrafikerade nattdgsférbindelser
bekriftas av att ett flertal lander har nattagstrackor som endast trafikeras under vissa delar
av aret da det ar hogsidsong. Detta dr en trend som ytterligare verkar ha stiarkts. Det ar dven
vanligt att man pd samma tagstriacka kan resa med bade dag- och nattag.

Slutsatsen att vagnmaterielen for de europeiska nattagen generellt sett 4r gammal men har i
relativt stor utstrackning rustats upp pa senare tid bekriftas vid genomgéangen av att
nattagstrafiken. Trenhotel Domestic som RENFE kor i Spanien har tdgvagnar med hog
standard. I USA ar ocksa standarden pa hytter, vagnar och service hog. I flera fall ndr man
reser i liggvagn med nattdgen i USA ingédr maltider i priset och man har 4ven kommit langt i
den tekniska utvecklingen p4 tdgen. Aven i Kroatien har man nyligen fardigstillt en
modernisering av bade jarnvagar och tag.
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5.9 Synpunkter fran nuvarande och tidigare operatorer

I samband med utredningen har framtida nattagstrafik diskuterats med bade nuvarande
operator, SJ Norrlandstig AB (SJ), och de operatorer som tidigare kort nattag, Snalltaget,
som &r ett dotterbolag till Transdev Sverige AB, tidigare Veolia, samt Svenska Tadgkompaniet
AB (Tagkompaniet). Avsikten med diskussionerna har varit att fi in generella synpunkter pa
hur trafiken bor utformas i kommande avtal, hur kraven bor stéllas pd operatéren och vilka
forutsattningar som skulle gora trafiken mer intressant for dem.

Nar det giller framtiden for nattdgen anser operatorerna att det ar en friga for samhéllet.
Det gar inte att kora nattdgen pa sina egna meriter, moéjligen med avskriven materiel under
hogsdsong. Men det gr inte att gora négra reinvesteringar eller nya vagnar utifran detta.
Nattagstrafiken ar oerhort starkt sasongsbetonad.

En av operatorerna gor en lite vidare utblick och konstaterar att trenden varierar i Europa,
tyska jarnvigen lagger ner nattdgen, men i Centraleuropa vill de ha kvar nattagen.
Konkurrens finns fran snabbtig, men dnnu mer fran lagprisflyg. Det behdvs ocksé ett
engagemang att utveckla nattagen, ingen utveckling har skett pa 20-30 ir.

Nar det giller antalet nattég ar asikterna lite olika. En av operatorerna anser att tva nattag
ar nodvandigt till 6vre Norrland dven i framtiden, aret runt. Ett nattig skulle inte ge nagra
storre besparingar, bara vissa kostnader for rorligt underhall, el och infrastrukturavgift.
Planeringen av fordon och personal blir problem med bara ett tig.

Ovriga operatorer anser att iven antal tdg kan anpassas efter efterfrigan, men en losning
med minimikrav pa ett tdg méste kombineras med tillgdng pa fordon for hogsdsongen. Det
blir lattare om tagen kan anvindas till annat under lagsasong. Personalvariationen kan 16sas
med varierande arbetstid, 1dnga avstaimningsperioder och sisongsanstillda. Det innebar
ocksa att det mesta av vagnmaterielen skulle behovas dven med farre tag. Det kan ge andra
fordelar som langre tid for underhall, reserver vid storningar och méjlighet att byta tag i
stillet for att vinda dem pé kort tid, vilket ger battre kvalitet.

Om det bara skulle bli ett tag finns det lite olika syn pa hur det skulle ldggas upp. En av
operatorerna ser det i forsta hand som en angeldgenhet for Norrbotten, tiderna bor anpassas
till detta. En annan operator ser for trafik aret runt i forsta hand behovet av tdg Goteborg-
Lulea (dagens tag 91/92), det andra tagparet (93/94) bor i sa fall kéras under sommaren
plus som turisttag som chartertrafik. Tag 91/92 ar enligt en av operatérerna inte s langt
ifrdn att kunna g helt kommersiellt. Ett minskat utbud gor att man forlorar en del
resendrer, men det blir i stéillet vilbelagt i det resterande taget. De anser inte heller att det
skulle ge sa stora kostnader for att koppla pa vagnar till det enda taget vid behov, exempelvis
i Umea.

En av operatorerna ser ocksd en majlighet i att mata regionaltégstrafik till Kiruna i Boden,
atminstone om operatoren ar densamma for bada systemen. Bara under hogtrafik behover
nattagen gé till Kiruna. En annan operator har liknande asikter. De tror inte att byte i Boden
avskracker sarskilt manga, det kan t o m kidnnas skont att byta till ett dagtag fran sovkupén.
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En av operatorerna lade inget anbud forra gangen. Den direkta orsaken var att hela risken
for héjningen av infrastrukturavgifterna lades pa operatoren, samtidigt som ingen kunde
svara pa hur stora de skulle bli. Med en rimlig spridning av riskerna blir det mer intressant.
En annan av operatorerna framfor liknande asikter, alla risker ger dyrare anbud. Nér det
giller trafikeringsavgifter och drivstrom har operatéren ingen paverkansmdajlighet alls.

Operatorerna anser generellt att Trafikverket inte ska styra for mycket i upphandlingen, det
ligger i operatorens intresse att trafiken blir attraktiv for s manga som mojligt. En av
operatorerna framfor ocksa att anbudsutvirderingen bor innefatta kvalitet.

En av operatorerna anser att nuvarande tigmateriel visserligen kan rulla vidare 10 ér till,
men att vagnarna borde borja bytas ut nu. Det 4r inte nagon attraktiv produkt och den
tekniska livslangden borjar vara uppnidd. Om staten kan garantera anvindningen dven i
nasta avtal blir det majligt att ta in nya vagnar ett par ar in i avtalsperioden. Men avtalen
behover ocksa vara langre &n idag for att det ska vara mojligt, gdrna 10 ar.

Har har en annan av operatorerna en radikalt annorlunda asikt. De anser att det inte gar att
bygga sa palitliga vagnar igen, som klarar de stora variationerna i kyla och virme. Det skulle
kravas att konstruera en helt ny vagn for att klara kraven. Om man trots detta ska sétta in ny
materiel ar det bittre att det gors under ett pagdende avtal 4n med en ny operator, som har
nog med att komma igdng med trafiken.

Operatorerna ar 6verens om att lok och vagn har stora férdelar for nattagen. En av
operatOrerna siger t o m att motorvagnar egentligen generellt en idiotisk utveckling, vid
kapacitetsbrist kravs det ett fordon till. Loktég ger flexibilitet och det ar enklare att klara
problem, det 4r bara att hinga av en vagn. Lok och vagn ar ocksa enkelt att anpassa efter
efterfrigan. En av operatorerna framfor att i ett framtida nattag borde det vara antingen
sovmdjlighet eller vilfatoljer. Tva av operatorerna framfor ocksé att dubbeldéckare inte ar
négon bra idé for framtiden.

Nar det giller avtalens langd ar operatorerna ganska overens. De efterlyser langre avtal, eller
atminstone inte kortare &n idag. En av operatdrerna vill ha en fordubbling mot dagens fem
ar. Det tar tid att komma igdng med trafiken, om den sen ska utvecklas kravs det négra ar
for att det ska vara 1ont. Ett langre avtal kan darmed ge ett béttre pris och hogre kvalitet. Om
det ar riktigt 1dnga avtal kan man ha mekanismer for att kunna avsluta tidigare om
forutsattningarna éndras.

Nuvarande operator, SJ, siger att samarbetet med Marknadsgruppen fungerat jiattebra
sedan Swedish Lapland tagit hand om det. Ovriga operatorer har ingen erfarenhet av
Marknadsgruppen men &r positiva till samarbete med regionen och dess turistniring.
Snilltaget har bra samarbete med turistniringen i Jimtland, dar de kor nattag idag under
turistsasongen.

Av naturliga skal, eftersom de bedriver trafiken idag, har SJ 1amnat mer synpunkter som ar
direkt kopplade till hur nattagstrafiken fungerar nu. Begréansningen i antal vagnar, sarskilt
till Goteborg, ar ett problem som begriansar kapacitet och 16nsamhet. Idag gar det bara att
kora med 13 vagnar fran Goteborg. Alla dagar utom 100 ricker 13 vagnar, men de 100
dagarna skulle gora mycket for kapacitet och 16nsamhet. Dagens situation med en
sdckstation i Kiruna ar ett problem som behover tas bort, inte permanentas. Som en tillfillig
16sning skulle det ga att stanna i Kirunavaara, en temporér triaplattform skulle fungera.

Alla ar 6verens om att det 4r nodvandigt med internet i tigen och ser det inte som nagra
stora problem eller kostnader med tekniken i vagnarna under forutsattning att det finns
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internettickning. Kopplingen mot internet ar dock problem for stora delar av strackan for
nattagen.
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6. Kommersiella forutsattningar

I den utredning som Rikstrafiken utférde 2010 infér upphandling av nuvarande avtal
konstaterades att det borde gé att kora trafiken helt kommersiellt under hégsésong, framst
sommartid. En konsultrapport fran Transrail hade t o m, atminstone teoretiskt, sett det som
mojligt att kora nattagstrafiken helt kommersiellt, under férutsiattning att den minskades till
ett tig i vardera riktningen och dessutom inskranktes till att enbart kora till Luled i norr. D&
fanns dven konkurrerande nattagstrafik under hégsasongen pa sommaren.

Sedan dess har resandet minskat ytterligare med mer dn 100 000 resor per ar t o m 2014
(aven om resandet 6kat under 2015), och den konkurrerande sommartrafiken har upphort.

Trafikverket bedomer att trafiken under hogsasong fortfarande har en relativt god
Ionsamhet, men att det under stora delar av aret inte finns det resandeflode som skulle
kravas for att uppna l6nsamhet.

For att komplicera det ytterligare kravs det tillgdng till en omfattande flotta av
jarnvagsfordon for att kunna bedriva trafiken. Kostnaden fér nuvarande, relativt gamla
fordon, ar forhallandevis 1ag och det ar inte sannolikt att ndgon tagoperator skulle ta risken
att képa in nya fordon till en trafik med allt mindre resande och behov av stora tillskott f6r
att ga runt. Detsamma géller fordonsuthyrare. Enligt Transrails rapport visar
fordonsuthyrarna inte nigot storre intresse for att erbjuda fordon ens om anvindningen
garanteras under fordonens livstid. Det minskade resandet i den aktuella trafiken och den
fortsatta neddragningen av nattagstrafik i omvérlden har sannolikt inte 6kat intresset.
Dagens l6sning med att staten erbjuder fordonen forefaller vara den enda majliga under
overskadlig framtid.

Trafikverket betalar i nuvarande avtal 6ver 100 MKkr per ar for trafiken. Den totala
kostnaden bedoms vara i storleksordningen 300-400 Mkr per ar. Trafikverket har tidigare,
infor det nya avtalet och diskussionerna med marknadsgruppen, gjort bedémningen att det
skulle krivas i storleksordningen 200 000 resor ytterligare per ar for att uppna full
kostnadstickning med tva turer i vardera riktningen. Aven om resandet 6kat under 2015
ligger det and4 nagot under den niva som géllde infor det nuvarande avtalet och har under
2013 och 2014 legat dnnu lagre. Med dessa nivaer for resandet minskar moéjligheten att kora
kommersiellt 4n mer jamfort med tidigare bedomning.

Trafikverket bedomer att en kommersiell trafik skulle krava ett helt annat uppldagg, med
betoning pa trafik under hogsiasong, frimst sommaren men dven under varvintern, och
minskning av trafiken daremellan. Ett tig i vardera riktningen under lagsdsong med trafik
bara vissa dagar skulle eventuellt kunna ge 16nsamhet. Samtidigt forsvinner de
tillganglighetsvinster som kan uppnas med nattdgen om det inte finns resmojlighet varje dag
och darmed motivet for staten att uppréatthalla trafiken. Dessutom maste staten dven
fortsittningsvis erbjuda fordon till operatéren. Nya fordon skulle dock knappast vara
mojligt att finansiera.
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7. Avstamning mot Trafikverkets villkor for
trafikavtal

En del av resandet ar eller kommer att vara interregionalt

Nistan allt resande ar interregionalt med nattdgen. Enligt resvaneundersokningen ar 94
procent av alla resor interregionala resor22 som inte ar frekvent pendling. Det motsvarar 96
procent av antalet personkilometer. Villkoret dr uppfyllt.

Trafiken uppratthalls inte eller ska inte uppratthallas av regional
kollektivtrafikmyndighet

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har ansvar for trafiken inom ett lan.
Nattégstrafiken gar genom storre delen av landet och passerar nio lan. Darfor ar
nattdgstrafiken inget ansvar for regionala kollektivtrafikmyndigheter. Villkoret ar uppfylit.

Resandet &ar inte av karaktaren frekvent pendling

Av resvaneundersokningen framgar att endast en marginell andel av resandet, mindre &n en
procent, ar frekvent pendling. Villkoret ar uppfyllt.

Prioritering mot andra insatser

Trafikverket har 2015 tagit fram en nationell behovsanalys, dar samtliga trafikavtal
analyseras utifran vilka tillganglighetseffekter de ger. Analysen visar att nattaget till Gvre
Norrland ger stora tillgdnglighetseffekter, men &ven en forhéllandevis hog kostnad.
Slutsatsen ar att ingenting talar emot att nattaget ska vara en insats som i fortsatt beredning
ska prioriteras mot andra mojliga atgarder.

Resenarerna ska sta for en del av kostnaderna for trafiken

Trafikverket stiller krav pa en kostnadstidckningsgrad pa minst 20 procent for linjen. I ett
avtal direkt med operator har Trafikverket ingen exakt kunskap om kostnader och intidkter
for trafiken. Operatoren ger ett anbud dar de anger vad de vill ha for att kora trafiken.
Ut6ver den avtalade ersittningen tar operatoren hand om biljettintdkterna men tar dven
risken for att biljettintdkterna tillsammans med ersittningen inte racker till for att tacka
kostnaderna. Den totala kostnaden for trafiken ar i storleksordningen 300-400 MKkr per é&r.
Trafikverket betalar ca 100 Mkr per ar for trafiken, vilket skulle innebéra att
biljettintdkterna star for ca 60-70 procent av den totala kostnaden. Villkoret dr darmed

uppfyllt.

Kostnader for trafiken ryms inom Trafikverkets anslag for trafikavtal

Trafikverket har ett anslag for avtal om interregional kollektivtrafik som for 2015 ar 831
Mkr. Nattégstrafiken kostar drygt 100 Mkr per ar i nu géllande avtal. Denna kostnad ska
stillas mot kostnader for andra prioriterade atgarder i den fortsatta beredningen.

22 Enligt Trafikverkets definition ska en interregional resa vara minst 100 km lang och passera minst
en lansgrans eller minst tvd kommungranser.
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8. Avstamning mot transportpolitiska mal

Sammanfattning

Nattdgen bidrar till de transportpolitiska méalen pa flera sétt. Uppenbart dr att de bidrar till
funktionsmaélet tillgénglighet, bade okad tillganglighet till interregionala resmal och
resmojligheter i 6vrigt langs en 1dng jarnvagsstrackning som téacker en stor del av landet.

Nattigen bidrar till naringslivets transporter, framst for turistnaringen. Tag ar ocksa ett
transportmedel som ger mindre miljépaverkan dn andra trafikslag.

Resor for funktionshindrade har mojliggjorts sé langt som varit mojligt med befintligt
vagnmateriel.

Inledning

Foljande avsnitt svarar for att avgora hur nattagstrafiken forhaller sig till de
transportpolitiska mal som styr inriktningen for Trafikverkets verksamhet.

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal som bryts ner i tva styrande mal,
funktionsmaélet och hinsynsmaélet. Som utgingspunkt for hur arbetet med att uppnéa de
transportpolitiska malen ska ske finns ett antal vigledande principer:

e Kunderna ska ges stor valfrihet att bestimma hur de vill resa och hur en transport
ska utforas.

e Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former.
¢ Samverkan mellan olika trafikslag ska framjas.
e Konkurrens mellan olika trafikutévare och transportalternativ ska framjas.

e Trafikens samhillsekonomiska kostnader ska vara en utgédngspunkt nar
transportpolitiska styrmedel utformas (Prop 2008/09:93 s. 8, Prop 2008/09:93
5.59).

Transportpolitikens overgripande mal
Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
till medborgarna och néaringslivet i hela landet (prop 2008/09:93, s 14).

Funktionsmalet
Funktionsmalet ar tillganglighet och kan definieras som den latthet med vilken

medborgare, niaringsliv och offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter
som de har behov av,
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Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Det ar funktionsmalet om grundléggande tillganglighet som ar centralt for Trafikverkets
avtal om interregional kollektiv persontrafik. For att uppfylla funktionsmaélet har f6ljande
preciseringar tagits fram,

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Enligt proposition 2008/09:93 “behdver medborgarnas resor vara tillforlitliga i den mening
att det ska ga att lita pa vad de ansvariga for de olika delarna av transportsystemet har
utlovat, exempelvis att tdget kommer i ritt tid”. Ser man till marknadsundersokningen som
gjorts finns det ett visst missngje kring tidhallningen, 2015 &r 70 procent ngjda med
tidhallningen, det har sjunkit fran 2013 da 84 procent var ngjda med tidhallningen. Det ar
dock en klar majoritet som ar néjda. I proposition 2008/09:93 star det dven att en
transport bor utforas med den kvalitet som transportéren utlovat.
Marknadsundersékningen visar att helhetsintrycket for resan ar 6vergripande positivt med
cirka 70 procent som svarar att de dr ngjda. Men hur njda resenirerna ar varierar for olika
faktorer, se dven avsnitt 3.10. Gillande den upplevda standarden finns det manga som ar
missndjda Gver exempelvis stidningen, utbudet pa mat och att det saknas WIFI eller att
WIFI fungerar déligt. Betraffande internetuppkoppling, se dven avsnitt 5.4.

“Trygghet dr ett begrepp som fangar manniskors upplevelse av risk” (prop. 2008/09:93).
Nir resendrerna i marknadsundersokningen fatt besvara frigan om de upplever att det
kinns tryggt och sikert att resa med taget sa svarar 6ver 80 procent att de dr néjda. Andelen
kvinnor som svarat att de dr néjda ar hogre dn andelen mén, bade pa nattiget mellan
Stockholm och Luled samt Goteborg och Lulea.

“Resendren behdver kdnna att resealternativet dr bekvamt for att det ska bli attraktivt och
utnyttjas” (prop. 2008/09:93). Vad giller komforten pa taget svarar 69 procent att de ar
nojda med bekvamlighet och temperatur pa taget. 16 procent ar missndjda. De flesta
namner det som en atgérd for forbattring. Att platserna inte ar bekvdma och att kuddarna
behover bytas ut till exempel. Skulle bekvamligheten forbattras sé skulle manga bli néjdare
med sin tagresa.
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Kvaliteten for niringslivets transporter forbittras och stiarker den
internationella konkurrenskraften.

“Ett vil fungerande transportsystem ar en grundlaggande forutsittning for naringslivets
mojligheter att driva och utveckla sin verksamhet” (prop. 2008/09:93). For nattiget ror
detta framst turismen i 6vre Norrland. Nattigets betydelse ar da framst att transportera
turister till orter i fjdllen och i begransad omfattning for tjinsteresor. Nattéget ar ett
alternativ till flyget for bade turistresor och tjansteresor. Turismen i 6vre Norrland skulle ha
svart att fortsitta utvecklas om mdgjligheten till att transportera sig till anldggningarna
begrinsas.

Tillgingligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra linder.

“For att ta till vara utvecklingskraften i alla delar av landet beh6vs en god tillgdnglighet och
res- och transportmdjligheter som ar anpassade efter lokala och regionala forutsattningar
[...] Landsbygden med dess manga resurser, har stor betydelse f6r svensk ekonomi och
nyttan av ett vil fungerande transportsystem som ger olika landsbygder mojlighet till goda
kommunikationer dr en vasentlig del i regeringens arbete med att starka landsbygdens
utvecklingskraft. Tillgangligheten inom och mellan regioner maste forbattras och
forutsattningarna for hallbar regionforstoring och/eller regionintegrering starkas” (prop
2008/09:93, s 22-23).

Nattdgen bidrar till detta pa flera olika sitt,
o Det okar tillgangligheten (se avsnitt 4.1).

e Nattéget ger en mojlighet som ar anpassad efter lokala och regionala forutsattningar
i och med att det tacker ldnga avstdnd och ménga orter som saknar alternativa
resmojligheter for sa 1dnga strackor.

e Okar tillgingligheten i landsbygden. Det gar genom en stor del av landet och binder
samman manga regioner vilket ger landsbygden mdjlighet till goda
kommunikationer.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jaimstillt samhiille.

Trafikverket arbetar for att na ett jamstallt samhalle genom att arbeta mot de
transportpolitiska malen. Inga specifika atgarder har beslutats for att nattagstrafiken ska
goras mer jamstilld men nattdgstrafiken innefattar inte heller aspekter som skulle kunna
motverka malet om ett jamstallt samhélle.

”Anviandningen av transportsystemet avspeglar de skillnader mellan konen som idag finns i

samhillet i stort. Exempelvis gor fler kvinnor fler inképsresor och fritidsresor medan
mannen gor fler arbetsresor och tjansteresor [...] Rddande konsmonster innebér att kvinnor
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och mén i samma livsfas och liknande social situation ofta har olika villkor” (prop.
2008/09:93).

Detta stammer 6verens med nattagets resendrer dar marknadsundersokningar visar att det
ar fler kvinnor som reser for privat-och/eller fritidsresa. Fler man gor arbetsresor och
pendlar till och fran arbetet. Férdelningen av kvinnor och min som reser med nattéget ar
valdigt jAmn och ligger nira 50 procent. Marknadsundersokningar som gjorts visar att
antalet kvinnor som reser med nattéget har 6kat de senaste aren, 2013 var det 51 procent
kvinnor pa striackan mellan G6teborg och Luleé och 52 procent pa strickan mellan
Stockholm och Luled. Ar 2015 dr det 59 procent, respektive 53 procent.
Marknadsundersokningarna visar ocksé att fler kvinnor &n mén upplever att nattaget kanns
tryggt och sikert, 86 procent av kvinnorna och 82 procent av miannen ar 2015.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvindbart for personer med
funktionsnedsittning.

Enligt lagen om handikappanpassad kollektivirafik (1979:558) ska kollektivtrafik nir den
planeras och genomfors beakta funktionshindrades sirskilda behov. Regeringen har tagit
fram en strategi for genomférande av funktionshinderpolitiken som géller frén 2011 och
2016. Strategin géller for flertalet sektorer i samhallet, bland annat transportpolitiken. Mélet
ar att transportsystemet utformas si att det dr anvandbart for personer med
funktionsnedsattning. Trafikverket har inom strategin fatt i uppdrag (s dven
Transportstyrelsen och Sjofartsverket) att arbeta enligt ett antal formulerade delmél under
perioden for strategin. Ett av delmaélen ar att "andelen personer med funktionsnedséttning
som upplever att de har mojlighet att anvinda transportsystemet ska oka”.

Trafikverket stiller krav pa att nattaget ska vara tillgdngligt for personer med
funktionshinder. I géillande avtal for nattagstrafiken (2013-2018) stills inom avtalet féljande
krav pa operatoren,

e Varje tdg ska ha kupé och toalettutrymme som &r avpassade for funktionshindrade

o Information till synskadade och horselskadade ska sarskilt beaktas.

e Ansvara for att pastigning pa fordonet fran perrongen eller hallplatsen och
avstigning fran fordonet till perrongen och hallplatsen fungerar.

e Samverka med ansvarig for berorda stationer och héllplatser for att sikerstilla
tillganglighet for personer med funktionshinder.

e Som avlamnande operator ansvara for att bytet till anslutande tag oavsett operator
kan ske pé ett for kunden tryggt och sikert sitt och

o Sikerstilla att information under resan ar tillganglig for alla.
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P& nattdgen finns det rullstolslyft till vissa sittvagnar (i vagnsianden) samt i forstaklass -
sovvagnarna. I forstaklass-vagnarna finns det en kupé dar det ar mojligt att komma in med
rullstol av inte alltfér stor modell. I anslutning till rullstolslyften finns det en sarskild
handikappkupé som &ar anpassad for rullstol. Horslinga eller displayer med information
finns inte pé nattigen. Information ges via hégtalarupprop.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljéer okar.

Trafikverket stiller vissa krav pé trafikupplaggen i ett led att bidra till funktionsmaélet. Ett av
dessa krav adr att barn 6ver sex ar ska kunna resa sjalva. Nagra sirskilda krav pa detta
omréde har dock inte stéllts inom nattagstrafiken. Vad det dr som avgor om ett barn Gver
sex ar kan resa ensam med nattaget &r inte heller definierat. Det skulle troligtvis kravas
personlig ledsagning och assistans fran personalen ombord, en service som inte finns i
dagsléget. Att resa Over natten ar ocksé en lang tid for ett barn att vara ensamt. Krav pa att
barn ska kunna resa ensamma ar darfor inte relevant i nattdgstrafiken, mojligen kan detta
ordnas i dagtagstrafik. Alternativet att foredra for barn som reser sjilva ar att flyga, da det
finns sirskild service och assistans for andamaélet.

Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbittras.

Med nattaget som fardsatt, en sa ldng stracka som erbjuds, ges goda forutsittningar att vilja
att resa med kollektivirafik. Gang och cykel som fardsatt ar for nattagstrafiken inte relevant
da det ar for 1anga avstand. Det finns ingen mojlighet att ta med cykel pa nattaget sa lange
den inte ar hopvikbar.

Att resa med kollektivtrafik ger manga positiva effekter for samhillet, exempelvis minskad
klimatpéverkan. "Transportpolitiken ska uppmuntra till att gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgdngliga”. P4 landsbygden handlar det mest om att ge invanarna ett alternativ till
personbil, darfor behovs ocksé en vil fungerande samordning av olika sorters kollektivirafik
for att skapa tillganglighet (prop. 2008/09:93). Nattéget ar ett alternativ till personbilen
som annars av manga kan anses vara det enda majliga firdmedlet i 6vre Norrland. Ett krav
som stélls for att ytterligare bidra till funktionsmalet dr att trafikupplédgget (nattagstrafiken i
det har fallet), for att forbattra forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, bor ansluta till
storre bytespunkter i kommunhuvudorter. Nattiget ansluter i bland annat G6teborg C,
Stockholm C, Gavle, Sundsvall, Ume4, Luled, Kiruna. For att 1dsa mer om mdojliga
anslutningar se bilaga 4.

Hansynsmalet

Hinsynsmalet ar sakerhet, miljo och hilsa och lyder,
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska

dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmdlen uppnds och
att okad hdlsa uppnads.
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For att uppfylla hdnsynsmalet har ett antal preciseringar tagits fram. For jairnvigen géller
foljande:

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomrédet minskar
fortlopande.

Europeiska och svenska lagar och forordningar for sikerhet ska foljas. Transportstyrelsen
har till uppgift att bedriva tillsyn, utforma foreskrifter, utfarda tillstdnd for jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare och auktorisation samt att godkdnna fordon, materiel och tekniska
system som ingér i jirnvagssystemet och har sidkerhetspaverkan (prop. 2008/09:93).

I nuvarande nattégsavtal ligger sdkerhetsansvaret for nattaget pa operatoren. Operatoren
ska uppfylla samtliga vid var tid gillande myndighetskrav. Trafiksikerheten ska ges hogsta
prioritet i alla beslut som kan inverka pa resenirernas sikerhet. Operatoren ska ocksa
ansvara for forebyggande atgarder for att forhindra olyckor.

Miljé och Klimat
Flera av preciseringarna inom hansynsmalet ror miljo och klimat, en redogorelse for
samtliga preciseringar foljer darmed i ett sammanfattande avsnitt.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begrdnsad klimatpdverkan néas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila branslen.

e Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som 4r oberoende av fossila brinslen.
e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nés och till minskad ohélsa.

e Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér transportsystemets utveckling ar av
stor betydelse.

Jarnvagen star for en mycket liten del av de utslapp av koldioxid som kommer fran Sveriges
inrikestransporter. Nattagstrafiken som alternativ till personbil eller flyg bidrar darmed till
att uppfylla hansynsmalet. Personbilstrafiken star for den storsta delen. Ar 2013 slippte
samtliga transporter (person- och godstrafik) pa jarnvig totalt ut 56 ooo ton CO2-
ekvivalenter, inrikesflyg 526 000 ton och personbilstrafiken 10 753 000 ton
(Naturvardsverket.se). Det som ar avgorande for vilka utslapp nattagstrafiken har ar vilken
el som driver tdgen. SJ (som idag opererar nattagen) skriver pa sin hemsida att de sedan
1994 anvant 100 procent fornyelsebar el for att driva sina tag (sj.se).

I propositionen (2008/09:93) konstateras det att det méste vara latt for resenéarer att vilja
de klimateffektiva alternativen. Nattaget méaste goras attraktivare for att det ska bli littare
for fler att vélja nattiget framfor andra alternativ. I dagsldget anser manga av nattagets
resendrer att biljetterna ar for dyra och att det ar svart att lita pa att tdget kommer fram i tid.
I marknadsundersokningen som genomfordes 2015 pa nattaget svarade 22 procent av
resendrerna att de viljer att resa med nattéget for att det ar miljovanligt. Det ar siledes den
framsta anledningen till att man véljer nattaget. Det har dock inte blivit fler som valjer
nattaget av den orsaken, 2013 var det ocksé 22 procent. Att andelen inte 6kat trots den hoga
klimatmedvetenheten i Sverige ar nagot forvianande. Enligt en rapport som gjorts i uppdrag
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t23 uppger 79 procent att de ser sig sjilva som klimatmedvetna. Priset pa

at Naturvardsverke
tagbiljetterna ar i manga fall jimforbara med flygbiljetter och tillsammans med
tidsbesparingen som flyget innebar ar nattdget som klimatvénligt alternativ inte nog
attraktivt. I samma rapport frin Naturvirdsverket var det 76 procent ar 2008 som svarade
att de viljer tag istillet for flyg om mojligt (for att minska klimatpaverkande utsliapp). Ar

2015 4r siffran nere pa 43 procent.

Miljo- och klimateffekter av dagens trafik
Att forsoka uppskatta koldioxidutslappen for att ersitta en resa med nattiget for ett annat
fardmedel ar inte enkelt och innebir att hdnsyn maste tas till en rad olika faktorer.

Foljande gor darfor inte forsoket till att ge ett fullvardigt svar pa hur stora koldioxidutslapp
en hypotetisk nedlaggning av nattaget skulle generera. Dock gors en beskrivning av hur stor
en 6kning skulle kunna bli. Detta for att visa pa att om maojligheten till att resa med nattiget
forsvinner s kommer resandet med andra firdmedel 6ka. Eftersom téget innebar mycket
laga utslapp i jaimforelse med andra firdmedel, s kan man dra slutsatsen att utsldppen
troligtvis kommer 6ka.

Da det inte gors nagon uppskattning av hur passagerarna férdelas pa aret och nir de skulle
inrymmas i befintlig tag, buss, och flygtrafik sa gar det inte heller att uppskatta om och i s
fall hur méanga extrainsatta turer av flyg eller buss en nedldggning skulle kunna generera.
Det ar siledes mycket svart att avgora vilken 6kning av utslapp det genererar men ként ar
att passagerare skulle framst vilja flyg och bil om nattiget inte fanns. Detta skulle sikerligen
innebdra ckade utslapp totalt sett

Trafikverket leder en myndighetsgemensam arbetsgrupp (ASEK) for samhéillsekonomiska
kalkyl- och analysmetoder. I gruppen finns representanter fran ett flertal myndigheter,
bland andra Naturvardsverket och Transportstyrelsen. Inom ASEK har det tagits fram
riktvarden for utsldapp av olika vixthusgaser och partiklar fran olika fairdmedel som anvénds
vid framtagandet av olika samhillsekonomiska analyser. For att visa pa vad en hypotetisk
nedlaggning av nattaget skulle kunna innebara i form av 6kade utsliapp anvinds dessa
varden i ett rdkneexempel.

Utslapp i gram per Eldrivet tg (antaget | Bil (utslapp pd | Landsvéigsbuss
fordonskilometer el fran fornyelsebara | landsbygd) (utslapp pa
(emissionsfaktorer ar 2012) | killor) landsbygd)
CO2 (fossila avgaser) 0 180 600
HC (kolvaten) 0 0,28 0,16
NOx (kvaveoxider) 0 0,22 4,50
Partiklar o} 0,0028 0,0735

Tabell 8:1 Emissioner franolika transportslag
Killa: Trafikverket (underlag ASEK 6.0)

23 Naturvardsverket via WSP. (2015). Allmanheten och klimatforandringen 2015. Rapport utford av
WSP.
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Enligt Trafikverkets riktvarden for koldioxidutslapp for en bil som kor pé ren bensin (alltsa
inte utblandad med nagot annat drivmedel) s& dr genomsnittsutslappen pa landsbygd 180
gram/fordonskilometer. Raknar man pé en genomsnittlig beldggningsgrad om 2,2
passagerare sa blir utslappen cirka 39 kg koldioxid per person.

Skulle resendrerna som idag reser med nattéget inte ha mojlighet till det och istéllet ta bilen,
vilket 29 procent av de tillfrdgade i resvaneunders6kningen svarar att de skulle om nattéget
inte fanns, sa skulle det sannolikt innebira 6kade koldioxidutslapp. Det ar inte troligt att en
person skulle kora bil mellan exempelvis Stockholm och Kiruna men for en kortare stricka,
exempelvis Riksgrinsen till Luled skulle en resenir rimligtvis ta bilen. Strickan att kora bil
ar da cirka 475 kilometer. Riknar man att 14 000 personer kor bil den har strackan istéllet
for att ta nattaget innebar det utslapp pé cirka 546 ton koldioxid. Det berdknas pa att antalet
pa- och avstigande mellan Bastutréask och Boden kor upp till Narvik, Kiruna, Gillivare eller
narliggande orter. Strackan som riaknas pa ar dock 475 km.

Enligt Naturvardsverkets rapportering av utslapp av vixthusgaser stod inrikesflyget ar 2013
for 526 000 ton koldioxidekvivalenter. I resvaneundersokningen framkommer det att 38
procent av resenirerna hade valt att flyga om nattaget inte fanns tillgdngligt. Att f6rsoka
bilda sig en uppfattning om flygets koldioxidutslapp ar darfor ocksa relevant.

Eftersom berdkningar pa flyg inte gors i samma detaljeringsgrad och lika omfattande som pa
vag och jarnvag hos Trafikverket sd anvinds, for nedanstdende exempel, en kalkylator som
tillhandahalls av International Civil Aviation Organization (ICAQO). Transportstyrelsen
hénvisar dven till denna modell (for att man ska kunna rikna ut sina utslapp for resor som
gors med flyg) dé de inte har nagon egen kalkylator.

En genomsnittsresa for nattigets resenirer dr 9o1 km. Mellan Kiruna och Stockholm ar det
955 km fagelvigen, vilket gor den strackan lamplig att anvinda som exempel for om
nattagsresenirerna istéllet skulle flyga samma stricka. ICAO:s kalkylator raknar ut en
persons koldioxidutslapp baserat pa genomsnittsdata for en viss resa, exempelvis Stockholm
till Kiruna. Data som kalkylatorn utgar ifran ar vilket plan som ofta anvinds pa strackan,
hur mycket brénsle det planet forbrukar, hur manga passagerare planet kan bara samt
vilken genomsnittlig beliggningsgrad den aktuella turen har. Aven SAS har en
miljokalkylator dar man kan rikna pa samma stricka, i den redovisas dven
beldggningsgraden som riknas ut som genomsnitt for den specifika strackan. I fallet
Stockholm — Kiruna beriaknas antalet stolar till 120 och beldggningsgraden till 71,6 procent.
Per person blir koldioxidutsldppen for striackan 113 kg koldioxid. ICAO:s kalkylator ger ett
resultat pa 106,47 kg koldioxid men antalet stolar berdknas di vara 153 stycken.

Koldioxidutslapp och luftfdroreningar flyg mellan Stockholm Arlanda — Kiruna

Utslapp per person | CO2 NOXx CoO HC S02
(kg)

113 0,32 0,32 0,03 0,04

Tabell 8:2 Koldioxidutsl&pp och fororeningar flyg mellan Arlanda-Kiruna, Kélla: SAS miljokalkyl
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Med utgingspunkt fran ICAO och SAS utrakningsmodeller bidrar alltsa en flygpassagerare
med cirka 110 kg koldioxid per personkilometer.?* Totalt gjordes 369 237 resor med nattiget

2014.

For att komma niarmare en uppskattning om vad en nedlaggning av nattdget skulle kunna
innebéra i 6kade utslapp, sa riknas antalet passagerare som kliver av eller pa i Stockholm
och aker till eller frn orterna norr om Murjek, det ar baserat pd resvaneundersokningens
resultat cirka 80 000 resor. Om man forutsitter att 38 procent av dessa gar 6ver till flyget s
ar det ca 30 000 ytterligare resor som gors med flyg. Det innebar en koldioxidméngd pé ca
3,5 miljoner ton koldioxid per ar. I och med att det endast ar beriknat pa delar av det totala
antalet resenirer s kan man dnda anta att utslappsmingden for resenédrer som gir frin tig
till flyg egentligen ar hogre.

Syftet med modellen fran ICAO &r inte att rakna ut totala utslapp for en Gverflyttning frén
tag till flyg och det ska darfor podngteras att detta endast anvands som ett exempel for att ge
en indikation pa hur mycket mer det skulle kunna generera i koldioxidutslapp. Det ar
givetvis hogst osdkert om en hypotetisk nedldggning av nattaget skulle generera nya turer
med flyg, buss eller bil. Detta kan man bara spekulera i. Det beror pa individers val och
preferenser. Hur koldioxidutslappen och utslapp av luftfororeningar kan tédnkas forandras ar
aven det en stor osdkerhet och faktorer som spelar in dr bland annat beldggningsgrad och
framtida teknikutveckling.

Miljo-och hélsoaspekter

Utover utslapp av koldioxid finns det andra fororeningar fran bade flyg- och vigtrafik.
Luftfororeningar paverkar bade hilsa och miljon. De kan gora manniskor sjuka, de bidrar
till vaxtskador, korrosion, nedsmutsning, 6vergédning och forsurning
(Naturvardsverket.se). Detta beror flera av miljokvalitetsmalen, bland annat frisk luft, bara
naturlig forsurning och ingen évergodning. 1 preciseringarna for hansynsmalet formuleras
det pa foljande sétt, Prioritet ges till de miljépolitiska delmal ddr transportsystemets
utveckling dr av stor betydelse. Miljomalssystemet gjordes om 2010 da Riksdagen
beslutade om en ny malstruktur for miljoarbetet. Ett 6vergripande generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och ett antal etappmal inom omradena Begrinsad klimatpaverkan, avfall,
biologisk méngfald, farliga &mnen och luftféroreningar. Eftersom det i hinsynsmalet inte
preciserats ytterligare utan endast formulerats som att prioritet ska ges till de mél dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse kan man anta att detsamma géller for den
nya malstrukturen.

Luftféroreningar kan forekomma som gaser eller partiklar. De vanligaste bestér av kvive-
och svaveloxider, marknira ozon samt svivande partiklar av olika storlek, dlder och
sammansittning. Det kan dven vara kolviten, (t.ex. bensen och polycykliska aromatiska
kolviten (PAH)), kolmonoxid och tungmetaller (Naturvardsverket.se). Ar 2013 var
utsldppen av sma partiklar (pm 2.5) fran Transport (exklusive slitagepartiklar) 1820 ton och
slitagepartiklar fran déck, bromsar och vag 1560 ton. 25

24 http://www.icao.int/environmental-
protection/CarbonOffset/Documents/Methodology%201CAO0%20Carbon%20Calculator_v7-2014.pdf
25 http://www.nhaturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Statistik-om-luft/Utslappsstatistik/#
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For att nd hansynsmalet och uppné preciseringen om att transportsektorn ska bidra till att
né miljokvalitetsmaélet begriansad klimatpaverkan samt Gvriga mél sé ar tiget med sina laga
utslapp mycket fordelaktigt. Om nattéget inte finns tvingas resenirerna att vilja andra
resealternativ som innebar 6kade negativa effekter pd miljo och hilsa.
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9. Avstamning mot regionala mal

Regionala utvecklingsprogram

De regionala utvecklingsprogrammen utgor samlade strategier for lanens regionala
tillvaxtarbete och ligger till grund fo6r andra planer, program och strategier pa regional,
nationell och EU-niv4.

Samtliga 14n har i sina regionala utvecklingsprogram prioriteringar kopplade till
infrastruktur och kommunikationer da fungerande kommunikationer och en vil utbyggd
infrastruktur for bade person- och godstrafik ar avgorande for regionernas tillvaxt och
utveckling. Nattdgen bidrar frimst till att forbittra tillgéingligheten i Ovre Norrland, dér
tillgidngligheten i manga fall utan nattéget ar délig. Nattagens effekter for tillgangligheten for
Visternorrland, Givleborg, Uppsala, Stockholm, Orebro och Vistra Gotaland dr diremot
begrinsad da tillgingligheten redan sedan tidigare ir god?®. Nattigen ger dock
kompletterande resmojligheter ldngs hela strackningen. Avgangs- och ankomsttider ar en
faktor som avgor vilken nytta och funktion olika 1an och orter har av nattiget.

De skillnader man kan se mellan de lan som nattdget passerar genom ar att prioriteringar
kopplade till behovet av nattiget ar tydligast i Norrbotten och Vasterbottens regionala
utvecklingsstrategier. Behoven beskrivs utifrdn niringslivets tillvixt, regionforstoring, en
bredare arbetsmarknad, tillgdng till utbildning och service samt bes6ksnaringens behov. De
sydligare lanen har storre fokus i sina prioriteringar pd kommunikationer som bidrar till
okad arbetspendling och regionforstoring till narliggande 14n och i vissa fall 4ven lander.

Bakgrund till arbetet med regionala utvecklingsprogram

Syftet med det regionala tillvixtarbetet ar att uppfylla den regionala tillvaxtpolitikens mal
och frimja en hallbar regional tillvaxt. Det regionala tillvixtarbetet bestar bland annat av att
utarbeta och genomfora regionala utvecklingsprogram. Den nationella strategin for hallbar
regional tillvixt och attraktionskraft 2015-2020 ar vigledande for det regionala
tillvaxtarbetet.

De regionala utvecklingsprogrammen utgor samlade strategier for linens regionala
tillvaxtarbete och ligger till grund f6r andra planer, program och strategier pa regional,
nationell och EU-niva. Inom omradet infrastruktur och kommunikationer ar de regionala
lanstransportplanerna den konkreta strategi som bygger vidare pa prioriteringarna i de
regionala utvecklingsprogrammen.

Det ar landsting, samverkansorgan eller lansstyrelser som har det regionala
utvecklingsansvaret i lanen och ar ansvariga for att utarbeta och genomfora de regionala
utvecklingsprogrammen i samverkan med andra aktorer pa lokal och nationell niva.?’

I f6ljande avsnitt beskrivs hur nattaget kan bidra till att uppfylla mélen i de regionala
utvecklingsprogrammen. Utgangspunkt for beskrivningen ar de regionala

% Bedomningen ar gjord enligt den nattdgsanalys som Trafikverket gjort. | nattigsanalysen beraknas
forandringarna i tillgangligheten av nattagstrafiken utifran tillgangligheten: till Stockholm, fran
Stockholm, internationella resor, storstader, region/universitetssjukhus, universitet och hégskolor,
andra storre stader samt besoksnaring. | kapitel 3 gar det att lasa mer om nattagets
tillganglighetseffekter.

27 Forordning (2007:713) om regionalt tillvéxtarbete
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utvecklingsprogrammen och till viss del de regionala lanstransportplanerna for de lan som
nattéget passerar det vill siga Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland, Gavleborg,
Uppsala, Stockholm, Orebro och Vistra Gotaland. Storst fokus i beskrivningen nedan #r pa
de nordliga lanen dar de storsta tillganglighetsbristerna finns.

Hur bidrar nattaget till att uppfylla regionala mal?

I samtliga lans regionala utvecklingsprogram ar infrastruktur och kommunikationer
prioriterade omraden. Det ar dock en viss skillnad i vilken typ av prioriteringar som ar
aktuella beroende pa varje lans specifika geografiska forutsiattningar och behov. De norra
lanen pekar i storre utstrackning ut nattagstrafiken som en viktig del for tillgangligheten i
sina regionala utvecklingsstrategier och regionala lanstransportplaner. De sydligare lanen
har storre fokus i sina prioriteringar pd kommunikationer som bidrar till 6kad
arbetspendling och regionforstoring till narliggande 14n och i vissa fall 4ven ldnder. Samtliga
lan konstaterar daremot att fungerande kommunikationer och en vil utbyggd infrastruktur
ar avgorande for regionernas tillvaxt och utveckling. De poidngterar dirmed behovet av
langsiktigt hallbara transportsystem for savil person- som godstransporter och att det
skapar funktionell och hallbar regionforstoring. Tillgdnglighet till arbete, utbildning,
samhéllsservice samt kultur- och fritidsaktiviteter 4r grundldggande forutsattningar for
tillvaxt och attraktivitet. Besoksnéaringens behov av fungerande kommunikationer ar ocksa
ett argument som dterkommer.

I Norrbottens regionala utvecklingsstrategi for hallbar framtid 2020 (RUS) ir ett av de
fem prioriterade omrédena tillgdnglighet. Inom omradet konstateras att
transportinfrastrukturen i Norrbotten inte ar tillrackligt utvecklad utifran lianets strategiska
lage med 1dnga inomregionala avstdnd och gles naringsstruktur. Norrbotten bestar av
expansiva omraden samtidigt som man har mer gles- och landsbygd &n de flesta regioner i
Europa.

Forbittrad jarnvigstrafik motiveras utifrdn behovet av att stirka naringslivets
konkurrenskraft och investeringsvilja. Att skapa en regionforstoring for en bredare
arbetsmarknad, tillgang till utbildning och service samt for att sikra foretagens
kompetensforsorjning. Avgorande for regionens tillvaxt ar att det finns arbetskraft och
kompetens som matchar foretagens och den offentliga sektorns behov. H6jd kompetensniva
pa arbetsmarknaden och foretagens tillgang pa arbetskraft ar avgorande for naringslivets
konkurrenskraft. Expansionen av foretag inom besoksniringen och de kulturella och
kreativa naringarna ar en viktig potential for tillvaxt i Norrbotten. Besoksnéringen har vuxit
kraftigt de senaste dren och praglas av naturturism med stora variationer frén kust till
fjallomradet. Goda kommunikationer dr en nodvandighet for besoksniringen i Norrbotten
och i 6vriga norra Sverige. De omraden som idag har ett stort antal gistnitter baserar detta
till stor del pa bredd i kommunikationsutbudet. Norrbotten har goda forutsittningar for
helarsturism och manga orter breddar aktivt sitt utbud for att locka fler besokare och
minska sdsongsberoendet. Nattdget mojliggor enkla resor till regionen fran sodra Sverige.
Utvecklas infrastrukturen ytterligare, i synnerhet jarnvagen, mellan fjallvirlden och
kustlandet skapas i kombination med Botnia- och Norrbotniabanan forutsattningar for en
stark norrbottnisk beséksnaring aret runt.

I den regionala utvecklingsstrategin for Visterbottens ldn 2014-2020 har tva av sex

prioriterade delstrategier koppling till omradet infrastruktur och kommunikationer;
platsbaserad naringslivsutveckling samt en tillgidnglig och utétriktad region.
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Strategin “en tillganglig och utatriktad region” handlar om att skapa mojligheter for en
héllbar och effektiv person- och godstrafik. Vasterbottens geografi, spridda
befolkningskoncentrationer, konssegregerade arbetsmarknad och skiftande forutsattningar
gor hogkvalitativa och tillgdngliga persontransporter till en avgorande framtids- och
utvecklingsfraga. Genom att vidareutveckla kommunikationerna, daribland pa jarnvagen,
skapas bland annat storre arbetsmarknader, béttre tillgang till utbildning och service, 6kad
konkurrenskraft for foretagen samt ar av stor betydelse for den fortsatta utvecklingen av
besoksniringen.

Inom strategin “platsbaserad néringslivsutveckling” finns det prioriterade omradet 6kad
sysselsédttning och foretagande inom besoksniringen. Inom strategin anges att Visterbotten
har goda mojligheter att ytterligare utvecklas som besoksmal. I Vasterbotten finns en stor
spannvidd i utbudet med savil stadsturism som naturmiljoer. Besoksnaringen har behov av
god tillgdnglighet samt péaverkar tillgédngligheten och kapaciteten for samtliga trafikslag. De
konstaterar dven att nattigstrafiken dr viktig for hela Sverige da besoksnaringen globalt ar
en av de starkast vixande naringarna och star for betydande transportfloden.
Transportsystemet behover, ofta i samspel mellan olika transportslag, tillgodose olika
turistiska segment dir ménga idag ar alltfor beroende av biltrafik. Flyg-, jarnvégs-, och
vagtrafiken behover darfor utvecklas pa ett satt som samtidigt medger ekonomisk, miljo-
och klimatmassig hallbarhet.

Vasternorrland och Gavleborg har i sina utvecklingsprogram fokus pa att 6verbrygga
avstanden och knyta samman befolkningskoncentrationer. Man prioriterar dirmed insatser
for att bidra till funktionell och hallbar regionforstoring inom regionen, med narliggande
regioner samt den nationella och internationella arenan. Genom en utvecklad infrastruktur
kan befolkningskoncentrationer knytas samman bade inom regionen samt med andra stader
indrliggande regioner. Detta ir ndgot som nattigen inte i ndgon storre utstrackning kan
anses bidra till &ven om det mellan vissa orter kan vara ett alternativt fardsatt till andra
taglinjer och trafikslag for bade kortare och langre resor.

I Uppsala, Stockholm, Orebro och Vistra Gotalands léins regionala utvecklingsprogram
prioriteras vidgning av de lokala arbetsmarknaderna och utveckling av fler storregionala
samband till néarliggande lin men dven mot Norge. I Stockholms regionala utvecklingsplan
poangteras att tillgdngligheten till och fran andra regioner till Stockholm har betydelse for
hela nationen samt att det dr av vikt att transportsystemet ska bidra till en 6kad regional
tillginglighet. Nattaget bidrar till detta som ett alternativt fardsitt till och fran framst de
norra delarna av Sverige men det mojliggor dven resor utan byte till och frén fler orter
jamfort med flyget.
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10. Samrad

Trafikverket har under utredningens gang inhdmtat synpunkter vid informationsmoéten i
Norrbotten och Visterbotten med regionala och kommunala foretradare samt
representanter for turistnaringen. Utredningen har bedrivits i samrad med de av
Trafikverkets regioner som berors av trafiken, framst Region Nord som omfattar
Norrbottens och Vasterbottens lan. Eftersom trafiken dven gér in i Norge har fortsatt trafik
aven diskuterats med Samferdselsdepartementet.

Utredningen kommer att skickas pa remiss till berérda kommuner, regioner, lansstyrelser,
kollektivtrafikmyndigheter, operatérer, myndigheter och turistorganisationer.

11. Avtalsform

Trafikverket kan triffa trafikavtal genom tilldelning av tjanstekoncession till trafikoperator
eller om samfinansiering av trafik med regionala kollektivtrafikmyndigheter, som i sin tur
upphandlar trafiken.

Nar det giller nattdgstrafiken sa har Trafikverket, liksom tidigare Rikstrafiken, avtal direkt
med operator. Utgangspunkt for Trafikverket ar att alla egna operatorsavtal ska vara
nettoavtal. Om det ses som rimligt ska &ven samverkansavtal vara nettoavtal. Ett nettoavtal
innebar att trafikoperatoren tar affarsrisken for trafiken.

Det finns flera anledningar till att Trafikverket foresprékar nettoavtal. Interregional trafik
ska som huvudregel bedrivas helt kommersiellt. Trafikverket far bara avtala om trafik som
inte kan bedrivas med bara biljettintdkterna. Det finns en stravan att trafiken pa sikt ska
nirma sig en kommersiellt bedriven verksamhet. Nettoavtal innebar att trafikoperatoren far
mer intdkter genom att utveckla trafiken och stimulera till mer resande. Det ar ocksa
trafikoperatéren som skoéter biljettforsaljning, information, marknadsforing och 6vrig
administration kring trafiken, vilket Trafikverket inte har (eller bor ha) ndgon organisation
for.

12. Trafikupplagg

Nuvarande trafikering

Idag trafikeras 6vre Norrland av tva nattig i vardera riktningen, tdg 91 och 93 i s6dergdende
riktning och tag 92 och 94 i norrgaende riktning. Tag 91/92 dr anpassat dven for
Vasterbotten och fortsitter till Goteborg, medan tag 93/94 ar mer anpassat for Malmfalten
och fjallvarlden.

De senaste dren har det tidiga nattaget norrut, tdg 94, ankommit fjallvarlden for sent och det
sena nattdget soderut har avgatt for tidigt for att mojliggora skidakning pa ankomst-
respektive avgangsdagen. Tidsskillnaden mellan de bdda nattagsparen har endast varit ca
tva timmar. Utifran fjallanlaggningarnas perspektiv ar det 6nskvirt att norrgidende nattag
ankommer fjallvarlden vid lunch och avgar tidigast efter lunch, sa att mojlighet ges till
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skiddkning halva ankomst- respektive avresedagen samt att tdgtiderna anpassas utifrén in-
respektive utcheckningstider for stugor och hotell som brukar ske omkring lunchtid.

Den sena ankomsttiden till Narvik har inneburit ett mindre effektivt vagnutnyttjande, da
nattiget inte har kunnat vinda tillbaka samma dag och ett antal vagnar har blivit stdende i
Narvik ett dygn extra utan trafikuppgift. Sov- och liggvagnar kriaver minst tva timmars
vandtid i Narvik for att kunna vinda samma dag, vilket pdverkar avgings- respektive
ankomsttider till/fran Stockholm.

I T16 har SJ valt att andra detta genom att tidigareldgga norrgiende tag 94 respektive
senareldgga sodergdende tag 93. Pa grund av triangselproblematiken ut fran Stockholm i
kombination med spérbytet Boden - Bastutriask samt riktningsbytet i Kiruna har dock
avgangstiden blivit relativt tidig frdn Stockholm, redan vid 16-tiden. Vidare dr ankomsttiden
till Boden for norrgéende tig redan 5:25 vilket inte uppfyller krav pd nattsémn 23-06. I
sodergiende riktning gor den tita trafiken pa Ostkustbanan att nattigets ankomsttid till
Stockholm &r forst 10.23, vilket 4r 20 min for sent for att uppfylla kriterium 2.

Nattdg 91/92 har haft ungefar samma tidtabell de senaste aren, dock med négot forlingd
restid de senaste aren till foljd av Boden — Bastutrisk. SJ har de senaste aren dven valt att
kora med mer marginaler I tidtabellen, vilket har forlangt restiden med drygt en timme
jamfort med 2012. Avgangstiden for norrgdende tag 92 adr mycket anpassad for att
mojliggora attraktiv tidtabell fran Goteborg. En nackdel med detta ar att avgangstiden fran
Stockholm blir relativt sen, 22:40, vilket gor nattagsresande fran orter norr om Stockholm
mindre attraktivt. En férdel ar dock att det ger mojlighet till sen anslutning fran exempelvis
Malmo och andra orter i sodra Sverige.

Vad paverkar restiderna?

Under perioden 2001-2014 har restiden mellan Stockholm och Riksgrinsen varierat mellan
som kortast 16 timmar och 33 minuter (2010) och som langst 19 timmar och 33 minuter
(2007). Orsakerna till variationerna ar flera. Bland annat har strackningen férandrats. 2011
gick tigen for sista gingen den gamla vigen via Ange och fortsatte norrut pd Stambanan
genom 6vre Norrland. 2012 gick tagen langs Ostkustbanan upp till Sundsvall C, for att
dirifran gi in i landet via Ange och sedan frin Mellansel till Ornskoldsvik for att dérifran
fortsétta pa den norra delen av Botniabanan via Umea-Vannis och norrut. 2013 borjade
tagen ga langs hela Ostkustbanan och fortsatte sedan pa Botniabanan. I augusti 2013 togs
Kiruna nya jarnvig i drift, med sa kallad sdcklosning. Detta innebar rundgéng med loket for
att vinda taget, vilket kostar ca 20 minuter extra tid. Samma ar borjade nuvarande operator
att kora med storre marginaler i tidtabellen for att ta hojd for de trafikeringsproblem som
forekommit. Priset for detta blev forstés en langre restid, men erfarenheten visar att detta
har fungerat satillvida att tagen har haft mojlighet att kora in tid vid férseningar. SJ har
aviserat att man avser att dterga till normala marginaler i tidtabellen.

Det ar svart att veta vilken betydelse den totala restiden f6r en nattigsresa har for den
enskilde resendren, men ett antagande ar att en halvtimme hit eller dit spelar mindre roll

och att sjilva avgangs- och ankomsttiderna kan upplevas som betydligt viktigare.

Foljande atgarder kan bidra till en forkortad restid under kommande avtalsperiod:
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Nair sparbytet Boden — Bastutrask ar klart kommer géngtiden att forkortas med ca 22 min
jamfort med T16.

SJ har de senaste dren generellt tillimpat en hastighetsprofil som &r ca 10 % lagre &n vad
som dr tillatet for lokdragna persontag (profil A istéllet for B). Detta forlinger gangtiden
med ca 45 min Luled — Stockholm for tdg 91 och 60 min Narvik — Stockholm for tag 94. Om
den liagre hastighetsprofilen endast tillimpas nattetid handlar det om ca 10-30 min i
forlangd gangtid beroende pa tag och striacka. En nackdel med den lagre hastighetsprofilen
ar att tdget tar upp mer kapacitet 4n nédvandigt pa banan vid tidtabelldggning och darfor
riskerar f4 en samre tidtabell med fler tigmoten och forbigéngar, men samtidighet finns
biattre mojlighet att kora in forseningar. En lagre hastighet ger dven forutsattningar for en
lugnare resa med béttre nattsomn.

De tva aterstdende dubbelspérsetapperna mellan Uppsala och Givle berdknas ge ca 2 min
vardera i gngtidsvinst (Skutskiar — Furuvik respektive Gamla Uppsala).

Utformningen av Kiruna resecentrum &r dnnu inte faststilld, men om en sdcklosning
undviks ar det mojligt att spara 10-20 min. D4 inget beslut om utformning finns ar det
mycket osdkert nir en ny 16sning for Kiruna resecentrum kan sté klar och det ar déarfor inget
som kan forutsittas i kommande avtalsperiod.

Diagrammet nedan visar hur restiderna fran Stockholm C till Bjérkliden har varierat frén ar
2001 till 2015 och dven for en majlig tidtabell ar 2020 dir ovanstdende punkter beaktats.

Restid fran Stockholm C till Bjorkliden
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Tilldelningsprocessen och prioriteringskriterierna

Om en operator inte dr n6jd med den tidtabell som tas fram i utkastet till tdgplan tillampas
forst en samordningsprocess mellan berorda parter foljt av tvistlésning28. Om en
intressekonflikt darefter inte fatt sin 16sning forklarar Trafikverket berérda bandelar for
overbelastade. Trafikverket faststiller da tdgplanen genom att anvinda fordefinierade
prioriteringskriterier. Den grundldggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier
ar att vélja den l6sning av konflikten som ger den storsta samhillsnyttan. For att kunna
avgora detta delas samtliga tagldgen in i olika prioriteringskategorier, for persontdgen bl a
utifran belaggning och antal resande, andel tidskinsliga resande, andel regionala resande
och krav pa snabb framfart.29 Det finns kategorier for bl a pendel, regionaltdg, snabb och
fjarrtdg med olika andel tidskinsliga resenirer, olika beldggningsgrad samt olika krav pa
snabb framfart. Nattag klassificeras normalt som Fjarr-1ag (FL2), dvs. 1ag andel tidskinsliga
resande och medelhog beldaggning.

Prioriteringskriterierna anger inte nagon specifik prioritering mellan olika tag, utan den
samhaillsekonomiskt bista 16sningen beror pa hur den aktuella konfliktsituationen ser ut
och vilka tdg som dr inblandade. Det finns dock flera kategorier med storre antal resande,
andel tidskénsliga resande, andel regionala resande och krav pa snabb framfart 4n nattdgen
vilket gor att nattdgen har svart att konkurrera om attraktiva taglagen exempelvis in-/ut fréan
Stockholm i hogtrafik.

Analys av olika trafikeringsalternativ

Trafikverket har tagit fram ett antal fiktiva tidtabeller for att exemplifiera hur en framtida
nattagstrafikering skulle kunna se ut beroende p& om det kors ett eller tva tdg och beroende
pa tigens avgangstider. Nagon detaljerad konflikthantering med 6vrig trafik ar inte utford,
men i tidtabellen finns inlagd tid for att klara tdigméten langs vigen samt kvalitetstid enligt
Trafikverkets riktlinjer. De framtagna tidtabellerna ska framst ses som en indikation, d& den
slutgiltiga tidtabellen faststills i den arliga tagplaneprocessen.

Avgangs- respektive ankomsttider for respektive ort som trafikeras av nattiget har
utvarderats utifrén nedanstdende tidsintervall, dar dag 1 avser avgdngsdagen och dag 2
ankomstdagen. Utvarderingen utgar fran att taget ska ge mojlighet till aktivitet pa avgangs-
respektive ankomstorten storre delen av dagen innan nattagsresan paborjas. Vidare ska
mojlighet till nattsomn finnas kl 23-06, men adven tidsintervallen 23-24 samt 05-06 har
siarredovisats da de ligger i anslutning till perioden f6r nattsomn och kan anses vara
acceptabla tider for vissa resenirer. Det behover podngteras att redovisningen med farger i
detta avsnitt endast avser lampliga avgéngs- och ankomsttider for olika delar av landet och
inte ar detsamma som Trafikverkets tillgdnglighetskriterier.

28 Jarnvagsnatsbeskrivning 2017, kapitel 4.4.3, s 50
29 Jarnvagsnatsbeskrivning 2017, bilaga 4B.
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Dag Start kl: Slut kl: Niva

dag 1 08:000  16:00

dag 1 16:000  23:00

dag 1 23:000  00:00 1
dag 2 o000  os:00[
dag 2 05:00]  06:00 1
dag 2 06:00  10:00 2
dag 2 1000 22:00 1

Tabell 12:1 L&mplighetsgrad for restider inom olika intervall

Framtida trafikeringsalternativ med tva nattag

Mindre justeringar av dagens trafikuppligg

Nir sparbytet Boden- Bastutrisk dr klart bedomer Trafikverket att forutsattningarna blir

béttre for att fa en mer attraktiv tidtabell som bade uppfyller fjallvarldens krav pa avgangs-

respektive ankomsttider och senare avgangstid fran Stockholm for tag 94. Vandtiden i
Narvik bor precis racka for att klara en tdgvindning samma dag, men det ar di pa gransen
att taget klarar kriterium 1 med ankomst till Stockholm fére kI 10.

93



Norrut Tva nattag Soderut Tva nattag
byte direkt
byte 91 (95) 93

direkt Boden Station tid tid

4 92 (36) Narvik 11:24 14:54
Station tid tid Riksgransen 12:19 15:49
Malmé 1211 1611 Bjorkliden 13:01 16:31
Linképing 15:00 1900| |Kiruna 14:45 18:15
Géteborg 13:30 17 0| |Gallivare 15:53 19:23
Skévde 14:29 18:29 Murjek 17:07 20:37
Stockholm 17:58 21:58| [Lulea 17:44 21:14
Arlanda 18:20 22:20 Boden 18:30 22-00
Uppsala 18:40 222401 |Alvsbyn 18:56 22:26
Gavle 19:43 23:43 16 19-59 23:29
Soderhamn Bastutrésk 20:21 23:51
Hudiksvall Vindeln
Sundsvall -
Harndsand Elmea ¢
Kramfors Ornskoldsvik
Ornskaldsvik Kramfors
Umea C Harnosand
Vindeln Sundsvall
Bastutrask Hudiksvall
Jorn Séderhamn
Alvsbyn 05:29 09:28| |(Gavle
Boden Leess 095581 TUppsala 05:43 09:13
Lules 0ol 1051 Tarianda 06:05 09:35
Murjek 07:17 11:17
Gallivare 08:30 12:30| [2tockholm LiEA LiAl
Kiruna 09-41 13-41 Skévde 09:23 12:41
Bjorkliden 11:22 15:22| |Goteborg 10:30 13:55
Riksgrinsen 12:04 16:04| |Linképing 09:00 13:00
Narvik 13:02 17:02| [Malméo 11:47 15:47

Tabell 12:2 Principtidtabell for tva tig, ungefar som

idag

94




BedOomningen ar att restiden for tdg 91 och 92 gér att korta med ca 30 min vilket mdjliggor
senare avgangstid i sodergiende riktning respektive tidigare ankomsttid i norrgéende
riktning. Med tva tag fis dven battre forbindelser for dagtagsresande lings Malmbanan och
mellan Norr- och Visterbotten.

Tag 93/94 avkortas till Narvik — Sundsvall

Tag 93-94 tappar idag mycket tid pa strackan Stockholm - Sundsvall pa grund av
trangselproblem och det ar svart att hitta taglagen in/ut frén Stockholm, vilket i T16 har
resulterat i att tdg 94 avgar redan kl 16. Ett alternativ skulle med anledning av detta vara att
tag 93-94 enbart trafikerar strackan Sundsvall - Narvik - Sundsvall. Avgéngstiden till/fran
fjallvarlden skulle genom detta kunna forbattras ytterligare nagot, men en nackdel ar att det
under hogsiasong inte kommer finnas plats pa dagtagen Sundsvall — Stockholm och
biljettpriserna blir hogre di anslutningsbiljett kravs Stockholm — Sundsvall. Tiderna
till/fran Lule&d/Boden och séderut skulle dven bli mindre attraktiva. For resendrerna kan det
dven upplevas som obekvamt att fa byta i Sundsvall dd merparten av resenédrerna har
start/slutdestination langre sdéderut. Detta alternativ kommer med anledning av
ovanstaende faktorer inte att studeras vidare.

Olika trafikeringsalternativ med ett nattag

Fo6ljande huvudalternativ med ett nattagspar har studerats:
e Tidtabell enligt tag 91-92
e Tidtabell enligt tig 93-94
e Tidtabell "mitt emellan dagens tag”

Darutover beskrivs ett alternativ med enbart sittvagnar pa strackan Boden — Narvik och
mojligheten att kombinera detta med utokad regionaltdgstrafik Narvik — Kiruna — Luled. En
variant pa hur tillgdngligheten till Visterbotten kan 16sas med ett nattag presenteras dven.

Ett tagpar enligt tag 91-92

Fordelen med att kora ett nattdgspar ungefir enligt nuvarande tag 91-92 (se tabell 2 ovan) ar
att det skulle ticka in ett stort omrade och mdjliggora for nattagsforbindelser mellan
Stockholm och Norrbotten, Vasterbotten och norra Vasternorrland. Daremot skulle
ankomsttiden till Norrbotten och fjdllvarlden bli relativt sen i norrgaende riktning
respektive tidig i sodergdende riktning och tdgbyte skulle krivas for resande till/fran
stationer norr om Boden. Detta alternativ skulle dock moéjliggora for dagtagsforbindelser
mellan Norrbotten och Visterbotten/Visternorrland, exempelvis Ornskoldsvik/Umeé —
Luled/Kiruna. Det 4r mojligt att forlanga detta alternativ till/fran G6teborg med
dagtigsresande Stockholm - G6teborg, vilket kan vara kommersiellt intressant f6r
operatoren och darmed bidra till battre I6nsamhet. Det skulle dven vara mojligt att
kombinera detta trafikuppldgg med vagnar till/fran Jamtland med attraktiv tidtabell. Taget
ar dock inte attraktivt for nattdgsresor med pa/avstigning pa stationerna mellan Uppsala
och Sundsvall, d4 taget passerar dar nattetid.
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Ett tagpar enligt tag 93-94

Om tidtabellen skulle utformas enligt nuvarande tdg 93-94 (se tabell 2 ovan) skulle
attraktiva ankomst- respektive avgangstider fas till Malmfélten och fjallvarlden, men
diremot skulle Visterbotten passeras nattetid. Ankomsttiden till Stockholm skulle bli
relativt sen, vilket kan gora det svart att uppfylla tillganglighetskriterierna for Stockholm
och Arlanda. Den sena ankomsten respektive tidiga avgangen frin Stockholm gor att det inte
finns tid for att kora taget vidare till/fran Goteborg och ankomst- respektive avgéngstiderna
till orter séder om Stockholm blir inte sa attraktiva da storre delen av dagen far anvidndas for
tagresa.

Ett tagpar "mitt emellan dagens tag”

Ett dagligt nattdg med tidtabell mitt emellan nuvarande tvé nattigs tidtabell skulle kunna ge
tillganglighet d4ven for norra Visterbotten (Jorn och Bastutriask) och samtidigt ge bittre
tidtabell till/fran bdde Malmfilten och fjallvarlden jamfort med att enbart kora tag 91/92.
Genom att Jorn och Bastutrask tacks in majliggors forbindelser till bl a Skellefted,
Arvidsjaur och Norsjo.

I s6dergdende riktning skulle dven Vindeln och Umed kunna tickas in s att avgangstiden
fran dessa orter blir fore kl 23. Det 4r dven i denna riktning som nattiget har storst effekt pa
tillgangligheten, da forsta morgontaget frdn Umead ar framme forst kl 11:40 i Stockholm.
Med nattig fran Umea mojliggors dven anslutningar fran Vasterbottens inland, daribland
Lycksele, Vilhelmina, Storuman, Sorsele och Asele som idag har bra forbindelser mot tig
91/92. En tidigare avgangstid skulle dven gora det ldttare att hitta ledigt tagldge in mot
Stockholm Central pd morgonen, da det 4r mycket svart att fa tdglage mellan kil 7:15 och ca
kl 9. Nackdelen ar att orter norr om Uppsala da far for tidig ankomsttid samt att avgangstid
fran Norrbotten blir tidigare. Aven om en avgangstid fore kl 23 Ar majlig frin Umea &r det
fortfarande i senaste laget for att f4 god nattsémn, sirskilt for barnfamiljer.

I norrgédende riktning passeras Vindeln och Umea mitt i natten. For resande till Ume4 lokalt
finns dock mgjlighet att resa med dagtag kl 16:22 fran Stockholm, framme i Umeé 22:39.
Vid denna tidpunkt finns det dock ingen anslutning till orter i Vasterbottens inland som har
nytta av nattiget, diribland Lycksele, Vilhelmina, Storuman, Sorsele och Asele.

Idag nyttjas nattigen fven av bl a Ornskéldsvik och Kramfors men dessa orter passeras
under natten och far darfor ingen nytta av nattiget. D4 tiderna inte blir attraktiva fran
exempelvis Kramfors, Ornskéldsvik och Umed forloras dven mojligheten till att anviinda
nattaget for dagtigsresor mellan Visternorrland/Viasterbotten och Norrbotten.

Fjallvarlden, far avgangstid omkring kl 13-14 i sodergdende riktning, vilket innebir att det
finns tid for skiddkning halva dagen pa avresedagen. I norrgaende riktning blir ankomsten
omkring lunch, vilket 4ven det mojliggor for skiddkning pa ankomstdagen. Kiruna far en
négot senare ankomst respektive tidigare avgang for att mojliggora vistelse en hel dag (kl 10-
16).

Med ett nattag ar det troligt att ankomsttiden till Narvik blir sa sen att vagnarna inte hinner

vanda tillbaka samma dag i sodergdende nattég. Det blir darfor mer kostsamt att kora
direkta ligg- och sovvagnar till/fran Narvik, da dessa vagnar far st kvar ett dygn i Narvik,
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vilket tar vagnkapacitet och begriansar platsutbudet i hogtrafik. Lokala resor mellan
fjallanlaggningarna och Narvik 6ver dagen blir inte mojligt, ndgot som idag efterfragas av
fjallanlaggningarna. Avgéngstiden fran Stockholm i norrgdende riktning ar for tidig for att
det ska vara mgjligt att hinna kora nattdgen vidare till/fran Goteborg, vilket troligtvis
forsamrar operatorens ekonomi. Tiderna till/frén Stockholm bedéms vara tillrackligt
attraktiva for att kombinera med vagnar till/frdn Jimtland, 4ven om framforallt
avgingstiden norrut blir ca tre timmar tidigare dn idag och ddarmed ir i tidigaste laget.

Norrut Ett natt3g Soderut Ett nattag

Alt 1, Alt 2, byte i Alt1, Alt 2, byte i

direkt Boden direkt Boden

98 9% 97 97

Station tid tid

Station tid tid Narvik 12:09 12:39
Malmé 14:11 14:11 Riksgransen 13:04 13:32
Linképing 17:00 L 200)  |Bjorkliden 13:46 14:11
Géteborg 15:30 16:05 Kiruna 15:30 15:41
Skovde 16:29 01 |Gallivare 16:38 16:45
Stockholm 19:25 19:58 Murjek 17:52 17:55
Arlanda 19:47 20:20 Luled 18:29 18:29
Uppsala 20:07 20:40|  [Boden 19:15 19:15
Gavle 21:10 2L450 [R)ysbyn 19:41 19:41
Soderhamn 22:04 22:37 16m 20-44 20-44
Hudiksvall 2245 23150 [poctutrask 21:06 21:06
sundsvall Vindeln 22:01 22:01
E?;:;Zi:d Umed C 22:53 22:53
Ornskéldsvik Ornskoldsvik
Umed C Kramfors
Vindeln Harndsand
Bastutrask 05:31 06i0a| [|Sundsvall
16rn 05-53 0626| [Hudiksvall
Alvsbyn 06:56 07-20| |S6derhamn
Boden 07-25 07.5s| |Gévle 05:25 05:25
Lules 08-18 08:51 Uppsala 06:28 06:28
Murjek 0%-44 09-11 Arlanda 06:50 06:50
Gillivare 09:57 10:20 Stockholm 07:15 07:15
Kiruna 11-15 11-34| [Skovde 10:23 10:23
Bjérkliden 12:56 13:01| |Goteborg 11:30 11:30
Riksgransen 13:38 13:40 Linképing 10:00 10:00
Narvik 14:36 14:36| |Malmo 12:47 12:47

Tabell 12:3 Principtidtabell for tva olika nattagsalternativ, med tidtabell “mitt emellan” dagens tva tag.
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Sittplats pa strackan Boden - Narvik

Genom att kora med motorvagnstag pa strackan Luled — Narvik som ansluter till/fran
nattiget i Boden gar det att spara ca 30 minuter i restid, dels pa grund av snabbare
acceleration, dels pa grund av 10 minuter kortare vandtid vid sickstationen i Kiruna. I
norrgéende riktning kan detta utnyttjas till senare avgangstid fran Stockholm, vilket ger
senare avgangstider fran bl a Géteborg, mer attraktiva ankomsttider till Vindeln, Bastutrask
och Jorn och tagbyte i Boden forst vid kl 8 pa morgonen sé att vickning inte blir sa tidigt. I
sodergdende riktning kan avgangstiden fran Narvik senarelaggas ca 30 min, vilket ger
senare avgangstid fran bl a fjallanldggningarna. Det kan upplevas obekvamt av vissa
resenirer att behova byta tag i Boden, men samtidigt kommer tégen trafikera stationerna
norr om Boden dagtid da det egentligen inte finns behov av ligg- eller sovplats och tagbytet i
Boden sker smidigt vid samma plattform.

Nackdelen med motorvagnstag ar att kapaciteten inte kan varieras utifran efterfragan
(amfor lokdragna persontig dar extravagnar kan kopplas till vid behov), vilket gor att
sittplatserna troligtvis inte racker till under hégsisong. En fordel med att inte kora nagra
ligg- eller sovvagnar norr om Boden ar att all stadning, service och underhéll av
nattdgsvagnarna kan samordnas till Luled, vilket ger l4gre kostnad. Det blir dven fler ligg-
och sovvagnar tillgingliga att sitta in i trafik, da inga nattdgsvagnar behover std 6ver natt i
Narvik.

Mojlighet att kombinera ett nattdg med dkad regionaltagstrafik Luled/Kiruna —
Narvik

Med ett nattdg dr det troligt att ankomsttiden till Narvik blir sd sen att vagnarna inte hinner
vinda tillbaka samma dag i sodergiende nattig. Aven vid tva tig overnattar dagtaget Luled
— Narvik i Narvik. En mgjlighet, oavsett ett eller tva nattag, ar att anvinda de vagnar som far
std 6ver natt i Narvik till ett regionaltag pé strackan Narvik — Kiruna (dven kallat "Karven”)
alternativt vidare soderut till Gillivare eller Lulea. Detta skulle &ven mojliggora for lokala
turistresor mellan fjallanlaggningarna och Narvik 6ver dagen, vilket ar efterfragat av
turistniringen.

Upplagget ar sarskilt intressant om Norrtag skulle ha hand om anslutningstrafiken pa
Malmbanan, d& det skulle ge majligheten att kombinera tdgen med deras 6vriga trafik pa
Malmbanan och dérigenom f3 ett effektivare fordonsutnyttjande. Exempelvis skulle en
motorvagn kunna kora Luled — Narvik — Kiruna dag 1 och darefter fortsitta som morgontag
Kiruna — Luled dag 2. Den andra kor Luled — Kiruna pa eftermiddagen dag 1 och Kiruna —
Narvik — Luled dag 2.
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Norrut Soderut

Karven

Gallivare/Kiruna -

Narvik Karven Narvik -

90 Kiruna/Gallivare
99

Station tid Station tid
Géllivare 06:30 Narvik 16:00
Kiruna 07:45 Riksgransen 16:55
Bjorkliden 09:26 Bjorkliden 17:37
Riksgransen 10:08 Kiruna 19:21
Narvik 11:06 Géllivare 20:29

Tabell 12:4 Principtidtabell for regionaltdg Géllivare/Kiruna-Narvik

Tillganglighet till Vasterbotten med ett nattag

For att fa samma tillgdnglighet som idag bade i hela Norrbotten och i Vasterbotten och i
béde norr- och sodergdende riktning med ett nattag krivs att vagnar kopplas till/frén langs
vagen. Tva olika alternativ for detta har identifierats, dar till/frénkoppling sker antingen i
Umea eller Sundsvall.

Alternativ 1: koppla till/frén vagnar i Umeé

Strackan forbi Umed dr mycket hart belastad och plattformskapaciteten hogt utnyttjad da
det ir manga regionaltdg som utgar frin Ume& C och vinder dir. Aven om det utifran T16
finns kapacitet for att 1ata ett antal nattdgsvagnar std uppstillda vid Umeé C sa riskerar det
bli storningskansligt, sarskilt pA morgonen nar regionaltagstrafiken ar tit, da det innebar att
ett av tre plattformsldgen vid Umeé C blir upptaget under lingre tid och darmed begransar
mojligheten till sparandring om nagot tag ar forsenat. Vidare finns ingen
tdgvarmeanlaggning vid Umea C vilket innebar att vagnarna maéste vara kopplade till ellok
under den tid som vagnarna star uppstillda. Detta kraver troligen bade lokférare och
tagpersonal, vilket riskerar att bli kostsamt. For att uppstillning ska vara realistisk kravs
viarmepost samt ytterligare ett plattformslage vid Umea C, vilket det finns utrymme for vid
spar 3, men detta ar inget som i nuldget finns med i négra planer.

Alternativ 2: koppla till/fran vagnar i Sundsvall och kér separat tdg Sundsvall — Umea

Med detta alternativ skulle 6kad tillginglighet fas dven till Visternorrland (Ornskoldsvik,
Kramfors, Harnosand och Sundsvall) genom att ett separat nattag kors pa strackan Umed —
Sundsvall, diar vagnarna kopplas till/fran ordinarie nattdg. Genom att anpassa ankomst-
respektive avgang till/fran Sundsvall sa skulle dessa vagnar dven kunna anviandas for
resendrer till/frin Jimtland genom byte i Sundsvall mellan Norrtég till/fran Jimtland och
nattaget (idag finns ett tag fran Duved som ankommer Sundsvall kl 23:02 och som avgér
frdn Sundsvall mot Duved kl 05.10). Det skulle dven vara mojligt att gora tvart om, dvs. att
lata dessa vagnar gé till/fran Jamtland och istillet ansluta med Norrtag till/frin Umea.
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Aven detta alternativen bedoms ha relativt hog produktionskostnad d& det kriver personal
dven under den tid tiget stir uppstillt och separat lok Sundsvall — Ume3. A andra sidan
borde det kunna locka fler nattigsresenirer genom ett storre upptagningsomrade med bade
Jamtland och Visternorrland. Mgjligheten till direkta dagtégsforbindelser Kiruna/Luled —
Umed/Visternorrland forsvinner, men bada alternativen ar mojliga att kombinera med
dagtagsforbindelse vidare med exempelvis Norrtdg Umea — Luled. Det skulle dven vara
mojligt att forldnga nattéget till exempelvis Skelleftea.

En nackdel med en separat nattdgsdel ar att det blir svarare att anpassa platsutbudet efter
efterfrigan, dé det exempelvis kan innebéra att sovplatserna fran Lule inte racker till,
medan det finns platser lediga frin Ume4. Underhéll och terminalproduktion riskerar bli
dyrare da inte allt kan samlokaliseras till Luled och Notviken. Det ar darfor tveksamt om det
i slutdndan blir en besparing att koppla av vagnar i Sundsvall jamfort med att kora tva tig
hela vagen till Luled/Narvik.

Tabell 1: Principtidtabell for separat nattagsdel Umed — Sundsvall

Norrut Ett nattdg Soderut Ett nattag
Sundsvall - Sundsvall -
Ume3a - Ume3
97
Station tid Statlc:n tid
Sundsvall 05:00 ymea ¢ 20:00
Hémﬁsand 06:02 Orn5k6|dSV|.|'( 2110
Kramfors 06:37 Kramfors 21:56
Ornskoldsvik 07:23 Hardsand 22:31
UmedC 08:36 Sundsvall 23:31

Tabell 12:5 Principtidtabell for separat nattdgsdel Umea-Sundsvall

Mojlighet att kombinera med nattag till Jamtland

Aven om detta inte ingar i Trafikverkets taganden kan det vara en fordel att kravstillningen
for nattdgstrafiken till/frén Norrland utformas pé ett sddant satt att det ar mojligt att i ett
senare skede lagga till trafiken till/fran Jimtland om behov av detta skulle uppsta. Detta
stiller krav pa tidtabellens utformning, d& det inte ar realistiskt att samkora
Jamtlandstrafiken med en tidtabell motsvarande dagens tag 93/94. Avgéngs- och
ankomsttiderna till/frdn Stockholm skulle da inte bli attraktiva for nattagstrafik till/fran
Jamtland da restiden i sa fall blir for 1ang och framforallt avgangstiden fran Stockholm
(18:00) inte langt efter dagtaget som avgar 16:52.
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Det skulle daremot vara mojligt att kombinera nattagstrafiken till/frén 6vre Norrland och
Jamtland om vagnarna ansluts till ett nattdg med tidtabell motsvarande dagens tag 91/92
alternativt ett mellanting mellan 91/92 och 93/94 som tidigare namnts.

En tidigarelagd avgangstid frin Jimtland jamfort med nuvarande tidtabell skulle ge
mojlighet till attraktiva nattagsforbindelser dven fran Ange- och Sundsvallsomradet. Som
namnts ovan kan anslutning till Jimtland adven erhéllas genom att Norrtag ansluter till/fran
nattigsvagnar i Sundsvall.

Ett nattag till Jimtland/Ostersund kan #ven ersitta en del av den tillgéinglighet som ett
nattég till Umed ger till Vasterbottens inland, da anslutande busslinje 45 med avgéing fran
Ostersund kI 07:10 ger forbindelse till bl a Hoting, Dorotea, Asele, Vilhelmina och
Storuman. Det finns dock fortfarande en del orter som behover nattiget till Ume4 i
norrgdende riktning for att f forbittrad tillginglighet, bl a Lycksele, Sorsele, Ornskéldsvik,
Nordmaling, Kramfors m fl.

Vilket platsutbud ar mojligt?

Plattformslangden samt tigets dragkraft och bromstyp paverkar vilken taglangd som ar
mojlig. Utifrdn langden pé plattformarna begransas nattagets lingd till maximalt 15 vagnar.
Om endast ett nattdg skulle koras ir en trolig maximal vagnsammanséttning ca 5 ligg-, 7
sov-, 2 sittvagnar och en restaurangvagn, medan vagnarna vid tva tag skulle ricka till ca 10
sov-, 9 ligg-, 4 sittvagnar och en restaurangvagn per riktning. Detta ger en maxkapacitet pa
ca 600 platser per riktning med ett nattag och ca 1000 platser riktning med tva nattig.
Teoretiskt gar det att fa ett 4nnu storre platsutbud med tva tdg, men ca 10-20 % av antalet
vagnar bedoms behovas som reserv och for underhall. Med nuvarande operators ordinarie
vagnsammansittning under ldgsidsong erbjuds ca 650 platser per riktning.

Utifrdn nuvarande resandeméngd dr bedomningen att antalet tillgingliga platser med ett
tag skulle racka till under storre delen av aret, men under hégsdsong ca 10-15 veckor per ar
(jul/nyér, vintersport, pask, sommar) behovs fler platser. Det kan dven vara s att fler
platser behovs under vissa veckodagar dven under lagsdsong, exempelvis sondag kvall da
resandet normalt ar stort.
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Platsutbud per riktning med ett respektive tva nattag

1200
1000
800
- Sitt
2 600
2 .
° Ligg
© 400 Sov 2 ki
C
< W Sov 1kl
200
0 | |

Antal nattag per riktning
Diagram 12:2 Mojligt platsutbud med ett- respektive tva nattag

Om endast ett nattag skulle koras under hela aret skulle ett stort antal vagnar frigoras.
Antalet frigjorda vagnar beror pa om direkta ligg- och sovvagnar ska koras till Narvik, da
dessa vagnar inte hinner vianda tillbaka samma dag. Bedomningen &r att ca 5-8 liggvagnar
och 5-8 sovvagnar skulle frigoras. Dessa vagnar skulle dven frigoras under lagsdasong (ca 30-
40 veckor per ar) med tva nattag, da tigen da inte behover vara sé langa. Mojligheten att
frigora sittvagnar beror pa om ligg- och sovvagnar ska koras norr om Boden eller om dessa
ska ersittas av sittvagnar.

De frigjorda ligg- och sovvagnarna skulle kunna anvindas till att majliggora ett basutbud
till/frdn Jaimtland med nattdg, antingen enbart under ldgsdsong nir vagnarna inte behovs
till/frdn 6vre Norrland eller under hela aret, vilket i sa fall innebér att maximalt majligt
platsutbud med tva nattadg minskar nagot. Ett grundutbud till/frdn Jimtland bed6ms krava
ca 150 platser. Om vagnarna till/frdn Jimtland ska samkéras med nattaget till/fran 6vre
Norrland, innebar det att maximalt mgjligt platsutbud till/fran 6vre Norrland minskar med
150 platser per riktning till ca 450 med ett nattdg respektive 850 med tva nattag.

Sammanvagning av trafikeringsanalys

For- och nackdelar med tva tig sammanfattas nedan:

Ger tillganglighet dven till Visterbotten och i vissa lagen delar av Visternorrland.

e Ger mer attraktiva ankomst- respektive avgangstider for Malmfalten samt
fjallvarlden.

o Ger mojlighet till direkta ligg-/ och sovvagnar till Narvik med tagvindning samma
dag, vilket ger ett effektivare vagnutnyttjande, ldgre kostnader och méjlighet till ett

storre platsutbud.

e  Ger ett storre utbud och 6kad mojlighet att anpassa avgangs- respektive
ankomsttiden efter kundens onskemal, vilket troligtvis genererar 6kat resande
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e Ger storre mojlighet till dagtégsresor i kundstarka relationer, vilket forbattrar
ekonomin (exempelvis Luled/Kiruna — Umed,/Ornskoldsvik, Stockholm —
Sundsvall)

e Ger mojlighet till direkttag till/frdn Goteborg med dagtigsresande Stockholm -
Goteborg, vilket kan vara kommersiellt intressant for operatéren och darmed bidra
till battre lonsamhet

e Ger mojlighet till mer attraktiva avgéngs- respektive ankomsttider till orter séder
om Stockholm.

o Kan ge stordriftsfordelar gillande personal, terminalhantering och underhall och
forbattra mojligheten att hantera trafikstérningar genom att exempelvis hinvisa
resande till det andra nattiget.

e Behovs for att tillgodose efterfragan under hégsasong, ca 10-15 veckor per ar
(jul/nyar, vintersport, pask, sommar). Dadremot behovs inte tva tag for att tacka
efterfrdgan under lagsdsong.

Ett tag:

e Isodergdende riktning kan tillgéngligheten till Ume3 och Visterbotten 16sas genom
tidigareldggning av avgangstiden. Detta dr dock inte rimligt i norrgédende riktning
dar taget passerar nattetid.

o Med ett tag kan tillganglighet till Vasterbotten 16sas genom att koppla pa/av vagnar
i Sundsvall, men det ar troligtvis kostsamt upplagg da personal kravs den tid
vagnarna star still.

e Ankomst- respektive avgingstiden till fjallvarlden blir acceptabel med majlighet till
skidakning halva dagen med ankomst kring lunch och avgéng efter lunch.

e Begrinsad mojlighet till dagtagsresor och ingen mojlig forlangning till Goteborg ger
risk for minskade intakter.

e Ingen mdjlighet till tigvindning i Narvik ger simre vagnutnyttjande. Daremot finns
en mojlighet att anvinda tdg som star 6ver i Narvik dven for regionala forbindelser
Narvik — Kiruna.

e En mojlighet for att spara kostnader dr att enbart kora sittvagnar norr om Boden.
Med ett motorvagnstég skulle restiden minska med ca 30 min Boden — Narvik.

Daremot riacker inte platserna till under hogtrafik.

e Platsutbud ar tillrackligt under lagsasong, men diremot riacker platserna inte till
under hogsasong (jul/nyér, vintersport, pask, sommar).
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I tabellen nedan ses en sammanfattning av for- och nackdelar med olika tidtabellalternativ
med ett respektive tva nattdg. En del av effekterna ar inget som Trafikverket specifikt staller
krav pé i upphandlingen, men som paverkar operatorens intakter och kostnader.

2 tag: Mindre 1tag

justeringar av "mellanting",

dagens 1tag koppla av vagnar
Mojligheter trafikuppliagg "mellanting" i Sundsvall

Resor Visterbotten + 4 + + 4+

Tillganglighet Norrbotten + 4 ++ ++

Tillginglighet Fjillvirlden + 4+ + +

Dagtagsresor Norrbotten -
Visterbotten/Visternorrland + 4 + +

Mojlighet till direkta ligg-
och sovvagnar Narvik + 4+ + +

Platsutbud som tillgodoser

efterfragan lagsdsong + 4 + 4 ++

Platsutbud som tillgodoser
efterfrdgan hogsdsong + —_— —

+ 4+ God mojlighet + Mojlighet = Inte mojligt

Tabell 12:6 Utvardering av olika trafikeringsalternativ med ett eller tva nattag.
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De olika alternativens tidtabeller ssmmanfattas nedan for respektive riktning:

Tabell 2: Samtliga olika studerade alternativ i norrgéende riktning.

Norrut Tva nattag Ett nattag

. byte Alt1, Alt 2', Sundsvall

direkt . byte i .
Boden direkt -Ume3a
Boden
94|92 (96) 98 98 98

Station tid tid tid tid tid
Malmé 12:11 16:11 14:11 14:11
Linképing 15:00 19:00 17:00 17:00
Goteborg 13:30 17:30 15:30 16:05
Skévde 14:29 18:29 16:29 17:16
Stockholm 17:58 21:58 19:25 19:58
Arlanda 18:20 22:20 19:47 20:20
Uppsala 18:40 22:40 20:07 20:40
Gavle 19:43 23:43 21:10 21:43
Séderhamn 20:37 22:04 22:37
Hudiksvall 21:16 22:43 23:16
Sundsvall 22:19 23:46 05:00
Harnésand 23:36 06:02
Kramfors 06:37
Ornskoéldsvik 07:23
Umea C 06:10 08:36
Vindeln 07:09 05:09
Bastutrask 08:04 05:31 06:04
Jorn 08:26 05:53 06:26
Alvsbyn 05:29 09:29 06:56 07:29
Boden 05:58 09:58 07:25 07:58
Luled 06:51 10:51 08:18 08:51
Murjek 07:17 11:17 08:44 09:11
Gallivare 08:30 12:30 09:57 10:20
Kiruna 09:41 13:41 11:15 11:34
Bjorkliden 11:22 15:22 12:56 13:01
Riksgransen 12:04 16:04 13:38 13:40
Narvik 13:02 17:02 14:36 14:36

Tabell 12:7 Samtliga olika studerade alternativ i norrgéende riktning
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Tabell 3: Samtliga olika studerade alternativ i sodergéende riktning.

Ornskoéldsvik
Kramfors
Harnosand
Sundsvall
Hudiksvall
Séderhamn

23:28

Soderut Tva nattag Ett nattag
byte . Alt1, Alt 2', Sundsvall
Boden direkt direkt byte - Ume3d
Boden
91 (95) 93 97 97 97
Station tid tid tid tid tid
Narvik 11:24 14:54 12:09 12:39
Riksgransen 12:19 15:49 13:04 13:32
Bjorkliden 13:01 16:31 13:46 14:11
Kiruna 14:45 18:15 15:30 15:41
Gallivare 15:53 19:23 16:38 16:45
Murjek 17:07 20:37 17:52 17:55
Lulea 17:44 21:14 18:29 18:29
Boden 18:30 22:00 19:15 19:15
Alvsbyn 18:56 22:26 19:41 19:41
Jérn 19:59 23:29 20:44 20:44
Bastutrask 20:21 23:51 21:06 21:06
Vindeln 21:16
Umea C 22:08

08:10 05:25 05:25
Uppsala 05:43 09:13 06:28 06:28
Arlanda 06:05 09:35 06:50 06:50
Stockholm 06:30 10:00 07:15 07:15
Skovde 09:23 12:41 10:23 10:23
Géteborg 10:30 13:55 11:30 11:30
Linképing 09:00 13:00 10:00 10:00
Malmé 11:47 15:47 12:47 12:47

Tabell 12:8 Samtliga olika studerade alternativ i sodergaende riktning
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Sasongsvarierat upplagg

En ytterligare mdjlighet ar att variera utbudet efter efterfrégan under aret. Konkret skulle
det kunna innebéra att tvi nattdg i vardera riktningen kors under hégsidsong och minst ett
nattdg under lagsasong. Vilka delar av dret som ska omfattas av hogsasong skulle i sa fall
bestimmas i samrad med turistniringen. Trafikverket ser i forsta hand att det skulle gilla
sommaren, viarvintern och i samband med jul. Operatoren far darutover avgora nar det ar
tillracklig efterfragan for tva tdg, t ex i samband med helger. For- och nackdelar med olika
upplégg ur trafikeringssynpunkt kan utldsas ovan for ett resp. tva tdg. Grundutbudet aret
runt bor, for att ge sa stora tillgdnglighetseffekter som majligt, motsvara dagens tig 91 och

92,

For operatoren ger detta alternativ mojlighet att minska trafikeringskostnaderna under
lagsdsong. For turistniringen blir det tydligt vilka perioder det finns tva tag, vilket
underlittar planeringen.

Alternativet ger minskade kostnader for att kora trafiken, men dven ett minskat resande
eftersom utbudet minskar delar av &ret. Alternativet ger inte alla tillganglighetseffekter.

Bussanslutningar

Viktigt att komma ihag ar att ankomst- respektive avgangstiden fran respektive
jarnviagsstation dven har betydelse for mojligheten att fa attraktiva tag- eller
bussanslutningar till/frdn andra orter, exempelvis i Norr- och Visterbottens inland.
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Station Viktiga anslutningar
Gavle Falun, Borlinge
Soderhamn | Bollnés
Hudiksvall | Ljusdal
Sundsvall Ostersund, Are
Harnosand
Kramfors Sollefted, Langsele
Ornskoldsvik

Vinnis, Storuman, Asele, Dorotea,
Umed C Hemavan, Vilhelmina, Sorsele
Vindeln Lycksele
Bastutrask | Skellefted, Norsjo
Jorn Arvidsjaur
Alvsbyn Pited
Boden
Murjek Jokkmokk
Gillivare Ritsem
Kiruna Nikkaluokta, Jukkasjarvi
Bjorkliden
Riksgransen
Narvik Tromso

Tabell 12:9 Orter med bussanslutning till/fran Nattaget
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13 Slutsatser

Nattagen till 6vre Norrland ger stora tillgianglighetsvinster for interregionala resor i bade
Visterbottens och Norrbottens lan. Det finns darmed motiv for att avtala om nattagstrafik
pé nytt. Det ar dock inte sjdlvklart att trafiken ska fortsdtta pd samma sitt som idag.
Trafikverkets uppdrag ar att skapa en grundldggande tillganglighet for interregionala resor.
Infér nuvarande avtal foreslogs att trafiken skulle minska till ett tig per dygn i vardera
riktningen. Trafikverkets beslut om att avtala tvi nattdg forutsatte en avsiktsforklaring och
handlingsplan med intressenter i 6vre Norrland om en samverkan for att 6ka resandet for
att pé sikt na bittre lonsamhet. ’Om resandet inte 6kar och narmar sig lonsamhet under
perioden kommer Trafikverket i nista avtal att anpassa dtagandet till enbart ett basutbud
for interregionalt resande.”s°

Resandet har under nuvarande avtalsperiod fortsatt att minska t o m 2014 for att sedan oka
under 2015. Hur mycket av det 6kande resandet som beror pd Marknadsgruppens arbete gar
inte att bedoma, bara att detta ar en av de faktorer som haft betydelse for 6kningen. Men
antalet passagerare ar fortfarande négot ldgre dn det som var utgangspunkt for beslutet.

Trafikverket har ett begriansat anslag for att avtala om interregional kollektivtrafik. Det
innebar att prioriteringar kan behova ske. Huvuddelen av tillginglighetsforbattringarna
astadkoms genom det ena tigparet. Det andra tigparet ar dock viktigt for tillgangligheten
for kommuner langs Malmbanan och for turismens resor. Det behovs ocksa for att klara de
stora strommarna under hégsasong. Det dr ddrmed inte sjalvklart vilken trafik nista avtal
ska innehalla.

Trafikverket har identifierat tre huvudalternativ for framtida trafik:
e Tva nattdg i vardera riktningen
e FEtt nattag i vardera riktningen
e Sidsongsvarierat upplagg

Nedan sammanfattas de huvudsakliga f6r- och nackdelarna med de olika alternativen.

Tva nattdg i vardera riktningen

En fortsatt nattagstrafik med tva tag i vardera riktningen ger alla de tillgdnglighetseffekter
nattdgen kan ge med de forutsiattningar som nu giller. Det ger avgings- och ankomsttider
som ar anpassade till turistniringens behov och ar ocksa det alternativ som bést moter
turistnaringens ambitioner att bredda sdsongen. Det kan ocksa forbattra ekonomin f6r
operatoren eftersom det ger mojlighet till resor i fler relationer och anpassning till olika
marknader.

% Trafikverkets beslut om nattdg 2011-06-10
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Kostnaden for avtalet dr hog. Risken finns att kostnaden for nattigen pé sikt tranger undan
andra angeldgna satsningar.

Ett nattag i vardera riktningen

Att minska utbudet till ett nattag i vardera riktningen skulle forsamra tillgangligheten
framst for kommuner ldings Malmbanan och for turistnaringen, eftersom det ger simre
ankomst- och avgéngstider lings Malmbanan jaimfort med alternativet med tva tag. For att
bibehélla merparten av tillgdngligheten skulle det koras motsvarande dagens tdg 91 och 92.
Kostnaderna skulle minska for att kora trafiken, men det skulle ocksé ge ett minskat totalt
resande.

Under hogsiasong skulle kapaciteten inte récka till, om inte nattdg som koérs kommersiellt
kan komplettera. Kompletterande tig kan i sa fall koras vid sidan av avtalet med fordon som
inte beh6vs for den avtalade trafiken, antingen av den avtalade operatoren eller av annan
operator.

Sasongsvarierat upplagg

Krav pa tva tag i vardera riktningen under hogsasong och minst ett tdg under ldgsidsong.
Krav for vad som ska omfattas av hogsasong sitts upp i samrad med turistnaringen. Under
tid som inte omfattas av h6gsdsong avgor operatoren om ytterligare tag ska koras utover vad
avtalet kraver. Ger minskade kostnader for att kora trafiken, men aven ett minskat resande.

Fordelen med detta upplagg ar att det bor ge operatéren mojlighet att minska kostnaderna
for trafiken under 1dgsdsong samtidigt som turistnaringen vet under vilka perioder det
garanterat finns tva tag och kan planera efter detta. Om operatoren ser mojlighet att kora
tva tag lonsamt dven under delar av ldgsdsongen moter det inget hinder.

Utredningen tar i det hér ldget inte stéllning till vilket alternativ som ska upphandlas, utan
avvaktar synpunkter fran remissen.
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14. Kravspecifikation

Utredningens slutsats dr att inriktningen for den fortsatta beredningen &r att nattégstrafiken
hogt prioriterad och att det finns flera alternativa trafikuppliagg. Eftersom utredningen inte
tagit stillning till vilket alternativ som ska avtalas kan kravspecifikationen inte innehélla alla
krav som stills pa trafiken. I bilaga 1 framgar ett antal krav som kommer att vara grunden

for en kommande kravspecifikation.
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Bilaga 1 Utgangspunkter for kravspecifikation

Nedan beskrivs ett antal aspekter som ska uppfyllas av kommande trafik, oavsett vilket
alternativ som viljs.

e Avtalet ska vara ett nettoavtal och gilla under perioden december 2018 — december
2023 (under forutsittning att inte option utloses for ytterligare tva &r med
nuvarande avtal).

¢ Omfattningen av avtalet ska som minst vara strackan Stockholm-Lulea-Kiruna-
Narviks! med en daglig tur i vardera riktningen under hela aret (férutom foéljande
helgdagar: 24/12 och 31/12). Trafik till Narvik kors under forutsittning av fortsatt
avtal med Norge.

e Trafiken ska nattetid ske med tag med sovmdjlighet i form av sov- och liggvagnar,
minst mellan 23-06.

e For grundutbudet erbjuds lok och vagnar i enlighet med bilaga.

e Operatoren har mojlighet att kora trafik utéver grundutbudet med den tagmateriel
som erbjuds av Trafikverket eller annan tagmateriel. Trafik utéver grundutbudet far
dock ej innebira att grundutbudet paverkas negativt.

e Annan operator kan komma att erbjuda konkurrerande trafik under perioder pa
aret da det ar stor efterfragan. Operatoren fir ingen kompensation f6r sidan
konkurrerande trafik oavsett omfattning.

o Taget ska minst gora uppehall vid foljande stationer: Gavle, Sundsvall,
Ornskoldsvik, Umed, Vindeln, Bastutriisk, Jorn, Alvsbyn, Boden, Sunderby sjukhus,
Lulea, Murjek, Gallivare, Abisko turiststation, Bjorkliden, Riksgransen, Bjarnfjell,
Sasterbekk, Katterat, Rombakk och Straumsnes

¢ Tider i Stockholm och angivna platser i norr som kravs for att klara
tillganglighetskriterierna.

o FEitt sodergdende tdg ska ankomma till Stockholm senast klockan 8.00 pa morgonen.
Ett norrgiende tig ska avga fran Stockholm tidigast 20.00. och ankomma till
Kiruna fore 12.00. Restiden mellan Stockholm och Kiruna ska inte 6verstiga 18
timmar.

o Kapaciteten kan varieras beroende pa efterfrigan men ska aldrig understiga
féljande minimiutbud:

- T alla nattdg ska erbjudas resande med forsta klass sovvagn WL4 med
rullstolslyft och sovmgjlighet for rullstolsburna, andra klass sovvagn WL6,
liggvagn BC4, sittvagn och restaurangvagn. Om endast en sittvagn erbjuds
ska den ha rullstolslyft. Vagnar tillhandahalls av Trafikverket. Om

81 Trafiken kan &ven ga till och fréan andra resmal om operat6ren ser lénsamhet i detta. Galler idag
trafik till och frn Goteborg.
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operatoren dven vill anvinda andra vagnar ska dessa godkinnas av
Trafikverket s att de uppfyller uppstallda krav for trafiken.

Operatoren ska i avtal dlaggas att informera om mojligheter till resa for
funktionshindrade inklusive matt som majliggor att anvanda rullstol.

I avtalet ska i likhet med nu géllande avtal krav stillas pa stadning och funktion p&
toaletter.

Krav ska stillas pa att operatoren ska ingd i Resplus- och Samtrafiksystemet for
Sverige pa motsvarande sitt som i tidigare avtal.

Krav ska stillas pa ett differentierat prissystem pa motsvarande satt som i tidigare
avtal.
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Bilaga 2 Kriterier for grundlaggande tillganglighet och
nattagsanalys

Kriterierna &ar framtagna i en process under flera r med flera utredningar. Till
utredningarna har varit kopplat en referensgrupp som lamnat synpunkter pa foreslagna
kriterier.

Referensgruppen har innehéllit bade statliga och regionala representanter. I den senaste
omgangen inneholl referensgruppen representanter for Trafikanalys, Tillvaxtanalys,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, trafikhuvudmaén, Lansstyrelser/regioner, Tillvaxtverket,
Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket. Tillginglighetsanalyserna har sedan
automatiserats i en datamodell kallad ResKoll. I samband med automatiseringen har vissa
preciseringar gjorts av kriterierna med t ex granser for nir resan kan goras.

Kriterium 1: Till Stockholm

God tillganglighet (gron farg): Mojlighet att mandag till fredag né centrala Stockholm (ej
Arlanda eller Bromma) 6ver dagen med vistelsetid pa minst sex timmar sa att man ar
framme fore 10.00 och kan resa hem efter 16.00. Restiden ska inte vara lingre an fyra
timmar.

Acceptabel tillginglighet (gul farg): Mgjlighet att méndag till fredag na centrala Stockholm
(ej Arlanda eller Bromma) 6ver dagen med vistelsetid pa minst sex timmar. Restiden ska
inte vara langre dn fem timmar.

Kriterium 2: Frin Stockholm

God tillgianglighet (gron farg): Mojlighet att pa vardagar ta sig fran Stockholm till
kommunen med vistelsetid minst sex timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man
ska kunna resa ut efter 06.00 och vara tillbaks fore 24.00. Restiden ska inte vara langre dn
fyra timmar.

Acceptabel tillginglighet (gul farg): Mdjlighet att pa vardagar ta sig fran Stockholm till varje
kommun med vistelsetid minst fyra timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man ska
kunna resa ut efter 06.00 och vara tillbaks fore 24.00. Restiden ska inte vara langre dn fem
timmar.

Kriterium 3: Internationella resor

God tillgdnglighet (gron farg): Mojlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till
négon av flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen eller Vaernes pa vardagar
med en ankomsttid senast 08.30. Resan ska inte behova starta tidigare dn 06.00.

Acceptabel tillgdnglighet (gul farg): Mojlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta
sig till ndgon av flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, eller Gardemoen pé vardagar
med en ankomsttid senast 09.00. Resan ska inte behova starta tidigare dn 04.00.

I modellen har kriteriet preciserats till att ankomsten till hemorten f6r bade god och
acceptabel tillginglighet ska ske senast 24.00. For god tillginglighet ska aterresan fran
flygplatsen inte borja tidigare &n 17.00 och for acceptabel tillganglighet ska &terresan inte
borja tidigare an 15.00.
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Kriterium 4: Storstider och storstadsalternativ
Tillganglighet till Stockholm, G6teborg, Malmd, Sundsvall, Umed, Luled, Linkoping,
Kopenhamn, Oslo eller Trondheim.

God tillgdnglighet (gron farg): Det ska vara mojligt att nd dessa orter en enkeltur pé
formiddagen och en tur tillbaka pa eftermiddagen sju dagar per vecka. Fran varje kommun
analyseras resmojligheten till den storstad eller storstadsalternativ man har bast
resmojligheter till. Restiden ska inte vara ldngre dn tre timmar. Krav pé fyra timmars
vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.

Acceptabel tillgdnglighet (gul farg): Det ska vara mojligt att na dessa orter en enkeltur pa
formiddagen och en tur tillbaka pa eftermiddagen sex dagar per vecka. Fran varje kommun
analyseras resmojligheten till den storstad eller storstadsalternativ man har bast
resmojligheter till. Restiden ska inte vara langre dn fem timmar. Krav pa fyra timmars
vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.

Flygresor har uteslutits for kriteriet med hansyn till resans syfte.

Kriterium 5: Region-/universitetssjukhus
Féljande orter har universitets- eller regionsjukhus: Ume4, Stockholm, Uppsala, Orebro,
Linkoping, Goteborg, Malmo och Lund.

God tillgdnglighet (gron farg): Mojlighet att fran varje kommun na det regionsjukhus som
man tillhor sju dagar i veckan med ankomst fore 12.00 och avresa efter 16.00. Restiden frén
varje kommuncentrum till tillhérande regionsjukhus ska inte vara ldngre &n tre timmar.
Resan far inte starta fore 03.00.

Acceptabel tillgdnglighet (gul farg): Mgjlighet att fran varje kommun na det regionsjukhus
som man tillhor fem dagar i veckan med ankomst fore 12.00 samt med avresa efter 16.00.
Restiden fran varje kommuncentrum till tillh6rande regionsjukhus ska inte vara ldngre &n
fyra timmar. Resan far inte starta fére 03.00.

Kriterium 6: Universitets- och hogskoleorter

God tillganglighet (gron farg): Goda veckopendlingsmojligheter till minst tio av de 23
orterna. Det ska ga att resa fran orten fredag efter 16.00 och till orten pa sondag efter 12.00.
Restiden ska inte vara langre dn fem timmar.

Acceptabel tillgdnglighet (gul farg): Goda veckopendlingsmojligheter till minst fem av de 23
orterna. Det ska g att resa fran orten fredag efter 16.00 och till orten pé s6ndag efter 12.00.
Restiden ska inte vara langre dn fem timmar.

Kriterium 7: Andra stérre stader

God tillganglighet (gron farg): Mojlighet att fran varje kommun nd huvudorten i minst tre

kommuner med 50 000 invanare eller mer med en restid till respektive kommun pa max tre
timmar.
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Acceptabel tillganglighet (gul farg): Mojlighet att fran varje kommun n& huvudorten i minst
tvd kommuner med 50 000 invanare eller mer med en restid till respektive kommun p& max
fyra timmar.

Flygresor har uteslutits for kriteriet med hinsyn till resans syfte.
I modellen har preciserats att tur- och returresa ska se under samma dag.
Kriterium 8: Bes6ksnaring

God tillgidnglighet (gron farg): Mer dn hélften av Sveriges befolkning kan na huvudorten i
kommunen med maximalt 5 timmars restid.

Acceptabel tillginglighet (gul farg): Mer dn hilften av Sveriges befolkning kan na
huvudorten i kommunen med maximalt 7 timmars restid.

I modellen har preciserats att avresan ska ske tidigast klockan 06.00.

Kriteriet mater mojligheten att resa 1dnga strackor mellan olika delar av landet och avser
besoksniring i vid mening, inte bara turism. Kriteriet kan vid behov anvindas for annan ort
an huvudorten om visentliga delar av kommunens besoksniring dr lokaliserad dar.

Generell anmarkning

Generellt giller for alla kriterier att i det fall kommunen i sig 4r en mélpunkt, rdknas
kriteriet som uppfyllt eller, i kriterium 6 och 7, uppfyllt for en av de malpunkter som kravs
for att kriteriet som helhet ska vara uppfyllt.32

Nattagsanalys

Ett problem vid tillgdnglighetsanalyserna har tidigare varit att de inte tagit hansyn till
forekomsten av nattag. Sedan den nya tillginglighetsmodellen tagits i bruk frdn hosten 2012
har en mdgjlighet till nattdgsanalys integrerats i modellen.

Genom de ldnga restiderna uppfyller nattagen i allmanhet inte Trafikverkets
tillganglighetskriterier. Forst om natten raknas som 6verhoppningsbar tid ger nattigen en
tillganglighetseffekt.

Manga anviander dock nattagen som ett sétt att na andra delar av landet 6ver natt med
mojlighet att anvinda hela dagen darpa for resirendet och sedan ha moéjlighet att dka
tillbaka nésta natt (eller vid ett senare tillfille, t ex vid veckopendling).

Nattigen ger darmed stora tillginglighetseffekter, samtidigt som de knappast kan ses som
en fullgod ersattning for resmojligheter Gver dagen.

Trafikverket har valt att i analysen av nattig betrakta resmojligheter 6ver natt, som
uppfyller kraven i kriterierna for god tillgédnglighet (gron farg) forutom restiden, som

32 Tillganglighet handlar om att na vissa funktioner. Om det som behéver nas finns i hemkommunen behdvs ingen resa till en
annan kommun for att na det.
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acceptabel tillgdnglighet (gul farg). Natten rdknas dé som 6verhoppningsbar tid, men
forbindelsen ger inte samma standard som exempelvis en snabb morgonférbindelse.

Vilken tillgdnglighetseffekt nattdgen i realiteten tillméts beror pa hur strikt granserna i
kriterierna tolkas. Tillgédngligheten péverkas i ndgon man i alla kriterier dir nattdgen ger en
resmojlighet till malpunkten. Men for att resmojligheten ska ses som rimlig bor kriteriet
Kklaras utover kraven pa restid.

Det méste ocksa finnas majlighet att sova pa taget for att natten ska kunna raknas som
o6verhoppningsbar tid. I analysen riaknas avgéing fram till 23.00 och ankomst efter 06.00 i
béda riktningar som rimlig for att fa tillracklig sovmajlighet. Tider ddremellan ger
visserligen en mojlighet att resa, men ar inte tillrackligt bra for att det ska kunna riaknas som
gul standard for tillgangligheten. Att komma fram mitt i natten fungerar kanske hyggligt for
den som bor pé orten, men inte for exempelvis en tjansteresenar.

I nattagsanalysen tillats inga pastigningar, avstigningar eller byten mellan 23.00 och 06.00.
Det ar heller inte tillatet att resa med flyg eller expressbuss i anslutning till resan. Minst en
av delresorna maste ske med tdg och resan fir maximalt besta av tre delresor. Restiden &r
dock inte begrinsad.

Utifran hur kriterierna ar konstruerade ger nattdgen bara mojlighet till
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3, K4 och K6. Till det egna regionsjukhuset (K5)
anvands knappast nattédg, inte heller till andra storre stider i den relativa narheten (K7),
eftersom dessa resor inte dr sa 1anga att de kan ske 6ver natt. Nar det giller K8 besoksniring
behover kriteriet konstrueras pa ett annat sitt for att det ska vara meningsfullt att mata med
nattagsanalys.
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Bilaga 3 Nattagstrafik i andra lander

Sverige - Berlin Night Express ir det enda direkttaget mellan Tyskland och Sverige. Taget
har en avgang i april, en i maj och avgangar onsdagar, fredagar och sondagar mellan 15 juni
och g augusti. Tagstrackan ar unik eftersom det transporteras med farja 6ver Baltiska havet.
Trafiken kors numera av Snalltaget.

Kalla: http://www.eurail.com/europe-by-train/night-trains

Norge — I Norge ar det NSB som ansvarar for tagtrafiken. Det finns nattdg inom Norge pa
strackorna Oslo — Trondheim, Oslo — Kristiansand — Stavanger, Oslo — Bergen samt
Trondheim — Bodo.

Nordlandsbanan binder samman Trondheim och Bodd och ar inte elektrifierad. Det gar tva
persontag per dygn hela striackan, ett dagtag och ett nattag, i varje riktning. Resan tar cirka
10 timmar.

Bergensbanan mellan Oslo och Bergen gar under hela dygnet men det finns dven mgjlighet

att aka Gver natten, restiden ar ungefar 7 timmar. Det finns manga skidorter langst vigen,
vilket gor att den ar trafikerad under savil vinter som sommar.

Kaélla: www.visithorway.com

Serlansbanan gar mellan Oslo — Kristiansand — Stavanger, restiden ar ungefar 8 timmar.
Taget har fyra avgangar dagligen och kor bade som dagtag och nattag.

Dovrebanan mellan Oslo — Trondheim, restiden ar cirka 7 timmar och gar bide som dagtag
och nattag.

Kalla: https://www.nsb.no/reisemal/regionstrekninger

Finland — Jarnvigsnitet i Finland stricker sig 6ver hela landet frén Helsingfors i soder till
Kolari i norr. Det ar VR som ansvarar for tagtrafiken. I Finland finns ett flertal nattdg som
binder samman orter i landet och samtliga linjer trafikeras med biltdg. Natt- och biltdgen
trafikerar forbindelsestrackorna som syns pa kartan nedan.

Helsingfors - Rovaniemi dér restiden &r cirka 13 timmar, detta tdg fortsatter sedan vidare till
Kemijarvi med ytterligare 1 timmes restid. Strackan kallas for Santa Claus Express.

e Helsingfors — Kolari med restid pa cirka 13,5 timmar
o Helsingfors - Uledborg med restid 10 timmar

e Tammerfors - Kolari med en restid pé cirka 12 timmar
e Tammerfors — Rovaniemi restid cirka 10 timmar

e Rovaniemi — Abo restid cirka 13,5 timmar
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Kalla: https://www.vr.fi/cs/vr/sv/yo- ja autojunien aikatulut sv

Bild 1 Nattagslinjer i Finland

Frén Finland gar det dven nattdg mellan Helsingfors och Moskva med en restid pa cirka 13
timmar.

Danmark — I Danmark ar det DSB som ansvarar for tagtrafiken. Frdn Danmark kan man ta
sig till flera Europeiska stider med tdg. En del destinationer trafikeras med bade dag och
nattdg. De lander man kan n med tég fran Danmark ar Tyskland, Frankrike, Tjeckien,
Belgien, Schweiz, Osterrike, England, Holland, Italien, Sverige och Norge.

Med nattig kan man n4 stiiderna Venedig, Milano och Bologna i Italien. Wien i Osterrike. I
Schweiz kan man nd staderna Basel, Zlrich, Geneve och Bern med nattdg genom att byta

tdg i Hamburg eller Gottingen. I Tyskland kan man med nattaget nd Miinchen genom att
byta tdg i Hamburg.

Kalla: http://www.dsb.dk/kampagner/tog-til-udlandet/

Det gér dven att dka nattdg mellan Kopenhamn och Oslo via Halmstad och Goteborg. Det
gar endast att aka med nattag frdn Képenhamn, fran Oslo gar tiget endast som dagtag
(avresa kring kl. 16.00 och ankomst Kkl. 01.33).

Danmark ar saledes en viktig nod for Sverige, Norge och Finland ut i 6vriga Europa da det
finns forbindelser till 10 andra europeiska lander.
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Kalla: www.sj.se

England/Skottland - Nattdgen kors av First Group och trafikerar orter mellan England
och Skottland. Det verkar inte finnas nagon nattégstrafik fran England och Skottland till
andra europeiska lander.

Aberdeen — London gér bédde som dag- och nattdg med en restid pa natten pa
mellan 7-14 timmar varav de med langre restid har 1-2 byten och direkttdget en
restid pé 7 timmar

Edinburg — London gar bade som dag- och nattdg med en restid pa natten pa mellan
8-9 timmar med 1-2 byten

Fort William — London gar bidde som dag- och nattig med en restid pa natten pa
mellan cirka 12 - 14 timmar med 1-3 byten

Glasgow — London gér bade som dag- och nattdg med en restid pa natten pé cirka 8
timmar med 1 byte

Inverness — London gir bade som dag- och nattdg med en restid pa natten pa
mellan 11-15 timmar med 1-2 byten

Kélla: http://www.thetrainline.com/

Euronight ar gemensam marknadsfoéring for nattag som gar 6ver granserna mellan olika

europeiska stader. Den gemensamma marknadsforingen EuroNight har alltmer ersatts med

de olika jarnvagarnas nattagsprodukter med andra namn.

Osterrike — Nationellt i Osterrike finns i nuléiget endast ett nattdg som gir mellan Wien

och Bregenz. Internationellt kan man daremot resa bade till Tyskland, Ruménien, Polen,
Italien, Ryssland och Schweiz. Ett flertal av dessa strackor ar s.k. EuroNight tag.

Nationellt:

Wien - Bregenz, restid 9 timmar

Internationellt:

120

Wien — Berlin (Tyskland), restid 12 timmar

Wien — Bukarest (Ruménien), restid 20 timmar
Wien — Diisseldorf (Tyskland), restid 11,5 timmar
Wien — Hamburg (Tyskland), restid 12 timmar
Wien — Krakow (Polen), restid 8,5 timmar

Wien — Livorno (Italien), restid 13 timmar, trafikeras endast april — september
Wien — Milano (Italien), restid 12 timmar

Wien — Moskva (Ryssland), restid 277 timmar

Wien — Rom (Italien), restid 13,5 timmar

Wien — Venedig (Italien), restid 11 timmar

Wien — St. Petersburg (Ryssland), restid 35 timmar?
Wien — Warszawa (Polen), restid 9,5 timmar

Wien — Ziirich (Schweiz), restid 11 timmar

Graz — Ziirich (Schweiz), restid 11 timmar


http://www.sj.se/
http://www.thetrainline.com/

Kalla: https://en.rail.cc/austria/night-train-country/at

Germany

Austria

Bild 2 Nattag Osterrike-Tyskland

Slovakia

France Switzerland
‘Hungary

W

Bild 3 Euronight Osterrike-Italien

B Austria

XA
Switzerland - &

Bild 4 Euronight Osterrike-Schweiz

Kalla: http://www.eurail.com/europe-by-train/night-trains
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Tyskland - City Night Line ar ett dotterbolag till det tyska jarnvagsforetaget Deutsche Bahn
och har ett omfattande utbud av nattig genom Tyskland till dess grannlénder i Europa.
Nationellt kan man resa med nattdg fran Miinchen till Hamburg, Berlin och Dortmund.
Frin Hamburg kan man aven resa till Frankfurt am Main. Internationellt kan man frin
Tyskland resa till Schweiz, Ungern, Sverige, Osterrike, Italien, Nederlinderna, Kroatien,
Tjeckien och Polen. Vissa tig gir endast under sommarmanaderna, och en del som bade
dag- och nattég.

Under 2014 lades daremot flera av City Night Lines linjer ned t.ex. Basel - Copenhagen t.o.r,
Hamburg - Paris t.o.r, Berlin - Paris t.o.r samt Munich - Paris t.o.r. I och med detta ir Paris
och Képenhamn inte lingre destinationer i City Night Lines utbud.33

Nationella nattag:

e Miinchen — Hamburg, restid cirka 11 timmar, trafikeras med bade dag- och nattag.
e Miinchen — Berlin, restid 11 timmar, trafikeras med bade dag- och nattag.

e Miinchen — Dortmund, restid 9 timmar

e Frankfurt am Main — Hamburg, restid 7,5 timmar

Internationella nattag:

e Amsterdam — Ziirich (Schweiz), restid 12 timmar, trafikeras med bade dag- och
nattag.

e Duisburg — Basel (Schweiz), restid 8,5 timmar

¢ Berlin — Budapest (Ungern), EuroNight Metropol. Taget dker igenom Slovakien
(Bratislava) och Tjeckien (Prag). Restiden ar cirka 14 timmar och binder samman
fem europeiska stider alla i olika ldnder.

e Berlin — Malmo (Berlin Night Express), gar 5 april, 17 maj samt onsdag, fredag och
sondag 15 juni — 9 augusti restid 11,5 timmar

e Berlin — Wien (Osterrike), EuroNight Metropol. Taget dker igenom Slovakien
(Bratislava) och Tjeckien (Prag). Restiden ar cirka 12 timmar och binder samman
fem europeiska stdder alla i olika ldnder.

e Berlin — Ziirich (Schweiz), restid cirka 12 timmar, trafikeras med bade dag- och
nattag.

e Miinchen — Budapest (Ungern), restid 9 timmar.

e Duisburg — Basel (Schweiz), restid 8 timmar

e Diisseldorf — Wien (Osterrike), restid 11,5 timmar

e Prag — Ziirich (Schweiz), restid 13-16 timmar, trafikeras med bade dag- och nattég.

e Hamburg — Wien (Osterrike), restid 12 timmar

¢ Hamburg — Ziirich (Schweiz), restid cirka 12 timmar. Strackan trafikeras med bade
dag- och nattég.

e Miinchen — Rom (Italien), restid 12 timmar, trafikeras med bade dag- och nattég.

e Miinchen - Amsterdam (Nederldnderna), restid cirka 10,5 timmar

e Miinchen — Milano (Italien), restid cirka 10 timmar, trafikeras med bade dag- och
nattag.

e Miinchen — Budapest (Ungern), EuroNight Kalméan Imre. Taget gar genom
Osterrike dir den stannar i Wien och Salzburg med en restid pa cirka 9 timmar.

e Miinchen — Venedig (Italien), restid 9 timmar, trafikeras med bade dag- och nattég.

3 Europeiska nattag 2014 - i jamférelse med situation 2008, Transrail

122



e Miinchen — Zagreb (Kroatien), EuroNight Lisinski gar dagligen som nattag mellan
Zagreb i Kroatien till Miinchen i Tyskland. Téget gar genom Slovenien och staden
Ljubljana samt Osterrike och staden Villach och hela resan tar cirka 9 timmar.

e Oberhausen — Prag (Tjeckien), restid 12 timmar, trafikeras med bide dag- och
nattig

e Oberhausen — Warszawa (Polen), restid 15 timmar

Kélla: https://en.rail.cc/austria/night-train-country/at
http://reiseauskunft.bahn.de/bin/query.exe/en?ld=15031&seqnr=31&ident=0n.01192
531.1442321951&rt=1&OK#focus

EuroNight Jan Kiepura gar mellan Kéln i Tyskland och Warszawa i Polen. Restiden ar cirka
14 timmar och gar igenom hela Tyskland och storre delen av Polen samt passerar Osterrike.

Bild 5 Euronight Jan Kiepura Tyskland-Polen

Kalla; http://www.eurail.com/europe-by-train/night-trains/euronight-jan-kiepura

Grekland — Grekland har inte sa utvecklad nattdgstrafik. Med Hellas Express nattag kan
man &ka mellan Belgrad i Serbien till Thessaloniki i Grekland. Téget gar via Makedonien och
restiden ar cirka 15,5 timmar.

Mellan Thessaloniki och Budapest (Ungern), kan man &ka nattdg under sommaren (12 juni
— 18 september) med en restid pa 24 timmar.

Kalla: https://en.rail.cc/greece/night-train-country/gr

Frankrike — Nationellt kan man i Frankrike dka nattag mellan ett flertal orter. Frén Paris
kan man resa till Albi, Bourg-Saint-Maurice, Briancon, Cerbere, Hendaye, Latour-de-
Carol, Nice, Rodez, Saint-Gervais-les-Bains samt Toulouse. Fran Strasbourg kan man ni

béade Cerbére och Nice via nattag.
Intercités de Nuit nattag kopplar samman Paris genom nattdg med ldnderna Luxemburg,

Portugal, Ryssland, Spanien och Italien. En del strackor till Spanien gar endast under en del
av dret. En del orter kan man na med bade dag- och nattag.
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Nationella nattég:

Paris — Albi, restid cirka 9 timmar, gar 4ven som dagtig
Paris - Bourg-Saint-Maurice, restid 9 timmar

Paris — Briangon, restid 11 timmar

Paris — Cerbeére, restid 11 timmar

Paris — Hendaye, restid 12 timmar

Paris — Latour-de-Carol, restid 11 timmar

Paris — Nice, restid 11,5 timmar gir dven som dagtag
Paris — Rodez, restid 7 timmar

Paris — Saint-Gervais-les-Bains, restid 10 timmar

Paris — Toulouse, restid 8 timmar

Cerbeére — Strasbourg, restid 12,5 timmar

Strasbourg— Nice, restid 14 timmar, gar dven som dagtig

Internationella nattéag:

Cerbére — Luxemburg (Luxemburg), restid 13 timmar

Hendaye — Lissabon (Portugal), restid 14 timmar

Nice — Luxemburg (Luxemburg), restid 14 timmar, gar 4ven som dagtag

Nice — Moskva (Ryssland), restid 21 timmar

Paris — Moskva (Ryssland), restid 24,5 timmar, genom Polen och Tyskland

Paris — Irun (Spanien), gar 15 februari — 17 mars samt 12 april till 12 maj restid cirka
11 timmar

Paris — PortBou (Spanien), restid 10 timmar, gar dven som dagtig

Paris — Venedig (Italien), Thello Nattdg gar fran Paris till norra Italien.
Slutdestinationen ar Venedig men ldngst med végen stannar taget dven i Milano,
Verona och Padua. Restiden for hela strackan ar 13,5 timmar

Strasbourg— PortBou (Spanien), restid 13 timmar, gar 4ven som dagtag.

Kalla: https://en.rail.cc/france/night-train-country/fr

Spanien - Trenhotel nattag forbinder manga av Spaniens storsta stader med
varandra, déribland Barcelona, Madrid, A Corufia, Ferrol, Pontevedra och Granada.
RENFE har ensamt hand om nattigstrafiken i Spanien. Den kallas for ”Trenhotel
Domestic” och tagvagnarna har en hog standard.

Trenhotel internationella nattag binder samman Spanien med Portugal, Frankrike
och Luxemburg. Fran Madrid, Irun och Portbou kan man resa med internationella
nattag till Portugal, Frankrike och Luxemburg.

Nationella nattag:

Madrid - A Coruia, restid pa 10 timmar
Madrid — Ferrol, restid 11 timmar

Madrid — Pontevedra, restid 8,5 timmar
Barcelona — Granada, restid 15 timmar
Barcelona - A Coruiia, restid pa 15 timmar

Internationella nattag:
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e Madrid - Lissabon (Portugal), restid 11 timmar

e Irun — Lissabon (Portugal), restid 12,5 timmar

e Irun — Paris (Frankrike), restid 11 timmar

e Portbou — Luxemburg (Luxemburg), restid 14 timmar
e Portbou — Paris (Frankrike), restid 10 timmar

e Portbou — Strasbourg (Frankrike), restid 13 timmar

Kalla: https://en.rail.cc/spain/night-train-country/es
http://www.renfe.com/EN/viajeros/larga distancia/productos/trenhotel.html
www.renfe.com

Ryssland - I Ryssland finns inga nationella nattdgsforbindelser, men de flesta av de
internationella nattigsforbindelserna aker genom landet och mojligheten att resa med
nattag nationellt med dessa tdg borde vara mojligt. Jaimfort med 6vriga lander har Ryssland
i sarklass de langsta restiderna till 6vriga europeiska lander. De linder som kan nds ar Kina,
Ungern, Tjeckien, Finland, Frankrike, Osterrike och Italien. De internationella nattigen gr
fran Moskva och St. Petersburg.

Internationella nattag:

e Moskva — Peking (Kina), restid framgar inte

e Moskva — Budapest (Ungern), restid 31 timmar

e Moskva — Cheb (Tjeckien), restid 34 timmar

e Moskva — Helsingfors (Finland), restid 14 timmar
e Moskva - Nice (Frankrike), restid 45 timmar

e Moskva — Paris (Frankrike), restid 35 timmar

e Moskva — Prag (Tjeckien), restid 25 timmar

e Moskva — Wien (Osterrike), restid 277 timmar

e Moskva — Nice (Italien), restid 49 timmar

e St. Petersburg — Prag (Tjeckien), restid 43 timmar
e  St. Petersburg — Wien (Osterrike), restid 36,5 timmar

Kalla: https://en.rail.cc/russia/night-train-country/ru

Bulgarien — I Bulgarien kan man dka nationella nattdg mellan Sofia — Varna och Sofia —
Burgas. Dessa tag gar 4ven som dagtig. Fran Bulgarien kan man ta internationella nattag till
Serbien, Ungern och Turkiet. Nattdgen mellan Ungern och Bulgarien trafikeras endast juni
— september.

Nationella nattég:
e Sofia — Varna restid 11-7 timmar
e Sofia — Burgas, restid 7-8 timmar

Internationella nattag:
e Sofia — Belgrad (Serbien) restid 10,5 timmar
e Burgas — Budapest (Ungern), trafikeras 12 juni — 4 september, restid 24 timmar
e Sofia — Budapest (Ungern), trafikeras 7 juni — 6 september, restid 22 timmar
e Varna — Budapest (Ungern), trafikeras 12 juni — 4 september, restid 22 timmar
e Sofia — Istanbul (Turkiet) "Balkan Express” restid 13 timmar
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Kalla: https://en.rail.cc/bulgaria/night-train-country/bg
http://www.interrail.eu/trains-europe/trains-country/trains-bulgaria
http://www.bdz.bg/en/timetable/category-time-table-international.html
http://www.bdz.bg/en/

Tjeckien — I Tjeckien gir inga nationella nattdg. Internationellt kan man dka nattég till
Ungern, Montenegro, Slovakien, Ryssland, Polen, Tyskland, Slovakien, Kroatien och
Schweiz.

Internationella nattég:

e Prag— Bar (Montenegro), restid pa 29 timmar

e Prag — Budapest (Ungern), restid 11 timmar

e Cheb - Kosice (Slovakien), restid pa 14 timmar

e Cheb — Moskva (Ryssland), restid 34 timmar

e Prag — Humenné (Slovakien), restid pa cirka 12 timmar, gar 4ven som dagtig
e Prag — Kosice (Slovakien), restid 10 timmar

e Prag— Krakow (Polen), restid 8,5 timmar

e Prag — Moskva (Ryssland), restid 25 timmar

e Prag — Oberhausen (Tyskland), restid 12 timmar

e Prag — St. Petersburg (Ryssland), restid 43 timmar
e Prag — Split (Kroatien) restid 23 timmar

e Prag — Warszawa (Polen), restid 8,5 timmar

e Prag — Ziirich (Schweiz), restid 15 timmar

e Prag — Zvolen (Slovakien), restid 9 timmar

Kaélla: https://en.rail.cc/czech-republic/night-train-country/cz

Rumiinien- Rumainien har ett flertal nationella nattdgsforbindelser som dven gar som
dagtag. Internationellt sett s kan man med nattig ta sig till Ungern, Turkiet och Osterrike.

Nationella:

e Arada — Constanta restid cirka 14 timmar
e Bukarest — Satu Mare, restid 14 timmar

e Bukarest — Timisoara restid 9 timmar

e Constanta — Oradea restid 16 timmar

e Iasi — Timisoara restid 17,5 timmar

Internationella:

e Brasov — Budapest (Ungern), restid 13,5 timmar

e Bukarest — Budapest (Ungern), EuroNight Ister, restid 15 timmar
e Bukarest — Istanbul (Turkiet), restid 19 timmar

e Bukarest — Wien (Osterrike), restid 18 timmar

Kalla: https://en.rail.cc/romania/night-train-country/ro
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Kroatien — Kroatiens jirnvagsnat ansluter alla storre kroatiska stadder utom Dubrovnik
(anslutning med buss fran Split). Kroatiens jarnviagsnit byggdes ut di landet var en del av
Osterrike-Ungern och har idag fler forbindelser till dsterrikiska Wien in till de egna
staderna. Regeringen beslutade for ett tag sedan att rusta upp béde jarnvagar och tig.
Moderniseringen pabdrjades under 2007 och beriknas vara klar &r 2013, dd med snabbare
forbindelser mellan bland annat hamnstaden Rijeka och huvudstaden Zagreb.34 Kroatien
har dven direkta internationella tagforbindelser med Tyskland, Ungern och Tjeckien varav
négra endast gar sommartid.

Nationella nattag:
e  Split — Zagreb, restid 8 timmar. Gar badde som dag- och nattag.
Internationella nattig:

e Zagreb — Miinchen (Tyskland) EuroNight Lisinski gar dagligen som nattag mellan
Zagreb i Kroatien till Miinchen i Tyskland. Taget gar genom Slovenien och staden
Ljubljana samt Osterrike och staden Villach och hela resan tar cirka 9 timmar.

e Rijeka — Budapest (Ungern), restid 11 timmar

e Split — Budapest (Ungern), trafikeras endast 13 juni — 29 augusti, restid 14 timmar

e Split — Prag (Tjeckien), trafikeras 13 juni — 19 augusti, restid 23 timmar

Kailla: http://www.interrail.eu/trains-europe/trains-country/trains-croatia
https://en.rail.cc/croatia/night-train-country/hr

Ungern — Fran framst Budapest i Ungern finns direkta nattagsforbindelser till
Rumanien, Kroatien, Schweiz, Grekland, Bulgarien, Montenegro, Serbien, Polen,
Ryssland, Tjeckien, Tyskland och Slovenien. Ungern har dédremot ingen nationell
nattagstrafik.

Internationellt;

e Budapest - Brasov (Ruminien) 13 timmar

e Budapest — Rijeka (Kroatien), trafikeras 13 juni — 29 augusti, restid 11 timmar

e Budapest — Ziirich (Schweiz) restid 11,5 timmar

e Budapest — Thessaloniki (Grekland), restid 24 timmar gar endast sommartid mellan
12/6 —18/9

e Budapest — Varna (Bulgarien) 22 timmar gar endast sommartid mellan 5/6 — 5/9

e Budapest — Bar (Montenegro) 21,5 timmar, gar endast sommartid 13/6 — 5/9

e Budapest — Sofia (Bulgarien) 22 timmar, gir endast sommartid 7/6 — 6/9

e Budapest — Split (Kroatien) 15,5 timmar, gir endast sommartid 13/6-29/8

e Budapest — Belgrad (Serbien) restid 8 timmar

e Budapest — Bukarest (Ruménien) restid 17 timmar

e Budapest — Burgas (Bulgarien) restid 12 timmar

e Budapest — Krakow (Polen) restid 11 timmar

e Budapest — Moskva (Ryssland) restid 30 timmar

e Budapest — Prag (Tjeckien) restid 11 timmar

34 http://www.kroatienturist.se/ta+sig+runt/
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e Budapest — Warszawa (Polen), restid 11,5 timmar
e Budapest — Berlin (Tyskland), restid 14 timmar
¢ Budapest — Koper (Slovenien), restid 14 timmar
e Budapest — Miinchen (Tyskland), restid 9 timmar

Kailla: https://en.rail.cc/hungary/night-train-country/hu

Polen — Frin Polen kan man &ka med internationella nattég till Ungern, Ukraina, Tjeckien,
Osterrike och Tyskland. Polen har #ven en utbyggd nationell nattagstrafik mellan flera orter.

Nationella nattig:

¢ Gdynia — Jelenia Gora, restid 11,5 timmar
¢ Gdynia — Krynica-Zdroj, restid 17 timmar
e Gdynia — Przemysl, restid 14 timmar

e Gdynia — Zakopane, restid 15 timmar

e Jelenia Gora — Warszawa, restid 11 timmar
¢ Kolobrzeg — Krakow, restid 15,5 timmar

e Krakow - Swinoujscie, restid 14 timmar

e Przemysl — Szczecin, restid 17,5 timmar

e Swinoujécie — Warsaw, restid 10 timmar
e Szczecin — Zakopane, restid 13 timmar

e Zakopane — Warsaw, restid 9 timmar

Internationella nattag:

e Krakow — Budapest (Ungern), restid 11 timmar

e Warszawa — Budapest (Ungern), restid 11,5 timmar

e Warszawa — Kiev (Ukraina), restid 17 timmar

e Krakow — Prag (Tjeckien), restid 8,5 timmar

e Krakow — Wien (Osterrike), restid 8,5 timmar

e Warszawa — Oberhausen (Tyskland), restid 15 timmar
e Warszawa — Prag (Tjeckien), restid 8,5 timmar

e Warszawa — Wien (Osterrike), restid 9,5 timmar.

Killa: https://en.rail.cc/poland/night-train-country/pl

Turkiet — Fran Turkiet kan man ta sig med nattag ut i Europa med Balkan Express
mellan Istanbul — Sofia (Bulgarien) med en restid pa cirka 13 timmar. Med Bosphorus
Express kan man aka nattag mellan Istanbul — Bukarest (Rumanien) med en restid pa
19 timmar.

Killa: https://en.rail.cc/turkey/night-train-country/tr

Ukraina - Fran Ukraina finns endast ett nattag som gar mellan Kiev och Warszawa
(Polen) med en restid pa cirka 17 timmar.
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Kailla: https://en.rail.cc/ukraine/night-train-country/ua

Serbien - Huvudstaden Belgrad har regelbundna och direkta tagforbindelser med
huvudstader i Central- och Osteuropa. Internationella tig gar bdde som dag- och nattég
fran Belgrad till Zirich (Schweiz), Ljubljana (Slovenien), Sofia (Bulgarien), Budapest
(Ungern), Bar (Montenegro), Skopje (Makedonien) och Thessaloniki (Grekland) som
kors i bada riktningarna.

Internationella nattég:

e Belgrad — Bar (Montenegro), restid 11 timmar

e Belgrad — Budapest (Ungern), restid 8 timmar

e Belgrad — Ljubljana (Slovenien), restid 10 timmar

e Belgrad — Skopje (Makedonien), restid 9,5 timmar

e Belgrad — Sofia (Bulgarien), restid 11,5 timmar

e Belgrad — Thessaloniki (Grekland), restid 15 timmar
e Belgrad — Ziirich (Schweiz), restid 22 timmar

Kalla: http://www.eurail.com/europe-by-train/countries
https://en.rail.cc/serbia/night-train-country/rs

Slovakien — I Slovakien utgar de nationella nattdgen fran Bratislava och gér till tre olika
orter. Med internationella nattag kan man endast na Tjeckien och orterna Cheb och
Prag fran Slovakien.

Nationella nattag:

e Bratislava — Humenné gar bade som dag- och nattig med en restid pa natten pé 9

timmar.

e Bratislava — Kosice gar bade som dag — och nattg med en restid pa natten pa cirka
12 timmar.

e Bratislava — Presov gar bidde som dag- och nattdg med en restid pa natten pa mellan
8 timmar.

Internationella nattag:

e Kosice — Cheb (Tjeckien), restid 14 timmar

e Humenné — Prag (Tjeckien), restid 12 timmar
¢ Kosice - Prag (Tjeckien), restid 10 timmar

e Zvolen — Prag (Tjeckien), restid 9 timmar

Kalla; http://www.slovakrail.sk/en/travelling-by-train/timetables.html
https://en.rail.cc/slovakia/night-train-country/sk

129


https://en.rail.cc/ukraine/night-train-country/ua
http://www.eurail.com/europe-by-train/countries
http://www.slovakrail.sk/en/travelling-by-train/timetables.html
https://en.rail.cc/slovakia/night-train-country/sk

Bilaga 4. Stationsmiljéer dar nattdget stannar

Riksgransen

Riksgransens jarnvagshallplats ar cirka 300 meter fran turistanlaggningen och resenirer
med nattaget vintar darfor i anlaggningens foajé. Denna ar 6ppen dagtid sa det ar inga
problem for nattagsresenirer att vinta dar i samband med ankomst eller avgang till
nattiget.

Endast ett spér och en perrong. Brant backe upp till sjilva stationen.

Katterjakk*

Oppettider viinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvindarvinlighet:
Till perrongen fran Katterjakk turiststation ar det cirka 200 meter.

Av/péstigning hardgjord yta pd markniva. Utanfor stationshuset finns sittméjligheter.

Vassijaure*

Oppettider vinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anviandarvinlighet:
Av/péstigning hardgjord yta pd markniva. For att ta sig fran ena sidan till den andra behover
man ga genom en tunnel under jarnvagen som inte ar handikappanpassad.

Laktatjakka*
Oppettider vinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvandarvinlighet:
Av/péstigning hardgjord yta pd markniva.

Bjorkliden*

Oppettider viinthall:
Vardagar 07.00 - 21.00
lérdag 07.00-21.00
sondag/helgdag 07.00-21.00

130



Anvandarvanlighet:
Av/péstigning gors pa perrong i trd, pd markniva.

Abisko turiststation*

Oppettider viinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvindarvinlighet:
En perrong (marknivd) som ansluter till parkering. Det finns ett mindre vintrum inne i
stationshuset.

Abisko Ostra

Oppettider vinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar (uppviarmd och med toalett).

Anviandarvanlighet:
Nybyggt stationshus &r 2012-2013. Vanthall med trappa och hiss. P4 nedre plan finns en
toalett. Vanthallen skots av Trafikverket.

Kiruna*

Kiruna station dr i dagsldget en tempordr losning. Utredningar pagar om placeringen av
den nya jarnvdgsstationen i samband med stadsflytten.

Oppettider vinthall:
Vardagar 05.30-21.00
l6rdag 05.30-21.00
sondag/helgdag 05.30-21.00

Anvindarvinlighet:

Stationen ar organiserad i ett plan och stationshuset har tva entréer. Entrén mot
Bangardsviagen nés via en trappa med fyra trappsteg. Vid ena sidan finns en hiss anpassad
for rullstol, da stationen inte ar byggd i markplan.

Stationshusets entré mot sparen har inga nivéaskillnader.

Tag avgar fran tva plattformar, spar 1 ligger vid plattformen narmast stationshuset. Spar 2
och 3 ligger vid den bortre plattformen, som nas via ett sparovergéngsstille.

Motesplats for ledsagning finns inom- och utomhus.
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Gallivare*

Oppettider vinthall:
Vardagar 06.00-22.00
l6rdag 06:00-22:00
sondag/helgdag 06:00-22:00

Anvindarvinlighet:

Stationshuset ligger vid plattform till spar 1. Stationshusets vintsal har en entré med trappa
pa béda sidor, fran gatan och fran spéren. Till entrén pé spérsidan finns ocksé en tvidelad
ramp i vinkel. Alla ytterdorrar till vintsalen ar forsedda med knappstyrda dérréppnare.
Plattform mellan spér 2 och 3 nar man via en bomforsedd sparéverging. Gangbron 6ver
spéren nés endast via 1anga trappor.

Det finns viaderskydd vid alla busshallplatser men inga pa plattformarna.

Motesplats for ledsagning finns utomhus.

Nattavaara*

Oppettider viinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvindarvinlighet:
Vénthallen ar en liten stuga med sittplatser.
Av/pastigning hardgjord yta pa markniva.

Murjek*

Oppettider viinthall:
Vardagar 07.00-20.00
l6rdag 07.00-20.00
sondag 07.00-20.00

Anviandarvinlighet:
In till stationshuset finns det trappa och ramp.

Av/pastigning hardgjord yta pd markniva.

Boden C
Oppettider viinthall:
Alla dagar 06.00 - 22.00

Anvandarvinlighet:

Stationshuset har tva entréer, den ena mot spéarsidan och den andra mot bussterminalen.
Entrén mot bussterminalen har ramper och trappa med tva trappsteg. Entrén mot sparsidan
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saknar nivaskillnader. Det finns i dagsléget 2 hissar och man planerar for en tredje hiss da
det just nu bara finns en trappa upp till spar 4. Plattformarna vid spir 2 och 3 nis via en
gangtunnel under spéren, till och fran gdngtunneln kommer man via trappa eller hiss,
gangtunneln leder vidare till plattformen till en trappa vid spér 4. Om man vill till spér 4
utan att anvénda trappor méste man ta sig till plattformen mellan spar 2 och 3 och dérifran
via ett sparovergangstille 6ver spar 3. Fran plattformen mellan spér 2 och 3 finns det en
ramp och sd dven frén sparovergéngstillet till plattformen vid spér 4.

Det finns en motesplats for ledsagarservice inomhus i véntsalen till h6ger om huvudentrén
fran gatusidan.

Sunderby sjukhus

Oppettider sjukhusets huvudentré:
06.00 — 22.00 alla dagar.

Oppettider sjukhusets éstras entré:
06.00 — 18.00 alla dagar

Anviandarvianlighet:

Sunderby sjukhus station ar egentligen bara en taghallplats for sjukhusbesckare. Stationen
bestar av en plattform och tva spar. Pa plattformen finns ett par ouppvirmda vaderskydd.
En vil tilltagen 6vergéng med sittplatser och hissar finns.

Frén mitten pé tagplattformen till sjukhusets Ostra entré ar det ca 170 m och darifrén till
sjukhusets reception och huvudentré ar det ungefar lika langt via en 6verglasad "inomhus-
gata”. Till huvudentrén kan man ockséd komma via gdngviagar utomhus. Den vagen ar ca 400
m fran den 6stra dnden av tagplattformen. Utanfor sjukhusets huvudentré har lanstrafiken
fyra busshallplatser och plats for taxi.

Det finns en motesplats for ledsagarservice utomhus vid taxiangoringen vid tégplattformens
Ostra dnde.

Alvsbyn*

Oppettider viinthall:
Vardagar 04:45-23:00
I6rdag 04:45-23:00
sondag/helgdag 04:45-23:00

Anviandarvianlighet:

Busstationen ligger ca 1 km sydost om jarnvégsstationen. For att ta sig ut pa plattform 2
beho6ver man korsa jairnvagen som skyddas med bommar.
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Stationshusets vantsal har entréer med vindfing frin bade gatu-och spérsida. Pa gatusidan
finns en trappa med fem steg och pa sparsidan saknas nivaskillnad helt. Alla entrédérrar
saknar dérroppnare.

Det finns tva métesplatser for ledsagarservice.

Luled C*

Oppettider viinthall:
Vardagar 05.00—22.30
l6rdag 05.00—22.30
sondag 05.00—22.30

Anvandarvinlighet:

Lanstrafiken i Norrbottens bussterminal for landsbygdsbussar ligger nordvast om stationen.
Géngavstandet ar ca 300 meter.

Stationen ar nyligen tillgdnglighetsanpassad.

Stationshuset har tva entréer. Entrén mot Stationsgatan har fyra trappsteg. Den 6stra entrén
har inga trappsteg. Tag gar fran tva plattformar. Spar 2 ligger vid plattformen som nas via

ett 6vergdngsstille 6ver sparen.

Det finns tvad métesplatser for ledsagning.

Jorn*

Oppettider viinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvindarvinlighet:

Stationen dr byggd i ett plan utan storre nivaskillnader. Fran parkeringsplatsen nar man
plattformen via en gangvig vid sidan om stationshuset. Stationshusets véntsal nas endast
via en entré med en trappa med tvé steg.

Det finns tva motesplatser for ledsagarservice.

Bastutrask*

Oppettider vinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvandarvinlighet:

Entrén till stationshuset nés av en trappa med tvé steg eller en ramp. Stationshuset ligger i
samma niva som plattformen. For att undvika trappan kan man ta en gangvag fran de norra
P-platserna direkt till plattformen.
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Det finns ett viderskydd pa plattformen med sittbank utan ryggstod.

Det finns motesplats for ledsagarservice inom- och utomhus.

Vindeln Resecentrum/station

Oppettider viinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.

Anvindarvinlighet:

Stationen, som ar anordnad i ett plan utan storre nivéaskillnader, ligger pé 6stra sidan om
sparen. Stationshusets entré nés via trappa med tre steg eller ramp. Stationen kan ocksé nas
fran den vistra sidan genom en gangtunnel under sparen som endast nis med trappor. Det
finns ett viderskydd som har en sittbank i vinkel utan ryggstod. Skyddet ar placerat pé ett
cirka 20 em upphojt betonggolv.

Det finns en métesplats for ledsagarservice utomhus mellan bussvaderskyddet och
stationshusets entré.

(Vannas)*

Oppettider viinthall:
Vardagar 05.45-21.00

I6rdag 08.30-20.15
sondag/helgdag: 08.30-22.00

Nattdget stannar vanligtvis inte i Vinnds. Under nagra fa datum gor dock nattaget stopp
ddr och sa stannar det klockan 21.38 i sédergdende riktning. Infaller dessa datum pd
vardag eller lordag dr vinthallen da inte 6ppen.

Anvindarvinlighet:

Stationen dr anordnad i ett plan med ramplutningar mellan gatusida och sparsida pa bada
sidor om stationshuset. Plattformen vid spar 1 ligger ndrmast stationshuset och plattform
mellan spar 2 och 3 nés via en bomforsedd sparovergang med en ramp. Stationshusets
vantsalsentréer nas via en trappa med fem steg fran gatusidan och utan nivaskillnad fran
sparsidan. Bada entréerna har vindfaing med extra dorrar. Alla dérrar saknar dorréppnare.

Det finns motesplatser for ledsagning inom- och utomhus.
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Umed C*

Oppettider vinthall:

Vardagar 04.45-03.40
l6rdag-sondag/helgdag 6.30 - 03.40

Anvandarvinlighet:
Umed Central har byggts om och 2012 stod spidromrade, plattformar och en géng- och

cykeltunnel fardig. Stationen ar utrustat med hissar och ramper.

Det finns tvad métesplatser for ledsagarservice.

Umed 6stra*

Oppettider viinthall:
Vardagar 04.45 - 23.45
l6rdag 07.15 — 23:45
sondag/helgdag 07:15 - 23:45

Anvandarvinlighet:

Nybyggt resecentrum, klart 2010. Vid skapandet har stor vikt lagts vid tillgingligheten,
vaning tva kan nis med hjilp av hiss, rulltrappor och trappor. Glaset ar reflexfritt, en effekt
av det blir att besokarna ser tagen oavsett var i byggnaden de befinner sig.

En gangtunnel har byggts under Bla viagen mellan resecentret och universitetsomradet for
att ge en snabb och sidker forbindelse mellan dem.

Det finns tre motesplatser for ledsagarservice.

Nordmaling Resecentrum/station*

Oppettider vinthall:
Mandag-torsdag 05.00-22.30
fredag: 05:00-23:00

l6rdag: 05:00-22:30
sondag/helgdag: 05:00-22:30

Anviandarvinlighet:
Stationen ar bra skott och ombyggd for ett fatal &r sedan, den ar tillgédnglighetsanpassad.

Ornskoéldsvik C*

Oppettider vinthall:
Oppet dygnet runt alla dagar.
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Anvandarvanlighet:
I stationshuset finns det rulltrappor och hiss. Man kan bestilla fardtjanst och taxi fran en
direkttelefon pé resecentrum.

Motesplats for ledsagning finns inom- och utomhus.

Kramfors

Oppettider viinthall:
Vardagar 06.00-20.30
I6rdag 08.00-20.00
sondag: 09.00-18.00

Viénthallen dr inte 6ppen ndr nattdget stannar (kl. 23.43 och 1.47 i sodergdende riktning
och 0.14 och 4.49 i norrgdende) men det gdr heller ingen anslutande buss den tiden s det
dar inte troligt att resendrer behover vinta ndgon liangre tid pd stationen vid avgdng eller
ankomst.

Anvindarvinlighet:
Nytt resecentrum i Kramfors stod klart 2010. Det finns ramper och en hiss som kommunen
skoter.

Harnosand*

Oppettider viinthall:
Vardagar 05:00-01:00
I6rdag 05:00-01:00
sondag/helgdag 05:00-01:00

Vantsalsdel (ej uppviarmd) 6ppen dygnet runt.

Den uppvdrmda vinthallen dr inte 6ppen ndr nattdget ankommer klockan 2.27 (i
sodergdende riktning) och inte heller klockan 4.21 (nér det ankommer i norrgdende
riktning). Det dr dock ingen anslutande trafik den hdr tiden och det dr ddarfor inte troligt
att resendrerna vdntar pa stationen.

Anvindarvinlighet:

Stationshusets vantsal har en ingéng fran sparsidan i nivd med markbeldggningen utanfor.
Vantsalen nas ocksa fran hamburgerrestaurangen som ligger mitt i stationshuset.
Nivaskillnaden mellan stationshusets spar- och gatusida 6verbryggas via en trappa i soder
och tva ramper i norr. Det finns ocksé hissar som kommunen skéter.

Det finns métesplatser for ledsagarservice inom- och utomhus.
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Sundsvall C*

Oppettider vinthall:
Vardagar 01.00—23.00
l6rdag 01.00—23.00
sondag 01.00—23.00

Anvandarvanlighet:

Stationen ar i ett plan. Stationshuset har tva ingangar. Entrén mot parkeringen har fyra
trappsteg. Stationshusets sodra entré, mot plattformarna, har inga trappsteg.
Plattformsforbindelsen utgérs av en vag 6ver sparen som skyddas med hjalp av bommar.
Det finns ramper vid spar 2 och 3.

Det finns motesplatser for ledsagarservice inom- och utomhus.

Hudiksvall*

Oppettider viinthall:

Vardagar 05.00 — 21.45, 01,30 — 03,15
l6rdag 05.00 — 21.45, 01,30 — 03,15
sondag/helgdag 05.00 — 21.45, 01,30 — 03,15

Anvandarvinlighet:

Stationshuset har tre entréer. En mot Stationsgatan, en mot sparsidan och en pé norra sidan
mot bussterminalen. Entrén mot Stationsgatan har sex trappsteg. Ovriga entréer ligger i
niva med gatuplanet och saknar darfor trappsteg. Det finns taktila ledstrak fran
stationshuset till plattformen samt till bussterminalen.

Stationen haller pa att byggas om, vanthallen ar i nuléget en liten del av byggnaden med en
ingéng.

Det finns motesplatser for ledsagarservice inom- och utomhus.

Soderhamn*

Oppettider viinthall:
Vardagar 05:30-23:00
l6rdag 05:30-21:30
sondag/helgdag 05:30-23:00

Trafikverkets vantutrymme (vid perrongen) f6ljer samma 6ppettider.

Viinthallen dr inte 6ppen klockan 1.18 ndr taget ankommer till S6derhamn (i norrgdende
riktning) och inte klockan 3.33 ndr tdget ankommer i sodergdende riktning. Dock dr det
inte troligt att ndgon dker fran Goteborg eller Stockholm endast till S6derhamn sa sent pd
kvdllen ndr det finns manga andra alternativ dagtid. Klockan 3.33 dr det heller inga
andra anslutningar fran Soderhamn och ddrfor inte troligt att resendren vdntar ndgon
ldngre tid pG stationen.
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Anvandarvanlighet:

Stationshuset har tva entréer. Stationshusets vistra entré, som ligger under sparen, ar den
enda som dr 6ppen tidig sondagsmorgon samt sena helgkvillar. Bida ingédngarna ligger i
niva med gatuplanet och saknar darfor trappsteg.

Stationen dr byggd i tva plan, plattformen ligger pa det 6vre planet. Plattformen nar man
med hiss, uppatgaende rulltrappa eller fasta trappor.

Det finns motesplatser for ledsagarservice inom- och utomhus.

Gavle C*

Oppettider viinthall:
Vardagar 04.15 — 01.00
I6rdag 04.15 — 01.00
sondag 04:15 — 01.00

Lilla vantsalen 6ppen under perioden 1/11—-30/4
Vardagar 02:15—01:00
l6rdag — sondag 04.15—01.00

Anvindarvinlighet:
Stationshusets vastra entré har fem trappsteg. Dar finns dven en entré som har en ramp.
Stationshusets entréer till plattformar och hissar har inga trappsteg.

En plattform (for spar 1 och 5) ligger invid stationshuset. Ovriga plattformar (for spar 2, 3
och 4) nar man via en gangtunnel under sparen. Dessa plattformar forbinds med

gangtunneln med hjalp av fasta trappor och hissar.

Det finns tvad motesplatser for ledsagarservice utomhus och en inomhus.

Uppsala C*

Oppettider vinthall:
Vardagar 05.00—00.40
l6rdag 05.00—00.40
sondag 05.00—00.40

Anvindarvinlighet:

Stationshuset har flera entréer, alla kan nas utan att anvianda trappor. Stationshuset har tva
vaningsplan med invidndig hiss, trappa och upp- och nedétgaende rulltrappor. Det Gvre
planet nés frén gatunivan och det nedre fran en niva nira botten pa den breda ging- och
cykeltunneln under sparen. Kantstenen utanfor stationen har avbrott med korta ramper.

Det finns en métesplats for ledsagarservice utomhus vid det nya stationshusets huvudentré.
Inomhus finns en métesplats i stationshusets véntsal.
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Arlanda C

Arlandabanan 4gs av staten och forvaltas av ett statligt heldgt bolag, Arlandabanan
Infrastructure AB. For underhéll och drift ansvarar A-train AB. De trafikerar dven strackan
med Arlanda Express. Andra tdgoperatorer far passera, med eventuellt stopp, mot avgift till
A-train. For passagerare som kliver av och pa nattaget pa Arlanda C tas en avgift ut for
passage till Sky City pa Arlanda flygplats. I nattagsbiljetten dr dock den avgiften inkluderad.
Sky City ar oppet dygnet runt.

Stockholm C*
Oppettider viinthallar:

Centralhallen:
Vardagar 05.00—00.15
lordag 05.00—00.15
sondag 05.00—00.15

Ovre hallen (pendeltig)
Vardagar 05.00—01.15
l6rdag 05.00—02.15
sondag 05.00—02.15

Entrén till pendeltag 6ppnar 10—15 minuter fore pendeltagstrafiken borjar for dagen.

Nedre hallen (T-bana/pendeltag)
Vardagar 05.00—01.15

lordag 05.00—02.15

sondag 05.00—02.15

Anviandarvinlighet:

Stationsbyggnaden har tre olika plan: Nederst ligger Tunnelhallen, i gatuplanet ligger
Centralhallen och Norra hallen, p& 6vre plan ligger Ovre hallen. Mellan de olika planen finns
fasta trappor, rulltrappor (mellan Tunnelhallen och Centralhallen dock endast uppatgéende)
samt hissar.

Stationsbyggnaden har flera entréer, alla ar i nivd med respektive gatuplan och saknar
darfor trappsteg. Fran Kungsbron finns trappa och hiss till plattformarna for spar 1-2
(Arlanda Express).

P& Stockholm central finns det fyra motesplatser for ledsagarservice. En plats finns utomhus
vid Vasagatan och tre inomhus i Centralhallen, Ovre hallen samt T-centralens sédra
biljetthall.
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Informationen ar framst hamtad frin stationsinfo.se, som ar en tjanst som Samtrafiken
tillhandahaller. Sidan uppdateras dock inte sedan 2010 si viss information om
anvindarvinligheten pa stationerna kan vara inaktuell. Ovriga referenser #r Trafikverket,
Jernhusen, Svenska Reseterminaler, kommuners hemsidor samt bilder pa stationsomraden
och stationshus.

Mer detaljerad information om stationsmiljoer inom region nord finns i Trafikverkets
rapport 2015:206, vilket dr en inventering av stationer och stationsnira miljoer.

* Forvaltas av Svenska Reseterminaler
Svenska Reseterminaler (SRAB) ar ett heldgt dotterbolag till Jernhusen och hor till

affirsomréde Stationer. SRAB ansvarar for cirka 140 vantsalar. Av dem &gs ett 50-tal av
Jernhusen och cirka 9o stationer har andra fastighetsigare.
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Bilaga 5 Alternativa resmajligheter och koppling till andra
trafikslag

Nattégstrafiken kors av SJ AB under nuvarande avtalsperiod och omfattar nattag fran
Stockholm och Géteborg upp till Luled/Narvik. Dagtag kors dven Luled till Narvik med
anslutning i Boden fran nattaget, ett dagtag Kiruna till Luled och ett dagtdg under hégsidsong
fran Kiruna till Narvik. Istéllet for att ta nattiget finns det alternativa resmgjligheter. De
langre strackorna frén Stockholm eller Goteborg till norra Sverige kan goras med flyg till
exempelvis Luled eller Kiruna. For kortare resor finns det ett antal olika busslinjer och tag
som majliggor resande mellan de orter nattaget trafikerar. Lings Norrbottens och
Visterbottens kuststriacka ar det fraimst busslinje 20 eller 100. Upp till Kiruna gar busslinje
10. I Viasterbotten och Visternorrland gar expressbuss 100. Jirnvigen trafikeras fran
Sundsvall till Luled, Kiruna/Narvik fraimst av Norrtdg samt SJ under dagtid. Frin
Goteborg/Stockholm och upp mot Visternorrland finns en god tillgdnglighet och ett utbud
av bade tag och bussférbindelser med SJ, SL, UL, X-trafik med mera.

Nedan foljer redogorelse for de flygforbindelser som trafikerar omradet i narheten av
strackningen for nattaget samt nigra av de storre turistorterna. Efter det foljer en
redogorelse for de tdg som trafikerar striackningen for nattaget samt i anslutning till
strackningen. Avslutningsvis redovisas olika buss- och tgforbindelser (fran norr till s6der)
och vilka alternativ och mojligheter det finns istéllet for, och i anslutning till nattaget.

Flyg

e Med flyg till Luled fran Stockholm gér det 6ver 15 turer om dagen. Fran Lule4 till
Stockholm 6ver 10 turer om dagen.

e Fran Luled kan man dven dka upp till Pajala. Mandag till fredag gér det tva
dubbelturer och pa sondag en dubbeltur.
Till Kiruna gar det flygturer fran Arlanda och Bromma flygplats. Mandag gér det tre
dubbelturer mellan Kiruna och Arlanda plus ytterligare en tur Arlanda — Kiruna.
Fran Bromma gér det tre turer upp till Kiruna och en tur tillbaka till Stockholm. P&
tisdag gar det tva dubbelturer Arlanda — Kiruna och en tur fran Kiruna till Bromma.
Onsdag gar det 2 dubbelturer Arlanda — Kiruna plus tvé turer Arlanda — Kiruna.
Fran Bromma &r det pd onsdagen en dubbeltur plus ytterligare tva turer Bromma —
Kiruna. Torsdag och fredag gar det tre dubbelturer Arlanda — Kiruna. Lérdag en
dubbeltur och sondag gar det tre dubbelturer Arlanda — Kiruna plus ytterligare en i
riktningen Arlanda — Kiruna. Frén Bromma gér det tva turer upp till Kiruna pé
sondagen. Ett antal turer har dven mellanlandning i Umea.

o Till Gillivare trafikerar Nextjet med tva dubbelturer méndag till fredag, en enkeltur
Gallivare - Stockholm péa 16rdag samt under sondagen en dubbeltur och ytterligare
en enkeltur Stockholm — Gdéllivare.

e Till Hemavan/Téarnaby sker det mandag till fredag och séndag en dubbeltur, samt
ytterligare en extratur méndag ner till Stockholm och torsdag upp till Hemavan. Till
Vilhelmina som delvis samkors med strackan upp till Hemavan sker det tva
dubbelturer méndag till fredag samt en dubbeltur sondag.
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e Till Lycksele kan man &ka frén Arlanda frin mandag till fredag pa tva dubbelturer
samt en tur i vardera riktningen lérdag och séndag.

e Aven strickan mellan Arvidsjaur och Lycksele trafikeras med tva dubbelturer
méndag till fredag och en tur i vardera riktningen, 16rdag och séndag.

Téag

Norrtag har sex linjestrackningar som redovisas nedan. Redogorelse for 6vrig trafik foljer.

Lulea
Lycksele .
& > O
e .o Umea
4,\8('\ ef'eo»- P 4
& LT
(®) Ornskoldsvik
T eee X\ 4
\\\ 0|
4= ) Sundsvall

Bild 1 Norrtags linjenat

e Umed — Sundsvall
Maéndag till fredag kér Norrtdg 8 dubbelturer plus ytterligare en tur i norrgiende
riktning. Lordag kors fem dubbelturer och igen en ytterligare tur i norrgiende
riktning. Sondag kors fem dubbelturer.

e Umed — Lycksele/Umed — Viannis
Mellan Umed och Lycksele kor Norrtdg 4 dubbelturer mandag till fredag. Lordag
kors tva dubbelturer med ytterligare en tur fran Lycksele till Umea. Sondag gér tva
dubbelturer plus ytterligare en tur tillbaka fran Umea till Lycksele. Fran Vannas ar
avgangarna nagot fler. P4 ett antal turer sker ocksa byte i Vannis.

e Umed — Luled
I norrgdende riktning (Umea till Luled) en tur dagligen. Luled till Ume4 tre dagliga
turer mandag till fredag och en daglig tur 16rdag och sondag.

e Luled — Kiruna
Norrtag héaller tre dubbelturer mellan Luled och Kiruna méndag till fredag. Under
I6rdag kors en dubbeltur plus ytterligare en tur i sédergaende riktning. Séndag kors
tva dubbelturer.
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e Sundsvall — Trondheim
Fran Sundsvall till Trondheim kors en tur dagligen. Frén Trondheim till Sundsvall
kors tva turer dagligen. Strackan mellan Trondheim och Storlien kors av NSB.

Mellan Stockholm och Umeé tar man sig &ven med SJ snabbtag dagligen. Fran Stockholm
gér det tva turer dagligen forutom lordag dé det gar en tur. Fran Umed gar det en tur
dagligen med ytterligare en tur mandag till fredag.

I sédra Norrland och mot Stockholm och Go6teborg finns det flertalet operatorer, exempelvis
X-trafik, UL, SL, Tagkompaniet, Vasttrafik samt snabbtag och regionaltig som kors av SJ.

Mojliga buss- och tagforbindelser
Till/fran Kiruna och Gillivare

Linje 10 gar frin Kiruna till Lule via bland annat Gillivare, Overkalix och Tére. Linje 10 har
tvd dubbelturer mandag till fredag savil som helgfri 16rdag, sondag och helgdagar.

Linje 01 gér frén Kiruna till Narvik men endast under sdsong. Bussen stannar i bland annat
Abisko, Bjorkliden och Riksgriansen. Under sdsong finns dven andra busslinjer sdsom linje
92 mellan Kiruna och Nikkaluokta, linje 93 mellan Gallivare och Ritsem och linje 94 mellan
Murjek och Kvikkjokk.

Andra busslinjer ar bland annat:

e Linje 43 Jokkmokk — Murjek Fyra dubbelturer mandag till fredag varav en endast
skoldagar, en dubbeltur helgfri l6rdag samt sondag.

e Linje 44 Gillivare — Jokkmokk — Boden — Luled. Tva dubbelturer mandag till
fredag, plus ytterligare en tur till/frin Jokkmokk samt endast till/fran Jokkmokk en
dubbeltur 16rdag och tva dubbelturer s6ndag.

o Linje 45 Gillivare Jokkmokk — Arvidsjaur — Ostersund. En dubbeltur dagligen samt
fran Arvidsjaur ytterligare en dubbeltur. Strickan trafikeras ett par manader under
sommaren dven av tiglinje 38, via bland annat Dorotea, Storuman Arvidsjaur och
Jokkmokk. Med ett tdg i vardera riktningen dagligen.

e Linje 46 Pajala — Géllivare. Tva dubbelturer mandag till fredag samt séndag.

o Linje 53 Kiruna — Haparanda. Gér via bland annat Vittangi, Pajala och Overtorne3.
En dubbeltur méndag till fredag och sondag, samt ytterligare en dubbeltur pa
fredagar.

e Linje 55 Pajala — Luled. Tva dubbelturer mandag till fredag och sondag samt en
dubbeltur helgfri 16rdag.

e Linje 505 ar en skolbuss som kors frén slutet av augusti till bérjan av juni mellan
Kiruna, Rensjon och Tornetrdsk. En dubbeltur mandag till fredag.

e Linje 957 ar en efterfragestyrd tur (en dubbeltur) som kors fran slutet av augusti till
borjan av juni mellan Riksgransen och Tornetrisk, via Abisko och Bjorkliden.

Isodergdende riktning:
med Intercity fran Narvik kl. 10.53 och nattdget 12.40
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med Intercity frdn Kiruna kl. 13.54 och nattdget 15.48
med Intercity frdn Gdallivare kl. 15.13 och nattéget 17.01

I norrgdaende riktning (ankommer):

med nattdget till Gallivare kl. 9.48 och med Intercity 13.53
med nattdget till Kiruna kl. 11.06 och med Intercity 14.58.
med nattdget till Narvik 14.18 och med Intercity 18.02

Den som ska resa fran Kiruna eller Géllivare till Boden/Luleé och ldngre soderut istillet for
att ta nattaget har begransade majligheter.

Bussturen med linje 10 fran Kiruna till Luleé tar just 6ver fem timmar, négot langre dn taget
som tar 4 timmar och 20 minuter. Fran Kiruna avgar tig klockan 13.54 och 15.48 mot
Boden. Linje 10 avgér 07.30 och 14.50. Linje 10 gar till Luleé vilket innebar att bussbyte
méste ske for strackan Luled — Boden om resan fortsatter séderut med exempelvis nattaget.
Buss mellan Lulea och Boden tar cirka en timme fran busstation till busstation. Det gar att
anknyta till busslinje 100 for fortsatt resa langs kustorterna. Vill man &ka en kortare striacka
till exempelvis Géllivare trafikeras den av busslinje 52 som kor en dubbeltur mandag till
fredag (fran Kiruna pa morgonen och tillbaka igen eftermiddag) vilken tar nistan tva
timmar.

Ska man hela vigen ner till Stockholm gar det flyg till Arlanda fran Kiruna (via Umea tidig
morgon) mandag till torsdag som tar just 6ver en timme ner till Arlanda. I Ume4 gar det att
ansluta till ett flertal alternativa fardsitt. Beroende pa slutdestination och vilken tid det
passar att dka sa kan det snabbaste alternativet vara att flyga ner till Stockholm for att sedan
ta taget upp till exempelvis Gavle eller Sundsvall, restiden for att flyga ner fran Kiruna till
Stockholm och sedan ta taget till Sundsvall blir cirka 8 timmar.

Fran Jokkmokk gir buss 44 och 45 till Gillivare, Luled eller Ostersund. Vill man ansluta till
nattaget som gar frin Murjek (ndrmsta station) sa gar buss 43 och tar en timme. Det gar
Aven att exempelvis ta buss ner till Alvsbyn for att ansluta dir om man ska séderut men den
bussresan tar cirka 6 och en halv timme. Aker man till och fran Stockholm &r snabbaste
alternativet flyg till Kiruna eller Géllivare. Bussar fran Kiruna till Murjek innebar byte i
Gillivare. Med tidig buss (05.50) fran Jokkmokk till Luled och flyg ddrifran kan man som
resendr vara i Stockholm fore 13.00.

Till och fran Arvidsjaur ar det frimst buss fran Skelleftea, Pited och Jorn. Fran Jorn kan
man ansluta till Norrtag och till nattdget. Ska man exempelvis till Sundsvall gar det buss till
Ostersund dir man sedan kan ta tig, men en sdan resa tar cirka 10 timmar. For att
snabbast ta sig ner till sédra Norrland eller Stockholm &r alternativet att dka buss till Lulea
(linje 21) for att sedan flyga darifran. Med buss kan man ocksa &ka ner till Umed for att
ansluta till de olika tigalternativen dar. Vill resendren istéllet upp till Kiruna eller
Riksgriansen s tar bussen till Boden cirka tvd timmar och anslutning till tig far ske dar.

145



Till/fran Lulea och Boden

Linje 21 Arvidsjaur — Luled, via Alvsbyn och Boden. Tre dubbelturer mandag till fredag samt
ytterligare en dubbeltur som endast gar mellan Alvsbyn och Lule&. Vidare gar det en
dubbeltur helgfri 16rdag, samt tvé dubbelturer sondag, plus ytterligare en dubbeltur
delstrickan Alvsbyn och Lule. Linje 97 mellan Boden och Lule4 via Sivast har fem
dubbelturer pa vardagar, tvA pd morgonen och tre pa eftermiddagen. Ovriga linjer som
trafikerar striackan mellan Luled och Boden ar linje 23, 28, 29, 30 och 260.

Linje 20 mellan Haparanda och Umea (kustbussen) med stopp i bland annat Skellefte3,
Pited, Lulea och Kalix kor tre dubbelturer hela vigen mandag till fredag. Ytterligare en tur
fran Skellefted till Haparanda och en tur frdn Lulea till Umea samt en kvallstur frain Umea
till Skellefted. En av linjerna bendmns 98 och ar komfortbuss. Lordag och sondag gar tva
dubbelturer plus en enkeltur frén Haparanda till Umeé samt tva turer fran Luled till Umea.

Nattdget i sodergdende riktning gar:
fran Boden kl. 17.50 och 19.41
fran Luled kl. 16.52 och 18.37

Nattdaget i norrgdende riktning ankommer:
till LuleG kl. 7.49 och 11.52
till Boden kl. 6.48 och 11.02

Om man ska resa fran Luled finns det olika alternativ. Ner till Stockholm ar flyget helt klart
snabbast och bade SAS och Norwegian har avgangar eftermiddag och kvill dagligen. Ska
man exempelvis till Sundsvall si dr nattdget framme 1.21 eller 3.45 pa natten. Da gar det
exempelvis att flyga till Umeé med Direktflyg klockan 18.15 och sedan ta expressbuss 100
fran Umea3 till Sundsvall vilket innebér att reseniren ar framme 00.10 vilket 4r mer
acceptabelt men det innebar ocksa fyra byten och troligen ett dyrare biljettpris. Forutom
flyg ar alternativet att dka buss med linje 100 ner till Umea for att sedan ansluta dar till buss
eller tag sista biten till Sundsvall. Bussen mellan Luled och Umea gar lika snabbt som
nattaget, cirka 5 timmar och har ett flertal turer per dag (se ovan). Ska resenédren da vidare
till Sundsvall sd tar buss mellan Umea och Sundsvall ytterligare 3 timmar och 45 minuter
eller tag cirka 2 och en halv timme. Tar man bussen fran Lulea till Sundsvall pa
eftermiddagen finns det dock ingen anslutning senare dn 20.25 (expressbuss 100).

Fran Boden méste man &ka till Lulea for att sedan ta sig vidare séderut. Det finns alltsa inga
alternativ forutom nattaget darifran pa eftermiddagen.

Ska reseniren istillet norrut fran Luled eller Boden sa ar det busslinje 10 eller dagtdgen som
finns att tillga. Alternativt att flyga ner till Stockholm och flyga upp till Kiruna igen dock ar
det en restid som tar minst 3 timmar med rimlig anslutning i Stockholm och en klart dyrare
biljett.

Till/fran Umed, Ornskoéldsvik Sundsvall

Mellan Skellefted och Ume3 gér linje 12 och linje 21 dagligen med regelbundna turer.
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e Linje 31 trafikerar strackan Lycksele — Umed, Hemavan — Storuman och Storuman
— Lycksele med tag och buss.

e Busslinje 10 trafikerar dagtid strackan Umea — Sundsvall, via bland annat
Nordmaling, Ornskoldsvik, Kramfors och Timra med ett antal avgéngar per dag for
Lanstrafiken Vasterbotten.

e Linje 165 och 166 trafikerar strickan Vindeln och Hillnis, samt Amsele — Hillnés —
Vindeln. Linje 165 har en dubbeltur mandag till fredag och linje 166 har tva
dubbelturer.

[ ]

Linje 204 trafikerar striackan mellan Skellefted och Jorn, via Boliden, med turer dagligen.
Vill man resa med nattaget till slutdestination Skellefted s stannar nattiget i J6rn 6.40
(fran 13 oktober klockan 4.46) eller 9.08. Till Boliden kan man férbestélla taxi klockan
04.56 for att sedan ta bussen vidare mot Skellefted. Direktbuss till Skellefted gér sedan
05.55 och 07.10 och tar cirka en timme.

Utdver lanstrafiken Visterbotten kor Ybuss Expressbuss 100 mellan Stockholm och Umea
samt mellan Stockholm och Sollefted dar Harnosand ar sista gemensamma stopp for de tva
turerna. Ybuss har dven samarbete med Swebus som gor att man kan boka
kombinationsresa till flera orter i s6dra Sverige. Mellan Umea och Stockholm kors tva
dubbelturer mandag till torsdag, tre dubbelturer fredag och séndag samt tva dubbelturer
l6rdag. Turerna som kors dagligen &r en tur pa dagen och en pa natten.

Nattdget 1 sodergdende riktning gar:
fran Umea kl. 21.47 och 23.42

frén Ornskéldsvik kl. 22.56 och 0.50
fran Sundsvall kl. 1.48 och 4.00

Nattaget i norrgdende riktning gar:
fran Sundsvall kl. 22.45 och 3.16
fran Ornskéldsvik kl. 1.12 och 5.40
fran Umed kl. 2.45 och 6.56

Anslutningar och alternativa resvigar frin Ume4, Ornskoldsvik och Sundsvall r begrinsade
da nattaget passerar under sen kvill och natt. Fran Umea ar det enda likvardiga alternativet
expressbuss 100 som gar 20.25 och ar framme i Sundsvall 00.10 och i Stockholm 05.40.
Bussen tar cirka 30 min ldngre 4n nattiget men innebar dé en nigot tidigare avstigning i
Stockholm.

Ska en resendr frdn Umed norrut sa gér senaste bussen (linje 100) 19.30 och ar framme i
Luled 23.40. Tidigaste resealternativ pA morgonen ar busslinje 20 som gar 05.45. Bussen
frdn Umea till Luled ar emellertid snabbare 4n taget med en restid pa cirka 4 timmar och 30
minuter i jaimforelse med tiget som tar cirka 6 timmar.

Fran Ornskoldsvik och norrut innebir samtliga alternativ resa till Umeé for att 4ka vidare
darifran och de mojliga alternativen som finns presenteras alltsa ovan. Sa ser det dven ut i
sodergiende riktning forutom alternativt Expressbuss 100 som #ven stannar i Ornskoldsvik
klockan 22.10 pa vagen ner till Stockholm och har samma restid som nattaget.

Som ovan namnda ligger dven Sundsvall svart till vad giller ankomst och avgang for
nattaget. I bada riktningarna ar det sen kvill och natt som téget passerar. Det saknas andra
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resmojligheter de tiderna. Ska man resa norrut ar nattiget rimligt d& det avgér 22.47 och ar
framme i Boden klockan 09.00 och i Kiruna 13.02. Ovriga alternativ ir att resa soderut till
Stockholm och flyga upp till Lulea eller Kiruna. Expressbuss 100 avgar mot Umeé klockan
02.35 men leder till Iing vantan i Umea for att ansluta till tidigaste buss.

Soéderut ar alternativen frdn Sundsvall fler och en resenar har manga turer att vélja pad med
X-trafik och SJ dagtég. Under kvillstid eller nattetid gir dock inga andra tag. Valet som
finns ir expressbuss 100.

Frén Lycksele maste man ta sig med buss eller tég till Skellefted, Vindeln, Storuman eller
Umea for att sedan ta sig vidare. Bide uppét till exempelvis Luleé eller Gallivare sdsom
Gavle eller Stockholm. Till Umea tar bade buss och tagresan cirka tva timmar. Att ansluta
till nattaget i exempelvis Umea for att resa ner till Stockholm gar det att ta buss 31 till Umeé
som tar knappt tva timmar for att stiga pd nattiget som avgar 21.47. Taget ar da framme i
Stockholm 06.30 och ir en rimlig resa 6ver natt som tar 11 timmar. Aven fran Storuman gar
det att ta buss 31 till Ume3, turen tar cirka 3 timmar. Norrut sa ar alternativet att aka buss
till Gallivare, resan dit tar 6 timmar.

Till/fran Sundsvall, Givle, Soderhamn, (Stockholm)

e Linje 10 gar mellan Sundsvall och Ume# via Hirndsand och Ornskéldsvik. Linjen
gor tva dubbelturer mandag till fredag samt tre ytterligare dubbelturer mellan
Sundsvall och Ornskéldsvik. Lordagar och séndagar gér linjen mellan Ornskoéldsvik
och Hiarnosand 3 ganger dagligen.

e Linje 40 mellan Ornskéldsvik och Ostersund via Sollefted trafikeras med tre
dubbelturer méandag till fredag samt en dubbeltur 16rdag och s6ndag.

o Strickan mellan Sundsvall och Gavle har en god regelbunden trafik av bland annat
SJ, X-trafik (region Gavleborg) och busstrafik. Fran S6derhamn lika s3, (exempelvis
busslinje 151).

Nattdaget i norrgdende riktning gar:
fran Gavle kl. 19.54 och 0.30
fran Soderhamn kl. 20.56 och 1.18

Nattaget i sodergdende riktning ankommer:
till Soderhamn kl. 3.33 och 5.54
till Gdvle kl. 4.27 och 7.21

Fran Givle finns det gott om anslutningar och méjligheter istéllet for nattdget nar man ska
resa soderut eller inom s6dra och mellersta Norrland. X-trafik kor upp till Sundsvall och ner
till Uppsala. Ska en resenir resa langt upp i landet ar flyg frén Stockholm till exempelvis
Luled eller Kiruna mest tidseffektivt. Fran Géavle till Stockholm tar man sig via X-trafik, SJ
och tag med Uppsala lanstrafik. Ska man till exempelvis Ume4 s finns det ingen resa s ar
det lampligaste alternativet att dka tag ner till Arlanda och sedan flyga upp till Umea,
restiden kan da bli cirka 4 timmar men innebar under kvéllstid att man ar framme i Umea
efter midnatt. Fran S6derhamn kan man ta expressbuss 100 sa ett alternativ frin Gavle ar
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att §ka med X-trafik dit, det innebar dock véntetid pa nistan 3 timmar kvallstid och ar
rimligen inte aktuellt for ndgon resenar.

Till/fran Stockholm, G6teborg

Fran Gavle och ner mot Stockholm sivil som Goteborg finns goda férbindelser med flera
olika alternativ. SJ trafikerar strackorna med regelbundna turer savil som Stockholms
Lanstrafik, Uppsala Lanstrafik och andra kommersiella aktorer sdsom Ybuss. Till Goteborg
kor SJ regelbunden trafik, dven Swebus och flyg gar frdn badde Arlanda och Bromma
flygplats till Landvetter.

Sodergaende:
Nattaget ankommer till Stockholm kl. 6.30 och 9.16
Nattdget ankommer till Géteborg kl. 11.25

Norrgdende:

Nattdget gar fran Goteborg kl. 18.35
Nattaget gar fran Stockholm kl. 17.55 och 22.40
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