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Lan som omfattas av projektets verksamhet

| Jamtland/Hérjedalen samt Dalarna |
Kommuner som omfattas av projektets verksamhet

r(")stersund, Berg, Hérjedalen, Orsa , Mora l
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Undertecknad forsdkrar, pa heder och samvete, att de uppgifter som lamnas i ansékan inklusive bilagor &r riktiga. Vidare intygas att inga andra
offentliga stod, utdver de i denna ansokan redovisade, kommer att sokas for detta projekts kostnader samt att lagen om offentlig upphandling har
beaktats. Samtidigt medges att projektansokan far tas upp och diskuteras med berdrda parter i regionen samt att sékandes kreditgivare och
revisorer far ldmna information som &r nédvandig for bedémning av ansékan och den fortsatta hanteringen av projektstddet.
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1. Kontaktpersoner

Kontaktperson hos sékanden Kontaktperson ekonomi

Peter Ekholm Jenny Ahgren

Telefon nr Mobiltelefon nr Telefon nr Mobiltelefon nr
063-193101 070-2415316 063-193105 070-3307197
e-postadress e-postadress
peter.ekhom@inlandsbanan.se jenny.ahgren@inlandsbanan.se
Projektledare

Peter Ekholm

Telefon nr Mobiltelefon nr

063-193101 070-2415316

e-postadress
peter.eckholm@inlandsbanan.se

2. Upphandling

Omfattas sdkanden av Lagen om Offentlig upphandling?
Ja [ Negj

3. Annat stéd (utéver medfinansieringen fill denna ansékan)

Har annat offentligt stéd stkts fér detta projekt som inte anges i finansiering i denna ansdkan

 Ja Nej
Om Ja, ange nedan finansidr och belopp
Finansidr Belopp

Ta del av punkt 7 i projektansdkan och handledning fér ifyllande av projektansdkan innan ni fyller i nedanstaende
punkter. Sakerstall att de horisontella kriterierna beaktas | bade planering och beskrivning av projektet och att det
tydliggérs i filjande punkter i projektansdkan.

4. Projektheskrivning

4.1 Bakgrundsbeskrivning, skl for projektet

Projektet Inlandspendeln &r en utveckling av projektet Snétaget som har bedrivits av Visit Vemdalen under tre ir.
Sedan dec 2012 har dagliga motorvagnar trafikerat striickan Ostersund-Mora-Ostersund under vintermanaderna dvs
mitten av december tom april, med méjlighet till anslutning i Mora mot och fran Stockholm. Syftet har varit att
erbjuda/skapa en ny transportvig for bestkare till destinationerna Vemdalen och Lofsdalen, som bygger pa
tdgresande samt att utvéirdera Inlandsbanans potential som transportér till/frin Hérjedalen och Berg. Projektet har
fallit vil ut - restiden har férkortats under de tre éren samt visat pd en stadig Skning av resenirer. Dessutom har
tidtabellen och restiden anpassats s att den har passat med bide avgiende och ankommande tag fran/till Stockholm
i Mora.

Projektet Snitdget borjade som en satsning fran besSksnéringen f6r att skapa enkla transporter till/fran
destinationerna Vemdalen och Lofsdalen. Det har dock under dessa ar visat sig att att en mycket stor del av
resenérerna anvander tAget som vanlig kollektivtrafik. 20% av resenfirerna éker till/frin Sveg utan vidare transport
mot fjéllanléggningar. Mindre &n 1/3 aker till och frin Réjan fér vidare transport mot Vemdalen. 40% av
resenéirerna reser hela strickan mellan Ostersund - Mora eller Mora - Ostersund.

Inlandspendeln kommer dessutom att erbjuda skol- och arbetspendling fran Bergs och Orsa kommun. Dvs en
morgonavgang frin Asarna till Ostersund samt en sen eftermiddagsavgang. Samma uppldgg ar planerat i Orsa
kommun, dvs en arbets- och skolpendling till Mora,

Det tidigare projektet Snotaget har varit méjligt tack vare ett samarbetsprojekt dér ndringslivet, de berérda
kommunerna Berg och Hirjedalen samt Regionférbundet Jimtlands lin varit medfinansirer.

4.2 Sammanfattande projektbeskrivning .
Projektet kommer att bedriva persontrafik med tag lings med Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund samt
arbets- och skolpendling frdn Bergs kommun till/frin Ostersund samt Orsa kommun till/fran Mora.

4.3 Syfte med projektet

Syftet med projektet ir att fortsétta att utveckla befintligt uppligg samt att skapa méjlighet till att tig kan vara ett
komplement till buss i framtida trafikupplidgg mellan Mora och Ostersund. Projektet kommer att skapa en fortsatt
6kad kinnedom f6r transportmdjligheten samt méjlighet att se dver vilka delar som ska utvecklas ytterligare. Vi ser
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att projektet pa ldngre sikt skapar férutsattningar for ett férdndrat beteende hos resenérer att lamna bilen och vilja
ett bekvamt och sikert alternativ med ldgre miljbelastning som kollektivt resande i allménhet och tégtrafik i
synnerhet innebér.

Syftet dr dven att visa pa hur Inlandsbanan kan nyttjas som ett pendlingsalternativ for skol- och arbetspendling fran
Bergs och Orsa kommun. Dvs en morgonavging frin Asarna till Ostersund samt en sen eftermiddagsavgang.
Samma upplagg ér planerat i Orsa kommun, dvs en arbets- och skolpendling till Mora. I och med detta projekt far
vi dven ett underlag pa vad modema persontransporter och reguljir kollektivtrafik och arbets-/skolpendling pa
Inlandsbanan kostar, hur det fungerar i praktiken samt hur det tas emot av resenérer.

4.4 Projektets mal
Att tillhanda ett underlag for ett framtida beslut om att ligga om en del av dagens busstrafik till tdg bade gillande
kostnader och utférande.

Att bygga upp en bekvim, séiker och attraktiv kommunikation som kommer att kunna vara ett seridst alternativ till
hela eller delar av den upphandlade kollektivirafiken mellan Mora och Ostersund.

Att den kompletterande infrastrukturen kring téget fungerar och skapar en god samhéllsservice och attraktionskraft
for besoksnéringen.,

Att projektet skapar den biittre kommunikationen som dverbryggar de langa avstidnden

Att under projekttiden:

- 0kad andel kollektivresande till och frdn samt inom I&net/ regionen

- se ett forandrat resménster

- visa pa hur arbets- och skolpendling kan erbjudas med sparbunden trafik

Vid projektets slutdatum ska ett konkurrenskraftigl alternativ med tag finnas som komplement till dagens busstrafik
som upphandlad kollektivtrafik mellan Mora och Ostersund. Malet ér att politiker i regionen ska besluta att en del
eller hela trafiken pé striickan Mora - Ostersund ska bedrivas med tag.

4.5 Projektets malgrupp

Malgrupperna ar:

- arbetspendlare samt studiependlare inom Regionen

- allmint resande lings efter strackan Ostersund - Mora

- bra kommunikationer till fjallanlaggningarna i omradet frén Malardalen

Det innebér att malgruppen &r kvinnor och mén i alla aldrar som har behovet av bra kommunikationer

4.6 Projektorganisationen
Peter Ekholm och Jenny Ahgren

4.7 Arbetssatt och verksamhetsbeskrivning, inklusive beskrivning av de aktiviteter som tas upp under punkt 5
Samtliga projektpartners kommer att bidra till projektet med sin kunskap och erfarenhet. Planering, genomférande
och uppfoljning leds av projektledare och rapporteras enligt forbestimd plan till projektigare samt medfinansiérer.

Projektet kommer under perioden 21 dec 2016 — 2 juli 2017 trafikera Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund
med en daglig motorvagn i vardera riktning. Taget ansluter till SF direkttag InterCity/ Tigkompaniet i Mora som
trafikerar strickan Mora-Stockholm. I kollektivtrafiknavet Ostersund ges méjlighet till vidare transporter med SJ,
Snilltdget och Norrtdg men dven buss. Projektet binder samman ldnets s6dra delar (Hérjedalen och Bergs kommun)
med Dalarna och Milardalen.

Trafiken ska bedrivas med moderna tag, vilket gor att bekvimligheten &kar och restiden kan kortas.

Projektet kommer under skoldret att erbjuda arbets- och skolpendling fran Bergs kommun till Ostersund samt dven
frin Orsa kommun till Mora

4.8 Projektavgrinsning . .
Projektet omfattar ett dagligt tag i mellan Asarna - Ostersund - Mora - Ostersund - Asarna samt ett tdg Orsa Mora -
Orsa.

4.9 Koppling till det regionala naringslivet
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Projektet ligger i linje med vad regional kollegtivtrafik ska uppna - tillgodose allméinhetens behov av
arbetspendling eller annat vardagsresande i ldnet och dven lansdverskridande. En dnskad effekt #r dven att denna
forbéttring i kommunikationen stimulerar till inflyttning i regionen. Kérkort saknas av manga i det urbana
samhillet och vi behdver skapa fler resandemdjligehter for att stimulera tillvaxt i lanet.

4.10 Koppling till andra projekt
Ingen koppling finns till andra projekt

4.11 Resultatspridning

Projektorganisationen kommer att upprétta en kommunikationsplan, ddr samtliga intressentgrupper behandlas.
Utifrén denna plan kommer projektresultatet att spridas dels via informationsméten med medfinansidrer och
projektpartners samt via media via pressmeddelanden i forhoppningen att 3 fram projektresultatet i form av
redaktionell text och intervjuer i radio och tv,

Uppf6ljning av projektresultatet kommer att tas fram 16pande och presenteras i skriftlig form vid projektets slut

4.12 Uppfdljning/Utvérdering/Foljeforskning

Verksamheten kommer att f6ljas upp l6pande under projekttiden i form av kvalitet, statistik av antal resande samt
kommunikativt. Utviirdering kommer att gras under aug-sep 2017, Det kommer att vara kontinuerlig
informationsspridning till politiker i regionen for att ge dem ett underlag till beslut i néista upphandlig av
kollektivtrafiken.
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5. Tid och aktivitetsplan foér projektet
Aktiviteterna ska beskrivas/utvecklas under punkf 4.7

Aktivitet Startdatum | Slutdatum E:sdt?l:a?rad
Tag Ostersund - Mora tur och retur dagligen 20161221 | 20170207 8 650 000
Asarna - Ostersund arbetspendling morgon/kvill 20170109 | 20170630 3000 000
Orsa - Mora arbetspendling morgon/kvéll 20170109 | 20170630 300 000
Marknadsaktiviteter 20161001 20170207 50 000
Insatser f&r ndgot/nagra av de horisontella kriterierna

Informationsspridning om verksamhet och resultat

Projektutvérdering och slutredovisning, inklusive slutrapport

Projektets start och slutdatum 20161001 | 20170930 12 000 000
6. Indikatorer

6.1 Indikator Kvinnor | Man Antal
Antal arb?tstillféllecn som skapas av projektets genomférande, sdval inom sjilva projektet som 8 8 16
externt (férdelat pa kvinnor och mén)

Antal arbetstillfillen som bevaras som en dljd av projektets genomforande, saval inom sjilva

projektorganisationen som externt (fordelat pa kvinnor och mén}

Antal nystartade féretag (fordelat pa kvinnor o man)

Antal nya foretag med delat/mixat &gande

Antal féretag som deltar i projektet 8

Antal personer som deltar i projektet férutom projektégarens personal (férdelade pa kvinnor

och mén)

Antal nya kommersiella produkterfjinster/patent som foljd av projektet 4

Privat medfinansiering av projektet i kronor

Ostersunds, Bergs, Hérjedalen , Mora och Orsa kommun 3.200.000
Inlandsbanan AB 1.550.000

6.2 Kommentar till indikatorerna

7. Horisontella kriterier

Vilken paverkan har projektet pa jAmstélldhet

(1 - Syftar direkt till alt 5ka jamstalidheten

(A - Har en Gvervagande positiv paverkan ur ett jAmstélldhetsperspektiv
[1 - Har en dvarvigande negativ paverkan ur ett jamstélldhetsperspektiv

Besvara kortfattat foljande fyra fragor:
1. Vilka métbara mal finns avseende jamstilidhet inom projektet? 2. Vilka aktiviteter planeras for att na malen nér det géller
jamstélldhet? 3. P vilket satt paverkar projektets resultat och effekter jamstélidheten?
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4. Hur kommer projektet kvinnor och man till godo vad géller féretagande, arbetstilifallen efc.?

1. 6kad andel kollektivresande till och frén samt inom lanet/ regionen. Tidigare undersikningar har visat att kvinnor
1 hogre grad 4n mén nyttjar allmén kollektivirafik istillet for bil.

2. Genom marknadsforing erbjuda resendrer ett nytt alternativ till skol- och arbetspendling.

3. Fér projektet ett positivt resultat och effekten blir att trafiken blir reguljdr nar vi en méalgrupp dir diskussioner
kring siikerhet och bekvimlighet har hog prioritet och talar for projektets produkt. Projektet ger ett seridst alternativ
till att viilja kollektivt resande. Kvinnor reser mer kollektivt dn mén varfor fler kollektiva resesitt skapar bittre
forutsittningar {6r en mer jamstilld arbetsmarknad.

4. Projektet skapar béttre forutsattningar f6r bade arbetspendling och resande till/ frin omradet utan kdrkort eller
bil. Projektet skapar arbetstillfillen inom omraden dir bade kvinnor och mén verkar.

Vilken paverkan har projektet pa integration och mangiald

[0 - Syftar direkt till att 6ka integration och mangfald

XI - Har en 6vervagande positiv paverkan ur ett integrations- och mangfaldsperspektiv
[0 - Har en dvervigande negativ paverkan ur ett integrations- och mangfaldsperspektiv

Besvara kortfattat féljande fyra fragor:

1. Vilka métbara mal finns avseende integration och mangfald inom projektet? 2. Vilka aktiviteter planeras for att nd projektets
mal nér det géller integration och mangfald? 3. Pa vilket sétt paverkar projektets resultat och effekter integration och mangfald?
4., Hur kommer projektet olika grupper till godo vad géller féretagande, arbetstillfillen etc.

1. Samtliga méal. Utvirdering/ markanadsunderskning gors utifrin ett mangfaldsperspektiv.

2. Genom marknads{oring. Genom att synliggtra att detta alternativ till resande finns mojliggdr projektet for
inflyttade att resa siikert och bekvdmt utan att ha tillging till bil.

3. Far projektet ett positivt resultat och effekten blir att trafiken blir reguljir nér vi en malgrupp déir diskussioner
kring sikerhet och bekvimlighet har hég prioritet och talar for projektets produkt. Projektet skapar ett intressant
och lattillgéngligt resesitt till och inom regionen.

4. Projektet skapar béttre forutsitiningar for bade arbetspendling och resande till/ fran omradet utan kérkort eller
bil. Projektet skapar direkt arbetstillfillen inom projektet

Vilken paverkan har projektet pa miljsn

1 - Syftar direkt till att forbattra miljén

B - Har en évervigande positiv paverkan pa miljén
O - Har en 8vervagande negativ paverkan pa miljsn

Besvara Kortfattat foljande fyra fragor:
1. Vilka mal finns avseende miljo inom projektet? 2. Vilka aktiviteter planeras fér att na projektets mal nar det galler mijo?
3. Pa vilket sétt paverkar projektets resultat och effekter miljén? 4. Har projektet paverkan pa nagot Natura 2000-omrade?

1. 6kad andel kollektivresande till och fr&n samt inom linet/ regionen.

2. Genom marknadsforing for att fi fler att vélja alternativet att ta tdget och limna bilen.

3. Far projektet ett positivt resultat och effekten blir att trafiken blir reguljéir kommer projektet ha bidragit till att ge
mdjlighet att dka kollektivt med tag istéllet for egen bil.

4. Nej

Vilken paverkan har projektet pa folkhélsan (endast obligatorisk uppgift fér Ostra Mellansverige)
] - Syftar direkt till att forbsttra folkhalsan

[ - Har en dvervigande positiv paverkan pa folkhalsan

[0 - Har en évervigande negativ paverkan pa folkhalsan

Besvara kortfattat féljande tre fragor:
1. Vilka métbara mal finns avseende folkhalsa inom projektet? 2. Vilka aktiviteter planeras for att na malen nir det géller
folkhalsa? 3. pa vilket sétt paverkar projektets resultat och effekter folkhélsan hos olika grupper?

8. Forvintade resultat

8.1 Forvéntade resultat efter projekiperioden

Efter projektperioden forvantas tigtrafiken mellan Ostersund och Mora vara ett sjalvklart alternativ for den som vill
resa till eller inom regionen. En effektiv och hillbar kollektiv 13sning med tig langs Inlandsbanan har utformats dir
resultatet av projektet visar pi ett samhéllsekonomiskt viirde dér sddra delarna av Jimtlands lin 4r LAtt att ng for
besdkare och attraktivt att flytta till dé& det finns en fungerande, bekvim och hallbar 16sning for arbetspendling.

Det forvéntas att politikerna kan ges ett bra underlag f6r framtida beslut om att ligga om busstrafik till tag istallet.
Tidigare losningar tex etableringen av Norrtag har visat pé ett &kat resande och erbjuder ett snabbare och
bekvémare resande én tidigare.

8.2 Forvantad verksamhet efter projekiperioden
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Efter projektperioden ser vi att den dagliga tagtrafiken mellan Ostersund och Mora ingér i den upphandiade
kollektiva trafiken pé strickan. Denna trafik pagér dret om och ger goda forutséttningar till att stimulera
arbetspendling och allimnt resande aret om. Vi ser att linjen trafikeras av moderna, driftsdkra och bekvima
motorvagnar och att tidtabellen justerats ytterligare for att minska resandetiden. Detta genom att anvinda en
modernare fordonsflotta samt att hastigheten pa Inlandsbanan hdjts tack vare de barighetshéjningsinsatser som
gjorts pa striickan. Projektet f6rviintas kunna ge polititker ett underlag for att ersétta tre busslinjer idag med misnt
tva taglinjer pa strickan i nésta upphandling.

8.3 Forvantade effekter pa sikt

P4 sikt ser vi att delar av busstrafiken pé stickan Ostersund - Mora ersitts av sparbunden trafik. Persontrafiken pa
Inlandsbanan har &kat markant vilket gjort att investeringar i perronger, vintsalar och butiker mdjliggjorts. De sméa
entreprendrerna lings hela striickan har utnyttjat detta genom att bilda en samarbetsform for att gemensamt
paketera sina produkter till en attraktiv upplevelse for kunden. Kundstocken har okat tack vare den fungerande
infrastruktur som projektet har byggt upp.
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9. Kostnadsbudget

(Fyll endast i artalen, beloppen himtas automatiskt nir du fyller i Specifikation av kostnader punkt 13-20)

Kostnader Ar 2018 Ar 2017 Ar20 Ar 20 Totalt

Personal 0

Extern sakkunskap och

externa tjéinster 500 0600 11 500 000 12 000 000

Resor och logi 0

Investeringar materiel och

externa lokaler 0

Investeringar i

portféljbolag 0

Schablonkostnader 0

Intakter i projektet (avgar) 0

Faktiska kostnader 500 000 11 500 000 12 000 000

Offentliga bidrag i annat

&n pengar 0

Privat bidrag i annat an

pengar 0

Summa totalt 500 000 11 500 000 12 000 000

10. Finansieringsplan

10.1 Offentlig finansiering

Kontant finansiering Ar 2016 Ar 2017 Ar 20 Ar20 Totalt

Kommuner nedan totalt: 200 000 3000 000 3200000

Ostersund 0

Berg 0

Hirjedalen 0

Mora 0

Orsa 0
0
o
0
0

Summa kontant

finansiering 200 000 3 000 000 3 200 000

Offentliga bidrag i annat

dn pengar
0
0
0
0
0
0
0

Summa offentliga bidrag 0 0

i annat &n pengar 0

Summa offentligt 200 000

finansiering 3000 000 3200000

10.2 Privat finansiering

Kontant finansiering Ar 2016 Ar 2017 Ar2o0 Ar 20 Totalt

Inlandsbanan 300 000 1250 000 1 550 000
0
0
0

Summa kontant 300 000 1 250 000 1 550 000

finansiering
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Privat bidrag i annat &n

pengar
0
0
0
0
0
0
0

Summa privat bidrag i

annat &n pengar 0 0 0

Summa Privat

finansiering 300 000 1 250 000 1 550 000

10.4 Summa total finansiering

Ar 2016 Ar2017 Ar20 Ar20 Totalt

Summa offentlig

finansiering 200 000 3 000 000 3 200 000

Summa privat 300 000 1 250 000 1 550 000

finansiering

Total finansiering 500 000 4 250 000 4 750 000

11. Bilagor fér en komplett ansékan

Nummer

Bilaga

Specifikation av kostnader

Underlag som styrker vem/vilka som har rétt att foretrdda den sokande

Uppgift om mervéirdesskattskyldighet

12, Tilkommande bilagor

Nummer

Bilaga

Upphandlingspolicy/Upphandlingsunderiag

Redogorelse for alit annat stéd av mindre betydelse som sdkande, och/eller i
projektet ingaende foretag mottagit under innevarande och féregaende tva

beskattningsar.

Underskriven ansdkan med bilagor ldmnas/skickas in till:
Region Jamtland Harjedalen

Regional utveckling

Box 654

831 27 OSTERSUND
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Specifikation av kostnader

Bilaga

13. Personal
Egen personal, namn/befattning :\gﬁ:ab(ijlig?ngil(:rl_ (Sosﬁs:):s; ’;tg)lngsgrad Antal méanader Total kostnad
’ 0
0
0|
0
0
0
Summa 0
13.1 Férdelat per ar
Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa fordelat per ar 0
14. Extern sakkunskap och externa tjéinster
Ange typ av tjinst/namn pa anlitat féretag Total kostnad
Upphandling av tigtrafik samtliga linjer 11 950 000
Marknadsforing 50 000
Summa 12 000 000
14.1 Fordelat per ar
Ar 2016 Ar 2017 Ar Ar Totalt
Summa fordelat per &r 500 000 11 500 000 12 0600 000
156. Resor och logi
Ange typ Total kostnad
Summa 0
15.1 Fordelat per ar j
Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa fordelat per ar 0
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16. Investeringar materie! och externa lokalen

Ange objekt och antal Berdknat investeringsdatum Beraknat inkopspris
Summa 0
16.1 Fordelat per ar

Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa férdelat per ar 0

17. Investering ar i portféljbolag

Ange typ av kostnad

Total kostnad

Summa 0
17.1 Fordelat per ar

Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa fordelat per ar 0

18. Schablonkostnader

Total kostnad

Lonebikostnader (42,68 % av personalkostnader)

Indirekta kostnader, berdknas pa personalkostnader inkl onebikostnader. (20 % for universitet och
hégskolor. 15 % for 6vriga stodmeottagare)

Surmma 0
18.1 Férdelat per ar

Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa fordelat per ar 0

19, Intékter | projektet

Ange typ av Intdkt

Total kostnad

Biljettintdkter

2500000

Summa intdkter i projektet

2 500 000
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19.1 Intdkter i projektet fordelat per ar

Ar

Ar

Ar Ar Totalt
Summa férdelat per ar 0
20. Offentliga bidrag i annat &n pengar
Antal tim/enheter Virde per tim/enhet Summa
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Summa offentliga bidrag i annat #n pengar 0
20.1 Offentliga bidrag | annat &n pengar fordelat per ar
Ar Ar Ar Ar Totalt
Summa fordelat per ar 0
20. Privat bidrag i annat &n pengar
Antal timfenheter Varde per tim/enhet Summa
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

13 (14)




Summa privat bidrag i annat dn pengar

20.1 Privat bidrag | annat &n pengar férdelat per ar

Ar

Ar

Ar

Ar

Totalt

Summa fordelat per ar

14 (14)




