1

Bilaga 2
2017-09-25

Dnr RUN/412/2017

Miljokonsekvensbeskrivning
Avseende forslag till
Lanstransportplan 2018-2029

For Jamtlands lan



INNEHALL

1. Sammanfattning

2. Behovet av miljdbeddmning

3. FN:s globala hallbarhetsmal och Sveriges miljomal
Nationella miljomal
Regionala miljomal

4. Avgransning

5. Inriktning pa miljdbedémningen
Kopplingar till andra planer

6. Planens miljokonsekvenser

7. Planens miljépaverkan —samlad bedémning

Fortsatt prévning av miljokonsekvenser

sid

3-4

4-5

6-7

7-9

10-14

14-15

15



1. SAMMANFATTNING

Region Jamtland Harjedalen har pa uppdrag av regeringen upprattat ett forslag till
lanstransportplan for perioden 2018-2029. Planen utgor en langsiktig 6vergripande planering
av transportinfrastrukturen dar de av staten tilldelade medlen till Iansplanen férdelas. Syftet
ar att uppna de transportpolitiskt uppsatta malen pa nationell och regional niva.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. | Sverige star transportsektorn for mer &n 30
procent av koldioxidutslappen.

Foreliggande forslag till lanstransportplan ar i allt vasentligt en revidering av den plan som
upprattades ar 2014. D3 planen revideras vart fjarde ar innebar det att manga av de objekt
som beslutades da kvarstar dven i denna plan. Vid information och samrad med Klimatradet i
Jamtlands lan i mars 2017 bedémdes att den avgransning som upprattats i tidigare plan
avseende miljobedomning ar relevant dven fér denna plan.

En regional transportplan anses medféra en betydande miljépaverkan pa grund av de
efterféljande atgarderna. Planen beddms dnda i olika omfattning bidra positivt till de

regionala miljomalen klimat och halsa. Syftet med miljobedémningen &r att integrera

miljoaspekter i den regionala transportplanen sa att en hallbar samhallsutveckling kan
framjas.

Lanstransportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i gang- och
cykelvégar vilka star for drygt 30 procent av den tillgéngliga potten. Atgirden bedéms ge
positiva bidrag till regionala halso- och klimatmalen.

Lanstransportplanen bedoms kunna medféra miljopaverkan inom féljande omraden:
- Klimatpaverkan och energianvandning

- Paverkan pa ménniskors hélsa

- Paverkan pa landskapet

Avgransningen bygger pa en analys utifran de nationella och regionala miljékvalitetsmalen
samt miljobalkens kapitel 6, 12§, punkt 6. Syftet med en miljébeddmning ar att paverka
planeringens innehall och resultat sa att en hallbar utveckling fraimjas (Miljébalken SFS
1998:808, 6 kap, 118).

Miljobedémningen avser nagot forenklat den process som ska resultera i en
miljokonsekvensbeskrivning. Den ska integreras i planarbetet och ske parallellt med
planprocessen.

2. Behovet av miljébedémning
Nar en myndighet eller en kommun upprattar eller andrar en plan eller ett program, som
kravs i lag eller i annan foérfattning, ska myndigheten eller kommunen goéra en
miljobeddmning av planen, programmet eller andringen, om dess genomférande kan antas
medfdra betydande miljopaverkan (Férordning om miljokonsekvensbeskrivningar 1998:905,
§4). En lansplan for regional transportinfrastruktur (Férordning om lansplaner for regional
transportinfrastruktur 1997:263).



Osédkerheter och brister

Miljobedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
bedéms kunna medféra, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.
Beddmningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det galler bedémning av
konsekvenser pa denna niva ar osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade atgarderna stracker
sig langt efter att planen dr genomford. Detta gor att det &r svart att dra nagra sékra
slutsatser av konsekvenserna. | dagslaget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling som
kommer att ske i samhallet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa
branslen eller férandringar i den allmanna opinionen. Allt detta kan gora att de
trafikprognoser som lansplanen och MKB grundar sig pa inte kommer att sla in.

FN:s globala hallbarhetsmal och Sveriges miljémal

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mal och 169
delmal, vid ett toppmote den 25 september 2015 och det sa kallade ”Parisavtalet”
upprattades. Flera av malen handlar om miljodimensionen av hallbar utveckling, till exempel
att hejda forlusten av biologisk mangfald. Regeringen har tillsatt en delegation som ska
stddja och stimulera Sveriges genomfdrande av Agenda 2030.

De globala miljdmalen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som upprattades i Parisavtalet, ar
EU:s och Sveriges utgangspunkt for miljdarbetet. Sverige har valt att satt upp ett hogre mal
an EU for minskning av utsldppen av vaxthusgaser. | forhallandet till utslappsnivaerna ar 1990
har Sverige satt upp malet om en minskning upptill 40 procent till ar 2020 och EU har malet
20 procent till samma ar. Jamtlands Ian har satt malet annu hogre med en minskning av
vaxthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utslappen minskar men inte i tillrackligt hog takt for att klara malen. Insatserna behover
skdrpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslappsméangderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbranslefri
och 6kade satsningar pa fossilbransleoberonde alternativ ar viktigt.

Nationella miljdmal

Sveriges miljomalssystem innehaller ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugoatta etappmal.

Generationsmalet

Generationsmalet anger inriktningen fér den samhallsomstallning som behover ske inom en
generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar darfor vagledande for
miljdarbetet pa alla nivaer i samhallet. | malet star ocksa att arbetet med att |6sa de svenska
miljéproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljé- och halsoproblem till
andra lander.



Miljokvalitetsmalen
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till.

Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen. Preciseringarna fortydligar malen och
anvands i det I6pande uppfdljningsarbetet av malen.

Uppfdljning och utvardering

Miljokvalitetsmalen foljs upp med en rapport varje ar och en férdjupad utvardering en gang
per mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar fér uppféljningen av sina
miljokvalitetsmal. Naturvardsverket sammanstaller sedan uppféljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen.

| uppfoljningen av miljokvalitetsmalen bedéms om dagens styrmedel och de atgarder som
gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att na malen. Bedomningen sammanfattas i betyget ja,
nara eller nej.

Etappmalen

Etappmalen &r steg pa vagen for att na generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
De visar vad Sverige kan géra och tydliggor var insatser bor sattas in. Etappmalen anger inte
onskade tillstand for miljon, utan de laggs fast i miljokvalitetsmalen med preciseringar.

Etappmal har beslutats for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga @mnen och luftféroreningar.

Regionala miljomal

| Jamtland har Lansstyrelsen tillsammans med naringslivet, lanets kommuner och Region
Jamtland Harjedalen tagit fram en klimatstrategi, Klimatstrategi for Jamtlands Ian, mal och
atgarder ar 2014 - 2020. | samband med Klimatstrategin formulerades en avsiktsforklaring
kring klimatstrategin och ett klimatrad inrattades. Klimatradets syfte ar att vara en plattform
for samverkan och samordning for arbetet med klimatfragan samt verka for att malen i
klimatstrategin uppnas.

Klimatstrategin konstaterar att energiomstallningen ar den stora utmaningen foér Jamtlands
lan. | lanet har utslappen minskat med 33 procent per capita mellan ar 1990 och 2013. De
senaste fem aren ar minskningen 23 procent per capita. De storsta utsldappskallorna av
vaxthusgaser i lanet var ar 2014 transporter, 51 procent (Miljomalsbedémningar 2016,
2016:41, Lansstyrelsen Jamtlands lan).

Lanet ar till ytan stort, med langa avstand. Antal mil statlig vag ar hela 600 mil. Mojligheten
till alternativa transportsatt an bil ar manga ganger obefintliga i lanets mest glesbefolkade
omraden. Mojligheten till bra vagar ar viktigt men ocksa méjligheten att kunna anvanda
fossilbranslefria drivmedel.

Inom ldnet och inom ramen for Klimatradet pagar ett antal projekt for med syfte att
genomfora aktiviteter och samordning for investeringar i energiomstallningen. Projekten
handlar om allt fran utveckling av lanets ladd-infrastruktur till kartlaggning av fornybara
drivmedel och om bioflygbransle.



4. Avgransning

Klimat- och miljdaspekter och ett helhetstankande har betonats och 4-stegsprincipen ska
vara en ledstjarna for planarbetet.

Foreliggande forslag till lanstransportplan ar i allt vasentligt en revidering av den plan som
upprattades ar 2013. D3 planen revideras vart fjarde ar innebar det att manga av de objekt
som beslutades da kvarstar dven i denna plan. Vid avgransningssamrad med Klimatradet i
Jamtlands lan i mars 2017 bedémdes att den avgransning som upprattats i tidigare plan
avseende miljoeffekter ar relevant dven fér denna plan. Avgransningen innebar ett fokus pa
de omraden som &r mest relevanta for lanstransportplanen. Planens redovisade miljoeffekter
(positiv, negativ eller ingen paverkan, relaterades till om ingen atgard genomfors
(nollalternativ).

Lanstransportplanen bedoms kunna medféra vasentlig miljopaverkan inom féljande
omraden:

- Klimatpaverkan och energianvandning

- Paverkan pa manniskors hélsa

- Paverkan pa landskapet

Miljobedémningen avgransas tidsmassigt till att omfatta den nya planperioden fér aren
2018-2029 aven om miljoeffekterna av atgarderna i transportplanerna stracker sig langre én
till planperiodens slut. Motiveringen till detta ar att planeringsunderlagen generellt inte
innehaller dataunderlag som gor det mojligt att bedoma effekter och konsekvenser pa langre
sikt.

Den geografiska avgransningen ar primart paverkan i Jamtlands lan. Bedomningen omfattar
vag, jarnvag, gang- och cykelvagar och atgarder kring dessa.

5. Inriktningen pa miljébedémningen

| en miljokonsekvensbeskrivning ska betydande miljopaverkan identifieras, bedémas och
beskrivas. Atgarder som leder till positiv paverkan utifran den utpekade malbilden kommer
att beskrivas, liksom atgarder som leder bort fran malen.

Att ndrmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifran malbilden goérs
bast i samband med planering och projektering av det aktuella objektet. | det har skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad géller det fysiska
utférandet av atgarder, som ar nédvandiga for att mer specifikt bedéma paverkan pa
exempelvis vaxt- och djurliv eller grundvatten.

Dessa aspekter kommer alltsa att beaktas i senare verkstallighetsskeden for enskilda objekt.

Syftet med miljobedémningen &r ocksa att bidra i prioriteringsdiskussionerna kring planen

med relevant underlag avseende;

- Attidentifiera system- eller strukturpaverkande atgarder och fragor om en atgard gynnar
privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik



- Om en atgard ar trafikgenererande

- Om atgarden leder i ratt eller fel riktning ur miljésynpunkt

- Bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgard leder i fel riktning men anda ar
angelagen.

Kopplingar till andra planer
Lanstransportplanen har direkta kopplingar till féljande andra planer:

- Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan

- Klimatstrategi for Jamtlands lan

- Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen
- Nationell transportplan

Regional utvecklingsstrategi for Jimtlands lan
Overgripande mal for infrastruktur och kommunikationer

- Modern infrastruktur och bra kommunikationer av alla slag 6verbryggar de langa
avstanden och att Jamtlands lan ligger langt fran de stora marknaderna. Jamtlands lan &r
|att att na for besokare, har bra transportmajligheter for foretagens behov och goda
mojligheter till pendling till arbetet och studier fér man och kvinnor i alla aldrar.

Ett hogt nyttjande av modern IT-infrastruktur underlattar féretagande och boende ocksa
i lanets perifera delar. Kommunikationslosningarna ar utformade for att ge basta utfall
vad géller miljo, tillgdnglighet, jamstalldhet och trygghet.

Overgripande méal 2030
o Forbattrade kommunikationer éverbryggar de langa avstanden
o Fler cykel- och gangvagar gagnar miljo och trafiksdkerhet
o Bredbandsnat med hog kapacitet nar hela lanet
o Engod service kan erbjudas alla invanare

Overgripande insatsomraden

= Jamtlands lan utvecklar naringsliv, arbetsmarknad och bestksnaring
genom att pavisa lanets beroende av en dndamalsenlig infrastruktur i
nationella prioriteringar inom omradet.

- Funktionella strak, naringslivsvagar och servicestrak prioriteras i
investeringsplaner och trafikforsérjningsprogram. Regional
persontrafik pa tag prioriteras fore vagbunden trafik utefter
mittbanestraket. En strategisk fraga ar att uppratthalla och
utveckla snabba och goda forbindelser interregionalt och
internationellt.

= En 6kad globalisering med vaxande internationell handel stéller krav pa
effektiva langvaga transporter med smidig tullklarering och kontakt med
internationella hamnar och flygnoder.



- Kostnadseffektiva transporter, andamalsenliga terminaler och
enkel tullklarering behovs for att understddja konkurrenskraften
i internationell handel. Forbattringar av saval Mittbanan/
Merakerbanan som E 14 ska goras for att forbattra
transportméjligheterna langs axeln Sundsvall — Ostersund —
Trondheim.
= Tillgang till bredband prioriteras eftersom det ger tillgang till

samhallsservice, utbildning pa alla nivaer och paverkar

bosattningsval samt ar en forutsattning for féretagande och

delaktighet i innovationsprocesser.

- Ett val utbyggt bredbandsnét ger forutsattningar for
naringslivsutveckling, samhallsservice, utbildning pa alla nivaer
och paverkar bosattningsval samt ar en forutsattning for
foretagande och delaktighet i innovationsprocesser.
Samordnings- och 6vergripande finansieringsfragor hanteras
regionalt.

Klimatstrategi fér Jamtlands Ian — mal och atgirder 2014-2020
Regionala mal och atgarder

o Samverkan och ldrande
- Lénets klimatarbete kvalitetssdkras och foljs upp i samarbete med
lanets aktorer.
o Minskade utslapp av vaxthusgaser med 50 procent i lanet
- Lanets malsattning att minska utsldppen med 50 procent mellan ar
1990 och 2020 ar hogre an den nationella malsattningen (40 procent).
o Effektivisera energianvandningen med minst 30 procent jamfort med ar 1990.
- Den nationella malsattningen om energieffektivisering med 20
procent fran ar 1990 till 2020 har i Jamtlands lan hojts med 30
procent. Studier visar att 20 procents energieffektivisering inom
fastigheter uppnas enbart genom normalt underhall, en hogre
malsattning satts darfor. Transportsektorn star fér 33 procent av
lanets energiforbrukning. Byte till mer energieffektiva fordon och
effektivare transporter skulle innebara en betydande
energieffektivisering inom transportsektorn. Offentlig sektor och
naringsliv kan via ett systematiskt energieffektiviseringsarbete minska
sin energianvandning och ddarmed sina kostnader. Privatpersoner kan
ta hjalp av kommunala energiradgivare fér att minska sin
energianvandning.
o Okad medvetenhet kring konsumtionens klimatpaverkan
- Enall storre del av lanets klimat- och miljopaverkan sker utanfor lanet,
genom import av mat och andra varor, samt genom ett 6kat resande.
Informationsinsatser kring detta behdvs, liksom uppféljningsverktyg i
form av indikatorer for att kunna se om 6kad medvetenhet ocksa
innebar andrade konsumtionsvanor och minskad klimatpaverkan
utanfor lanets granser.



o Oka export av férnybar energi med 25 procent jamfért mer ar 2012.

- Lanet ar en stor nettoexportor av férnybar energi (ca 12 TWh
vattenkraft och 0,5 TWh vindkraft ar 2012) och mojligheten att bidra
till en minskad nationell och global klimatpaverkan ar att genom stor
produktion av fornybar energi bidra till minskade utslapp av
vaxthusgaser. Detta ifall den el som lanet exporterar ersatter
europeisk kolkraft. Minskad energiférbrukning i lanet ger maojlighet att
Oka exporten av férnybar energi utanfor lanet och pa sa satt kan fossil
energi ersattas.

o Offentliga aktorers klimatanpassning till ar 2020.

- Offentlig verksamhet och offentligt dgda bolag har skaffat sig kunskap
om vilka risker och mdjligheter som finns inom organisationens
ansvarsomrade och geografiska omrade kopplat till forandrat klimat,
samt bestamt rutiner for hur dessa hanteras pa kort och lang sikt.

o Naringslivets klimatanpassning till ar 2020.

- Branschorganisationer for areella ndringar och besoéksnaringen har
skaffat sig kunskap om vilka risker och maéjligheter som finns inom sitt
verksamhetsomrade kopplat till ett forandrat klimat, samt bestamt
atgarder som skapat rutiner for hur dessa kan hanteras inom
branschen pa kort- och lang sikt.

Regional systemanalys for de fyra nordligaste ldnen

Den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste ldnen ger en samstammig bild av vad
lanen gemensamt ser som strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa
vikten av regionforstoring, att kollektivtrafiken blir annu mer attraktiv med battre
pendlingsmojligheter och att transportinfrastrukturen hanger samman i Sverige men dven
stodjer den 6kande internationaliseringen inom transportomradet.

De fyra lanens gemensamma malbild kan sammanfattas enligt nedan:

- Regionen ska vidmakthalla och vidareutveckla langsiktig hallbar tillvaxt
med val fungerande arbetsmarknadsregioner.

- Naringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basnaringarnas
bidrag till Sveriges och 6vriga EU:s ekonomi ka bibehallas och
utvecklas. Naringslivet behover differentieras och dess
framtidsinriktning behover starkas genom tryggad
kompetensfoérsorjning, forskning, utveckling och hégkompetenta
tjansteforetag.

- Besoksnaringen ska attrahera manniskor saval inom lanet som
nationellt och internationellt, samt bidra till differentierade
arbetsmarknader och en i breda avseenden intressant region och god
narmiljo for alla i samhallet.

- Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet, battre halsa och
livskvalitet, samt minskad miljopaverkan.

Systemanalysen redovisas i sammandrag i lanstransportplanen.



10

6. Planens miljokonsekvenser

| detta avsnitt beskrivs den miljépaverkan som lanstransportplanens féreslagna atgarder
beddms ge upphov till.

En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran avsnitt 4 ovan. De
miljoaspekter som har beaktats avser alltsa omradena Klimat, Hilsa och Landskap. For de
olika objekten redovisas en bedémning av atgardernas paverkan i jamforelse med
nollalternativ utifran féljande schabloner:

+, ++, +++ Atgarden bedoms i 6kande grad ge en positiv miljopaverkan
-y ==, == Atgarden bedéms i 6kande grad ge en negativ miljopaverkan
+/- Atgirden beddms inte ge en miljopaverkan

? Atgardens konsekvenser ar inte kartlagda

Med nollalternativ avses att foreslagna atgarder i planen inte utférs. Antalet plus- eller
minustecken ger en indikation av vilken miljépaverkan som kan férutses utifran olika
aspekter. | den fortsatta fysiska planeringen kommer narmare bedémningar av atgardernas
miljopaverkan att kunna goras.

Atgard: Vag 84, Ny strackning Alvros - Sveg
Miljobeddmning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

- Okad skyltad hastighet kan
leda till 6kade utslapp av

koldioxid
+ Forbattrad trafiksdkerhet och
mittrackesseparering pa del av
strackan
Landskap ? Strackan kommer till del att
+/- samga med nya strackningen

av E 45 Alvros — Rengsjon, dar
Trafikverket ansvarar for
miljobedéomningen.
Resterande del kommer att
utféras inom befintligt
vagomrade.




Atgard:
Miljdbeddmning:
Malomrade

_ +
_ -
+/_I -

Landskap

Vag 321 Svenstavik — Mansasen

Miljépaverkan

Atgard:
Miljobeddmning:
Malomrade

Miljopaverkan

Landskap +/-

Atgard:
Miljobeddmning:
Malomrade

Vag 659 Saa — Vik

Miljépaverkan

+/-

++

Landskap +/-

Vag 323 Genomfart Hammarstrand

11

Kommentarer

Minskade koldioxidutslapp
genom battre trafikrytm.
Okad trafiksakerhet genom
borttagande av backkrén och
kurvratning.

Forbattringar av
vagstandarden sker inom
befintligt vdgomrade forutom
en kurvratning som tar ny
mark i ansprak.

Kommentarer

Atgarden forvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Okad trafiksikerhet i
forbattringar av genomfarten
med anpassningar for
oskyddade trafikanter
Atgarden kommer att
genomfdras inom befintligt
vagomrade.

Kommentarer

Atgarderna forvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Forbattrad trafikmiljé och 6kad
sakerhet for oskyddade
trafikanter. Byggnation av A-
anlaggning bidrar till
forbattrad sakerhet i
jarnvagskorsning.

Ny mark inom befintlig
strackning behover tas i
ansprak da en breddning sker
fran nuvarande 4 meter till 6
meters vagbredd. Paverkan
beddms som ringa.



Atgard: Vag 662 Husavagen
Miljdbeddmning:
Malomrade Miljopaverkan

Landskap +/-

Atgard: Vag 675 Valne — Ange
Miljobeddmning:
Malomrade Miljopaverkan

Landskap +/-

Atgard: Vag 711 Bracke Albacken
Miljobeddmning:
Malomrade Miljépaverkan

- +/-
+/_

Kommentarer

Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Forbattrad framkomlighet.
Samtliga atgarder utfors inom
befintligt vagomrade.

Kommentarer
Standardforbattringar bedoms
leda till en jamnare trafikrytm
med troligtvis lagre utslapp av
koldioxid

Upprustning av vagstrackan
ger en komforthojning for
trafikanterna.

Beddmningen ar att
nodvandiga atgarder kan
utforas inom befintligt
vagomrade.

Kommentarer

Atgarderna férvintas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Okad framkomlighet och
kurvratning pa strackan.
Standardforbattringen
underlattar for arbetspendling,
skolbussar och transporter av
skogsravara.

Beddmningen ar att
nodvandiga atgarder i
huvudsak kan utféras inom
befintligt vagomrade. Tva
kurvratningar kan ge en viss
paverkan pa landskapsbilden.



Atgard: Vag 675 Kurvan i Ede Offerdal
Miljdbeddmning:

Malomrade Miljopaverkan Kommentarer

+/- Atgarderna férvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

+ Trafiksdkerheten forbattras
genom kurvratning.

Landskap - Ny mark kommer att behova

tas i ansprak.

Atgard: Vdg 796 Bro inkl. GC-vag 6ver Indalsdlven i Lit
Miljobeddémning:
Malomrade Miljépaverkan Kommentarer
+/- Atgarderna forvintas inte
paverka utslappen av
koldioxid.
+ Framkomligheten kommer att

forbattras da bron kommer att
fa ett korfalt i vardera
riktningen (idag endast ett
korfalt med trafiksignaler).
Avdelad GC-vag forbattrar
sakerheten for oskyddade
trafikanter.

Landskap +/- Bron kommer att byggas pa
befintlig broplacering.

Vag 772 Stugun — Kompaniet
Miljobeddmning:
Malomrade Miljopaverkan Kommentarer
+/- Atgarderna forvintas inte
paverka utslappen av
koldioxid.
+/- Atgarden kommer att leda till

Okad sdkerhet for oskyddade
trafikanter och battre
framkomlighet.

Landskap -[+ Viss ny markanvandning kan
komma att behovas, bedoms
dock som ringa.




Atgard: Vig 614 Haste — Ytteran

Miljdbeddmning:
Malomrade Miljépaverkan

Landskap +/-

Atgard: Vag 695 Hallandsvagen

Miljobeddmning:
Malomrade Miljopaverkan

Landskap +/-

Atgard: Gang- och cykelvagar
Miljobeddémning:
Malomrade Miljépaverkan
++
++
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Kommentarer

Atgarderna foérvantas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Framkomligheten kommer att
forbattras och 6kad
trafiksdkerhet uppnas genom
borttagande av backkrén och
kurvratning.

Atgarden planeras kunna ske
inom befintligt vagomrade.

Kommentarer

Atgarderna férvintas inte
paverka utslappen av
koldioxid.

Atgarden innebar forbattrad
sakerhet och framkomlighet
langs strackan samt kommer
att fa en battre funktion for
oskyddade trafikanter.
Atgarden kommer att ske inom
befintligt vagomrade.

Kommentarer

Minskade utslapp av koldioxid
ar en forvantad effekt
eftersom gang- och cykelvagar
kan ta andelar av biltrafiken pa
korta avstand

Farre skadade i trafiken tack
vare sakrare trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. Den
sakerhet som en upplyst GC-
vag bidrar till att barn och
vuxna kan kanna trygghet att
anvanda funktionen for
pendling saval till skola, arbete
eller fritidsaktiviteter.
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Landskap Cykelvagar knyter samman
olika bostadsomraden,
tatortsomraden samt bystrak,
vilket minskar fragmenteringen
av bebyggelsen. Nya
markomraden kommer dock
att tas i ansprak.

7. Planens miljépaverkan —samlad bedomning

Lanstransportplanens forslag ar i mycket begransad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur dr etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens atgarder
handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte mojligt att
pa ett sakert satt kvantifiera planens miljoeffekter. Tabellerna ovan ger dock en indikation pa
hur miljon kan paverkas ur olika aspekter.

Begransad klimatpaverkan

Planen innehaller atgarder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planens paverkan pa klimatet ar darfor begransad. Ekonomiska
styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre paverkan pa klimatet
néar det géller transportomradet under planperioden.

Halsa

Genom planens trafiksdkerhetsatgarder minskar riskerna for allvarliga trafikolyckor. Den
foreslagna satsningen pa gang- och cykelvagar bedoms ocksa paverka méanniskors hilsa
positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Nar det géller buller bedoms inte planens atgarder i sig medféra att fler manniskor blir buller
storda. Okade hastigheter liksom mittraffling 6kar bullret, men de strickor dir sddana
atgarder foreslas har fa boenden i narheten. For en del blir det tvartom forbattringar. Genom
statliga bidrag till kommunerna mojliggérs bullerreducerande atgarder. Dock nar det galler
satsningar pa bebyggelse i stationsnara lagen varnar nu forskare for halsorisker pa grund av
buller fran jarnvagsomradet. Nar det galler flyg har gransvardena for buller hojts. Det innebar
att nya bostadsomraden kan anldggas narmare flygplatser an tidigare, vilket kan innebara
hélsorisker. Dock omfattar inte denna lanstransport av nagra av dessa forekomster.

Landskap

Paverkan pa landskapet inom ramen for planens atgarder ar framst ansprakstagande av ny
mark samt forstarkta barriareffekter. | en begransad omfattning kommer ny mark att tas i
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ansprak i samband med ratning av trafikfarliga kurvor samt anldaggande av gang- och
cykelvagar.

Fortsatt prévning av miljokonsekvenserna (MKB)

For samtliga forslag i Lanstransportplanen kommer en fortsatt prévning av atgardernas
miljokonsekvenser att ske. | manga fall kommer en samplanering att ske mellan Trafikverkets
underhallsatgarder och Lanstransportplanens forbattringsatgarder. Trafikverket kommer att
vara utférare av de tva atgardsdelarna.
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