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Lanstransportplan 2018-2029 fér Jamtlands Ian

Sammanfattning

Region Jamtland Harjedalen har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till
Lanstransportplan for perioden 2018-2029. Planen ska innehalla forslag till atgarder och
investeringar i den statliga transportinfrastrukturen de narmaste 12 aren. Trafikverket har fatt
i uppdrag att for samma period ta fram ett forslag till Nationell plan som bland annat
innefattar medlen det statliga jarnvagsnatet och storre vagar (i Jamtland E 14 och E 45). Drift,
underhall och barighetsatgarder av hela statliga transportinfrastrukturen ingar i Nationell plan.

Den ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2018-2029 for Jamtlands lan uppgar till

521 miljoner kronor. Knappt 70 % satsas pa utveckling av vagnatet och drygt 30 % pa
utveckling av gang- och cykelvagar. Utveckling av jarnvagar och europavagar forutsatts kunna
ske genom Nationella planen.

Samfinansiering med barighetsanslag foreslas ske flera av pa de vagobjekt som foreslas i
planen. For att mojliggora vidare utveckling under planperioden och framtagande av nya
objekt avsatts potter for utredningar, statlig medfinansiering m m.

Planens forslag till atgdrder bedéms ge battre forutsattningar for turistnaringen och for
skogsnéringen, for tunga transporter och for arbetspendling. Satsning ocksa pa gang- och
cykelvagar for arbetspendling och sdkerhet men dven som ett led i klimatmalet. Kopplingen till
bostadsbyggandet i regionen samt satsning pa viktiga strak har varit ledande i prioriteringarna.
Hastighetsoversynen stéller krav planer for atgarder for att kunna behalla hastigheter om 100
km/h. De langa avstanden och det behov av tillginglighet som bland andra turistnaringen har
behdver beaktas. Sdnkta hastigheter till 80 km/h pa langa strackor innebér langre restider
vilket inte gynnar tillgdngligheten.

Mot bakgrund av det stora behov av atgarder som finns i [anets transportinfrastruktur
motsvarar inte forslagna ramar pa langa vagar det behov som finns for ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

Den langa planeringshorisonten pa 12 ar innebar att manga av atgardernai planen ar i ett
tidigt planeringsskede sa forandringar av utférande kan ske. Planen revideras vart 4:e ar vilket
innebér att mojligheter till forandringar och justeringar utifran nya forhallanden samt
inlyftande av nya objekt kan ske om fyra ar.
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Bilaga 1; Objekt med kalkylerad kostnad ur Lanstransportplanemedlen 2018-2029 samt 6vriga

potter, med fordelning éver ar under planperioden.

Bilaga 2; Miljokonsekvensbeskrivning avseende forslag till Lanstransportplan 2018-2029 for

Jamtlands lan.

Bilaga 3 (endast i forslagsversionen); Sammanstallning av inkomna remissvar samt forslag till

beslut kring dessa.
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Direktiv och ramar

Regeringen har uppdragit at Trafikverket att uppratta ett forslag till Nationell
trafikslagsévergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029.
Regeringen har samtidigt uppdragit at lansplaneupprattarna att for respektive lan uppratta
motsvarande lansplaner for regional transportinfrastruktur. Den nationella planen ska omfatta
atgarder och investeringar pa europavéagar och jarnvagar med flera samt drift- och
underhallsatgarder pa alla statliga vagar och jarnvagar.

| regeringens proposition “Infrastruktur fér framtiden — innovativa l6sningar for starkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling” (prop. 2016/17:21) anges inriktningen och i
regeringsbeslut (rskr. 2016/17:101) anges ramarna for planperioden 2018-2029. Den
overgripande malsattningen ar enligt propositionen “en val fungerande samhallsstruktur, dar
transportsystemet ar en del, ar grunden for tillganglighet till bland annat jobb och bostader i
hela landet. Sambandet mellan infrastrukturatgarder kopplat till 6kat bostadsbyggande ska
redovisas”.

For lansplaneupprattarna utgor aven regionala systemanalyser eller motsvarande regionala
inriktningsunderlag en utgangspunkt.

Den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen 2018-2029 ska
uppga till 622,5 miljarder kronor och omfatta foljande:

- 125 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvagar,

- 164 miljarder kronor fér vidmakthallande av statliga vagar inkl barighet och tjalsakring
av vagar samt till bidrag for drift av enskild vag, samt

- 333,5 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Lansramarna ar uttryckta i 2017 ars priser. Fordelad ram till Jamtlands l&an planperioden 2018-
2029 &r 521 miljoner kronor vilket innebar en arlig ram pa 43 miljoner kronor. Den nya planens
ram innebar en uppriakning med 1 % fran nuvarande plan dar ramen ar 514 miljoner kronor.

Forutom inriktning pa 6kat bostadsbyggande pekar regeringen pa klimatmalen déar atgarder
behover kunna ske till storsta delen i planens inledande ar.

Planering av transportinfrastruktur

Den fysiska planeringsprocessen regleras i lagen om byggande av jarnvag, viglagen, plan- och
bygglagen samt miljobalken. Regelverket kring den fysiska planeringen har foréandrats fran och
med ar 2013 i syfte att forenkla och snabba upp planeringsprocessen. Planeringen inleds med
en atgardsvalsstudie. | denna analyseras vilka typer av atgarder som behovs. Analysen sker i
fyra steg;
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1. Tdnk om. Kan transportbehoven minskas eller andra transportsatt anvandas? Kan
behovet av resande paverkas? Kan viss trafik som idag gar pa vag flyttas over till
jarnvag eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vag- eller jarnvagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering? Hogre bruttovikter och
langre fordon kan vara andra satt att utnyttja befintlig infrastruktur mer effektivt.

3. Bygg om. Gar det att |6sa problemen genom férbattringar och mindre ombyggnader,
till exempel breddning, forlangning av plattformar vid stationer, ratning av kurvor eller
forstarkning?

4. Bygg nytt. Krdvs nyinvesteringar eller storre ombyggnader, till exempel en ny
trafikplats, en ny moétesstation eller en ny vag eller jarnvag?

Atgardsvalsstudien svarar pa fragan varfor ett vag- eller jarnvagsprojekt behovs. Nar det

galler vagar sker den fortsatta planeringen inom ramen fér en sammanhallen vagplan.

Denna planering innehaller féljande skeden och handlingar, samradsunderlag,

samradshandling, granskningshandling och faststallelsehandling.

Den ekonomiska planeringen av transportinfrastrukturen sker inom ramen for den
nationella planen och de regionala planerna for transportinfrastruktur. Det ar i dessa
processer som prioriteringar av atgarder i transportsystemet sker for de ndrmaste 12 aren.

Koppling till annan planering

| infrastrukturpropositionen pekas tydligt pa infrastrukturens koppling till 6kat
bostadsbyggande. Den 6kade satsningen pa bostadsbyggande har stor betydelse for hur
transportsystemet kan utvecklas. Ett bibehallande av en tat stadsstruktur med mojligheter
att g3, cykla eller aka kollektivt bor efterstravas. Ny bebyggelse bor koncentreras till lagen
som har god tillgang till gang- och cykelvagar samt kollektivtrafik.

De 6kande klimatproblemen &r en utmaning for bade stad och landsbygd. Aven ny
bebyggelse pa landsbygd behover planeras utifran mojligheter till kollektivtrafik och
befintligt transportsystem. En utékad samplanering for att na de gemensamma malen om
ett hallbart transportsystem ar darfor viktigt.

Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att na de samhallspolitiska malen bade
regionalt och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll for att na klimatmalen
men dven for mojligheterna for alla manniskor att resa. Jamtland har en god kollektivtrafik
om an férutsattningarna att tillhandahalla trafik i omraden med vikande befolkning inte ar
pa samma satt mojlig som i tatbefolkade omraden. Utveckling av kollektivtrafiken sker i
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omraden med 6kat bostadsbyggande och en sarskild satsning pa el-bussar genomfors nu
med Ostersunds kommun. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet (2016-2020)
beskriver narmare kollektivtrafiken i Jamtlands lan. For att mojliggora forbattringar kring
kollektivtrafiken med koppling till transportinfrastrukturen avsatts i planen potter for
kommunerna att soka.

Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

De fyra nordligaste lanen har en gemensam upprattad systemanalys, “Regional
systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste ldnen”. Systemanalysen upprattades 2008
och nagon ny systemanalys har inte gjorts efter denna da analyserna och slutsatserna
bedoms ge tillrdckligt underlag for planering pa en 6vergripande niva. Den regionala
systemanalysen for de fyra lanen ger en samstammig bild av vad lanen gemensamt ser
som strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa vikten av
regionforstoring, att kollektivtrafiken blir annu mer attraktiv med battre maojligheter till
arbetspendling och att transportinfrastrukturen hanger samman i Sverige men ocksa
stodjer den 6kande internationaliseringen inom néaringslivet.

| systemanalysen identifierade de fyra lanen ett antal prioriterade strak, se figur 1 nedan:

T okrancd)

Prioriterade strak

Vag
— ATVAG
m— Sjifart

Figur 1. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste lanen. Kélla: Regional systemanalys
2010-2020 for de fyra nordligaste lanen.
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Mittnordenstraket innefattande E 14, Mittbanan och Merakerbanan med vidare kopplingar
med Finland behdver utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara 6kande
godsvolymer dels for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska omradena i
Trondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E 4 och E 14 har de storsta godstransporterna pa
vagnatet i Norrland men att betydande godsfloden dven finns pa E 45 mellan Dorotea —
Stromsund — Ostersund.

Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag ar alltfér langa till
kompletterande arbetsmarknader och da sarskilt i inlandet. Atgarder behdvs for att restiderna
ska kunna minska eller bibehallas med 6kad trafiksakerhet.

Figur 2. Méjliga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra nordligaste ldnen.
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Kiilla: Regional systemanalys 201 0-2020 fir de fyra nordligaste linen
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Regionala utgangspunkter — strategier och program

Saval europeiska som nationella strategier ligger till grund for regionernas
utvecklingsplanering. Den regionala utvecklingsstrategin for Jamtlands lan ar en viktig
utgangspunkt fér Lanstransportplan 2018-2029.

Av figuren nedan framgar sambanden mellan de olika strategierna och programmen.

Figur 3. Samband mellan de olika nationella och regionala strategierna.
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Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Det 6vergripande malet nar det galler tillganglighet ar:

"Forbattrade kommunikationer som Overbryggar de langa avstanden”. | strategin anges bland
annat att vagarna i och till Ianet ska halla en hog standard vad géller framkomlighet, hastighet
och trafiksédkerhet. De nationella stamvégarna E 14 och E 45 ska forbattras sa att de
genomgaende mojliggdr korta restider med hog sakerhet. Vidare anges att de satsningar pa
det statliga vagnatet i forsta hand ska ske dar det patagligt kan forbattra forutsattningarna for
arbetspendling, turism och naringslivets transporter.
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Nulage

Befolkningen i Jdmtlands lan var som storst under mitten av 1950-talet. Den stora
befolkningsminskningen fran slutet av 1950-talet till bérjan av 1970-talet berodde framforallt
pa strukturomvandlingen inom lanets davarande basnaringar, jord- och skogsbruket. Efter en
okning av befolkningen under 1970-talet var invanarantalet relativt konstant fram till slutet av
1990-talet da antalet invanare i lanet aterigen borjade minska. Utvecklingen de senaste aren
pekar pa en stabilisering av befolkningsutvecklingen i lanet som helhet. Sammantaget for lanet
har vi fortsatt att 6ka befolkningen, Ostersund 6kar mest.

Figur 4. Befolkningsutveckling 200 ar i ldnet.
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Avser folkmdngden i Jimtlands Ién mellan 1805 — 2015. Kélla: SCB.

Jamtlands lan ar glest befolkat, ca 50 procent av lanets yta utgors av skogsmark. Jamtlands lan
ar det till ytan tredje storsta lanet i Sverige.

Av befolkningskartan i figur 5 framgar att det bor manniskor i ndstan alla delar av lanet.
Halften av befolkningen i Jamtlands Ian bor i byar och i sma samhallen <1 000 invanare. 15
procent av befolkningen bor i sm&orter med 1 000 — 4 000 invanare. | Ostersunds stad bor var
tredje lansinvanare.

Jamtlands lan ar det 1an som har storst andel av befolkningen boende i glesbygdsomraden
enligt Glesbygdsverkets definition 1). Ndra 29 procent av befolkningen bor i glesbygdsomraden.
Motsvarande andel for Gotland ar 17 procent, Vasterbotten 16 procent och Norrbotten 11
procent. Denna befolkningsstruktur staller krav pa ett vitt forgrenat och fungerande vagnat i
ldnets alla delar aret om.
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Figur 5. Vagnat och befolkning i kilometerrutor Jamtlands lan.
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Vagarna i Jdmtlands lan

| Jamtlands |an finns tre typer av vagnat, det statliga vagnatet, det kommunala vagnatet och
det enskilda vagnatet.

Det statliga vagnatet omfattar 603,6 mil vagar och delas in i tva grupper, de nationella viagarna
(exempelvis E 14 och E 45) och de 6vriga statliga vagarna.

Figur 6. Vagnatet inom Jamtlands lan

Viighdllare
Liin Kommun | Statlig Kommunal | Enskild Totalt
Liingd i km | Lingd i km | Lingd i km | Lingd i km
Dalarna 5139 1 768 31579 38 487
Givleborg 3 R38 1 352 25730 300921
Visternorrland 5302 1 359 24 658 31319
Jimtland Berg 615 3 383 4 198
Bricke 622 40 3989 4 651
Hiirjedalen 845 ] 7790 £733
Krokom 791 18 4 186 4994
Ragunda 438 fi 2 891 3336
Striimsund 1 451 75 6 880 8 406
Are 623 34 2 587 3244
Ostersund 649 297 2494 3441
Totalt: 6 036 369 34 399 41 (4
Totalt Region
Mitt: 20 315 5049 116 367 141 731

Kalla: Trafikverkets nationella vagdatabas.

Det kan noteras att av det statliga vdagnatet i lanet om cirka 600 mil ar ungefar en tredjedel
eller 200 mil grusvagar. Av tabellen ovan framgar ocksa att Jamtlands lan har det mest
omfattande statliga vagnatet bland de fyra |an som ingar i Trafikverkets region mitt.

Regionférstoring

Regionforstoring i meningen att 6ka befolkningen inom ett omrade dar man bade kan bo och
arbeta kan ske bade genom positivt fodelsenetto, nettoinflyttning och genom forbattrade
mojligheter till pendling sa att det geografiska omrade inom vilket man kan arbetspendla
utvidgas. Befolkningsmdssigt storre arbetsmarknadsregioner har, generellt sett, battre
utvecklingsforutsattningar an mindre. Detta beror framforallt pa battre forutsattningar till
matchning pa arbetsmarknaden. En 6kad pendling innebéar dock oftast 6kade
miljébelastningar. En 6kad pendling star ocksa ofta i motsats till malen om 6kad jamstélldhet.
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Okade méjligheter till arbetspendling bor framférallt frimjas efter Mittbanans strackning. Dar

finns de storsta befolkningskoncentrationerna och dar finns majligheter till 6kad pendling med
jarnvag vilket ger mindre miljobelastningar dn annan langvaga pendling. Pa langa avstand finns
ocksa stérre maojligheter att uppna restidsvinster med tag an med buss eller bil.

Arbetspendlingen mellan kommunerna i Jamtlands lan framgar av figuren nedan:

Figur 7. Arbetspendling 6ver kommungranserna ar 2015 Jamtlands lan.

Man & kvinnor

Ar 2015 Arbetsplats

Bostadskommun | Berg | Bréacke | Harjedalen | Krokom | Ragunda | Strémsund | Are | Ostersund g\r/]rclj%? Summa
Berg 2457 7 64 21 1 20 663 179 3415
Bracke 9| 1928 8 24 135 6 559 247 2923
Harjedalen 43 1 4442 7 1 5 141 420 | 5062
Krokom 26 23 12 3791 13 71| 176 2957 272 7341
Ragunda 2 46 4 8 1856 14 4 205| 204 | 2433
Stréomsund 4 7 6 36 12 4669 6 334 388 5462
Are 40 6 9 144 2 114316 595 509 5622
Ostersund 296 224 54 1010 99 167 | 258 26898 | 1503 | 30509
Summa 2877 2242 4599 5041 2119 4934 | 4791 32442 | 3722 | 62767
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Hastighetsdversynen

Trafikverket har under 2016 genomfort en hastighetsoversyn. Trafikverkets planer innebar
sdnkta och hojda hastigheter pa lanets vagar enligt tabellen nedan:

Forslag sankta hastigheter:

Vignr Delstricka ADT Lingd km/hnu Km/h efter sdnkning Nar
E14 Krokom - Jarpen 3500 46 90 80 2019
87 Bringasen - Odensberg 2530 5 100 80 2019
E45 Asarna - Brunflo 2550 55 90 80 2022
E14 Bracke - Gallo 2250 22 100 80 2024
E45 Ostersund - Haggenas 3100 21 90 80 2020
Totalt 149

Forslag hojda hastigheter:

Vignr Delstricka ADT Lingd km/hnu Km/h efter héjning Nar
84 Hede - Langa 1580 12 80 100 2017
E45/84 Alvros - Sveg 2100 18 90 100 2021
E14/E45 Lockne - Opand 11000 7 40-80 100 2021
E45 Rengsjon - Alvros 2100 7 50-90 100 2021
Totalt 44

Kalla: Trafikverkets rapport ”Atgérder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna till vagarnas
trafiksékerhetsstandard”.

For Jamtland med de langa avstanden innebér sdnkta hastigheter langre restider vilket
forsamrar tillgangligheten for tillresande samt dven i praktiken férsamrar forutsattningarna for
arbetspendling. Straken i Jamtland, det vill sdga E 14 och E 45 samt vdg 84 och 87 behover fa
den sikerhetsstandard som krévs for hastighetsgransen 100 km/h. Vag 84 kommer att fa hojd
hastighet 100 km/h den stracka dar den kommer att ga ihop med E 45 i nya strackningen
Rengsjon — Alvros.
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Utover de nationella vdgarna E 14 och E 45 utgor vagarna 84 och 87 viktiga funktionella strak
for saval godstransporter, arbetspendling som for turistutveckling. For dessa strak ar
mojligheten att korta restider sarskilt viktig. Atgarder for bibehallina eller hojda hastigheter till
100 km/h efter dessa strak dr ddrmed prioriterade. | ett Ian med sa langa avstand och sa spridd
befolkning ar mojligheten till bibehallna eller hojda hastighetsgranser ocksa pa det 6vriga
vagnatet viktig. Hansyn maste ocksa tas till de sma trafikméangderna pa det 6vriga vagnatet nar
det galler beslut om hastighetsgranser.

Forbindelser och kommunikationer
Trafikutbudet kan beskrivas enligt nedanstaende:

- Interregional trafik; Norrtagstrafiken, Busstrafik 6ver lansgrans

- Stomlinjetrafik; stomlinjetrafiken kommuncentra — Ostersund

- Lokal trafik; tatortstrafiken i Ostersund, 3-milsradien runt Ostersunds tatort, trafik i
Aredalen, inomkommunal trafik dar linjelagda skolskjutsar utgér basen, nartrafik

- Sarskild kollektivtrafik; fardtjanst

Interregional-, stomlinjetrafik har stor betydelse for arbets- och studieresor, resor till region-
och lanssjukvard, service-, besdks- och anslutningsresor. Den lokala trafiken &r anpassad for
arbets- och skolpendling, service- och anslutningsresor till stomlinje- och interregional trafik,
trafiken kan vara anropsstyrd. Nartrafiken ar anropsstyrd och yttackande, den erbjuder
sallanresor fran orter med liten eller ingen linjelagd trafik.

Stomlinjetrafiken &r mycket viktig med Ostersund som den enskilt stérsta malpunkten. Frén
kommuncentra Strémsund, Hammarstrand, Bricke, Svenstavik, Krokom, Jarpen till Ostersund
finns ett trafikutbud som minst medger arbetspendling till Ostersund med tre olika tidsldgen
dagtid och med minst tre senare ankomster under dagen och aterresa i 22-tiden M-F. For
Bracke, Svenstavik, Krokom och Jarpen finns flera turer i vardera riktningen morgon och kvall.
Fran Sveg finns forbindelser till Ostersund som medger hel- eller halvdagsvistelse i Ostersund
M-F, serviceresor och veckopendlingsresor l6rdagar och séndagar. | Are, Krokom och
Ostersund kommuner finns ett trafikutbud i ndgot eller ndgra strdk som erbjuder ett bra
trafikutbud for bl a arbetspendling sju dagar i veckan. | 6vriga delar av ovanstaende kommuner
finns ett mer begransat trafikutbud.

De senaste aren har inga kvalitetsmatningar gjorts i den allmanna kollektivtrafiken. Generellt
kan sagas att “relevans” d v s trafiken passar mina behov ar den viktigaste faktorn ar att
manniskor ska resa. Prisvardhet, kvalitet, bemotande och trafikens popularitet ar viktiga
faktorer men har mindre betydelse for hur manniskor gor sina val.

Straket utmed vag E 14 och Mittbanan har relativt stora befolkningskoncentrationer med
potential for en storre andel kollektivtrafikresande. Ett stort antal av de boende efter straket
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pendlar in mot Ostersund, men pendling i den motsatta riktningen férekommer ocksa. Inte
minst har pendling in mot Are 6kat under senare &r. Efter detta strak bor dverféring av
vagtrafik till jarnvagstrafik kunna ske med positiva effekter for bade miljo och trafiksdkerhet.
Fran 2012 har en kraftig 6kning av turutbudet pa Mittbanan skett. Mellan Sundsvall och
Ostersund har antalet dubbelturer har antalet dubbelturer dkat fran fem till nio per dag och
mellan Ostersund och Duved fran tva till fem per dag. En begrinsning fér 6kad pendling med
tag efter Mittbanan &r de relativt Ianga restiderna idag. For att taget ska kunna konkurrera
med vagtrafiken pa ett battre satt maste restiderna med tag vara betydligt kortare dn med bil
och buss. Projekt Mittstraket ar ett Regionalfondsprojekt som pagar och som syftar till att
forkorta restiderna bland annat genom att bygga bort plankorsningar langs Mittbanan.

Nér det géller resor med tag till lanet beslutade SJ att nattagstrafiken endast ska koras under
vintersdsong och delar av sommarsasongen till Jamtland fran april 2016. Detta har skapat en
oro for bland annat turistdestinationens fortsatta utveckling. Ett intensivt arbete har under det
senaste aret pagatt med lanets naringsliv, kommuner engagerade medborgare och regionen
for paverkan om aterinrattande av nattagstrafiken. Ett utokat samarbete med SJ har ocksa
pagatt for forbattring av produkten, bokningssystem, vagnar, service etc. Regeringen aviserade
under den varen 2017 att nattagstrafik ska upphandlas och beslut kom i september att
nattagstrafiken till Jimtland ska aterupptas fran juni 2018, vilket ar gladjande for lanet och for
alla som har engagerat sig i fragan.

Jamstalldhet i transportinfrastrukturen

Generellt sett pendlar man ofta langre strackor an kvinnor och hégutbildade pendlar oftare
langre an lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik for sin arbetspendling i hogre
utstrackning dn man. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksa géller i
Jamtlands ldn. Storst dr pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Det ar framst halso- och sjukvarden samt socialt arbete som skapar den stérsta
sysselsattningen i Jamtlands lan, betydande ar ocksa handel och turist-/bestksnaringen samt
jord- och skogsbruk. Kvinnor arbetar i hogre grad inom offentlig sektor &n man och en storre
andel kvinnor an man bor i tatorterna i Jimtlands lan.



Bild; Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstalldhet fickbok.

Befolkning

Befolkningen i och utanfér tatorter 31 dec 2015

Kénsfardelning (%)

i tatort utanfér tatort
Kv M Kv M
Ostersund 86 14 16
Harjedalen 62 60 38 40
Strdmsund 60 54 40 46
Krokom 52 50 48 50
Are 51 49 49 51
Bracke 50 48 50 52
Ragunda 48 43 52 57
Berg utanfor titort 3 30 66 70

0 20 40 &0 80 100%

Kalla: SCB, Tatorter; arealer, befolkning

I alla kommuner bor det fler kvinnor 4n min i titorterna
och det bor fler min in kvinnor utanfor titorterna.

Definition gallande tatort s www sch seMIOSTO
5CB gjorde den senaste titortsavaransningen r 2010.

Tillgang till kollektivtrafik ar viktigt for maojligheten till arbetspendling for alla. Gang- och
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cykelvagar ar betydelsefulla for mojliggérande av arbetspendling pa kortare avstand. Gang-
och cykelvagar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga ur en sdkerhets-
och trygghetsaspekt. | ett till ytan sa stort 1an som Jamtland &r tillgangen till bra vagar viktigt

for badde kvinnor och man. God digital infrastruktur talar ocksa for mojligheter till

distansarbete.

Bild; Lansstyrelsen Jamtlands lan, fakta om Jamstélldhet fickbok.
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Forvarvsarbete

De 30 vanligaste yrkena i lanet 2014

m%‘lﬂﬂ 80 &0 40 20 0 20 40 60 8D ‘IOD%IE

Underskaterskor

Grundskollarare, fritidspedag.
och forskollarare :

Kontorsassistenter och sekreterara

Skotare, vardare och
personliga assistenter m.il.

Snidkare, murare och anlzggningsarbetare
Lasthils- och bussforare

Sjukskaterskor

Vardbitraden

Barnskotare och elevassistenter m fl.
aniationsuty, utredare

Fﬁrsatringsrédg.ﬂiorelagssal'are och HR-spedalister m.fl

och inkopare m_fl. Snabbmatspersonal, koks-
o restaurangbitr m.fl.
+ Resesiljare, kundfjanstpersonal
Stadare o hemsenvice- och receptionister m.fl.

Skatte- ach socialfors.handl. m.fl
Bankt. o redovek. m.fl.
«—Fordonsmek. o

personal m.fl.
Ingengarer och tekniker

[T-arkitekter, systemutv. o testiedare m.fl—

Stadledare och fastighetsskotare m.fi-
Tidningsdistr., vaktm_ o Owr. servicearb. Dl_integirmrne_rgiﬂ'
Smeder och verktygsmakare m_fl— —" nawe'rkslgﬁiker mA.

Inst.- och ind.el. m.f ar o KalEkankor e,y <oy o furatorer m.A
Andra pedagoger m.— ———————— Lagerpers. o -
teoretisk spec kom T T . i

| | | A transp.ded. m.fl.
% 100 B0 60 40 20 100 %

T
0 20 40 &0 80

Kalla: SCB, Yrkesregistret Yrke okant hor till de 30 vanligaste kategorierna
och har angetts fir 3557 personer

Avser yrkesverksamma anstdlida 16—64 4r med bostad i lanet

40

Tillganglighet for alla
| nationell handlingsplan fér handikappolitiken finns de nationella malen
*  Ensamhallsgemenskap med mangfald som grund

» Att samhdllet utformas s att mdnniskor med funktionshinder i alla dldrar blir fullt
delaktiga i samhdllslivet
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e Enjamlikhet i levnadsvillkor for flickor och pojkar, kvinnor och man med
funktionshinder

Regionala mal

(ur regionalt trafikforsorjningsprogram 2016-2020 Region Jamtland Harjedalen)
= Qka tillgéngligheten till kollektivtrafiken for personer med funktionshinder
=  Arbeta for en samordning av allman och sarskild kollektivtrafik.

Tillganglighet till kollektivtrafiken ar beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
hallplatsernas och busstationernas tillganglighet samt information om detta. Ledsagning finns
vid bemannade jarnvagsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i samtliga
kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. | tidtabell/ digital
reseplanerare anges vilka turer som utférs med tillgdnglighetsanpassat fordon. RTI,
realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra trafikinformationen genom
att information kan erhallas i mobiltelefonen. Ombord pa fordonen ges hallplatsinformation
audiovisuellt. Information om hallplatsens tillgdnglighet krdver uppgifter om kantstenshojd
och att taktila plattor m m kartlaggs och dokumenteras i lanstrafikens planeringsprogram samt
att de kan redovisas i reseplaneraren.

- Atgarderna kraver resurser i form av kartlaggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.

- Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillgdnglighet kan ge stod for
att overfora resenérer fran sarskild kollektivtrafik till allman kollektivtrafik

- Arbetet med forbattrad tillgdnglighet maste goras systematiskt och utga fran den
standard som galler fér varje sammanhang.

Bestksnaringens betydelse

Jamtland har under mycket lang tid varit ett turistlan. De senaste artiondenas medvetna
satsning pa stora kultur- och idrottsevenemang har starkt lanet som besoksmal. Idag kan vi se
att lanet hamtar hem allt fler evenemang. Satsningen och tillstrémningen av besdkare staller
krav pa transportinfrastrukturen och tillgangligheten och ar en viktig del i konkurrensen.

Turismen i Jdmtlands lan star for en betydande del av den svenska turistnaringen.
Omséttningen i lanet uppgick ar 2016 till nara 5 miljarder kronor.

Antalet gastnatter ar 2016 var 10,7 miljoner.

| Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa ar helt
beroende av vl fungerande vigtransporter. Over 90 procent av bestkarna till vistra
Harjedalen reser med bil. Till vissa destinationer kring Are dalen och Storlienomradet finns
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mojlighet att resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att fa fler att vélja taget.
Det ar darfor viktigt att det finns kapacitet bade pa jarnvagen och hos tagoperatérerna och det
ar darfor ocksa mycket angelaget att nattagstrafiken aterinfors hela aret.

Under nagra vintersdasonger har persontrafik bedrivits pa Inlandsbanan till
Klvsjo/Vemdalenomradet fran saval Malmo, Goteborg som Stockholm. Vid jarnvidgsstationen
i R6jan har bussar mott upp for den sista delen av resan fram till slutdestinationen.

Att kunna erbjuda snabba, bekvdama och sakra resor till turist destinationerna i Jamtland ar
viktigt for konkurrensen om gasterna. For tillgangligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnviagarna och trafiken till linet kan halla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en
stor andel av turisterna viljer jarnvag sa pekar den mycket starka 6kningen inom
turistndringen pa att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sékra
vagforbindelser. Fortsatta satsningar pa vagarna E 14, E 45, vag 84 och 321 ar darfor hogt
prioriterade.

Mojligheterna till bra flygforbindelser ar till Ianet ocksa viktiga for turistnaringen och for 6vrig
besoksnaring. Forutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksd de mindre flygplatserna i Sveg och
Roros viktiga roller for turistdestinationerna i naromradena. Trondheims stora flygplats i
Vaernes har en viktig roll for den Jamtlandska beséksnaringen. En roll som kan utvecklas
betydligt i och med att Merakerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas. Saval bra
flygtrafik till dessa flygplatser som bra markforbindelser till [anets olika turistdestinationer ar
av storsta vikt for turistnaringen.

Transportinfrastrukturens betydelse for skogsnaringen i Jamtlands lan

Skogsnaringen star for de flesta tunga transporter i Jamtlands lan. Arligen avverkas ca sju
miljoner ton timmer i Jdmtlands |an, varav ca 75 % vidarefoéradlas utanfor lanet. Skogsnaringen
genererar ca 4 000 arsarbeten under hela aret inom saval avverkningarbete, skogsvard, som
vidareforadling av olika slag.

Skogsnaringen ar beroende av bariga vagar for att mojliggora effektiva transporter till och fran
skogsindustrierna bade inom och utanfor lanet. Merparten av bade det allmanna och enskilda
vagnatet maste darfor tala 64 tons bruttovikt under hela aret. Utvecklingen gar mot dnnu
tyngre och langre transporter och delar av vagnatet kommer darfor att uppgraderas for att
klara 74 ton.

Omlastning fran vag till jarnvag sker i allt storre utstrackning, bade for att minska
miljébelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vagarna fram till
omlastningsterminalerna maste halla hog standard aret om. Lika viktigt ar forstas en
fungerande jarnvagsinfrastruktur.



20(32)

Ovrig inriktning av arbetet

En sammanhallen transportinfrastruktur med fungerande vag- och jarnvagsnat i lanet med
koppling till andra strak ar viktigt. De nationella vagstraken E 14 och E 45 har mycket stor
betydelse for [anet. Motsvarande strak pa jarnvag ar Mittbanan, Norra stambanan,
Ostkustbanan, Botniabanan och Inlandsbanan. Brister och behov i dessa strak ar i forsta hand
en fraga for den nationella planen. | det dst-vastliga straket Trondheim-Ostersund-Sundsvall &r
ocksa Merakerbanan och Tronderbanan viktig dar ocksa hamnarna i vast kan komma att spela
en roll i framtida transportinfrastruktur. Trafikverkets investering pa en ny bro éver “Stora
helvetet” i Storlien innebar att det kommer att finnas mojligheter att bygga en bra framtida
infrastruktur mellan vara lander.

Nar det géller bristerna och behoven vad géller hela transportinfrastrukturen i lanet sa har
dessa identifierats av bland andra ldnets kommuner, representanter for skogsnaringen,
Jamtland Harjedalen Turism, Region Jamtland Hérjedalens transportutvecklingsrad och
Trafikverket region Mitt.

De manga patalade bristerna och behoven motsvarar investeringar pa manga miljarder. De
brister som foreslas atgardas i denna plan utgor bara en liten av det totala behovet. Vissa
brister beddms kunna atgardas med sa kallade barighetsmedel inom ramen for nationella
planen, men ocksa dessa behov dr mangdubbelt storre dn de medel som finns tillgdngliga.
Lanstransportplanerna revideras vart fjarde ar. Det innebér att den har planen som omfattar
aren 2018-2029 innehaller till mer hélften beslutade och pabodrjade objekt fran forra planen
(2014-2025).

De storre straken, viktiga transportleder for ndringens utveckling och tillvaxt

Ostkusten &r tillsammans med sddra och mellersta Dalarna samt omradet kring Ostersund
omradets mest tatbefolkade delar. De mer glest befolkade delarna i vaster har en stark
besoksnaring i stora delar av fjallvarlden. De sédra delarna av omradet har stor traditionell
basindustri och verkstadsindustri samt ateruppvackt gruvnaring medan de norra delarna och
delar av inlandet préaglas av skogsindustri. De nationella straken som &r relativt glesa 6ver
omradet kompletteras med regionala strak som har nationell betydelse. Denna struktur
tillsammans med framforallt skogs-, verkstads- och gruvnaringens behov betyder att ett val
fungerande transportsystem ar en forutsattning for regionens funktion och majlighet till
tillvaxt.

De storre straken, viktiga transportleder for naringens utveckling och tillvéxt visas i bilden
nedan (ur nationell transportplan 2014-2025).
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Atgarder i lanstransportplan 2018-2029

| bilaga 1 redovisas samtliga objekt som lanstransportplanen omfattar. For varje objekt redovisas
beraknad total kostnad och finansiering. Nedan féljer en ndarmare redovisning av vissa storre
atgardsobjekt i planen.

Vagar

Vig 84 Ny strickning Alvros — Sveg samt genomfart Sveg

Riksvag 84 gar fran Hudiksvall via Ljusdal och Sveg vidare mot norska gransen. | avsaknad av
trafikmajligheter pa jarnvag blir denna tvargaende strackning ett viktigt strak for fjallresenarer till
omraden i Harjedalen eller 6vriga delar av Jamtlands lan. Riksvagen ar dven viktig for langvaga
godstransporter och langvaga persontransporter.

Trafikverket planerar fér en ny striackning av E 45 via Alvros och Rengsjon, 6ster om Sveg. Beslut om
nya strackningen tas varen 2018. Vag 84 skulle da kunna fa en ny strackning i den nya E 45
strackningen Alvros — Rengsjon for att sedan ta av vasterut p& dd gamla E 45 mot Sveg.
Jarnvagsviadukten vid Byvallen ar en flaskhals pa strackan som behover atgardas. Vid en omdragning
av E 45 enligt ovan, och att vag 84 far den nya strackningen, skulle kunna innebara att
jarnvagsviadukten atgardas med medel ur lansplanen. For att dtgarden ska bekostas med medel ur
linsplanen géller detta endast om ny strickning av E 45 via Alvros — Rengsjén genomférs. | annat fall,
om strackan kvarstar som europavag, sa bor atgarderna tillfalla nationella planen. Léansplanens
ekonomiska del har tagit hojd for alternativet med ombyggnad av jarnvagsviadukten for en hastighet
av 80 km/h, som ar kalkylerad till 42 miljoner kronor. Resterande medel i objektet anvéands for
ombyggnation av korsningen vid sddra infarten till Sveg, nuvarande E 45 och vag 504, till en T-
korsning samt i 6vrigt atgarder enligt utférd atgardsvalstudie i centrala Sveg.

Vag 321 Svenstavik — Mansasen

Vag 321 ar en viktig transportled for bade tung trafik och turisttrafik till Bydalen
och Are/ Storlienomradet. Strackan Svenstavik — Mansasen ar i daligt skick med
bland annat skarpa kurvor, bitvis svag barighet och daliga broar. Vagen trafikeras
ocksa av gaende och cyklister i blandtrafik. Strackan har ingatt i Trafikverkets
hastighetséversyn 2009 och darefter fatt sankt hastighet.

De atgarder som planeras ar upprustning av befintlig vag 35,5 km med
barighetshojande atgarder och atgarder for att gora sidoomradet sakrare. Kurvan i
Hoverberg ratas i ny strackning med belagd bredd pa 6,5 meter. Befintlig vag
breddas pa erforderliga strackor for att uppna en enhetlig belagd vigbredd pa 6,5
meter. De foreslagna atgarderna ger forutsattning for en bibehallen hogsta
hastighet pa 80 km/h. Byggnation av en gang- och cykelvag Svenstavik —
Galhammarudden ingar ocksa i projektet. Atgarden kommer att ske i tva etapper: -
etapp 1 Svenstavik — Kovra ca 20 km, etapp 2 Kévra — Mansasen ca 18 km. Projektet
berdknas uppga till 189 miljoner kronor dar denna lansplan star for 20 miljoner
kronor (total kostnad inklusive medel fran foregaende plan 43,4 Mkr). Beslut om
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atgérder ar tagit i foregdende lansplan och arbetet kommer att ske etappvis med
start 2017.

Vag 323 Genomfart Hammarstrand

Infarten och vagen genom Hammarstrand har lange varit dalig bade vad géller barighet och
tillganglighet mot fastigheter. Infarten har darfor byggts om och ar nu klar med breddning och gang-
och cykelbana. Nasta etapp ar sjdlva genomfarten genom Hammarstrands tatort. Vagen behover
forstarkas avseende barighet, beldggning samt tillgdnglighetsanpassas mot butiker. Kommunen
kommer att medfinansiera atgarden. Lansplanen star for 8,2 miljoner kronor. Atgarden beraknas
genomforas 2018-2019.

Vig 659 S33-Vik

Vag 659 mellan Sa — Vik ar en mindre vag som trafikeras med linjetrafik (linje nr 157) fér bland annat
skolelever. Vagen ar smal 4,0-4,3 meter och har en dalig standard som skapar problem for
framkomligheten for bland annat busstrafiken. Sarskilt stora ar problemen for laggolvvsbussarna.
Genom att vagen forbattras kan fler turer framféras efter denna vag istéllet for E 14. Antalet boende
efter vagstraket okar. Den totala vaglangden ar ca 5 km. Vagen forbéttras for battre framkomlighet
genom forstarkning, breddning upp till 6 meter dar s& ar mojligt samt beliggning. Overfart éver
jarnvag Bjornange kommer att sdkerhetsanpassas med bomanlaggning. Totalt fran Lansplanen 15
Mkr varav 14 Mkr i planen 2018-2029.

Vag 662 Husavagen

Vag 662 mellan Bondshamn - Husa ar en grusvag med dalig standard. Vagbredden ar ca 5,5 meter.
Véagen ar samst de sju kilometrarna mellan avtagsvagen mot Fréa och Husa. Vagen trafikeras med
linjetrafik aret om. Vagen &r en viktig transportled for turistnaring och féretag i omradet.
Turistnaringen har ofta sin hogsdsong da problemen med tjéllossning ar som storst. Den totala
strackan ar lang och atgarderna kommer att behdva etappindelas. Enligt den senaste utredningen
kring markforhallandena sa kommer kostsamma atgarder att behdva géras pa delar av strackan, det
kan handla om "bergs-sprangning” t ex. Kostnaden beraknas darfor bli betydligt stérre an vid de
forsta kalkylerna och handlar om totalt 60 Mkr fran lansplanen varav 58 Mkr fran perioden 2018-
2029.

Vig 675 Valne — Ange

Vig 675 mellan Valne och Ange &r ett viktigt strak for arbetspendling fér befolkningen i
Angeomradet. Vigen har ocksa en viktig funktion for Lanstrafiken som trafikerar strickan med
linjebuss 532 for framférallt behoven av elevresor frdn Nalden/Valne till hégstadieskolan i Ange.
Mellan Valne och slakteriet i Ange dr vigen en grusvdg med omkring 5 meters bredd. Vigens
sakerhet och standard upplevs som mycket Iag till foljd av tvara kurvor, problem med damm och
ojamn vagbana. Vagen ar nu under produktion och kommer att genomféras med start 2018.
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Véagatgarderna bestar i barighetsatgarder, breddning, forbattring av viagens sidoomraden, férbattrad
avvattning och ratning av de tvaraste kurvorna. Vagen kommer dven att beldggas. Totala kostnaden
ar 42 mkr, varav 12,7 mkr belastar lansplanen. Atgirden kommer att utféras under 2017-2019.

Vag 711 Bracke — Albacken

Vag 711 stracker sig mellan Bracke och Sérbygden i Bracke kommun, Jamtlands |an. For
befolkningen i Albacken och byarna langs vagen, samt for skogsnaringen och det 6vriga
naringslivet, ar vag 711 ett mycket viktigt strak. Vagen ar den enda mojliga vagforbindelsen
for pendling till arbete, skola och service. Féretagare langs vagen och skogsnaringen ar
beroende av vag 711 for sin verksamhet.

Vagen &r under produktion med start under hésten 2017. Atgérderna handlar om bérighets-
forbattringar, kurvratningar samt belaggning. Atgarden kommer att utféras under 2017-2019. Den
totala kostnaden ar 118 mkr dér Lansplanen star for 20 Mkr varav 15 Mkr under perioden 2018-2029.

Vag 675 Kurvan i Ede

Genom Ede ar vagen cirka sju meter bred och belagd. | Ede gar vagen i en mycket skarp

kurva forbi ett fler-bostadshus. Tva mindre vagar ansluter i kurvan, vilket gor att platsen
uppfattas som en fyrvags-korsning. Det innebar dalig framkomlighet och sakerhet och ar ett
problem i boendemiljon i och med att trafiken maste géra manga starter och accelerationer i
kurvan. Ett antal alternativa forslag till nya vagstrackningar har tagits fram. | planen avsatts 5,2
miljoner kronor for ratning av kurvan under planperioden.

Vag 796 Bro inkl GC-vag 6ver Indalsdlven i Lit

Atgarden ar beslutad i Lansplan 2014-2025 och beraknas utféras under 2017-2019. Totalt ca 110 Mkr
varav medfinansiering fran Linsplanen med 5 Mkr samt frdn Ostersunds kommun med 5 Mkr.
Resterande finansiering av Trafikverket.

Vag 772 Stugun — Kompaniet

Vag 772 gar i Stuguns tatort fran bron 6ver Indalsdlven norrut mot Mardsjon. Vag 772 atgardades for
nagra ar sedan mellan Kompaniet och Mardsjon. Strackan Stugun — Kompaniet ar smal och kurvig och
trafikeras saval av motorfordon som gangtrafikanter och cyklister, vdgen upplevs trang. Dessutom
belastas vagen kontinuerligt med tunga transporter i form av timmertransporter. Vagen behover
breddas for att rymma alla typer av trafikanter och for att hoja sékerheten fér gdende och cyklister.
Grov kostnadsbedémning 12 Mkr.
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Vag 614 Haste — Ytteran

V&g 614 gar fran Haste pa Rodon och mot Ytteran. Vagen ar en del av vagstraket fran Froson mot
Ytteran och E 14. Vagen utgor en del av en viktig transportled mellan flyget pa Froson och Ytteran
(mot Are). Are/ Storlien omradet &r attraktivt som beséksmal och dven fér manga typ av evenemang.
Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats &r manga och transfer mot Are gar
fran Froson dver Roddn mot Ytteran och sedan vidare visterut mot Are.

Strackan Haste - Ytteran ar bitvis smal och innehaller manga kurvor, backkron och farliga utfarter.
Atgarder av brister i form av ratning av vissa kurvor, sankta backkron, breddning av vissa strackor
samt i ovrigt sdkerhetshbjande atgarder ar nédvandiga. Grov kostnadsbedémning 40,5 Mkr.

Vag 695, Hallandsvagen

V&g 695 ar en parallellvag till E 14 fran Hallands kyrka mot Undersaker. Vagen &r ca 4 km lang och &r
smal, kurvig och grusbelagd. Den betjanar idag ett antal privatfastigheter samt Hallands folkhdgskola
och hotell Hallandsgarden. Strackan trafikeras av linjetrafik. Pa grund av vagens beskaffenhet
anvander kollektivtrafiken en mindre buss med hogre insteg pa strackan.

Vagen skulle med hojd standard vad galler barighet, kurvratning och belaggning i hogre utstrackning
kunna anvandas som anslutningsvag for fastigheterna mellan E 14 och vag 695. Vagen kan da dven
fungera som gang- och cykelvag. Vagstraket skulle ocksa kunna fungera som avlastning till E 14 och
omledningsvag om standarden hojs. E 14 ar efter aktuell stracka hart trafikerad av bade biltrafik och
lastbilar/ tunga fordon. E 14, dar vag 695 |6per parallellt innehaller en brant luntning,
Hallandsbacken, dar Trafikverket planerar for trafiksdkerhetshojande atgarder for enskilda
vaganslutningar. Antalet utfarter pa E 14 behover i mojligaste man minska pa strackan och i
synnerhet i Hallandsbacken av sdkerhetsskal. De utfarter som maste finnas behover fa en utformning
och placering som innebar anslutning till E 14 pa ett sa sakert satt som majligt. Grov
kostnadsbedomning totalt 23,5 Mkr totalt med 12 Mkr fran Lansplanen.

Gang- och cykelvagar

Regeringens cykelstrategi och den regionala utvecklingsstrategin uttrycker att gang- och cykelbanor
ar viktiga i transportinfrastrukturen for 6kad trafiksdakerhet, minskat bildkande pa korta avstand ar ett
viktigt led i klimatomstallning samt bra for folkhalsan.

| denna lanstransportplan avsatts uppemot 176 miljoner kronor for byggande av gang- och
cykelvagar under planperioden. En indikativ fordelning av avsatta medel for gang och cykelvagar
redovisas i bilaga 1. | bilagan redovisas 19 olika strackor. | planen har Trafikverkets
schablonkostnader for nybyggnad av gang- och cykelvdgar anvants. Dessa schablonkostnader avser
nybyggnad av belagd GC-vag pa tre meters bredd med belysning. Maojligheterna att pa vissa hall
bygga enklare gang- och cykelvagar ska undersdkas under planperioden i syfte att fa tillgdngliga
medel att racka langre.

Det finns ocksa stora behov av fler gang och cykelvagar efter vagarna E 14 och E 45. Dessa behov bor
atgardas med medel ur den nationella transportplanen. Trafikverket genomfor under ar 2017 en
atgardsvalsstudie for E 45 Malung — Hoting. Dar boér dven brister och behov vad géller gang- och
cykelvagar langs strackan lyftas in.
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Lanets kommuner lyfter generellt sett gang- och cykelvdagar som en viktig atgard. Pa landsbygdens
handlar det mycket om sakerhetsaspekter men dven i viss man om mojligheter till arbetspendling. |
tatorter lyfts kopplingen till bostadsbyggande och méjligheterna till arbetspendling som starka
argument.

Riktade utredningspotter vagar

For att utreda brister, behov och for att tydliggora vilka atgarder som behdvs avsatts medel,
1 Mkr per utpekat strak nedan for planlaggning.

Vag 311 (502) Tannas - Lansgrans

Vag 311 gar fran Tannas i Harjedalen och vidare mot Sarna i Dalarna. Vagen ar en viktig transportled
for turister till Lofsdalen men ocksa till straket/ straken mot Fundsdalen/Réros i norr och Sarna/ldre

med flera i soder. Vagen utgor ocksa transportled foér tung trafik och varutransporter som ska till och
fran Norge.

Véagstandarden ar mycket bristfallig. Vagen ar smal och kurvig grusvag som har dalig barighet.
Véagstraket ar langt och en utredning behover i forsta hand goras for att fa en uppfattning om brister
och behov samt vilka atgarder som behover goéras.

Véag 592 Vallsundet — Orrviken

En utredning for strackan gjordes for nagra sedan. Bostadsbyggandet i omradet har 6kat avsevart
sedan dess och Ostersunds kommun och privata aktérer planerar nu fér nya bostadsomraden pa
platsen de ndrmaste aren. En ny utredning med de nya forutsattningarna behover goras.

Vag 314 Ytterhogdal — Lansgrans Y

Vig 314 fran Ytterhogdal mot Ange och E14 4r en transportled for i synnerhet tunga fordon sdsom
tank- och timmerbilar. Vagen ar belagd men béarigheten ar mycket dalig. En utredning om brister och
behov behodver goras for strackan. En utredningspott laggs i planen. Atgarden kommer sannolikt att
landa i barighetsatgarder och da hamnar atgarder enligt detta under Trafikverkets barighetsanslag.

Vég 711 Sérbygden - Albacken

Vag 711 mellan Sorbygden och Albacken ar en del av strackan Bracke — Sérbygden. Strackan Bracke —
Albacken ligger for atgard i denna plan under 2017-2019. Aterstaende stricka som &r grusvag
behover utredas for atgarder i en nasta etapp.
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Potter allmant

Inom Lanstransportplanen avsatts potter for olika atgarder:

- Medfinansiering av atgarder for kollektivtrafik och trafiksakerhet pa de kommunala
vagnaten.

- Planutredningar och atgardsval

- Bidrag till byggande av enskilda vagar

- Oforutsedda steg 3 och 4 fyra atgarder

- Pott for medfinansiering i infrastrukturprojekt

Pott for kollektivtrafikatgarder

En pott for t ex trafiksdkerhetsatgarder vid busshallplatser med stora resevolymer laggs i planen.
Utredningar kring busshallsplatser sker [6pande och medel for att mojliggéra atgarder ar viktigt att
prioritera. Andra kollektivtrafikatgarder, som ar mojliga att utféra enligt forordningen om Lansplaner,
kan ocksa bli aktuella fér denna pott.

Utredningspott

Atgarder pa vagar kraver utredning av brister och behov fér att bli s kallade “mogna objekt”.
Behoven dr manga men mognaden i objekten varierar. For att ligga i framkant i planeringen av
atgérder pa lanets vagar behover utredningar finnas for att nar det finns mojlighet lyftas i reell
atgard. En utredningspott kommer darfor att laggas, potten kan daven anvdandas som medfinansiering
i t ex strukturfondsprojekt.

Nationella planen

Den nationella planen omfattar vidmakthallande av hela den statliga delen av det allmédnna vagnatet.
Har ingar dven broar, tunnlar och farjeleder. Den vaginfrastruktur som omfattas av den nationella
planens medel for utveckling ar de nationella stamvagarna. Dessa utgor en delmangd av det statliga
vagnatet. Utveckling av det regionala vagnatet, det vill saga riks- och lansvagar som inte ar nationella
stamvagar, omfattas av lansplanerna. Undantaget ar riktade miljoatgarder och anpassning for
personer med funktionsnedsattningar, dar investeringar fran nationell plan ocksa omfattar det
regionala vagnatet. Ytterligare ett undantag ar investeringar i form av digitalisering, exempelvis
utveckling av trafikledningssystem. Den nationella planen innehaller dven statlig medfinansieringen
till kommunala vagar i form av till exempel stadsmiljdavtal, statlig medfinansiering av enskilda véagar
samt statlig medfinansiering av kollektivtrafik.

Planprocesser for atgarder pa vag E 14 och E 45

| nuvarande nationell plan, 2014-2025, (nya nationella planen haller i dagsldget pa att tas fram) finns
medel upptagna for investeringar i en ny striackning for E 14 Lockne — Optand. Aven en ny strackning
E 45 Alvros — Rengsjon i Harjedalen finns med i planen. Det dr mycket angeliget att dessa atgarder
kommer till stand under planperioden 2018-2029. Behoven av investeringar pa bada dessa vagar ar
dock betydligt storre an sa. Nar det galler E 14 ar Pilgrimstad — Lockne en flaskhals, dar nu
Trafikverket har for avsikt att géra en foérnyad utredning av striackan. Strackan Torvalla — Ostersund &r
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en relativt kort stracka men som de senaste aren varit hart drabbad av trafiktillbud och trafikolyckor.
Strackan har en stor trafikbelastning och skulle behéva breddas for tva filer i vardera riktningen.
Vidare mot Are &r trafikbelastningen hog med manga tunga transporter och personbilar. | projektet
Mittstraket planeras for atgarder i Rannbergsbacken vaster om Duved. Strdckan ar sarskilt besvarlig
vintertid d& méanga tunga transporter blir stdende i den branta lutningen. Atgarder planeras nu med
bland annat nagot férandrad strackning och nedtagning av kron. Férutom denna atgard behover
Hallandsbacken i Undersaker forbattras bade for trafikflodet och sdkerheten langs strackan. Strackan
Staa — Storlien ar smal och kurvig med manga backkron. Breddning, ratning och borttagande av de
varsta backkrénen ar nédvandigt. Nar det géller E 45 pagar under 2017 en atgardsvalstudie for
strackan Malung — Hoting. E 45 mellan Ytterhogdal och Ratan har idag bitvis mycket lag standard och
utgor en tydlig flaskhals efter detta viktiga strak i inlandet. Vagen har en stor betydelse for bade
godstrafik i nord-/ sydlig riktning och for turisttrafiken till Jamtlandsfjallen. En mycket stor andel av
de turister som kommer till vart 1an per bil séderifran kommer via vag E 4, vag 83, vag 84, vag 296
och moter vag E 45 strax sdder om Ytterhogdal for vidare fard norrut.

E 45 mot Ostersund séderifran fran Svenstavik och Hackas samt E 45 frén Lit mot Ostersund ar tydliga
pendlingsstrak som behdver uppgraderas fér 100 km/h. Likasa E 14 fran Bréacke, Gallé mot Ostersund
och strackan Are — Krokom — Ostersund.

Samtliga kommuner i [anet med genomfart av en europavag har patalat vikten av forbattringar och
anpassningar i synnerhet vid genomfart av tatorter. Kommunerna ser framst att sdkerhetsbrister
atgdrdas. Manga av de har genomfarterna byggdes for ett antal artionden sedan och haller inte
dagens standard och syn pa sikerhet. Trafikverket har lyft genomfart Asarna, dar man har gjort en
dtgardsvalsstudie som ar tinkt att std som exempel fér hur en genomfart kan byggas. Ovriga orter
som lyfts av kommuner &r Bracke, Stromsund, Are och Sveg (samt smérre dtgarder genom Hoting,
Hammerdal och Ytteran). | samband med att den nya strackningen E 14 Lockne - Optand byggs
kommer en anpassning av genomfarten Brunflo ske med bland annat en gang- och cykelvdg genom
samhallet.

Jarnvag

Efter Mittstraket mellan Trondheim och Sundsvall bor mer &r 400 tusen invanare och befolkningen
Okat standigt, aven i perioder av minskande befolkning i andra delar av regionen. Det b6r ocksa
paminnas om att det i verkligheten periodvis bor manga fler efter straket. Som exempel kan ndmnas
att det i Are samhalle finns cirka tre tusen folkbokférda invanare. Under hogsasong bor dar cirka

30 000 personer, som dessutom byts ut varje vecka. Detta staller krav pa en val fungerande
infrastruktur.

Mittbanan trafikeras av bade regionaltag, fjarrtag och godstag av olika slag. | bade innevarande
planperiod och i forslaget till ny plan fér kommande planperiod finns medel avsatta for atgarder pa
Mittbanan vid ”Stora Helvetet” invid gransen mot Norge. Denna atgard ar nodvandig for att fa en bra
koppling till den starkt vaxande Trondheimsregionen. Den i Norge planerade investeringen i
elektrifiering av Merdkerbanan (Mittbanans férlangning i Norge) forvantas bidra till en storre roll for
Mittbanan, bade vad avser gods- och persontrafik. Mittbanans standard i Jamtlands lan &r
jamforelsevis god, men den har stora brister nar det galler hastighet och trafiksdkerhet. Detta beror
framfor allt pa det mycket stora antalet obevakade plankorsningar. Ett arbete pagar nu for att bygga
bort ett antal av dessa.

Nar det géller Mittbanan fanns medel avsatta inom ramen for det EU-finansierade projektet
"Funktionella Mittstraket” for en station for regionaltag i Ndlden. Av olika skal har investeringen i en
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tagstation i Nalden lyfts bort fran projektet. Behovet av en tagstation i Ndlden ar fortfarande mycket
stort. En tagstation i Nalden skulle inte bara innebéra vasentligt kortare restider foér boende i Nélden,
utan ocksa vasentligt kortare restider for boende vaster om Nalden da busstrafiken vasterut inte
langre behover ga igenom Naldens samhalle i samma utstrackning.

Flera studier av férutsattningarna for en tagstation i Nalden har redan genomférts av Trafikverket
och arbetet med en formell jarnvdgsplan har pabérjats. Det ar nu viktigt att investeringsmedel for
denna angeldgna atgard tydligt avsatts i den nationella planen. | Lanstransportplanen har medel
avsatts for medfinansiering av bland annat Nalden station.

Inlandsbanans betydelse for transporter i inlandet har ater aktualiserats inte minst mot bakgrund av
regeringens tydliga inriktning for en hégre anvandning av jarnvagssystemet. Inte minst gruv- och
skogsindustrin ar betjanta av en inlandsjarnvag. Inlandsbanan finns och kan, om den far den
upprustning som kravs, utgoéra ett viktigt komplement i landets jarnvagsnat.
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Bilaga 1; Objekt med kalkylerad kostnad ur Lanstransportplanemedlen 2018-2029 samt &vriga

potter, med férdelning dver ar under planperioden.

Regional transportplan Jamtlands 1dn 2018-2029 Summa/Ar| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024-2029
Vagar 266,6 24,9 31 21,3 19,5 64,9 41,5 63,5
V 84 Ny strdckning Rengsjon-Sveg 59,5 20 39,5

V 315 Rédtan- Utanbergsvallarna, klar 2017 0

V 321 Svenstavik- Mansasen 20 20

V 323 Genomfart Hammarstrand 8,2 1,2 7

V 659 Saa- Vik 13 10 3

V 662 Husavagen 57,5 1 1,3 18,3 36,9

V 675 Valne - Ange 12,7 12,7

V 711 Brécke -Albacken 15 15

V 675 Ede kurva 5,2 0,2 5

V 796 GC-vag Bro 6ver Indalsédlveni Lit 5 5

Tagstopp Nalden, utredningsmedel 1 1

V 772 Stugun-Kompaniet 12 12
V 614 Héste - Ytteran 40,5 1 39,5
V 695 Hallandsvagen 12 12
Utrv 311 Tdnnds - Lansgrans W 1 1

Utr v 314 Ytterhogdal- Lansgrans Y 1 1

Utr v 592 Vallsundsbron - Orrviken 1 1
Utr v 695 Hallandsvdgen 1 1

Utr v 711 Sorbygden-Albacken 1 1

Gang- och cykelvagar 176,50 20,7 11,8 39,6 28,3 0 0 76,1
v610 Torsta- Osabacken- E14 GC 6,1 6,1

v593 Genom Hackas GC 13,5 0,5 13

v345 Stromsund-Ulriksfors GC 14,1 14,1

v609 R6don GC 14 0,5 13,5

v611 Dvarsatt-Krokom GC 8 0,5 7,5

v580 Myrviken-Fréjdholmen GC 4 0,4 3,6

v87 Stugun GC 5,8 0,5 53

v321 Gardsta GC 6,8 0,1 6,7

v 638 Ullan-Duved GC 23,7 0,7 23

v 819 Gaddede langs Jormvagen GC 5,2 5,2
v 744.1 Nyhemsvédgen GC 44 4,4
v 321 Genom Myrviken GC 10,3 10,3
v 321 Genom Vigge GC 8,8 8,8
v 592 Genom Orrviken 3,9 3,9
v 604 Slandrom - Bye GC 26,8 26,8
v 610 Lugnvik- Asvigen GC 4,4 4.4

v 613 Tangvagen GC 9 9
v 644 Undersaker GC 5,2 5,2
v 531 Fundsdalen GC 2,5 2,5
Ovriga potter 77,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 60,5
Statsbidrag Jamtland(kollektiv trafik mm) 12 1 1 1 1 1 6
PLm Atgardsval och utredningar 11,5 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 6,1
Bidrag enskilda vagar Jamtlands lan 12 1 1 1 1 1 1 6
Oforutsedda steg 3 och steg 4 17,4 17,4
Medfinansierings pott 25 25
Totalt 521,00 48,5 45,7 59,4 50,7 67,8 44,4 204,5
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