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FORSLAG TILL

YTTRANDE OVER FORSLAG TILL NATIONELL
PLAN FOR TRANSPORTSYSTEMET 2018 — 2029

Sammanfattande synpunkter

Forslaget till Nationell plan innehaller nagra av Region Jamtland Hérjedalens hogst prioriterade
investeringar i transportsystemet. Ett genomforande av dessa investeringar kommer att bidra till
att bade uppna de transportpolitiska malen och delar av de mél som Regionen har formulerat i
bland annat sin Regionala utvecklingsstrategi.

For att 13 tillriacklig effekt av de foreslagna investeringarna maste de dock kompletteras i nagra
vésentliga avseenden. Bland annat maste den foreslagna nya strickningen av véig E 14 forbi
Brunflo mellan Optand och Lockne kompletteras med nésta etapp, ndmligen strackan Lockne —
Pilgrimstad. Vidare maste de mycket angeldgna atgérderna pad Mittbanan mellan Sundsvall och
Ange kompletteras med de atgirder som i planforslaget redovisas under rubriken ” + 10
procent” mellan Ange och Ostersund och mellan Ostersund och Storlien.

De ndrmare skélen for detta liksom ytterligare synpunkter pa planforslaget redovisas nedan.
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Synpunkter
Viktiga strdk

De viktigaste straken i Jimtlands 1én utgors av det Ost-véstliga Mittstrdket, med Mittbanan och
vig E 14, samt det nord-sydliga Inlandsstraket med vig E 45 och Inlandsbanan.

Ostersund

Sundsval

Viig E 14

Region Jamtland Hérjedalen dr mycket positiv till att medel for en ny strickning av vidg E 14
mellan Optand och Lockne forbi Brunflo (=forbifart Brunflo) avsétts i planen. Denna
investering ar mycket hdgt prioriterad i lénet, sdvil i de politiska forsamlingarna som av
néringslivet i stort. Investeringen har funnits med i nationella planen under de senaste tre
planperioderna, men har for varje planperiod flyttats lingre fram i tiden, se tabell 1 nedan. Det
ar nu viktigt att investeringen kan pabdorjas s snart planarbetet for den nya strackningen tillater.



Tabell 1
Objekt/Planperiod 2004-2015 2010-2021 2014-2025 | 2018-2029
E14 Lockne - Pilgrimstad | 2012-2015
E 14 Forbifart - Brunflo 2016-2021 2017-2019 | 2021-2023
E 45 Rengsjon - Alvros 2008-2011 2016-2018 2020-2025 | Senare delen
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I tidigare planer, avseende planperioden 2004 — 2015 och tidigare, fanns medel {or investering i
ny strackning av vig E 14 mellan Lockne och Pilgrimstad avsatta. Detta var, och dr, en hogt
prioriterad atgérd i lanet. Strackan har délig framkomlighet och har varit svart olycksdrabbad.
Antalet allvarliga olyckor har sjunkit ndgot sedan hastigheten pé strickan har sénkts. Den sénkta
hastigheten har haft en positiv effekt i det avseendet, men har bidragit till lingre restider och
forsimrade méjligheter till arbetspendling mot Ostersund till men for tillviixten i omradet.
Regionen ser dirfor ett mycket stort behov av att den nu planerade nya strackningen av vig E14
forbi Brunflo fir en fortsdttning med en ny strickning ocksa mellan Lockne och Pilgrimstad.
Detta skulle t& mycket positiva effekter for savil arbetsmarknadsregionen som for
besoksnaringen 1 lanet, tva aspekter som tydligt skulle bidra till den samlade tillvdxten i landet.

Viig E 45

Region Jamtland Harjedalen dr mycket positiv till att medel for en ny strackning av vig E 45
mellan Rengsjon och Alvros i Hérjedalen avsitts i planen. Denna investering har funnits med i
de nationella planerna under mycket 1dng tid, men den angivna byggstarten har skjutits lingre
fram for varje ny planperiod, se tabell 1 ovan. Som exempel kan némnas att objektet i planen {for
perioden 2004 -2015 planerades utforas under aren 2008-2011. I det nu liggande planforslaget
for perioden 2018-2029 ar byggstart angiven till ”senare delen” av planperioden, vilket méste
tolkas som efter ar 2025. Regionen har forstatt att den fysiska planeringen av den nya
strdckningen nu kommit s langt att byggstart skulle kunna vara mgjlig langt tidigare. Regionen
foreslar darfor att byggstart anges till ar 2021.

Det finns ocksa stora behov av atgirder pa viag E 45 mellan Ytterhogdal och Ritan. Denna
strdcka har bitvis mycket 14g standard (den &r smal, kurvig och dessutom kuperad) och utgor en
tydlig flaskhals efter detta viktiga strak i inlandet. Vagen har stor betydelse for bade godstrafik i
nord-sydlig riktning och for turisttrafiken upp till Jimtlandsfjéllen. En mycket stor andel av de
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turister som kommer till vart 14n per bil soderifran kommer via vig E4, viag 83, vig 84, vig 296
och moter viag E45 strax soder om Ytterhogdal for vidare fard norrut. Regionen anser att medel
maste avsittas i den nationella planen dven for forbéttring av vig E 45 mellan Ytterhogdal och
Rétan.

Mittbanan

I planforslaget finns medel avsatta for tgirder p4 Mittbanan mellan Sundsvall och Ange. Dessa
atgdrder dr mycket hogt prioriterade av Regionen. De skapar forutsittningar for en mer attraktiv
persontédgtrafik pa detta viktiga strék. Efter Mittstréket mellan Trondheim och Sundsvall bor
uppemot en halv miljon invanare och befolkningen 6kat stindigt, dven i perioder av minskande
befolkning i andra delar av regionen. Det bor ocksé paminnas om att det i verkligheten
periodvis bor manga fler efter striket. Som exempel kan néimnas att det i Are samhiille finns
cirka tre tusen folkbokférda invénare. Under hogsiasong bor dir cirka 30 000 personer, som
dessutom byts ut varje vecka. Detta stéller krav pa en vil fungerande infrastruktur.

Mittbanan trafikeras av bade regionaltdg, fjarrtdg och godstag av olika slag. I bade innevarande
planperiod och i forslaget till ny plan for kommande planperiod finns medel avsatta for atgarder
pa Mittbanan vid ”Stora Helvetet” invid grdnsen mot Norge. Denna dtgird dr nddvéndig for att
fé en bra koppling till den starkt véixande Trondheimsregionen. Den i Norge planerade
investeringen i elektrifiering av Merdkerbanan (Mittbanans forlangning i Norge) forvéntas bidra
till en storre roll for Mittbanan, bade vad avser gods- och persontrafik. Mittbanans standard i
Jamtlands ldn &r jimforelsevis god, men den har stora brister nér det géller hastighet och
trafiksékerhet. Detta beror framfor allt pd det mycket stora antalet obevakade plankorsningar.
Ett arbete pagér nu for att bygga bort ett antal av dessa. I planforslaget har medel avsatts under
rubriken "+ 10 procent” for att bygga bort ytterligare ett antal mellan Ange och Ostersund och
mellan Ostersund och Storlien. Det ir av storsta vikt att dessa medel liggs inom planens
angivna ramar sé att de kan anvéndas under planperioden for att forkorta restider. Det skulle
mojliggdra en dverflyttning fran bil till kollektivtrafik och forbattra mojligheterna till
bostadsbyggande pé attraktiva platser efter straket.

Inlandsbanan

Region Jamtland Hérjedalen ser positivt pé att bade bristerna och mdjligheterna avseende
Inlandsbanan har tydliggjorts i forslaget till nationell plan.

Inlandsbanans standard har under senare ar forbattrats och genom ytterligare forbattringar kan
banan spela en dnnu storre roll nér det géller att fora 6ver langvaga godstransporter frén vig till
jérnvag.
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Ett ofta forbisett faktum ar att s& mycket som en tredjedel av Sveriges produktiva skogsmark
finns inom en radie om tio mil frdn Inlandsbanan, eller med andra ord inom ett omrade om fem
mil pé varje sida av jarnvigen. Inlandsbanan, med dess tvirbanor, spelar darfor en avgdrande
roll ndr det géller att transportera skogsravara.

Inlandsbanan har ocksé en viktig funktion som omledningsbana vid tillfdlliga stopp pa till
exempel stambanan genom &vre Norrland. Om inte godset pa denna bana kommer fram i tid far
det mycket allvarliga konsekvenser for industrin i sddra delarna av landet. En upprustad bana
skulle forbéttra denna omledningsfunktion.

Banan spelar ocksé, som ett extra plusvirde, en viktig roll for besdksnaringen i Norrlands
Inland. Under senare ar har ny persontrafik etablerats pa delar av banan. Pa detta sétt har
destinationer som Vemdalen kunnat erbjuda ett miljévénligt resealternativ for géster fran sddra
Sverige.

Okad bdirighet pd viigniitet

Skogsnéringen &r en av de viktigaste ndringarna i Region Jamtland Hérjedalen med stor
betydelse for hela landets ekonomi. For denna ndring ér full barighet pa vagnitet aret om en
nédvandighet. Regionen vilkomnar darfor den foreslagna satsningen pa dkad barighet pa
vignitet. Den beslutade nya bérighetsklassen kommer att ge nédringen béttre forutséttningar,
savél ndr det géller konkurrenskraft som nér det géller att begrinsa klimatpaverkan. Regionen
vill dock pdminna om att den nya bérighetsklassen kommer att ge effekt forst sedan i princip
hela viagnatet upplatits for hogre laster. Transportdrerna kommer ndmligen inte att lasta om efter
vigen. Regionen anser dérfor att det finns skal att s snart som mojligt hdllfasthetsberdkna de
broar som kan vara tveksamma for den nya barighetsklassen och forstirka dessa snarast. Pa det
mest lagtrafikerade vagnatet kan enkelriktning av trafiken pé broarna vid tunga transporter vara
en effektiv 10sning i enlighet med den sa kallade fyrstegsprincipen.

Besdoksndringens behov av fungerande infrastruktur

Besoksnéringen ér den snabbast vixande niringen, bade i vart l4n, i landet som helhet och
internationellt. Om besdksndringen i var del av landet ska kunna fortsétta bidra till tillvixten i
hela landet méste transportinfrastrukturen utformas sé att den fungerar vél under hela éret.
Restider ar en viktig konkurrensfaktor, och mojligheterna att resa snabbt och sikert till
lanets/landets olika destinationer maste tas tillvara utifrdn de olika forutséttningar som finns. I
var region finns en gemensam uppfattning, savél mellan olika naringar som mellan néringsliv
och politik, om var tillgdngliga investeringsmedel for transportinfrastrukturen bor satsas.
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Region Jamtland Hérjedalen ser mycket positivt pd skrivningarna om besdksnéringens betydelse
och behov i forslaget till nationell plan. Vi kan emellertid inte se hur dessa positiva skrivningar
har péverkat tilldelningen av medel for investeringar i och till vart lan.

Skyltade hastigheter pd de storre vigarna i ldnet

Trafikverket har tidigare aviserat fortsatta sinkningar av de skyltade hastigheterna pa de storre
statliga vdgarna i lanet. Bakgrunden till dessa hastighetssdnkningar &r i forsta hand behovet av
att oka trafiksékerheten. Region Jimtland Hérjedalen har tidigare, bland annat i yttrande dver
Trafikverkets rapport ”Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgriinserna till viigarnas
trafikstandard”, framfort att de schabloniserade tal och berékningar som Trafikverket anvént sig
av inte har den kvalitet som krévs for att ligga grund for beslut om fordndrade hastigheter.

I ett I&n som Jamtland med langa avstand &r det sérskilt angeldget att vigarna ar bade sikra och
mojliggdr korta restider. Det dr viktigt bade for att uppné forstoring av arbetsmarknaderna och
for att l4net ska kunna hivda sig i den internationella konkurrensen om turisterna. Sénkta
hastigheter, vilket skulle bli foljden av forslagen i rapporten, skulle fa motsatta effekt det vill
sdga samre mojligheter till arbetspendling och ldngre restider till vara turistdestinationer.

Medel for ytterligare mittseparering av vigarna i Jimtlands lén finns inte angivna i forslaget till
nationell plan. Diaremot foreslés i planforslaget att medel ska avséttas for “att samfinansiera
motessepareringar pa det regionala vagnétet pa strickor som pekas ut som prioriterade av de
regionala planupprittarna”. I Jimtlands l4n skulle, utifrdn denna skrivning, vissa avsnitt av
végarna 84 och 87 kunna vara aktuella for sddan medfinansiering. Kostnaden for
motesseparering dr dock sa stora att det inte finns nagra mojligheter att rymma dessa inom
ramen for Lanstransportplanen, &ven om medfinansiering fran den nationella planen skulle ske.

Regionen anser att kriterierna for anpassning av hastighetsgranserna maste ses 6ver och att
medel for rimliga atgérder for att 6ka trafiksdkerheten utan sénkta hastigheter pd de storre
trafikstraken i vart 1an maste avséttas inom ramen for den nationella planen.

Tillgdnglighet pad landsbygd

Region Jamtland Hérjedalen har med oro noterat vad som stér under rubriken “Forvantande
effekter av planforslaget/Tillganglighet pa landsbygd”. Dér skriver Trafikverket att det
lagtrafikerade viagnétet kommer att fi en negativ tillstindsutveckling innebérande att vignétets
robusthet, komfort och viagkapital piverkas negativt.
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Region Jamtland Hérjedalen har i olika sammanhang tydligt markerat vikten av att investeringar
sker i de for ldnet viktigaste transportstraken. Detta synsétt dr ocksa vil forankrat i regionens
néringsliv.

Det ar emellertid viktigt att tillrdckliga medel f6r underhall och vidmakthallande finns ocksé for
det lagtrafikerade statliga vignétet. Jamtland 4r det 14n som har den mest utspridda
befolkningen i landet. Detta gor att Jimtland hor till de lén som har flest antal km statlig viag per
invanare. En stor del av detta viagnat har forhéallandevis laga trafikmangder. Jimtlands l&n
préiglas ocksa av en mycket hdg andel smaforetag. Manga av dessa finns pd landsbygden. Denna
befolknings- och néringslivsstruktur stéller krav pé ett fungerande végnét i hela lédnet. Region
Jamtland Harjedalen forutsétter darfor att planforslaget justeras sa att tillrickliga medel avsitts
for vidmakthallande ocksa av det lagtrafikerade vagnitet.

Bristbeskrivningar i planforslaget

I kapitel 9.3.7 anges ett antal utpekade brister. Bland annat pekas pa ... aterstiende delstrédckor
med kapacitetsproblem och langa restider” i Nedre Norrland. Region Jdmtland Hérjedalen
menar att denna text behover konkretiseras. Genom tydligare bristbeskrivningar underléttas det
nddvindiga planarbete som méste ske for framtida &tgirdande av de papekade bristerna.
Regionen foreslér att bristerna pa Mittbanan mellan Stdde och Vattjom tydliggors i den
Nationella planen sé att planarbete for framtida investeringar kan p&bdrjas. Mittbanan &r, som
tidigare ndmnts, ett mycket viktigt strak med flera funktioner i var del av landet. Den har stor
betydelse for savil persontrafik som godstrafik. Genom de investeringar i Merdkerbanan
(Mittbanans forléngning pa den norska sidan gransen) som nu planeras kommer Mittbanan att fa
en dnnu storre betydelse for bdde gods och persontrafik. Inom ramen for det pagaende EU-
projektet “Funktionella Mittstraket” gors flera investeringar pa banan for att bade korta
restiderna och 6ka trafiksikerheten. Det handlar bland annat om att bygga bort obevakade
plankorsningar och trimma signalsystem. Ytterligare medel for denna typ av atgérder finns
avsatta i forslaget till Nationell plan. Detta dr mycket positivt. Denna typ av atgirder ar dock
inte tillrickliga for att ge banan den standard och kapacitet som behovs for framtiden. Den
bandel som har storst brister, efter att ovan nimnda atgérder vidtagits, finns mellan Stdde och
Vattjom i Vésternorrlands 1dn. Hir behdvs delvis ny strdckning av banan. D& planprocessen for
ett sadant arbete dr mycket lang &r det angeldget att planarbetet paborjas s& snart som mojligt.
En tydlig bristbeskrivning skulle ge béttre forutséttningar for detta.

Medel for investeringar under 100 miljoner
Da de namngivna forslagen till investeringar bara omfattar de som bedoms kosta mer dn 100

miljoner &r det svart att se vilka 6vriga investeringsmedel som avsatts i planforslaget till
angelédgna atgérder i Jamtlands 1dn. Region Jdmtland Hérjedalen forutsétter dock att tillrdckliga
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investeringsmedel finns ocksa for viktiga investeringar understigande 100 miljoner pa savil vig
E 14, vag E 45 som Mittbanan i Jimtlands 14n. Regionen redovisar nedan nagra exempel pa
mindre atgirder som maste kunna finansieras inom ramen for den nationella planen.

Nir det giller viig E 14 méste atgirder ske vid det sd kallade ”Askorset” i Krokoms kommun.
Korsningen dér har idag brister vad géller sévél trafiksédkerhet som framkomlighet. Dessa brister
har accentuerats sedan en stor industri och flera mindre foretag har etablerats i direkt anslutning
till korsningen. Dessa verksamheter genererar omfattande tung trafik som ska ut och in pd E 14
vid ”Askorset”.

Det finns ocksd behov av dtgérder pa vig E 14 vid korsningen till viigen mot Bjornen i Are
kommun. Den véxande turistndringen skapar behov av succesiva anpassningar av
infrastrukturen, och just denna korsning behdver nu atgérdas for att skapa béttre framkomlighet
och okad trafiksékerhet.

Nér det géller vagnitet vill Regionen ocksa uppmirksamma behovet av ytterligare viltstingsel
efter Europavégarna. Regionen forutsétter att medel finns inom ramen fér den Nationella planen
for succesiv utbyggnad av viltstingsel efter de viktigaste vagstraken i vart lan.

Niér det géller Mittbanan fanns medel avsatta inom ramen for det EU-finansierade projektet
”Funktionella Mittstraket” for en station for regionaltag i Ndlden. Av olika skél har
investeringen i en tagstation i Nélden lyfts bort frén projektet. Behovet av en tigstation i Nélden
ar fortfarande mycket stort. En tigstation i Nélden skulle inte bara innebéra vasentligt kortare
restider for boende i Ndlden, utan ocksa vésentligt kortare restider for boende véster om Nilden
dé busstrafiken vésterut inte ldngre behdver gé igenom Nildens samhille i samma utstrackning.
Flera studier av forutsittningarna for en tagstation i Nédlden har redan genomforts av
Trafikverket och arbetet med en formell jarnvégsplan har pabdrjats. Det dr nu viktigt att
investeringsmedel for denna angeldgna atgérd tydligt avsitts i den nationella planen.

Regionaltagstrafiken pa Mittbanan utvecklas mycket positivt med ett 6kat antal resande. En bra
bit over hilften av ldnets invanare bor efter Mittbanan och moéjligheterna till snabb, siker och
miljovénlig pendling mellan boende och arbete/studier efter straket blir allt viktigare. En ny
tégstation 1 Nélden skulle bidra till detta.

I Ostersund spelar tigstationen ”Ostersund Vistra” en mycket viktig roll for
regionaltigstrafiken och darmed for hela arbetsmarknadsregionen. Idag &r det enkelspér vid
stationen vilket gor det svért att skapa ett bra turutbud med attraktiva ankomst och avgéngstider.
Medel for dubbelspér alternativt uppstillningsspar i anslutning till Ostersunds Vistra maste
darfor finnas inom ramen for den Nationella planen.
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Avslutning

Detta yttrande har tagits fram i samrad med foretradare for naringslivets olika delar 1 Jimtland
Haérjedalen. Det finns siledes en mycket stor samsyn mellan politik och néringsliv i ldnet nér det
géller prioriteringar av insatser for transportsystemet till och i Jamtlands lan.
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