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Se sandlista

Forslag till ny barighetsforeskrift i Jamtlands lan —
Aterkoppling pa remissvar

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter pa remiss géllande forslag till ny
barighetsforeskrift innehéllande revidering av barighetsklasser och ett BK4
vagnit i ett forsta skede. Inkomna synpunkter kommer att utvirderas snarast for
att kunna faststilla de nya revideringarna och ett BK4 vagnat giltigt fran 1 juli
2018.

Bakgrund

Regeringen har beslutat om att infora en ny barighetsklass, BK4, i
trafikforordningen. Bestimmelsen trader i kraft den 1 april 2018. Samtidigt har
Trafikverket givits mandat att meddela foreskrifter om att forandet av fordon
eller fordonstag pa BK4 ska vara forenat med villkor. BK4 mojliggor fard med
tyngre fordon och fordonsmojligheter dn vad som ar majligt i dag.

Vaghallningsmyndigheten i Region Mitt har for avsikt att andra barighetsklasser
pa vissa vagar i Jamtlands lan och foreslar darfor att Trafikverkets foreskrifter
(TRVTFS 2014:1) om barighetsklasser i Jimtlands 1an ska upphora att gélla och
nya foreskrifter beslutas.

Trafikverkets plan ar att i ett forsta steg upplata ett begransat vagnat for BK4 den
1juli 2018. Vagnatet som upplats i ett forsta skede ar de vagar som Trafikverket
kan upplata utan ytterligare atgarder samt under ansvarsfulla former det vill
sdga att det inte bidrar till ett 6kat slitage eller att vagkapitalet riskeras.

Forslag till ny barighetforeskrift innehallande revideringar av barighetsklasser
och ett BK4 vignat har varit pa remiss och detta dokument har till avsikt att
bemoéta inkomna synpunkter fran remissinstanserna samt forklara Trafikverkets
stdndpunkt vid val av BK4 vignat.

Geografisk omfattning av BK4 vagnat i ett forsta skede

I arbetet med att bestimma ett vignat for BK4 har Trafikverket fort dialoger med
naringslivet om behoven av ett sidant vagnat. Resultaten fran den dialogen ar att
det finns ett 6nskemal om att upplata samtliga BK1- vagar for BK4, vilket ocksa
ar Trafikverkets langsiktiga vision. Trafikverkets strategi for upplatande ar att
upplata vagnatet for BK4 under ansvarsfulle former. Det innebar att ett BK4-
vagnat ska upplatas utan att vagkapitalet riskeras och att bibehélla en h6g niva
pa tillgdnglighet och sdkerhet i vigsystemet. De viktigaste faktorerna har saledes
varit att fa ett funktionellt vagnat for BK4 med god barighet hos viag- och
brokonstruktionerna. I ett forsta skede har darfor Trafikverket upplatit vagar dar
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forutsattningarna finns for att upplata ett storre ssmmanhallande vagnat utan
att riskera vigkapitalet. I anslutning till dessa vagnat har aven viktiga
malpunkter for transporterna inkluderats. Kortare vagstrackor och enskilda
strak utanfor dessa omraden har inte upplatits i det forsta skedet.

Dubbelmontage

Vid ett framtida nyttjande av mojligheten att framfora tyngre transporter pa ett
BK4 vignit sa ar fordonen konfigurerade med fler axlar sa att inte axellasterna
okar. Det innebar att for relativt nybyggda mer hogtrafikerade vagar med
moderna vigkonstruktioner kommer nedbrytningen att minska som en foljd av
att det ar farre fordon som transporterar ssmma mangd gods. Majoriteten av det
svenska viagnitet har dock inte moderna vigkonstruktioner utan ar byggda for
betydligt lagre belastning dn vad dagens trafik genererar. Den 6kade bruttovikten
i kombination med 6kad axeltithet kommer bidra till 6kade padkanningar
framforallt pa vagar med svaga vagkonstruktioner, tunna beldggningar och
samre geologiska forhallanden (jordarter, vatten, m.m.). Trafikverket stiller
darfor villkor pa dubbelmonterade hjul pa dessa vagar for att fordela
belastningen pa battre sitt och minska risken for onormalt stor nedbrytning eller
sonderkorda vagar.

De villkor pa dubbelmonterade hjul som Trafikverket stéller pa vissa delar av
vagnatet har savil positiva som negativa effekter for samhaéllet. De negativa
effekterna ar fraimst minskad lastférméga, 6kade fordonskostnader och 6kad
bransleforbrukning. De positiva effekterna ar framforallt forbattrad
framkomlighet och lagre nedbrytningstakt och risk for skador pa vigen. Nar det
giller valtstabilitet finns det flera aspekter att beakta. Dubbelmonterade hjul ger
generellt forsimrad statisk véltstabilitet, men dubbelmonterade hjul kan
forbattra sidostabiliteten pa smala vagar och minska bakatforstarkningen.

Trafikverket bedomer att dven vigar med svagare vagkonstruktioner, tunna
belaggningar och samre geologiska forhallanden (jordarter, m.m.) kan upplatas
under forutsattning att det finns ett villkor pd dubbelmontage. Risken for kraftigt
okat underhall eller sonderkorda vagar bedoms som for stor om de uppléts for
BK4 utan villkor pa dubbelmonterade hjul. Trafikverkets har darfor gjort
bedomningen att det finns skail att stélla villkoren pa dubbelmonterade hjul for
de aktuella vigarna och anser inte att villkoren ar onddigt restriktiva. I
trafikforordningen (1998:1276) finns exempelvis redan idag samma villkor pa 3-
axliga dragfordon for bruttovikter upp till 28 ton som Trafikverket stéller pa
motordrivna fordon 6ver 32 ton. Finland har gjort samma bedomning och har
liknande villkor p& dubbelmonterade hjul for sdvil motordrivna fordon som
slapvagnar pa hela det statliga vignatet.

Trafikverket har dock ambitionen att i framtiden successivt kunna uppléata ett allt
storre vagnat utan krav pa dubbelmontage, vilket sker i takt med att mer
hogtrafikerade vigar med bra viagkonstruktioner med brobegriansningar kan
upplatas och att vissa delar av det svagare viagnatet forstarks.
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Slitage pa vagar och broar

Pa trafikverkets hemsida redovisas den kunskap som finns for narvarande om
forvantat slitage pa vag- respektive brokonstruktion vid uppldtande av ett vagnat
for 74 tons transporter. Sammanfattningsvis kan namnas

e att det dldre vagnitet, som inte ar byggt for dessa belastningar, kan ett
okat slitage forvintas i och med en samre vigkonstruktion och tunnare
beldggningar.

e att det vignit som ar byggt under senare 20-30 aren har en relativ bra
vagkonstruktion och ar byggda for att klara belastningen fran en stor
andel tung trafik.

e Att de mer hogtrafikerade delarna av vignitet generellt har en bittre
vagkonstruktion som en foljd av riktlinjer vid dimensioneringen

Det finns ett stort behov av forskning inom omradet. Trafikverket har darfor
ocksa initierat ett antal forskningsprojekt for att utoka kunskapsnivan inom
slitaget av tunga transporter.

Utmarkning av BK4

Utmarkningen av BK4 kommer inte att ske via skyltning. Trafikverket utgar ifran
att nastan samtliga akerier ruttplanerar, och vet vilka vigar som &r foreskrivna
for respektive barighetsklass (inkl. BK4) redan innan transporten genomfors.
BK4- vignatet kommer finnas i Nationella vagdatabasen (NVDB) och kartor
kommer tillhandahallas pa hemsidan. En klar majoritet av fordonen kommer att
kunna nyttja vagnatet i NVDB for digital vagvisning direkt i fordonen, vilket
framforallt skogsnaringen redan idag anvander med stod av NVDB. Det i
kombination med att det sannolikt kommer vara erfarna forare som kianner till
vagnitet som framfor fordonen under de forsta aren ar bedomningen att det ar
tillrackligt. Trafikverket har dven en langsiktig strategi att implementera digital
vagvisning 6verlag inom néagra ar da BK4- fordonsflottan forvintas vixa.

Trafiksakerhet

Trafikverkets standpunkt angdende trafiksakerhet ar foljande:

e For 74 tons fordon kommer fordonskraven vara striangare vilket innebar
att strackan och tiden for inbromsning kommer vara mindre eller lika
med for ett 74 tons fordon jamfort med ett 64 tons fordon, vilket ger en
oforandrad trafiksakerhet.

e 74 tons fordon har samma lingd som dagens 64 tons fordon, varvid
mojligheten till omkorning bedoms vara densamma.

e Krockvaldet vid frontalkollisioner ar dodligt redan vid en lastbilsvikt
langt under 40 ton, vilket innebar att en viktokning till 64 eller 74 ton har
ringa betydelse for krockvéldet vid frontalkollisioner.
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e Det finns inga kdnda forskningresultat som pavisar att ett fordonsekipage
pa 74 ton skulle paverka oskyddade trafikanter mer jamfort med ett
ekipage pa 64 ton.

e Trafikverket anser ocksa att det beh6vs mer forskning pa hur 74 tons
fordon paverkar trafiksikerheten for alla trafikanter, vilket ocksa sker
inom ramen for HCT-programmet. Utbyte av erfarenheter sker ocksa

kontinuerligt med lander som nyttjat langre och tyngre fordon sen lang
tid tillbaka.

Ovanstiende punkter ar baserade pa forskningsprojekt, t.ex. HCT (High Capacity
Transport) samt erfarenhet fran lander som har nyttjar bade langre och tyngre
fordonskombinationer.

Miljo
Trafikverkets bedomning ar att inforandet av ett BK4- vagnat kommer att bidra
till positiva miljoeffekter. Demonstrationsforsok har pavisat att energiatgangen
minskar vilket har pavisat att bransleforbrukningen for samma godsméngd kan
minska med 5-20 procent, dvs. vid jamforelse mellan transporter pa 60 ton och
74 ton. Trafikverkets bedomning ar att mojligheterna att kunna nyttja tyngre
transporter kommer darfor bidra till att minska de fossila utslappen, trots nagot
okad bransleférbrukning vid anvindande av dubbelmontage.

Péaverkan pa buller av ett upplatande av ett BK4- vagnat bedoms vara ytterst
marginellt generellt sett. BK4- fordonen kommer sannolikt att bestd av en
modernare fordonsflotta dn de 6vriga tyngre fordonen och har battre egenskaper
relaterat till buller. Det kan forekomma lokala effekter om den tunga trafiken tar
en annan vag jamfort med fore upplatandet.

Overflyttning fran jarnvag till vag.

Risken for en s.k. negativ overflyttning mellan trafikslag, t.ex. fran jarnvag till
vag vid ett upplatande av ett BK4 viagnat har diskuterats och analyserats
intensivt sdval inom Trafikverket sdval som med externa intressenter. Risken for
overflyttning finns men samtidigt s har det konstaterats att ménga av 74 tons
transporter ar korta transportlangder varvid det inte anses konkurrera med att
frakta pa jarnvég. Det kan dven leda till att terminaler kan nyttjas mer effektivt
och oOka totala transportarbetet pa jarnviag. Initialt 4r bedomningen att det
foreslagna viagnatet inte kommer bidra till ndgon betydande 6verflyttning fran
jarnvag till viag, men pa langre sikt kan det bli en mindre paverkan givet att inte
jarnvagen ocksa blir effektivare.

Framtida utbyggnadstakt

Trafikverket har en vision om att upplata hela BK1- vagnitet for BK4 i framtiden.
Det kommer att kriavas en hel del forstarkningsarbeten for att kunna upplata en
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storre del av vagnatet for BK4. Detta arbete och utbyggnadstakt ar beskrivet i
forslag till Infrastrukturplan 2018-2029. 1 forslaget skriver Trafikverket bl.a.

e Satsningen ska bidra till att de strategiskt utpekade vigarna for tung
trafik successivt kan upplétas for BK4 i hela Sverige.

e Malsattningen med planforslaget ar att upplata 70-80 procent av de
vagar som ar viktigast for naringslivet under planperioden.

¢ Prioriteringen kommer genomforas i dialog med naringslivet och andra
berorda aktorer for att fa ut sa stora samhallsnyttor som mojligt.

Trafikverket har i forslag till Nationell Plan foreslagit att medel ska avsittas till
atgirder for att forstarka vagstrackor och broar i syfte att uppléta vigstrackor for
BK4 pa ett ansvarfullt sitt.

Den fortsatta utbyggnaden kommer ske i dialog med néringslivet for att bidra till
att den fortsatta utbyggnaden genererar sa stora samhallsnyttor som majligt.
Dialogen kommer att ske pa saval nationell, regional och lokal niva i olika
samverkansgrupper over landet.

Det finns 6nskemal om att kunna nyttja BK4 pa BK1 vagar under vinterperioden
da det ar djup tjile i vagen. Trafikverket ska analysera vilka effekter det skulle ge,
preliminart ar det sannolikt inte sa stora effekter da det ar mycket broar som
utgor begransningarna i systemet och deras barighet paverkas inte av tjalen.

Utbyggnad av BK4 vagnatet och paverkan pa underhallet

Vissa remissinstanser har uttryckt farhdgor om satsningen pa ett framtida BK4-
vagnat skulle dventyra andra atgiarder inom barighet och underhall. I nationella
planen finns en sarskild anslagspost avsatt till barighetsatgarder, vilken i
planforslaget ar i niva med tidigare plan. I denna barighetssatsning har en
utbyggnad av BK4 prioriterats, men ambitionen ar att &ven kunna erbjuda
samma tillginglighet for tung trafik som idag pa ovrigt vignit 6ver
planperioden. Underhallet av de statliga vigarna paverkas séledes inte direkt av
barighetssatsningen pa BK4. Effekterna av upplatande av BK4 pa underhéllet ska
vara marginella da bedomningen ir att de vagar som upplats ska klara den 6kade
belastningen. Det kan vara enskilda strackor som kraver 6kat underhall, men
samtidigt andra som kraver mindre underhéll som en f6ljd av att
barighetsatgarder har genomforts.

Dialog med externa intressenter

Under arbetets gang med att identifiera och faststilla ett forslag pa ett BK4
vagnat for ett forsta skede har dialoger skett med naringslivet. Trafikverket har
bara mandat att besluta 6ver det statliga vagnatet. I de fall ett vignat behover
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BK4 status pa det kommunala och eller det enskilda viagnitet ar det respektive
vaghallare som beslutar om BK4 status for sin del av vignatet.

Trafikverket 4r medveten om att mélpunkter kan finnas utanfor det statliga
vagnitet. Detta innebar att berérda kommuner och/eller enskilda vaghallare kan
behova se 6ver sin del av tankta BK4 vagar for att naringslivet ska na
malpunkter. Under 2015 utférdes ett inledande arbete att identifiera de hamnar
och terminaler som kunde bli aktuella for BK4 transporter. I detta arbete gjorde
Trafikverkets regionala planerare tillsammans med kommunala planerare en
studie som dokumenterades i kartform 6ver lampliga gatustrackor for
kommande BK4 transporter pa kommunala gatustrackor saval som pa enskilda
vagstrackor. Samtidigt hade Trafikverkets pa nationell niva dialog med SKL for
att pa en overgripande niva informera om vad som planeras for framtiden.

Konsekvensutredningen

Trafikverket tar till sig av regelradets rdd om att konsekvensutredningen med
fordel kunnat vara utforligare till framtida konsekvensbeskrivningar.

Specifika standpunkter

Under denna punkt sd bemoter vi de synpunkter som inte besvaras under
resterande rubriker. De remissinstanser som inte hittar sina synpunkter under
denna punkt hittar svar pa sina synpunkter under resterande rubriker.

Region Jamtland Harjedalen:

Vid en genomgang av det utskickade materialet finns i “strakklustet” négra
naturliga strak som behover 6vervigas att kunna fungera for 74 ton hela
strackan. Viagarna har stora upptagningsomraden och behover ha samma
enhetliga klassificering hela straket. Att endast upplata delar av strickan kan
dessutom komma att innebéra ldnga omvigar for transporterna. Ett strak ar vag
323 Bricke — Hammarstrand dar delar att strickan enligt forslaget kommer att
Kklassas for 74 ton. En annat naturligt vigstrak ar viag 339 Krokom — Follinge dar
delar av strackan angivits for 74 ton. Dessa strak ar naturliga och med barighet
som klarar 74 ton kunna fungera som naturliga transportstrak framgent. Bada
dessa strak har dven koppling till jarnvag, Mittbanan i ena malpunkten vilket kan
ge mojligheter till omlastning (Briacke och Krokom).

Svar:

Vig 323 strackan mellan Bricke — Nyhem ar inte med i det forsta BK4 nitet da
vagens tillstand i dagslaget inte klarar 74 ton. Dirav att det i nuliget fattas en del

pa vag 323.

Vig 339 mellan Krokom — korsning vig 746 ar inte med da det ar en bro pa
strackan som inte klarar 74 ton.

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0423 PM v 1.0

Aterkoppling
pa
remissvar
Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2017/56917 2018-05-30

Sidor
7(8)

Krokoms kommun:

Det som upplevs som otydligt i remissen ar att vissa av de utpekade viagarna, som
med §2 anda sigs klara BK 4. Trots att de redan idag ar i sa daligt skick att de
delar av aret knappt ar framkomliga med vanlig personbil. Det framgar inte
heller av remissen att BK 4 giller endast under vissa delar av aret, till exempel
vintertid nir vigbanan ar frusen, vilket ovanndmnda vagar kanske skulle klara.
De narturliga flodena i vignitet borde rustas for att klar BK 4 langs hela vigen,
till exempel vig 339.

Svar:

Axeltrycket pa 74 tons fordon kommer inte att férdndras da fordonen kommer
att ha fler axlar. Vi har idag BK1 viagar som ar i daligt skick under perioder av
aret men overlag s klarar de BK1 standard. Vi kommer att fortsatta jobba i
enlighet med regionens tjalpolicy oberoende av vilken barighetsklass som vagen
har. Tjalpolicyn innebar att naringen tar ansvar for att inte trafikera vagar som
inte bor trafikeras under t.ex. tjdllossning. Om utviarderingen av BK4 natet visar
att strackan inte klarar 74 tons fordon sa kommer majlighet finnas att klassa om
vagen till BK1 igen.

Vig 339 mellan Krokom — korsning 746 ar inte med da det ar en bro pa striackan
som inte klarar 74 ton.
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Sandlista

Bergs kommun

Briacke kommun
Handelskammaren Mittsverige
Hirjedalens kommun

Krokoms kommun
Lantbrukarnas Riksférbund
Lansstyrelsen Jamtlands lan
Motormannen
Naturskyddsforeningen Jamtland-Héarjedalen
NTF

NTF Jamtlands lan
Polismyndigheten Region Nord
Ragunda kommun

Regelradet

Region Jamtland Hérjedalen
Regionforbundet Jamtlands l4n, Regionla kollektivtrafikmyndigheten
Riksforbundet Enskilda Vagar
Skogsindustrierna

Stromsunds kommun

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Naturskyddsforeningen
Svenska Taxiforbundet

Sveriges Bussforetag

Sveriges MotorCyklister
Sveriges Akeriforetag

Are kommun

Ostersunds kommun
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