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Samrad gallande en utbyggd flygledning pa distans
(regeringsuppdrag N2018/02442/SUBT) — regionala effekter

Luftfartsverket (LFV) bjuder hdrmed in Er till samrdd i syfte att samla in information och synpunkter
rérande regionala effekter av en utbyggd flygledning pad distans

Regeringens uppdrag:

Regeringen har givit LFV i uppdrag att ta fram ett informationsunderlag som ger en samlad analys
och redovisning av konsekvenserna av en utbyggd flygledning pa distans, for flygplatserna inom det
statliga basutbudet, d.v.s. Swedavia ABs flygplatser. Vidare ska konsekvensbeskrivningen inbegripa
langsiktiga aspekter av driftsforutsattningar, ekonomiska forutsattningar, effektivitet, sakerhet,
redundans och effekter for totalférsvaret samt regionala effekter inklusive centralisering. Uppdraget
ska redovisas senast den 21 december 2018.

LFV vander sig darfor till Er for att samla in information och synpunkter rérande regionala effekter.

Syfte med samradet:
e Samlain information och synpunkter rérande férdelar och féljdeffekter pa regional niva av en
utbyggd flygledning pa distans

Om samradet:
e Omrade: Regionala effekter och regionens utveckling (sdsom konkurrenskraft, tillganglighet
och arbetstillfallen m.m., dock ej totalférsvarsfragor som hanteras i separat remiss under Q4
2018 till berorda)
e Malgrupp: Kommuner, landsting och lansstyrelser (utifran involvering i den regionala
utvecklingen)
e Samradsperiod: 2018-09-13 — 2018-09-27

Sa lamnar du ditt bidrag:
e Skicka in skriftligt svar till filippa.wahlgren@capgemini.com * senast den 27 september 2018

Flygledning pa distans:

Flygtrafiken inom Sverige och EU fOrvantas fortsatta Oka inom de kommande aren, vilket kommer att
stélla hogre krav pa effektiv flygtrafiktrafikledning. | samband med digitaliseringens frammarsch finns
idag teknologi som mojliggor att flygtrafikledning skOts pa distans, istéllet fOr att styras fran
traditionella flygledartorn. Den nya tekniken erbjuder stor potential for effektivisering, medan
begrdansade moajligheter fOr fortsatt effektivisering finns inom ramen fOr den traditionella
produktionsmodellen. Det finns darfor ett starkt intresse for flygledning pa distans vérlden Gver och
detta testas pa flygplatser i flera ldnder inom Europa, Nordamerika, Asien och Australien.

Flygledning pa distans, dven kallat Remote Tower Services (RTS), innebar att flygtrafikledningstjanst
levereras pa distans genom att fjarrstyrda kameror och annan utrustning placeras pa flygplatsen och
hogupplosta bilder och relevant data 6verfors i realtid till en kontrollcentral. Flygledarna leder
trafiken fran en kontrollcentral pa distans. Fran denna central betjanas flera flygplatser.

Sverige och LFV har varit ledande i att utveckla teknik, koncept och erbjudanden fér att utfora RTS,
vilket har lett till stor internationell uppmarksamhet och till flera utméarkelser. Ornskéldsviks flygplats
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var den forsta flygplatsen i varlden att ledas pa distans och flygplatsen leds fran LFVs central vid
Sundsvall Timra flygplats sedan april 2015. Sedan 2017 leds dven Sundsvall Timra flygplats fran
centralen i Sundsvall. Linkoping City Airport kommer att ledas fran samma central inom kort.
Swedavia AB ingick i november 2017 avtal med LFV om flygtrafikledning pa distans for fyra av sina tio
flygplatser i det statliga basutbudet: Kiruna, Ume3, Are-Ostersund och Malmé. RTS kan i
forlangningen inkludera Swedavias 6vriga flygplatser inklusive férsvarsmaktens flygplatser, om
Swedavia och Forsvarsmakten dnskar det.

Fortsatt implementering av RTS ligger vidare i linje med regeringens ambitioner om 6kad
digitalisering i samhallet (Budgetpropositionen 2018), sa val som ambitioner om 6kad export och
tillganglighet (Regeringens flygstrategi 2017).

Fordelar:
Det finns en rad fordelar, nyttor och mojligheter med RTS, vilka ocksa bl.a. &r motiven till LFVs och
Swedavia ABs fortsatta utveckling och samarbete runt RTS. Nagra fordelar ar foljande:

e En pa sikt mer kostnadseffektiv flygtrafikledning

e Mojlighet for flygplatser med lag trafikintensitet att fortsatta sin verksamhet genom
kostnadsdelning mellan flygplatser

e Erbjuda reservlosningar for stora flygplatser

o Mer effektiv anvandning av personal och infrastruktur

e Overbryggar utmaningen med eventuell lokal personalbrist

e Kostnadseffektivt alternativ till renovering av gamla flygledartorn eller byggnation av ett nytt
torn

e Flexibla 6ppettider for att mota kundernas behov

o Hogre flygsakerhet med ny teknik

¢ Informationsdelning, synergier kan utveckla flygplatsdriften

LFVs medarbetare:

Vid ett inférande skulle de lokala medarbetarna erbjudas fortsatt anstéllning men pa annan ort.
Lokalt skulle ddrmed arbetstillfallen paverkas i ett antal kommuner, under férutsattning att samtliga
flygledare dr bosatta i samma kommun som de &r anstillda. Fér Kiruna, Umed, Ostersund, Ronneby,
Stockholm (Bromma) kommun samt Region Gotland skulle mellan 5—-15 arbetstillfallen paverkas
direkt, for Luled samt Malmd/Svedala kommun dr motsvarande siffra 15—20 och for
Harryda/Goteborgs kommun berérs ca 40 arbetstillfallen.

Flygplatsernas kapacitet paverkas inte eftersom flygtrafikledningen fortfarande utfors for
flygplatserna pa distans.

For Stockholm Arlanda flygplats forutses inte flygledning pa distans som primarlésning p.g.a.
flygplatsens storlek, daremot undersoks maojligheten till en redundansldsning for Arlanda. Antal
arbetstillfallen kommer darmed inte att beroras.

Fragestidllning LFV 6nskar att samrada runt:
e Ser Ni att det finns ytterligare regionala férdelar med inférandet av RTS?
e Ser Ni att det finns ytterligare regionala féljdeffekter med inférandet av RTS?

Kontakt:
For fragor kontakta: Filippa Wahlgren, filippa.wahlgren@capgemini.com
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