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Forord

Sedan lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) tradde i kraft 2012 ska det i varje region finnas ett
regionalt trafikforsorjningsprogram. Programmet dr det strategiska styrdokumentet som beskriver hur
kollektivtrafiken ska utvecklas, det ska omfatta vardagsresandet inom regionen samt till angrdnsande

lan.

Trafikforsorjningsprogrammet for Region Jimtland Harjdalen har utarbetats under 2015. Av
remissvaren framgar att kollketivtrafik bade intresserar och engagerar ménga. Det &r viktigt att
trafiken far utvecklas enligt programmet for att motsvara de behov och férvantningar finns. Det géller
savil trafikutbud, som miljoprestanda och tillgénglighet for personer med funktionshinder och andra
faktorer.

I arbetet med det regionala trafikforsorjningsprogrammet framkommer ocksa ett stort engagemang for
mer lagvéga resor. Det dr en viktig fraga i ett 1dn dér turismen &r en basnéring. Arbetet med dessa

fragor ligger utanfor det regionala trafikférsorjningsprogrammet men behover intensifieras.

Ostersund 12 april 2016

Regionrad
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Sammanfattning

Region Jamtland Harjedalen ar regional kollektivtrafikmyndighet, med politiskt och ekonomiskt ansvar for den
samhallsfinansierade, allménna kollketivtrafikeni lénet. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten har ansvar for att
upprétta ett trafikforsorjningsprogram. I programmet ska mal faststallas, inriktning och strategier for trafiken beskrivas.
Tillsammans dr budget och trafikforsorjningsprogramm de viktigaste styrdokumenten for den regionala kollektivtrafiken.
Trafiken ska svara mot den 6nskade utvecklingen av ldnet som beskrivs i regional utvecklingsstrategi -
Jémtland/Harjedalen 2030 Innovativt och Attraktivt. Visionen ér att Jamtlands lin dir en region att ldngta till och vixa i.
En viktig forutséttning for det dr goda kommunikationer och en god service.

Liénet ar forhallandevis stort och har en liten befolkning, trafikforsorjningen &r dérfor en utmaning i sig. Trafikutbudet har
de senaste &ren foréindrats genom att tagtrafik i Norrtags regi har etablerats i lénet. Det har mefort att busstrafik i stréket
Duved-Ostersund-Bricke minskat. Norrtigstrafiken erséitter vissa turer, antalet resor med Norrtag dkar och resenéirerna har
fatt ett snabbare och bekvamare resalternativ, ngot som bidrar till en regionforstoring. Norrtdgstrafiken innebér ocksa fler
och bekviimare forbindelser till Sundsvall och vidare dérifran. I Ostersund finns en titortstrafik med forhallandevis bra
trafikutbud och resande. Linjendtet behdver foréndras, s att det béttre svarar mot resendrernas behov.

Far att nd Region Jémtland Hérjedalens vision och dvergripande mél bedomer RKM att foljande fragor ér strategiska for
kollektivtrafiken i lanet.
o Det regionala tagsystemet i Norrland, Norrtag, utgdr grunden for det interregionala trafikutbudet i
Norrlandslanen (Jimtland, Visternorrland, Vasterbotten och Norrbotten)
o  Prioriterade strék — stomlinjetrafik mellan kommuncentra och Ostersund
e Titortstrafiken i Ostersund, trafikutbud i ndromréadet ca 3-mil runt Ostersund och Aredalen
o Enyttickande nértrafik ska vérnas, initiativ for utveckling av otraditionella och kostnadseftektiva l6sningar for
kollektivtrafik i glesbygd uppmuntras.
Delmal - en ekonomiskt hallbar utveckling
Restideskvoten tdg-bil ska hogst uppga till 0,8
Lénstrafikens sjlvfinansieringsgrad skall ka
Antal resor med lénstrafikens och titortstrafikens fardbevis ska 6ka
Delmal - en socialt hallbar utveckling
Liénstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov
Tillganglighet for rorelsehindrade i den allmanna kollektivtrafiken skall 6ka, sa att fler kan anvénda den. Det méts genom
andel fordon med ldggolv eller hiss skall dka
Nojdhet med fardtjanstresa skall uppga till minst 90 % ndjdhet.
Delmal - en miljdmassigt hallbar utveckling
Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
Minskade nettoutslépp av CO,



Forutsattningar och ramverk

Kollektivtrafiklagen

2012 tradde en ny lagstiftning for kollektivtrafiken (SFS 2010:1065) 1 landet i kraft. Enligt lagen skall det finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i varje lan. I Jimtlands l4n &r Region Jamtland Harjedalen RKM och har det
politiska och ekonomiska ansvaret for den samhéllsfinansierade kollektivtrafiken i lanet.

RKM skall uppritta ett regionalt trafikforsorjningsprogram, i programmet ska mal for den regionala trafiken faststéllas.
Med regional kollektivtrafik avses all allmén kollektivtrafik inom ett 1n samt trafik som stricker sig dver fler 1an men
avser att tillgodose allménhetens behov av arbetspendling eller annat vardagsresande. Programmet skall vara strategiskt
och langsiktigt. Det skall vara trafikslagsovergripande, utga frn ett resenérsperspektiv samt foregas av samrad.
Trafikforsorjningsprogrammet ska ta sin utgéngspunkt i de transportpolitiska malen och vara samordnat med den regionala
utvecklingsplaneringen och annan planering som kan vara av betydelse for kollektivtrafiken.

Trafikforsorjningsprogrammetutgor utgangspunkt for RKM:s beslut om allmén trafikplikt. Med allmén trafikplikt avses
det trafikutbud som samhéllet garanterar sina medborgare genom avtal.

I och med kollektivtrafiklagen fran 2012 dr marknaden avreglerad och kommersiell trafik kan etableras inom eller genom
samma omrdde som den allménna trafiken. For att bedriva kommersiell trafik krévs en anmélan till RKM.

Trafikférsorjningsprogrammet

Beslut om Trafikf6rsorjningsprogram for Jaimtlands lan och beslut om allmén trafikplikt fattas av Region Jamtland
Harjedalen. Region Jdmtland Harjedalen dger Lanstrafiken i Jimtlands 1&n AB, som har uppdraget att verkstélla den trafik
som RKM beslutat om i regionalt trafikforsorjningsprogram och i beslut om allmén trafikplikt. Utredning pagér om
verksamheten i ldnstrafikbolaget ska organiseras som en forvaltning inom Region Jimtland Hérjedalen.

I kollektivtrafiklagen betonas vikten av samrad nér ett trafikforsorjningsprogram tas fram. Samrad ska ske med
motsvarande myndigheter i angrénsande ldn, berorda myndigheter, kollektivtrafikforetag, foretradare for néringsliv och
resendrer. Det viktigaste samraden sker med kommunerna. De ska foretrida sina invénare, ndringslivets och den egna
verksamhetens intressen. I bilaga 4 redovisas vilka samrad som har skett. Trafikforsorjningsprogrammet har
remissbehandlats och i bilaga 5 redovisas vilka som har svarat pa remissen.

Kollektivtrafiken ingér i Regionala utvecklingsndmndens ansvarsomréde. Utskottet for infrastruktur och kommunikationer
har varit styrgrupp for framtagandet av trafikforsorjningsprogrammet Slutligen ska programmet antas av
Regionfullmaktige.

Sambhallsplanering

1 januari 2015 bildades Region Jamtland Harjedalen av Regionforbundet Jaimtlands 1an och Jamtlands lans landsting.
Syftet dr att bdde utveckla lénet och att samordna insatserna for att gora detta. Tanken dr att arbetet ska goras effektivare
och med storre kompetens i en mer samlad organisation. Region Jamtland Harjedalen far en tydlig roll som en samlande
regional aktor.

Resande dver kommungréinserna i lanet och &ven dver lénsgransen &r omfattande. Det dkar kraven pé samarbete med
grannlénen for kollektivtrafiken. I det arbetet har Region Jdmtland Harjedalen en tydlig roll som samlande akt6r.



Region Jamtland Harjedalen svarar for andra regionala planer och strategier som Regional utvecklingsstrategi (RUS) och
Lénstrasportplanen som omfattat det regionala vignatet. RUS anger de dvergripande mélen som ska kunna uppnas genom
att olika verksamheter stravar mot samma mal. Kollektivtrafiken &r ett medel att né de dvergripande samhéllsmalen.
Lénstransportplanen har en néra koppling till kollektivtrafikens infrastruktur och villkor. Dar avsétts medel for
kollektivtrafik och trafiksékerhet, exempelvis hallplatser och tgéirder pd kommunala gator, végar och terminaler.

Kommunerna har planmonopol, men ska samréda med Region Jimtland Hérjedalen nér forslag till 6versiktsplaner
uppréttas eller ndr andringar i planen gors. Region Jamtland Hérjedalen granskar planerna med utgangspunkt fran det
regionala utvecklingsansvaret. Kommunernas ansvar for gator och terminaler paverkar kollektivtrafikens
utvecklingsmdjligheter. Kommunerna har stort inflytande pa investeringar och utformning av den fysiska miljén. Varje
kommun ska véirna sin egen utveckling men ocksa i samspel med andra bidra till en stérkt regional utveckling. Lénets
utveckling skapas lokalt, men stérks av en regional samverkan.

Ett exempel pa hur planering och samverkan 6ver kommungrénsen kan goras ar projektet Jimtlandsstraket som syftar till
en hallbar naringslivsutveckling i straket Ostersund-Krokom-Are. Centrala frdgor &r arbetspendling, bostadsforsérjning,
frdgor kring néringslivsutveckling och att utveckla former for samverkan mellan kommunerna kring service och tjénster for
boende utmed stréket. I projektarbetet ingér Are, Krokoms och Ostersunds kommuner, Region Jimtland Harjedalen och
Lénsstyrelsen i Jimtlands lan.

Staten ansvarar genom Trafikverket for langsiktig planering i transportsystemet i form av byggande, drift och underhall av
statliga vagar och jarnvégar. Trafikverket tar fram den nationella planen for transportinfrastruktur i samverkan med landets
regionala aktorer, i vért 1an E14 och E45 och jérmvagen. Den nationella infrastrukturplanen innehaller insatser av stor
betydelse for kollektivtrafikens genomforande och utveckling. Insatser i infrastruktur utanfor lénets granser kan ibland vara
av avgorande betydelse for kollektivtrafikens forutséttningar och utveckling inom lanet. Region Jamtland Hérjedalen ér
planuppréttare och utarbetar, i nara samarbete med Trafikverket, Lanstransportplanen. Det &r den langsiktiga planen for
lanets vagar. Har ingar dven atgarder som héllplatser, trafiksékerhetshojande atgérder och gang- och cykelbanor.
Trafikverket har inréttat Persontransportrad pa regional niva. Persontransportraden ar en arena for kunskaps- och
erfarenhetsutbyte pa strategisk niva.

Begrepp
Med lagstiftningen foljer en del begrepp. Dessa och nigra andra centrala begrepp forklaras nedan.

Allmén kollektivtrafik — trafik som &r 6ppen for alla, har en bestimd taxa, utfors enligt tidtabell mellan bestdmda orter.
Trafiken kan utforas med tag, buss eller bil. Linjelagd trafik utfors regelbundet, anropsstyrd linjetrafik och nértrafik
utfors nar ndgon har bestéllt den. Nértrafik ar ofta begriansad till nagra dagar per vecka och har karaktiren av serviceresor.
Den allménna trafiken finansieras delvis av skattemedel.

Allmén trafikplikt — krav pé den trafik¢janst som RKM faststéller (trafikutbud, tillgénglighet, miljoprestanda et c), ett
offentligt serviceatagande gentemot invanarna.

Kommersiell trafik — trafik som bedrivs av ett trafikforetag pd marknadsméssiga grunder utan inblandning frén det
offentliga. Trafikforetaget beslutar helt pa egen hand om trafikutbud, linjestrackning, prissittning och nér trafiken ska
etableras eller upphora.



Lénstrafiken i Jiimtlands lin AB — &r det bolag som verkstéller RKM:s beslut om allmén och sérskild kollektivtrafik.
Liénstrafiken tecknar avtal, planerar, informerar, skéter biljetthantering et c. Lanstrafiken dgs av Region Jamtland
Harjedalen.

Norrtig AB — Norrtag bildades 2008 av norrlandslénen Norrbotten, Vésterbotten, Vésternorrland och Jémtland for att
etablera och driva dagtagtrafik pé linjer norr om Sundsvall-Ange-Storlien. Trafiken drivs av en upphandlad operatr, statlig
medfinansiering ingér. Norrtdg AB dgs av Region Jémtland Hérjedalen i Jimtlands lan.

Regional kollektivtrafik — all kollektivtrafik inom ldnet (bade allmén och kommersiell) samt trafik ver linsgrans dar det
huvudsakliga resandet utgérs av vardagsresor. For den allménna trafiken i Jimtlands lén delas begreppet upp i
- Interregional trafik = trafik 6ver l&nsgréns med buss och tag.
- Stomlinjetrafik = trafik mellan kommuncentra/storre titorter och Ostersund, trafik som “binder
samman lénet” trafiken har forhallandevis gena linjedragningar och hog turtéthet.
- Lokal trafik = Tétortstrafiken i Ostersund och annan inomkommunaltrafik dér linjelagda skolskjutsar
ofta utgor basen, nartrafik anropsstyrd linjetrafik.

Regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) — ér den strategiska beslutsnivan for frigor som ror den allménna
kollektivtrafiken, ex vis trafikforsorjningsprogram, allmén trafikplikt, besluta om fardtjénst och ta emot anmédlan om
kommersiell trafik. Fr o m 1 januari 2015 &r Region Jdmtland Hérjedalen, regionala utvecklingsndmnden, RKM i
Jamtlands lén.

Sarskild kollektivtrafik — Trafik som &r avsedd for sarskild person eller grupp, d v s ej dppen for allménheten ex vis
sjukresor, fardtjénst och kommunala skolskjutsar.

Trafikforetag — ett foretag som bedriver kollektivtrafik pd kommersiell grund, eller genom avtal kor allmén
kollektivtrafik.

Nulage

Befolkning

Jamtlands lén &r till ytan Sveriges tredje storsta lén och motsvarar 12 % av Sveriges yta. 1,3 % av landets befolkning ar
bosatt i l&nets atta kommuner. I Jimtlands lan bodde 34 % av befolkningen utanfor tétort, i riket som helhet bodde 15 %
utanfor tétort 2010. Denna forutséttning &r en stor utmaning for ett kollektivt resande i lénet.

Befolkningen i ldnet minskar och blir dldre. Lanets befolkning uppgick 2014-12-31 till 126 765 invanare, varav 60 500 i
Ostersunds kommun. P4 en 25-ars period 1989-2014 &r minskningen 8 024 personer, eller 6,0 %. Krokom, Are och
Ostersunds kommuner har under denna period dkat sin befolkning med 4-7 %. Andelen personer 65 &r och dldre ir Sver
riksgenomsnittet 19,6 % i alla kommuner utom Are.

Den mest patagliga fordndring av befolkningen som skett de senaste aren &r en dkad inflyttning av personer fran utlandet.
Det s k flyttningsnettot mot utlandet var 1 120 personer 2014. Inflyttning fran Syrien dominerar. Betydelsen av ett mycket
aktivt arbete med attityd, vilkomnande, mangkulturellt inkluderande och mottagligare arbetsmarknad &r centralt for att
lanets folkméngd inte ska minska. Att fa sd manga som mojligt att langsiktigt etablera sig i lanet ar viktigt ur ett flertal
aspekter. Kollektivtrafiken ar en viktig faktor for att mojliggora detta.
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Sysselsattning

Lénet har delats in i tre Lokala Arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) 2013. SCB definierar en lokal arbetsmarknad
utifrén pendling dver kommungréns. I en LA-region fér utpendlingen vara hogst 20 % och utpendlingen till en enskild
kommun far hogst vara 7,5 % av det totala antalet forvérvsarbetande i det lokala centret.

LA-region landyta befolkning inv./km?
Stromsund 10465 11873 1,1
Hirjedalen 11248 10224 0,9
Ostersund 27187 104 668 38
Ostersunds LA-region uppdelad pa kommun niva
Berg 5710 7067 1,2
Brécke 3408 6463 1,9
Krokom 6154 14 648 24
Ragunda 2511 5440 22
Are 7195 10 555 1,5
Ostersund 2208 60495 274

Killa: SCB, 2015

Forkortade tidsavstand stimulerar arbetspendling, vilket bidrar till regionforstoring. Regionforstoring medfor att storre
marknader ger forutséttningar for att nyttja skalekonomier, 6kad tillgénglighet och 6kad urbanisering driver tillvaxt,
ménniskor fér fler alternativ i sina val av bostadsort och arbetsort. Regionforstoring kan motverka kompetensbortfall,
stagnation och utflyttning.

Inom en region finns, naturligtvis, flera arbetsmarknader. Mén pendlar inom stérre omraden &n kvinnor, vilket innebér att
det finns fler LA-regioner for kvinnor &n for mén. Tendensen &r att antalet LA-regioner har minskat, indelningen har
varierat over tid.

Arbetspendling inom linet 2013
Bostads-  Kvinnor och man,
kommun Arbetsstillekommun

Ragunda Briacke Krokom Stromsund Are Berg Hirjedalen Ostersund
Ragunda 1958 44 9 17 4 8 2 240
Bracke 140 2058 23 11 9 10 6 517
Krokom 14 16 3794 82 184 19 8 2851
Stromsund 11 2 28 4780 8 2 5 358
Are 0 3 131 10 4198 42 13 552
Berg 1 11 29 7 21 2507 86 689
Harjedalen 1 4 5 1 2 44 4429 122
Ostersund 114 207 930 171 260 294 68 26334

Kaélla: SCB RAMS

Av arbetspendling Gver kommungréins dominerar inpendlingen till Ostersund. Over tid 4r det utpendlingen fran Ostersund
som okar mest. Den storsta arbetspendlingen fran Ostersund sker till Krokoms kommun.

Forvirvsfrekvensen (andelen forvérvsarbetande i en &ldersgrupp) dr hogre i lénet 79,9 % jamfort med riket 77,1 % (uppgift

frdn 2013). I de yngre aldersgrupperna kan det bero pé att férre laser vidare i l&net &n i riket. | aldersgruppen 55-64 ar ar
forvarvsfrekvensen lagre i Bréicke och Ragunda kommuner an for riket.
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Till turismberoende branscher raknas detaljhandel, hotell och restaurang, museer, kulturminnen, djurparker, ndjesparker
och skidanliggningar. I riket ir 9,3 % sysselsatta i s k turismberoende branscher, i Are kommun 27,0 %, Hirjedalens
kommun 18,3 % och i Bergs kommun 10,3 %, for 6vriga kommuner &r andelen under riksgenomsnittet 9,3 %. De senaste
aren har stora investeringar gjorts i besdksnaringen i framst Klvsjo-Vemdalen och Fundsdalen. Kapaciteten i dessa
destinationer och Lofsdalen har ddrmed utokats betydligt, vilket d&ven mérks i det 6kade antalet besokare.

Regionfdrstoring

Begreppet regionforstoring innebér att funktionella arbetsmarknadsregioner utvidgas geografiskt. Det sker genom att
mindre regioner knyts samman genom forbattrade kommunikationer och forkortade restider. Regionforstoring blir
hérigenom i viss grad ett alternativ till urbanisering. Regionforstoring innebér att flyttning kan undvikas, att befintligt
realkapital kan nyttjas béttre och att strukturella forédndringar blir mer lattoverkomliga. Forbattrade kommunikationer kan
mdjliggora pendling till arbetsmarknader, kulturutbud, foreningsliv m m.

Det dr viktigt att kollektivtrafiken upplevs som konkurrenskraftig mot bilen. Tiden det tar att resa kan vara av avgorande
betydelse, andra viktiga faktorer dr om trafiken &r tillforlitlig, avsténd till och standard pa héllplats/resecentrum, behov av
att byta firdmedel. Restidskvot &r det matt som anvénds for att méta skillnaden i restid mellan bil och kollektivtrafik.
Restidskvoten beréiknas genom att bussens eller tdgets firdtid divideras med bilens fardtid. Vid en kvot pa 1,0 gér det lika
fort. For tag bor restidskvoten understiga 1,0, for express och stomlinjetrafik med buss bor kvoten uppga till hogst 1,2-1,3.
I stomlinjetrafiken uppnés ofta en restidskvot under 1,3, Norrtags trafik métt mellan &ndstationer pa Mittbanan ligger under
1,0.

Bilinnehav

Bilinnehavet dr stort i lanet och fortsétter att oka, trots att befolkningen minskar. 2013 fanns 70 611 personbilar i trafik. Det
motsvarar 558 bilar per 1000 inv. i ldnet, att jimfora med 471 for riket. Klimatpéverkande utslépp for transporter uppgér
till 3 826 kg COy/inv. 1 Jdmtlands lén (hdgst i landet) att jamfora med riksgenomsnittet 2 186 kg CO,/inv. Uppgift fran
2010.

Trafikutbud och resande

Trafikutbud
Trafikutbudet métt i km har varit forhallandevis stabilt under lang tid. Noteras kan att det minskade trafikutbudet i
Lénstrafiken fran 2013 beror pa att regional tagtrafik i Norrtdg AB:s regi har ersatt viss linjetrafik med buss.
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Trafikutbudet kan beskrivas enligt nedanstéende.
Interregional trafik
*  Norrtagstrafiken, Sundsvall en viktig nod
*  Busstrafik dver lansgréns
Stomlinje trafik
*  Stomlinjetrafiken kommuncentra — Ostersund

Lokal trafik
+  Titortstrafiken i Ostersund
*  3-milsradien runt Ostersunds titort
*  Trafik i Aredalen
*  Inomkommunal trafik dar linjelagda skolskjutsar utgr basen
*  Nartrafik
Sarskild kollektivtrafik

*  Férdtjénst

Interregional-, stomlinjetrafik har stor betydelse for arbets- och studieresor, resor till region- och lanssjukvérd, service-,
besoks- och anslutningsresor. Den lokala trafiken &r anpassad for arbets- och skolpendling, service- och anslutningsresor
till stomlinje- och interregionaltrafik, trafiken kan vara anropsstyrd. Nértrafiken ar anropsstyrd och yt-tickande, den
erbjuder séllanresor frédn orter med liten eller ingen linjelagd trafik. Férdtjéinst, &r sérskild kollektivtrafik, och avsedd for
den som g a sitt funktionshinder inte kan aka med allmdnna kommunikationer, avsaknad av kollektivtrafik ar inte grund for
att fa férdtjanst.

Stomlinjetrafiken &r mycket viktig med Ostersund som ér den enskilt storsta malpunkten. Frin kommuncentra Strémsund,
Hammarstrand, Bricke, Svenstavik, Krokom, Jirpen till Ostersund finns ett trafikutbud som minst medger arbetspendling
till Ostersund i tidsldgen 7-16, 8-17 och 9-18, minst 3 senare ankomster under dagen och sen aterresa ca kl. 22.00 M-F .
Lordagar erbjuds serviceresor med uppehéll i Ostersund minst 4 timmar och séndagar trafik pa kvillen for veckopendling i
bada riktningarna. I andra riktningen finns trafik M-F for uppehall i respektive kommuncentra minst 8-17. For Brécke,
Svenstavik, Krokom och Jarpen finns fler turer i vardera riktningen med ankomst 6.30 — 9.15 och fran kommuncentra mot
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Ostersund finns fler turer i tidsintervallet 15.15 — 18.15. Fran Sveg finns forbindelser till Ostersund som medger hel- eller
halvdagsvistelse i Ostersund M-F, serviceresor och veckopendlingsresor I6rdagar och sondagar.

I Are, Krokom och Ostersund kommuner finns ett trafikutbud i ndgot eller nagra strak som erbjuder ett bra trafikutbud for
bl. a arbetspendling sju dagar i veckan 14-30 dubbelturer M-F, 7-15 dubbelturer L och 5-10 dubbelturer S. I Are kommun i
striket Duved-Are-Undersaker-Jirpen-Morsil i Krokoms kommun i striket Nélden-Krokom-Dvirsitt-As-Ostersund, i
Ostersunds kommun i straken Haggenas-Lit-Ostersund, Brunflo-Ope/Odenskog-Ostersund samt titortstrafiken. I straken
Brunflo-Marieby-Ostersund och Hackés-Orrviken-Ostersund finns ett bra trafikutbud for arbetspendling mandag-fredag 7-
10 dubbelturer M-F. I 6vriga delar av dessa kommuner finns ett mer begransat trafikutbud. Den trafikutokning som gjorts i
Hérjedalens kommun, med trafikstart hosten 2014 &r en 6kad samordning av skol- och arbetstider. Det innebir att
arbetspendling dr mojligt i hogre utstrickning,

Den lokala trafiken 1 Hérjedalen, Berg, Stromsund, Bréicke och Ragunda kommuner dr framst planerad for resor méndag -
fredag, trafikutbudet dr mycket litet 16rdagar och sondagar. Trafikutbudet som &r linjelagt eller anroppsstyrt, kan beskrivas

enligt nedan
o Linjelagda skolskjutsar utgor basen i trafiknatet
o Serviceresor till ndrmaste tétort (linjetrafik eller nértrafik)
o Resor for besoksnéringens behov eller hela resan (anslutningsresor)
o Arbetspendling

De senaste aren har inga kvalitetsmétningar gjorts 1 den allménna kollektivtrafiken. Orsaken ar inbesparingar. Generellt kan
sdgas att ’relevans” d v s trafiken passar mina behov ér den viktigaste faktorn for att manniskor ska resa. Prisvardhet
kvalité, bemdtande och trafikens popularitet &r viktiga faktorer men har mindre betydelse for hur ménniskor gor sina val.

Linjenatskarta

Lkl

Buss / billinje

% ——= T
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Tagtrafik

Riksdagen godkinde 2006 ett forsok med gemensam trafikeringsratt for ddvarande trafikhuvudménnen i norrlandslénen
(Jamtland, Visternorrland, Visterbotten och Norrbotten) att driva dagtigtrafik p linjer norr om Sundsvall-Ange-Storlien.
Det s k Norrtagsforsoket, som har organiserats i bolaget Norrtdg AB. Regeringen beslutade om en forsoksperiod fran aug
2011, den &r forlangd till 2021.

Vision

-Visionen for Norrtdg AB:s verksamhet dr att nér det regionala tagsystemet i Norrland forverkligas under de ndrmaste 15
aren kommer resendrerna att vilja taget framfor andra sétt att resa beroende pa dess unika kombination av komfort och
snabbhet.

- Taget kommer att vara en del av ett vél koordinerat och vél sammanhallet kollektivtrafiksystem. Vid alla viktiga
knutpunkter kommer resenéirerna att kunna byta mellan tdg och buss. Hela resan kommer att kunna goras pé en och samma
biljett oavsett vart den borjar eller slutar inom Norrtdgs verksamhetsomrade.

Mal

- Mélet ér att trafiken ska pa affarsméssiga grunder erbjuda snabba, effektiva och langsiktigt hallbara resméjligheter for de
som bor 1, verkar eller besoker regionen.

- Samarbetet mellan operatdren och Norrtag AB ska préglas av ett aktivt samarbete dér bada parter gemensamt ska bidra
till en positiv resandeutveckling och en allmén utveckling av trafiksystemet i sig.

Norrtags linjer

Lulea

Ornskdldsvik

) Sundsvall

Forutséttningar ar
¢ nya, moderna snabbtdg med léga driftskostnader
o cttenkelt, gemensamt taxesystem for sdvél pendlare som sillanresenérer, gillande 6ver hela trafikeringsomradet
samt

o  att trafiken upphandlas i fri konkurrens mellan operatorer
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Norrtag AB hyr fordon via vagnsbolaget Transitio AB. Vagnparken utgors av 11 nya fordon av typ Coradia Lirex X62.
Samtliga fordonstyper har mdjlighet att ta ombord rullstolar. Trafiken pa delen Ornskéldsvik-Umed startade i augusti 2010.
Striickan Storlien-Ostersund-Sundsvall trafikeras i planerad omfattning sedan december 2012.

Operatoren far sétta taxan for resor med taget. Inom varje lén ér lanstrafikens kort (elevkort, periodkort, Bestprice-kort eller
motsvarande pendlarkort) giltiga fardbevis.

Resandet i straket Sundsvall-Ostersund-Storlien har utvecklats mycket positivt under de tva forsta aren. Tagresor ir
snabbare och bekviamare och m6jliggor arbets- och studiependling 6ver lingre avstind dn motsvarande resor med buss.
Tégtrafiken har ersatt viss busstrafik i striken Briicke-Ostersund och Duved-Ostersund. Trafikutbud se bilaga 2.

Resandeutveckling 2013-2014 Norrtig Sundsvall-Ostersund-Storlien
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2014 gjordes 450 000 resor pé strickan Sundsvall ~Ostersund-Storlien.

Lanstrafik

Av nedanstaende diagram framgér att resandet i landsbygdstrafiken (staplarna till hoger) har okat de senaste aren. 2014
gjordes ca 2 300 000 resor pé tg och buss med linstrafikens firdbevis. I titortstrafiken i Ostersund (staplarna till viinster)
okade resandet 2014 och uppgick till ca 3 260 000 resor. Sedan 2013 kan kommunerna byta ut elevkort, med giltighet 2
resor/skoldag mot Ungdomskort. Ungdomskort ger rétt till obegrénsat antal resor i hela l&net under hela &ret och ges till
ungdomar 6-19 ar. Resor med elevkort/ungdomskort har 6kat. Den positiva resandeutvecklingen beror pa att fler
kommuner ¢vergér till ungdomskort, inflyttning och att tagpendling lockar allt fler.

En redovisning av trafikutbud och resande pa linjeniva finns 1 bilaga 2.
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Antal resor efter fardbevis tatort och lanstrafik 2010-2014
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Tatortstrafik

Sedan &rsskiftet 2001 &r titortstrafiken i Ostersund upphandlad med s k tjinstekoncession. Det innebir att trafikutovaren
bedriver trafiken sjélvstindigt. Trafikutdvarens ataganden bl. a trafikvolym, turtithet, kvalité, miljo och taxa regleras i
trafikeringsavtalet. Trafikutbudet i tétorten dr bra med trafik frén ca 6.00-23.00 M-L ca 11-23 S, till det kommer till den
sérskilda son- och helgdagstrafiken, industri- och nattbusstrafiken. Linjenétet behdver ses dver for att béttre técka in
malpunkter som kommit till de senaste &ren. Flygbusstrafiken Are Ostersund airport - Ostersund bedrivs av trafikutdvaren i
egen regi och med stor kommersiell frihet.

Nartrafik
Nartrafiken dr det trafikutbud som finns pa orter med liten eller ingen annan allmén trafik. Trafikutbudet, vanligen 1-3
dagar/vecka, trafiken gar till nirmaste storre ort med affér och annan service.

Sarskild kollektivtrafik

Sérskild kollektivtrafik ar ett samlingsbegrepp for den typ av resor som ér riktad till srskild grupp eller kréver sarskilt
tillstand att resa med. Resorna kan samordnas pa olika sitt.

Gemensam upphandling — en trafikutGvare far alla uppdrag (fardtjénst, sjukresor, skolskjutsar, nértrafik, linjetrafik) i det
geografiska omradet. Det ger trafikutdvaren trygghet under avtalstiden, samt &r en forutséttning for samordning av olika
transporter.

En bestiillningscentral (BC) — samma telefonnummer gor det enklare for resendren. Bestallningscentralen &r en garant for
att endast beréttigade resor utfores. Hér fordelas kostnaden for en resa mellan olika trafikansvariga.

Samordning av olika resor — resbehov samordnas i bestéllningscentralen sa att ex vis fardtjanstresenérer och
sjukresendrer kan samaka. Det ger firre transporter, vilket sinker samhéllets kostnad samt gynnar trafiksékerhet och miljo.
Harmonisering av taxan — i de kommuner (Berg, Bréicke, Ragunda, Are, Hirjedalen och Krokom) som har samordnat
sina samhéllsbetalda resor dr taxan gemensam.
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Lénstrafiken har getts i uppdrag att verkstélla regionens och kommunernas uppgifter som ansvariga for sérskild
kollektivtrafik i nedanstdende omfattning:
o Sjukresori hela ldnet, inklusive handléggning av sjukreseerséttning till enskilda.
o  Utreda firdtjénst och riksférdtjanst for boende i Berg, Briicke, Hirjedalen, Ragunda, Krokom och Are
kommuner, myndighetsutovningen (beslut om fardtjansttillstdnd, yttranden m m) sker av RKM.
o Upphandling och planering av skolskjutsar i Berg, Briicke, Hérjedalen, Ragunda, Stromsund Krokom och Are
kommuner.
Det sker genom att Lanstrafiken bedriver:
o Bestillnings- och samordningsfunktion (BC) for samhéllsbetalda resor
o Transporttjénster avseende sérskild kollektivtrafik, trafikuppdragen dr upphandlade i konkurrens.
Verksamheten skall bedrivas sa att:
¢ Samordning och planering av resor minimerar kostnaden for verksamheten
o Overenskommen kvalitet p4 resor och tjinster uppritthalls.
Liénstrafiken skall vidare aktivt arbeta med utveckling av resmgjligheter for att minska behovet av sérskild kollektivtrafik.
Det kan ske genom att fler kan nyttja den allménna kollektivtrafiken.

For att folja upp och utveckla den sérskilda kollektivtrafiken gérs
o kontroll av att kvalitet pa resor och tjanster upprétthalls, undersoks via resenérsintervjuer.
o folja utvecklingen av resmdjligheter i den allménna trafiken, for att minska behovet av sérskild kollektivtrafik.
o ansvara for regler och taxa for fardtjanst, prisséttning och &ndringar

Fardtjanst
De kommuner som sa viljer kan Gverlata samtliga uppgifter for handlaggningen av fardtjanst respektive riksfardtjénst dven

myndighetsutdvningen till RKM. Frén 2015 ingr kommunerna Are, Krokom, Ragunda, Briicke, Berg och Hirjedalen i
samordnigen av samhéllsbetalda resor.

Myndighetsutovningen fungerar val. Under 2014 har handléggningstiden varierat mellan 1-5 veckor.
Myndighetsutovningen har varit foremal for provning (6verklaganden) av Forvaltningsratten i 26 fall under 2014, varav 24
drenden avgjordes till Lanstrafikens formén. De tva drenden som gick till den klagandes favor géllde i bégge fallen vilket
fardmedel som skall anvéndas.

I uppdraget till Lanstrafiken ingar att aktivt arbeta med utveckling av resmdjligheter for att minska behovet av sarskild
kollektivtrafik, genom att fler ska kunna nyttja den allménna kollektivtrafiken.

Det kan ske genom att bade fordon och den fysiska miljon (hallplatser etc.) &r tillgénglighetsanpassad. Jamtland ligger ej i
framkant betréffande fysisk anpassning/tillgénglighetsanpassning av héllplatser eller information om vilka hallplatser som
r tillgéinglighetsanpassade.

Malsittningen for SAK:s del i denna fréga fir sinkas betydligt, till: -att nir det &r mdjligt, dvs. det finns ett antal anpassade
hallplatser samt ett fungerande betalsystem (sérskild/allméan), paborja viss styrning av fardtjénstresendrer till den allmdnna
kollektivtrafiken. For att det dverhuvudtaget skall vara gorligt méste det finnas en vilja hos alla parter.

Utvecklingen av antalet firdtjinsttillstind i de ingdende kommunerna (hela linet utom Ostersund kommun) fanns 1978
personer med fardtjénsttillstdnd i slutet av 2014, att jaimfora med 2159 vid ingéngen av &ret. Fr o m 2015 l&mnar

Strémsunds kommun samarbetet, och bedriver sin férdtjanst i egen regi. Ca 2/3 av férdtjénsttillstanden innehas av kvinnor.

Av nedanstaende diagram framgar forhallandet mellan alder och beviljade férdtjansttillstdnd i lanet.
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- Andel 65 ar och éldre av befolkningen 2014 (%).
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Nedanstaende diagram visar utvecklingen av antalet fardtjénstberattigade 6ver tid.

Jamforelse: antal fardtjanstberattigade/
1000 invanare.
Skillnad procentuellt 2007 vs 2%14

W Seriel

For att méta hur effektiv samordningen ér jimfors den faktiska kostnaden for resora med hur stor kostnaden skulle ha
varit om resorna gjordes utan samordning, Differensen daremellan bendmns samordningsvinst och blir da ett métt Gver hur
effektiv samordningen varit. Kravet &r 25 % samordningsvinst pa det totala antalet resor sett dver ett ar.
Samordningsvinsten under 2014 var 25,17 %, i pengar motsvarar det knappt 20 miljoner kr.
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Ett instrument for att méta ndjdheten hos resendrerna (sjuk- och férdtjanstresendrer) &r Svensk kollektivtrafiks
kvalitetsbarometer. Dér jaimfors Jimtland med resten av riket. Jimtland har innehaft topplaceringar alltsedan starten 2008,
2014 har lénet en andraplats. Under 2014 var det 94 % av resenérerna som gav bésta betyg, 4 eller 5 pé en 5-gradig skala.
Den siffran skall genomforas med riksgenomsnittet 90 %, pa den sammanfattande frégan: totalt sett, vilket betyg vill du ge
hela resan, dvs. om du ténker pa bade bestéillningen och resan sammantaget?

Egenavgiften &r kopplad mot Lénstrafiktaxan och motsvarar ca 150 % av biljettpriset for en kontantbetalande vuxen i
respektive avstandsintervall. Egenfinansieringsgraden for samhéllsbetalda resor ar ldg, huvuddelen av kostnaden &r
skattefinansierad. (ex pa sjalvfinansieringsgrad: fardtjanst 12 %, sjukresor med taxi 6 %).

Riksfardtjanst

Riksfard ar avsedd for personer med ett stort och varaktigt funktionshinder och som inte till normala resekostnader kan resa
med allmédnna kommunikationer, eller personer som inte kan resa utan ledsagare. Riksférdtjanst géller for resor inom landet
utanfor Jimtlands lén. Antalet férdtjénstresor var drygt 100 stycken 2014.

Kostnad for riksférdtjénstresor &r kopplat till resans langd och resenérens dlder. Taxan &r den som regeringen beslutade
1997. Den har sedan dess inte &ndrats. Egenavgiften for vuxna ar 105 kr vid en resa upp till 100 km, den hogsta
egenavgifter tas ut for resor langre dn 1500 km for narvarande 755 kr .

Sjukresor

T uppdraget till Lénstrafiken ingér &ven att verkstélla landstingets ansvar for sjukresor i hela lanet, inklusive handléggning
av sjukreseersattning, Denna uppgift ingar inte i RKM:s ansvarsomréde.

Ett arbete bedrivs kontinuerligt for att minska kostnaden for sjukresor, bl a utbildning av vardpersonal.

For mer information om sérskild kollektivtrafik se SAK &rsrapport 2014, Linstrafiken i Jimtlands lin AB.

Taxor och produkter

Liénstrafikens produkter ska kunna erbjuda bra alternativ for olika kundgrupper. Kontantbiljett passar for sallanresenérer,
Bestprice- eller lénskort for pendlare, elevkort for skolelever i grund- och gymnasieskolan. Bestprice, lanskort och elevkort
géller &ven for resor med Norrtags trafik inom lénet. Flera kommuner har valt att kpa ungdomskort till alla ungdomar 6-
19 &r. Ungdomskortet erbjuder obegransat resande i hela lanet under hela aret, men ar inte giltigt pd Norrtag. Ett seniorkort
med obegrénsat resande finns med 14g manatlig kostnad, villkoret r att kunden har det i minst 12 méanader. En 6versyn
gors f'n av vilka produkter som ska erbjudas. Bestpricekortet ska fasas ut av tekniska skal. I den utredning som
Norrlandsldnen gjort framgar att det dr onskvirt att priserna pa kort och biljetter i lénstrafiken i Jimtlands lén sénks for
resor pa korta avstand och att priset for resor pa ldnga avstand kan hojas, detta jamfort med bilkostnad for motsvarande
resor.

I tétortstrafiken finns forutom enkelbiljett, skolkort och 30-dagarskort dven ett tankkort som kan 16sas for 7 - 30 resor, med
ett lagre &-pris per resa ju fler resor som kops vid samma tillfélle. Taxan fér justeras av trafikutvaren utifrén ett givet index.
Alla férdbevis i lanstrafiken medger dvergéng till titortstrafiken.

Nartrafiken som definieras som sillaresor, tillimpas endast enkelbiljettstaxa.

For resor med buss dver lansgréns tillimpas Norrlandresan. Den har enkelbiljetter och periodkort.

Linstrafiken och titortstrafiken i Ostersund arbetar for att det ombord pa fordonen ska vara kontantfritt senast juni 2016.
Biljettintdkterna utgor i budget 2015 ca 127 mkr, vilket motsvarar ca 38 % av Lénstrafikens kostnader.
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Tillganglighet fér personer med funktionshinder

Arbetet med att gora kollektivtrafiken tillgénglig for personer med funktionsnedséttning &r komplex. Det finns olika typer
av funktionsnedsattning och en fungerande kollektivtrafik inbegriper hela resan. De vanligaste funktionshindren ar nedsatt
horsel dérefter rorelsehinder, nedsatt syn och svart rorelsehinder. En person kan ha fler funktionsnedséttningar.
Funktionshinder &r ofta aldersrelaterat. For att trafiken ska betraktas som tillganglig stills krav pa
héllplatsen/vantsalen/bytespunkter, fordon, trafikinformation samt forare och tigvérdar. Vintertid forutsétts dessutom bra
snorojning.

For tagresor dr fordonen och perrongerna anpassade s att rullstolsburna enkelt kan komma ombord. Ombord pa tagen ar
tillgéingligheten god, det géller dven toaletterna. Sedan nagot ar tillhandahalls kostnadsfti ledsagning vid alla bemannade
jarnvagsstationer och tjansten ska utdkas till busstationer i linets kommuncentra.

Den interregionala busstrafiken utfors med tillganglighetsanpassade fordon. I busstrafiken inom lanet finns fordon med
laggolv eller hiss mellan linets kommuncentra och Ostersund, trafiken i Ostersunds niromrade Krokom-Dvarsitt-
As/Higgenas-Lit/Orrviken/Brunflo-Ope respektive Brunflo-Marieby utfors med huvudsakligen 1ggolvsfordon. Alla
fordon i titortstrafiken i Ostersund &r av typen lagentréfordon och har nigningsfunktion.

RTI realtidsinformation finns i stomlinjetrafiken och tétortstrafiken det ger audiovisuell hallplatsinformation ombord pa
fordonen. For att utveckla informationen ytterligare krévs att hallplatsernas tillgénglighet beskrivs och att den
informationen redovisas i trafikens soksystem.

For rullstolar finns angivet p& Lénstrafikens webbplats (wwwe.ltr.se) vilka typer av rullstolar som kan rymmas i en buss.
Vilka turer som trafikeras med tillgéinglighetsanpassade fordon framgér av tidtabell. P4 langre turer (restid 6ver 1,5 h) skall
bussar vara utrustade med toalett.

Vighéllaren har ansvar for hallplatser, d v s markyta och stolpe. For hallplatser pa det statliga végnatet dr det Trafikverket

och p4 kommunala vigar kommunen. I titorten Ostersund ir en stor andel av alla hallplatser tillgiinglighetsanpassade med
refuger och anslutande géngvég. P4 det statliga vignatet dr en mindre andel av alla héllplatser ar tillganglighetsanpassade.

For vaderskydd ansvarar kommunerna och for hallplatstoppar ansvarar Léanstrafiken.

Att ka tillgéngligheten koncentreras till trafik med stort resande tégtrafik, tétortstrafik, och regional busstrafik. En stor brist
r tillgéinglighetsanpassning av hallplatser och till viss del véntsalar. Utbyggnad av hallplatser sker, men i ldngsam takt och
framst i samband med ombyggnad av vag eller hallplats. Hallplatser med mer 4n 20 pastigande/dag prioriteras. [ bilaga 3
redovisas tillgiinglighet i fordon och strategiska hallplatser i e prioriterade striken, kommuncentra-Ostersund.

Det &r onskvart att oka tillgingligheten i lanets véntsalar, de finns pé storre bytespunkter och ar strategiska. Kommunerna
ansvarar for véntsalarna.

Miljo
I Regional utvecklingsstrategi 2014-2030 finns mél for smart tillvéxt — resurssnélare och effektivare. De 6vergripande
mélen for 2030 &r

o Hog energieffektivitet inom boende/byggande, kommunikationer och industri

o Transporter, industri och virme i linet oberoende av fossil energi
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Av tabellen ovan framgér den utveckling som sker av bussmotorer for att de ska sléppa ut mindre miljoskadliga dmnen.
Dagens bussflotta drivs med diesel eller biodiesel, ett mindre antal bussar i tétorten drivs med etanol.

I samtliga trafikavtal finns miljo- och trafiksékerhetkrav stillda. Miljokraven skérps kontinuerligt. Buss 2010, det
trafikavtal som bérjade gilla i juni 2010 och omfattar Hirjedalen, Berg, Briicke, Krokom, Stromsund och Ostersunds
landsbygd ar miljokraven.

o For trafikomradena Berg, Stromsund, Krokom skall 30 % av vagnkilometerproduktionen, utféras med foryelsebara
drivmedel fran och med utgangen av 2012 och 50 % av vagnkilometerproduktionen utforas med fornyelsebara
drivmedel frdn och med utgangen av 2014.

o For trafikomrédena Hérjedalen och Bréicke skall 20 % av vagnkilometerproduktionen utféras med fornyelsebara
drivmedel frén och med utgingen av 2012 och 30 % av vagnkilometerproduktionen utforas med fornyelsebara
drivmedel frén och med utgangen av 2014.

RME ir det fornyelsebara drivmedel som anvénds.
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Killa: fordonsdatabasen FRIDA
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I lénet minskar forbrukningen av fossildiesel, den ersétts framst av biodiesel RME. Etanolforburkningen ér stabil och
kopplad till de etanolfordon som finns 1 tétortstrafiken.

Emission NOx totalt
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Kalla: fordonsdatabasen FRIDA
NOx, kvaveoxider minskningen 4r kopplad till alder pa fordonen. Sedan 2011 dominerar fordon med Euro 5 motorer.
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Killa: fordonsdatabasen FRIDA
Nettoutslappen av koldioxid (CO2) minskar tack vare anvindning av biodiesel.

Trafiksdkerhetskrav som &r hogre &n lagstadgade krav dr brandslackare i motorrummet, och alkolas.
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Kostnads- och intaktsutveckling
Sjélvfinansieringsgraden visar hur stor andel av intdkten som kommer fran biljettintikterna.
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Sjélvfinansieringsgraden ar ett matt som speglar verksamhetens ekonomi. Den visar hur stor del av verksamheten som
finansieras med intdkter frn kunder i den allménna kollektivtrafiken. Om resandet minskar sjunker biljettintékterna,
trafikkostnaden péverkas av trafikutbudet och regleras arligen av ett index som &r kopplat till kostnadsutvecklingen for
arbetskraft, brinsle och kapitalkostnad for fordon. 2007 borjade ett nytt trafikavtal for titortstrafiken i Ostersund,
trafikkostnaden 6kade markant, vilket framgar av diagrammet ovan. Sjalvfinansieringsgraden har 6kat de senaste aren.

Kommersiell trafik

En nyhet med nuvarande lag lagstiftning for kollektivtrafiken (SFS 2010:1065) 4r att den dppnar for kommersiell
kollektivtrafik. Det &r enkelt att etablera kommersiell trafik, endast en anmélan behdver goras. Det allménna
kollektivtrafiken dr skattefinansierad till ca 50 %, vilket gor att kommersiella initiativ har blivi f& och vél anpassade for
sarskilda &indamal ex vis arbetspendling dér arbetsgivaren kan medfinansiera eller flygbusstrafik. Det dr 6nskvart att den
kommersiella trafiken kan utvecklas i storre omfattning.

Inlandsbanan

Jarnvagen Mora - Géllivare dgs och forvaltas av Inlandsbanan AB. Inlandstaget AB bedriver trafik pa banan. Den
huvudsakliga verksamheten ér godsbefordran, under sommaren bedrivs turisttrafik och under skidsésongen Snotdget Mora-
Réjan (K16vsjo-Vemdalen)-Ostersund p kommersiell basis.

Buss- och taxitrafik

I liinet bedrivs regional kommersiell trafik sedan manga 4r. Det ér skidbusstrafik i Are, Funiisdalen och Vemdalen under
vintersdsongen jul-pask.

Hirjedalingen bedriver interregional trafik Funiisdalen/Lofsdalen/Ostersund-Stockholm Ett biljettsamarbete finns etablerat
som innebér att resor inom Harjedalens kommun kan goras till lanstrafikens enkelpris pa Harjedalingen. Via Tour bedriver
chartertrafik Stockholm-Are under sésong lokalt resande ir méjligt pa dessa turer.
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Flygtransfer — Flygtaxi - bedrivs av Taxi Ostersund mellan Are/Ostersund flygplats och Are under vintersisong och fr o m
2015 dven sommarsisong.

Kommersiell trafik skall ha tillgang till offentligt dgd infrastruktur som héllplatser, véntsalar, resecentra och
informationssystem pa konkurrensneutrala och icke-diskriminerande villkor. I Jdmtlands lén finns kapacitetsproblem vid
busstationer under mycket korta perioder morgon och eftermiddag skoldagar, 1 dvrigt finns god kapacitet.

Bussgods

I Lénstrafikens regi bedrivs godshantering med linjetrafik i lanet, till grannlénen samt dvriga landet. I ldnet finns tre
godsterminaler, Ostersund, Sveg och Strémsund, samt ett stort antal godsombud pa olika orter i linet.
Bussgodsverksamheten ska béra sina egna kostnader, for att konkurrera med andra godstransportorer pa lika villkor. Detta
sker genom att Bussgods betalar for de faktiska kostnaderna ex vis personal, lokalhyra, ombuden samt for de sérskilda
kostnader som Bussgods generar i form av godsrumsfordon, extra tid for godshantering och extra korning till godsombud
samt kostnad for viss forstérkningskostnad som uppkommer p g a att godsrumsfordon har mindre plats for resenérer.

De senaste dren har verksamhet inte burit sina egna kostnader varfor en 6versyn av verksamheten pagar.

Mal och strategier

Overgripande mal for kollektivtrafiken
Ytterst skall kollektivtrafiken svara mot riksdagens transportpolitiska mél. Det 6vergripande malet &r
o att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgara och
néringslivet i hela landet.
Funktionsmélet for tillganglighet slar fast att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
o  att ge alla en grundléggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft for
hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, d v s likvardigt mot kvinnors och méns transportbehov.
Hénsynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till
o  attingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hélsa.

Regional utvecklingsstrategi (RUS)
I regionen finns en utvecklingsstrategi 2014-2030 ”Jémtland/Harjedalen 2030 Innovativt och attraktivt”. Strategin &r ett
gemensamt dokument for de organisationer och aktdrer som driver lansutvecklingsfragor. Visionen ér att

o Jimtlands liin Gir en region att lingta till och viixa i,
Strategin ska leda till att l&net har en offensiv, modern basindustri dir besdksnéringen, energiproduktion, skog och tré,
handel och IT dominerar. Lénet ska vara fossilbransleftitt. Inflyttning till linet innebar en foryngring och ett mera
mangkulturellt samhélle. En viktig forutsattning for detta dr goda kommunikationer, attraktiva boendemiljéer, god
offentlig och kommersiell service och en livaktig ideell sektor. I strategin ingér att underlétta ungdomars Gvergang till
vuxenlivet, god integration och bra utbildningssystem och att den sociala valférden &r jamlik och jimstélld i hela lanet.
Sammantaget ska det ge goda forutséttningar for en bra arbetsmarknad och en aktiv fritid.
Maélbilden for utvecklingsomrédet tillvéxt for alla— infrastruktur och samhéllsservice

o  Forbattrade kommunikationer dverbryggar de langa avstdnden

o  Engod service kan erbjudas alla invénare

Kollektivtrafiken ar ett medel for att na de dvergripande samhéllsmalen for lénet.
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Avgransningar och strategiska val

De avgrénsningar som gors for programmet &r
o Geografiskt— ldnet samt relationer dver linsgrans som ar dagligt resande
o Kollektivtrafik som RKM har att hantera och eventuell kommersiell trafik

o Sérskild kollektivtrafik (sjukresor, fardtjanst, skolskjutsar) som en kommun och regionen har uppdragit & RKM
att ansvara for.

Far att na Region Jamtland Harjedalens vision och dvergripande mél bedomer RKM att foljande fragor ér strategiska for
kollektivtrafiken i lanet.
o Det regionala tigsystemet i Norrland, Norrtdg, utgdr grunden for det interregionala trafikutbudet i
Norrlandsldnen (Jdmtland, Vasternorrland, Visterbotten och Norrbotten)
e  Prioriterade strik — stomlinjetrafik mellan kommuncentra och Ostersund
e Titortstrafiken i Ostersund, trafikutbud i ndromradet ca 3-mil runt Ostersund och Aredalen
o  Enyttickande nértrafik ska vérnas, initiativ for utveckling av otraditionella och kostnadseftektiva 16sningar for
kollektivtrafik i glesbygd uppmuntras.

Realistiska och méatbara mal
Utifran de 6vergripande malen for 14net och strategierna for kollektivtrafiken har foljande mal formulerats. For att uppna
malen krdvs ménga dtgérder som kan ta olika lang tid att genomfora, flera olika aktorer har ansvaret.
Maélen delas in i tre omraden.
o En ekonomiskt hallbar utveckling — trafikutbudet erbjuder goda forbindelser inom lénet och &ver lansgrans och
for arbetspendling inom arbetsmarknadsregionerna
o Ensocialt hallbar utveckling — resmdjligheter som skapar valfrihet och &r sakra, trygga och tillgingliga
o  En miljomassigt hillbar utveckling — trafiken skall ge en begransad paverkan pa miljon

Delmal - en ekonomiskt hallbar utveckling
Mal - Restideskvoten tag-bil ska hogst uppga till 0,8

Restids
Restid, kvot
Avstind minbilenl Restidtag, tag/bil
Reserelation km Eniro min 2015
Storlien Ostersund 160 132 116 0,88
Duved Ostersund 108 90 80 0,89
Sundsvall Ostersund 188 154 147 0,95

Malet uppfylls f n inte.




Mal -

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2018 Mal 2020

Linstrafiken 2412900 2619300 2582 000 2 607 300 2 658 900
Titortstrafiken 3420900 3704 100 3 820000 3 896 400 4049 200
Anm

2014 &r basér for berakning av resandeutvecklingen for 2016. Ungdomskorten, som finns i de flesta kommuner frdn hosten
2015, paverkar resandet 2014-2016 darefter antas en langsammare okningstakt. Nya maltal ar satta for 2018 och 2020 med
utgangspunkt fran utfallet 2017.

Delmal - en socialt hallbar utveckling

Mal - Lanstrafiken erbjuder resealternativ som passar mina behov
Andelen av alla tillfrigade som instdmmer helt eller delvis skall 6ka, méts i kundenkét. Fragan &r formulerad "avgangstider

passar mina behov”

Mal 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2018 Mal 2020
Linstrafiken 21,5% 17% 35% 35,5% 36,5 %
Tétortstrafik 45,5 % 43% 57% 57.5% 56,7 %
Anm

Lénstrafiken har anslutit sig till kundbarometern KOLBAR under 2015, startvirde r satt i januari 2016. Okningstakt 0,5
procentenhet per ar. Med ndjdhet menas den andel av de tillfrigade som ger bésta betyg, 4 eller 5 pa en 5-gradig skala.
En ny métmetod infordes 2016. Nya maéltal &r satta for 2018 och 2020 med utgangspunkt fran utfallet 2017.

Mal - Tillgéanglighet for rorelsehindrade i den allminna kollektivtrafiken skall 6ka, s& att fler
kan anvdnda den.

Andel fordon med laggolv eller hiss skall oka

2014 2016 2018 2020
Tagtrafik, Norrtig 100 % 100 % 100 % 100 %
Interregional trafik 100 % 100 % 100 % 100 %
Titortstrafik Ostersund 100 % 100 % 100 % 100 %
Stomlinjetrafik 49 % 49 % 49 % 60 %

F n finns 25 stomlinjefordon med laggolv/hiss, dessa fordon berdknas vara i trafik till slutet av 2018 da en ny avtalsperiod
borjar.

Mal - Nojdhet med fardtjanstresa skall inte underskrida 90 % néjdhet, under hela
programperioden.

Meiits genom ANBARO Svensk Kollektivtrafiks barometer for anropsstyrd trafik.

Utfall 2014 Utfall 2016 2018 2020
Uppfoljning Jimtlands lin* 94 % 97%
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* Avser de kommuner som har éverlatit sitt ansvar for firdtjansten till RKM. 2014 ér det alla kommuner utom Ostersunds
kommun, fr 0 m 2015 alla kommuner utom Ostersund och Strdmsunds kommuner. Med néjdhet menas den andel av de
tillfragade som ger basta betyg, 4 eller 5 pa en 5-gradig skala. Malet nationellt &r satt till 90 %. Det anses vara en rimlig
avvagning mellan resuresr och kvalitet. Vardet tendare att sjunka med att nytillkommande grupper stéller allt hogre krav.

Delmal - en miljémassigt hallbar utveckling

Mal - Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka
En 6kad marknadsandel, dar 6kningen tas frén privatbilismen ger en positiv miljoeffekt.

M3l 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mal 2018 Mal 2020

Lainstrafik 8,5% 7% 12% 12,5% 13,5 %
Titortstrafik 15,5% 16 % 29% 29,5 % 30,5 %
Anm

Linstrafiken har anslutit sig till kundbarometern KOLBAR under 2015 startvéirde r satt i januari 2016. Okningstakt 0,5
procentenhet per &r. [ marknadsandel ingér &ven resa med taxi, hér ingér flygtaxi och taxi till taget som vanligen dr delade
resor. Det dr uppgift om dagens forsta resa som ingér. Nya maltal ar satta for 2018 och 2020 med utgangspunkt fran utfallet
2017.

Mal - Minskade nettoutslipp av CO,
I den allménna kollektivtrafiken ska utsldppen minska. 2014 uppgick utslippen av CO, till 6 633 ton i busstrafiken, vilket
motsvarar 0,67 kg/km.

Mil 2016 Utfall 2016 Utfall 2017 Mil 2018 Mal 2020
CO, utslipp kg per km, 0,66 0,46 0,32 0,32 0,25
busstrafik

Anm

CO2-utsldppen ar ett globalt problem, forandring sker frimst vid upphandlingstillfallet Fran 2018 finns tre elbussar i trafik
1 titortstrafiken, de erstter etanoldrivna fordon. Andelen férnybara drivmedel har okat frén 30 % 2014 till 45 % 2016. Nya
maltal ar satta for 2018 och 2020 med utgangspunkt fran utfallet 2017.

Kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafiken &r viktig for 1anets medborgare och for lanets utveckling. Region Jamtland Harjedalens ambition &r att
trafikutbudet ska anpassas i den takt som bedoms nodvandigt for att tillgodose befintliga kunders behov och att attrahera
nya kunder och dérigenom bidra till att kollektivtrafikresandet Skar.

Viktiga forutséttningar for en positiv utveckling av kollektivtrafiken &r, forutom trafikutbudet, stddfunktioner, samverkan
och en fungerande och utvecklad infrastruktur. Béttre vagar och jarnvagar ar grundlaggande.

Norrlandssamarbetet

Norrlandssamarbetet omfattar Norrtag, den interregionala busstrafiken, IT, biljettmaskiner, marknad, upphandlingm m.
Syftet dr att hitta kostnadseffektiva 16sningar och upprétthélla kompetens. Samarbetet kring biljettsystemen har bl a
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inneburit att fyra parter stéller gemensamma krav pa biljettmaskinsleverantoren. Det ger en starkare och béttre forutsittning
vid forhandlingar och billigare 16sningar for respektive lén.

- Konkreta resultat av samarbetet kan vara 6kad samsyn i trafikfragor, gemensamma marknadskampanjer, [T-strategier,
upphandlingskompetens, samordning av tjénster, jour- och beredskapstjanstgoring,

Den interregionala tdg och busstrafiken &r gemensamt upphandlad och har statlig medfinansiering. Trafikverkets krav pa
utforandet regleras i avtal mellan parterna.

Tagtrafik

Norrtagtrafiken utfors i Jaimtlands ldn i1 planerad omfattning fran december 2012. Resandeutvecklingen frén 2013 till 2014
har varit 16 % till 452 000 resor for hela striket Sundsvall-Ostersund-Storlien, for resor inom linet pé linstrafikens
fardbevis var 6kningen hela 74 %, till 122 000 resor. Tégresor &r snabba och bekvéima. Resandedkningen beror dels pé att
busstrafiken har minskats ner for att undvika parallell tdg- och busstrafik samt att trafiken har varit stabil, utan stora
driftstorningar. Resandedkning forvéntas plana ut. Mélet ar att erbjuda snabba, effektiva och langsiktigt héllbara
resmdjligheter for de som bor i, verkar eller besoker regionen.

- En forutsittning for att na malet restidskvot 0,8 &r ett fortsatt arbete med infrastrukturen. Det pagar planering for atgarder
inom projekt Funktionella Mittstréket. Dér ingar bland annat att minska antalet plankorsningar pa banas véstra del och att
rusta delen Stode-Sundsvall.

- En strategisk fréga dr antalet stopp, fran 2018 planeras ett tagstopp 1 Nélden. Utdver det ska antalet tAgstopp inte utokas
om det innebdr forlingd restid.

- En vision #r en tredje dubbeltur Sundsvall-Ostersund-Trondheim. Ett 8kat trafikutbud ger ett okat resande. Det forutsitter
en positiv syn pa utdkad trafik i Norge. Frdgan aktualiseras av att det ska héllas tva VM i lanet 2019, men paverkas dven av
arbetet med elektrifieringen av Merékerbanan.

Inlandsbanans vision &r att den interregionala trafiken lings linje 45 Gallivare-Ostersund-Mora upphandlas s att den kan
utforas med tag i stéllet for buss, atminstone vissa turer. Det skulle innebéra stora fordndringar ex vis ar linjestrackningen
inte helt parallell, forutséttningar for godsbefordran dr olika, kostnaden for tagtrafik dr ca tre génger sa stor som for
busstrafik. Trafiken har i dag statlig medfinansiering,

Lanstrafik och tatortstrafik

De allra flesta resor i kollektivtrafiken gors med buss, narmare 5 450 000 resor 2014.

Planering av trafikutbudet utgr fran vilken trafik som &r strategiskt viktig och hur den ska kunna utvecklas. Overgang till
ungdomskort frén elevkort i liinets kommuner kommer att betyda ett kat resande. Are kommun inforde ungdomskort
2013, Briicke och Berg kommuner 2014, Ragunda, Ostersund, Hirjedalen och Krokoms kommuner infor kortet frdn
hostterminen 2015. Trafik for arbets- och skolpendling har hog prioritet, serviceresor &r ocksa viktiga, sérskilt i relationen
kommuncentra-Ostersund.

- Trafikutbudet i prioriterade strak foréndras utifrén tigtrafiken, samt foréindringar i resmonster och efterfrigan. Buss- och
tagtrafik i parallella tidsldgen ska undvikas. Busstrafiken kan bli snabbare, ex vis nér det blir ett tagstopp i Nalden. Alla
bussturer behover dé inte ang6ra Nalden, utan kan trafikera E14 och séledes bli snabbare.

- I tétortstrafiken behdver en linjendtsoversyn genomforas. Fler omréden ska trafikeras. Det ska bidra till att trafiken blir
mer relevant for flera och att resandet dérmed okar.

- Pendlarparkeringar behover utvecklas och forbittras.

- Ett okat resande uppnds om trafiken &r relevant for boende och besokare i lénet, kunderna ar ndjda med information om
trafikutbudet och upplevelsen av sina resor. For att uppné detta ska servicen och fordonen vara bra och tidtabellerna
anpassas utifran efterfrigan.

- Marknadsaktiviterer ar betydelsefulla for att behalla och f& nya kunder.
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Nartrafik

Nartrafiken ér yttéickande och anpassas kontinuerligt i utbud och tid utifrén efterfragan och behov som uppstar, ex vis vid
nedléggning av en lanthandel. Anropsstyrd linjetrafik, nértrafik och sérskild kollektivtrafik bestills och samordnas i den
bestillningscentral som lénstrafiken upphandlat. Samordning, behdrighetskontroll et ¢ sker dér.

- Alternativa sitt att bedriva nértrafik som kan ge ett béttre utbud till en oforandrad kostnad ska uppmuntras, exempel
Byabussen i Kolsillre, Ange kommun och projekt i Kalmar lin som med teknikstdd héjer kvalitén i anropsstyrd trafik.

Tillganglighet och sarskild kollektivtrafik

Tillganglighet till kollektivtrafiken dr beroende av fler faktorer fordonens utformning, héllplatsernas och busstationernas
tillgénglighet samt information om detta. Ledsagning finns vid bemannade jarnvégsstationer, och ska utokas till
resecentra/busstationer i samtliga kommuncentra.

Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. I tidtabell/digital reseplanerare anges vilka turer som utfores med
tillgéinglighetsanpassade fordon.

RTI realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra trafikantinformationen genom att information kan
erhéllas i mobiltelefonen. Ombord pé fordonen ges hallplatsinformation audiovisuellt.

Information om hallplatsens tillganglighet krdver att uppgifter om kantstenshdjd, taktila plattor m m kartlaggs och
dokumenteras i lanstrafikens planeringsprogram samt att de kan redovisas i reseplaneraren.

- Atgiirderna kriiver resurser i form av kartliggning, uppdatering i databaser och programvaruuppdatering,

- Resultatet i form av information om fordon, hallplatser och busstationers tillgénglighet kan ge stod for att dverfora
resendrer fran sarskild kollektivtrafik till allmén kollektivtrafik.

- Arbetet med forbéttrad tillganglighet méste goras systematiskt och utga fran den standard som géller i varje sammanhang,

For personer med fardtjénst méts ndjdheten med resa i enkéten ANBARO. Tendensen ér att ndjdheten sjunker utan att det
gér att beldgga att kvalitén i tjansten som helhet d v s i telefonsamtalet till bestéllningscentralen, punktlighet, bemdtandet
och service under resan, fordonets komfort har sjunkit. Resenérernas forvantning och krav dkar, varfor en fortsatt ndjdhet
pa minst 90 % &r en utmaning.

- Information till resenérer och utbildning av personal i bestillningscentral och taxibolag maste fortga kontinuerligt for att
klara det uppsatta malet.

Taxor och produkter
En &versyn gors fn av vilka produkter och priser och regler i 6vrigt som ska gélla vid resor med den allménna
kollektivtrafiken. Under 2015 upphor kontanthanteringen ombord p4 fordonen i titortstrafiken i Ostersund och under 2016
kommer kontanthantering att upphdra ombord pa fordonen i lanstrafiken.
- Priser pé kort och biljetter ska uppfattas som prisvirda
- Kort och biljetter ska vara litta att forsta
- Fler sitt att kopa biljett ska erbjudas internet, mobil et .

Miljo

En fossilbrénslefti kollektivtrafik 2030 &r ett dvergripande mél, formulerat bl a i RUS. Forutséttningarma for detta okar tack
vare att mer kollektivtrafik bedrivs med tag och den utveckling som sker av fordon och drivmedel. Biodiesel, framstéllts av
vegetabiliska eller animaliska oljor och fetter, har i allt hogre grad blandats i fossil diesel och kommer att helt kunna ersétta
den fossila dieseln. Andra alternativ som el- eller elhybridfordon kan vara mdjliga i titortstrafiken. En annan viktig
forutséttning &r att motorerna blir mer energieffektiva, dven dér ar utvecklingen mycket positiv.

- Vid upphandlingar stélls krav pa fordonens miljoprestanda.
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Kostnads- och intaktsutveckling
Region Jémtland Hérjedalen stér infor utmaningar om malen for kollektivtrafiken skall kunna inftias, verksamheten har
stor betydelse for ldnets onskade utveckling sa som den beskrivs i den regionala utvecklingsstrategin (RUS 2014-2030).
Liénets svaga/negativa befolkningsutveckling och trafikkostnadens utveckling &r nigra exempel pa detta. Ambitionen &r att
sjalvfinansieringsgraden skall oka fran nuvarande 42 %. Kostnadsutvecklingen for trafikavtal tenderar att vara hogre dn den
allménna kostnadsutvecklingen (KPI), det index som anvénds &r forutom KPI, brénsleprisindex och arbetskraftsindex. Det
ar darfor viktigt att dven intdkterna okar. Det sker genom att fler reser, att intakten/resa okar eller att trafikomkostnaden blir
lagre. Aktorerna i regionen ansvarar tillsammans for att kollektivtrafiken kan utvecklas positivt, ex vis genom en
samhallsplanering som underlattar for ett kollektivt resande.
- Val av drivmedel, trafikutbud, indexutveckling m m péverkar kostnaden. Forandringen sker frémst vid ny upphandling.
- Lénstrafiken ska genomfora en utredning om att bedriva trafik i egen regi. Den ska ge svar pa var kostnadsnivans ligger,
vad som driver kostnaden, rimlighet i anbud et ¢ och om det skulle gé att bedriva verksamheten till en lagre kostnad.

- Intékterna paverkas frémst av att dkat konsumentresande samt val av férdbevis.

Kollektivtrafiken skall utgora ett strategiskt verktyg for att bidra till en positiv och héllbar samhéllsutveckling.
Sedan 2015 ar kollektivtrafiken en regional angeléigenhet. RKM finns i Region Jamtland Harjedalen som ocksé har det
ekonomiska ansvaret, genom att verksamheten dr skattevaxlad.

Kommersiell trafik

Upphandlingar forannonseras och trafikforetagen bjuds in till samréad infor upphandling (SIU). Vid SIU:n ges grundlig
information om trafiken och dess forutséttningar. Trafikutovare far mojlighet att ta stéllning till om trafiken &r av intresse
for att drivas kommersiellt. Det kan avse hela trafiken eller delar av den.

Infor varje upphandling av trafik fattar Region Jdmtland Hérjedalen beslut om allmén trafikplikt, d v s en beskrivning av
verksamheten som utgor grund for upphandling och information till allménheten om vilken allméan kollektivtrafik som
kommer att erbjudas i det geografiska omradet.

Generellt sett ar allmén kollektivtrafik till ca 50 % finansierad med offentliga medel. Forutséttningen for att bedriva
verksamheten, helt pA kommersiella grunder, begrénsas dirmed vésentligt. Kommersiell trafik har bedrivits pa strickan
Duved-Ytteran, trafikforetaget fick da tillgang till den infrastruktur de efterfrdgade pa ett kostnadsneutralt och transparent
sétt.

Samband mellan regionaltrafik och fjarrtrafik

Den regionala kollektivtrafiken har stor betydelse for tillgangligheten i ett nationellt och internationellt perspektiv. For en
resendr dr uppdelningen av trafiken teoretisk, det intressanta ar hela resan.

Trafikforsorjningsprogrammet omfattar fyra ar men trafikens utveckling bor ses i ett betydligt langre perspektiv.
Kollektivtrafiken &r ett medel for att na de vergripande samhéllsméalen for lanet, de finns formulerade i regional
utvecklingsstrategi 2014-2030 "Jamtland/Hérjedalen innovativt och attraktivt 2030”.

For infrastruktur och samhéllsservice finns foljande dvergripande mal formulerade.

- Forbittrade kommunikationer 6verbryggar de linga avstdnden

- Fler cykel- och géngvigar gagnar miljo och trafiksakerhet

- Bredbandsnét med hog kapacitet nér hela lénet

- En god service kan erbjudas alla invanare

For att uppna dessa mal pekas pa bade nationella och regionala insatsomraden. Har ndmns ldnets beroende av en

éndamalsenlig infrastruktur och att det méste avspeglas i nationella prioriteringar inom omradet. Dagliga tagforbindelser
med restider under 4,5 timmar Ostersund-Stockholm dagtid samt bibehéllna nattag. Tagtrafiken Trondheim-Ostersund-
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Sundsvall ska utvecklas bade avseende turtéithet och restider. Elektrifieringen av Merakerbanan ér en viktig angeldgenhet
for Jamtland.

Forutom tagforbindelser behovs flygforbindelser som ger uppehall Gver dagen i Stockholm, anslutning till andra
destinationer och &r attraktiva for besokare till lanet. Konkurrens mellan flygbolag r dnskvérd. Daglig flygforbindelse till
Umed/Lulea med rimliga priser ar nédvandigt.

Interregional busstrafik kompletterar tag- och flygforbindelserna samt ger tillgéinglighet till orter utan tdg- och
flygforbindelser.

Bra standard pa lénets vagar betonas, de ska hélla hog standard for framkomlighet och trafiksakerhet dven under
tjdllossningsperioder. Det géller sdvil de nationella stamvégarna E14 och E45 som léansvégnétet. For att nollvisionen, att
inga personer ska skadas svart eller dodas i trafiken, ska kunna uppnas behover trafikmiljon utvecklas med bland annat
géng- och cykelbanor, planfria korsningar, mittrdcken och en god vintervighallning, Véagarnas standard ar viktig dven for
kollektivtrafikens utveckling. Jarmvégen behdver ocksé underhéllas vél for att korta restider och underlétta for
godstransporter.

Lénets [T-struktur och mobiltelefontéickning byggs ut och anvéndningen av digital kommunikation 6kar. Mobiltidckning i
hela lénet &r viktig for bl a skogsndringen, rennéringen, turismen och kollektivtrafiken. Det &r ocksa viktigt for sakerhet och

trygghet.

Genomforande och ekonomi

Samrad och dialog

RKM ingick i de verksamheter som flyttades dver frin Regionforbundet Jimtlands ln till Region Jimtland Hérjedalen
2015. Region Jdmtland Hérjedalen har déirmed ansvaret for trafiken och dess finansiering. I den utredning som lag till
grund for beslut om att Gverfora ansvaret for kollektivtrafiken till regionen finns angivet mojlighet till
tilliggsoverenskommelser om en kommun vill ha en hdgre standard i trafiken &n regionen finner motiverat eller rabatterade
priser for sina kommuninvénare. Infrastruktur kopplad till kollektivtrafiken héllplatser pd kommunala véigar, busstationer et
¢ dr en kommunal angeldgenhet. Samverkan mellan regionen och kommunerna dr viktig for att skapa en attraktiv
kollektivtrafik med ett resenérsfokus. Samverkan krévs pé savil strategisk niva som i operativa fragor.
Samradsorganisationen finns formaliserad till tre nivaer

- Regionens samverkansrad (RSR) dér for regionen och kommunerna gemensamma fragor ska diskuteras.

- Trafiksamrad ett arligt informations- och diskussionsméte med respektive kommun. Lopande samrad pa tjdnstemanna
niva hélls flera ganger per ér, kallat Samrad RKM.

- Dialoger inrittas utifrdn de behov som uppstar [6pande om hallplatser, trafikfordndringar och upphandlingar.

Regionens pensionarsrad, handikapprad och ungdomsrad utgor dven rad for RKM och Lanstrafiken. RKM ar ocksa part i
Trafikverkets RTAF-rad (Radet for Tillganglighet och Anvandbarhet for personer med Funktionsnedsattning).

Trafikverket dr en viktig part for en fungerande kollektivtrafik pd bade vag och jarnvéig. Pa det allmdnna végnétet ansvarar
Trafikverket for hallplatsers placering och utformning och annat som kan péverka kollektivtrafikens framkomlighet.
Region Jémtland Hérjedalen ar planuppréttare och har kontinuerlig kontakt med Trafikverket.

Kommersiell kollektivtrafik har inte utvecklats i ndgon ndimnvard omfattning, vare sig i Jimtland eller nationellt, sedan

2012 dé den nya lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) trddde i kraft. Utvecklingen kan dndras och dé behéver regler
for tillgang till busstationer och informationssystem utarbetas.

32



33



Ekonomi

Kostnadsutveckling Léinstrafiken och Norrtiag 2010-2015, budget 2016
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Den dkande kostnaden 2011 i landstingets kostnadsansvar fick landstinget att agera. Landstinget ville sénka sin kostnad.
Istallet for att minska det regionala trafikutbudet forédndrades kostnadsfordelningen fran 2014 sa att kommunerna tog ett
storre kostnadsansvar. Det framgéar av kommunernas kostnadsokning och landstingets kostnadsminskning for 2014. De
trafikutokningar som kommunerna gjorde till 2015 ingar i skattevaxlingen. For 2015 &r dryga 103 mkr skattevéxlat frin
kommunerna. For Norrtag startade trafiken i planerad omfattning frin december 2012.

De upphandlingar som genomforts under 2015 har visat pa en méttlig kostnadsdkning, Okade kostnader ska balanseras
med att kunna erbjuda resenérer en attraktiv och héllbar trafik och en bra prisbild for resor i Jaimtlands lan.

Trafikutbudet kommer de nérmaste &ren att utredas och utvérderas infor den upphandling alternativt egen regiverksamhet
som ska starta nér det nuvarande trafikavtalet Buss 2010 loper ut i december 2018, Samhéllsnyttan, invanarnas behov och
forvéntningar pa trafiken och utveckling av pendling &r viktiga faktorer i utformning av det kommande trafikutbudet.

Den regionala kollektivtrafiken bor som helhet fungera som ett sammanhallet system med s& smidiga granser som mojligt
mellan aktorer och trafikslag, For att trafiken skall vara attraktiv krdvs ett utbud som ger valfrihet i tid for resan, restider
som &r konkurrenskraftiga och en standard och kvalitet i trafiken som motsvarar resenérens forvantningar. Detta kan
erbjudas i reserelationer dér resandet 4r tillrdckligt omfattande. Det innebér att strdk och tider med stort resande bor
prioriteras. Utvecklingen mot en forstérkt trafik i starka strak kan kompletteras med pendlarparkeringar. Trafikutbudet pa
andra relationer méste & andra sidan minska ner till det mest oumbérliga, ofta linjelagda skolskjutsar och nértrafik for en
basal service.
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Uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammet

Enligt lagen skall de regionala trafikforsdrjningsprogrammen uppdateraras vid behov, en mandatperiod kan vara en
lamplig tid.
Fortsatta utredningsbehov finns bl. a
o  Vintsalar och bytespunkters tillgénglighet, kommunerna har ansvaret, fragan har stor betydelse for
kollektivtrafiksystemets helhet och tillganglighet.
o Prioriteringsgrunder for ett konkurrensneutralt tilltrdde till busstationer, vid kapacitetsbrist.

o Tagtrafikens utveckling, vad hinder med den langvaga tagtrafiken ndr Norrtdgstrafiken har etablerats och
utvecklas.

o Trafikutbud och finansiering i samband med beslut om allmén trafikplikt infor varje upphandling,

Programmet bor foljas upp under programperioden. Uppfoljningen skall &ven omfatta kommersiell trafik, om sadan
etableras.

Uppf6ljning, samt forslag till &ndringar ska diskuteras vid regionens samverkansrad, trafiksamrad och i dialog med berord

kommun. Kommunerna ges dérigenom kontinuerlig mojlighet att paverka utvecklingen av kollektivtrafiken i l&net. Andra
aktorer kan komma att involveras, sérskilt de regionala kollektivtrafikmyndigheternai angrénsade lén.

35



Bilaga 1 - Trafikavtal

Trafikavtal

Tag
Norrtagtrafiken aug 2011 — augusti 2016, Botniatdg AB, augusti 2016 — december
2025 Svenska Tagkompaniet AB

Buss

Are dec 2014 — dec 2022, option 2 &r, Centrala Buss i Jamtland Hirjedalen AB
Ragunda juni 2008 — dec 2015, KR Trafik AB, nytt avtal dec 2015 — dec 2023, option 2
ar, Centrala Buss i Jaimtland Harjedalen AB

Ostersund titort - juni 2007 — juni 2016, Nettbuss Stadsbussarna AB, juni 2016 — juni
2021, option 3 ér, Nettbuss Stadsbussarna AB

Buss 2010 Lit-Stromsund, Brunflo-Bricke, Fiker-Berg, Krokom, Hérjedalen juni
2010 - dec 2018, Centrala Buss i Jimtland Hérjedalen AB

Inlandstrafiken, Linje 45, dec 2011 — dec 2017, option 2 ar, KR-trafik AB

Linje 40 — Tvérflojten juni 2012 — dec 2018, KR-trafik AB

Bil

Ostersund S+N juni 2013 — juni 2018 option 2 &r, Ostersunds taxi 199 000 AB.
Stromsund juni 2013 — juni 2018 option 2 ar, Norra Jimtlands Taxi AB*)

Bricke juni 2013 —juni 2018 option 2 &r, V.A.Trafik och utbildning AB*)

Berg juni 2013 — juni 2018 option 2 ar, Taxiservice i Bergs kommun AB*)

Krokom juni 2013 —juni 2018 option 2 ar, Taxi Glesbygd Krokom AB *)
Hérjedalen juni 2013 —juni 2018 option 2 ar, Centrala Buss i Jimtland Harjedalen AB
*)

Ragunda juni 2013 —juni 2018 option 2 ar, Taxi Ragunda AB*)

Are juni 2013 - juni 2018 option 2 &r, Taxi Vstjamtland AB¥)

I samtliga bilupphandlingar ingar sjukresor, nértrafik, anropsstyrd linjetrafik och
smagods.

*) fardtjanst, riksfardtjénst och kommunala skolskjutsar ingar i upphandlingen.

All anropsstyrd trafik bestlls och samordnas genom den av Lénstrafiken upphandlade
bestéllningscentralen BC Jamtland.
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Bilaga 2 - Trafikutbud

Nedan redovisas all linjelagd trafik, den utfores med buss eller bil, viss trafik dr anropsstyrd. Registrerat resande avser
resande redovisat i biljettmaskinssystemet. For anropsstyrd linjetrafik (A-linje) hémtas antalet resendrer frén
bokningsprogrammet hos BC Jamtland.

Interregional trafik

Norrtag Sundsvall-Ange-Bracke-Ostersund-Storlien/(Trondheim)
Ar: 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 133 000%) 390000 452 000
*) avser andra halvéret da Botniatig 6vertog trafikeringen.

Fran juni 2012 ingdr all trafik pa delen Sundsvall-Ostersund-Trondheimi Norrtags avtal med Botniatig, Trafiken utfors i
planerad omfattning fran december 2012 p delen Sundsvall-Ostersund-Storlien. Trafiken skall bl. a ge en bra forbindelse
Ostersund - Umed via Sundsvall, restid ca 5,5 timmar. Statlig medfinansiering genom Norrtgsforsoket.

Utbud

Ostersund-Sundsvall
9 dubbelturer M-F

4 dubbelturer L

4 dubbelturer S

Ostersund-Duved

5 dubbeltur M-F

4 dubbelturer L

4 dubbelturer S

2 dubbelturer dagligen Duved-Trondheim

Linje 26 Sveg-Ange
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 342 st. 466 662 1940
Antal resendrer A-linje: 540 440 734 647

Utbud

1 dubbeltur M-To

1 dubbelturM_F

1 dubbeltur SoH

1 anropsstyrd tur M-F och S

Trafiken dr anpassad till Norrtigstrafiken i Ange, for veckopendling Ume&/Sundsvall-Sveg och de anropsstyrda turerna for

anslutning till/frén norrgéende nattag. Jamtlands lén har 100 % trafik- och ekonomiskt ansvar for linjen. Det innebér att
lanstrafikens taxa tillémpas pé hela linjen. Trafiken utdkades i den trafikutokning som Harjedalens kommun gjorde 2014.
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Linje 30 Hammarstrand-Liden-Sundsvall

Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 92 679 st. 69 675 st. 94 994 st. 77 689 st.
huvuddelen av resorna avser Vasternorrlands lan.

Utbud from 2014

1 dubbelturer M-F hela striackan

8 dubbelturer M-F Sundsvall — Liden

1 dubbeltur skoldagar Jarkvissle-Liden

1 dubbeltur F skoldagar Hammarstrand-Liden

1 enkeltur M skoldagar Hammarstrand-Liden

1 enkeltur M-F Bispgarden-Hammarstrand

4 dubbelturer L Sundsvall-Liden /Jarkvissle

3 dubbelturer S, Sundsvall-Liden

1 enkeltur S A-linje, Liden-Bispgarden.

Lénsgransoverskridande linje mot Vsternorrland. Trafikutbudet har minskats ned fr o m 2014, bl a med 2 dubbelturer M-F
Liden-Hammarstrand. Trafiken upphandlas och administreras av RKM Visternorrland.

Linje 39 Sollefted-Ramsele-Backe-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg. resor: 73935 st 78 438 st 66 469 st 57 562 st
huvuddelen av resorna avser Vésternorrlands lan.

Utbud

4 dubbeltur M-F Ramsele-Solleftedmed
1 dubbeltur M-F Solleftea-Hoting

1 dubbeltur M-F Ramsele-Hoting

1 dubbeltur F Ramsele-Hoting

1 dubbeltur S Ramsele-Sollefted

1 dubbeltur S Ramsele-Hoting

Lénsgransoverskridande linje mot Vésternorrland. Trafikutbudet har minskats ned fr o m 2014. Trafiken &r planerad for
skol-, och veckopendling samt serviceresor. Trafiken upphandlas och administreras av RKM Visternorrland.

Linje 40 Ornskoldsvik-Hammarstrand-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 70037 st 56 932 st 69 084 st 72 140 st
Utbud

4 dubbelturer M-F, varav en Sollefted-Ostersund, 5vriga Ornskoldsvik-Ostersund

1 dubbeltur L

1 dubbeltur S.

Lansgransoverskridande linje mot Visternorrlandslan. Linjen har stor interregional betydelse for person- och
godsbefordran. Linjen ingér i det s.k. “samverkande systemet”, trafik som medfinansieras av Trafikverket.
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Linje 41 Junsele-Backe-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal resor A-linje: 25 34 45 49
Utbud

1 dubbeltur M-F, anropsstyrd trafik.

Lénsgransoverskridande linje mot Vésternorrlands lén. Trafiken ér planerad for serviceresor och bussanslutning i Junsele.
Trafiken upphandlas och administreras fran Jdmtlands lén.

Linje 45 Ostersund-Dorotea-Storuman-Géllivare (Inlandstrafiken)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 47334 65384 67227 67052
Utbud

1 dubbeltur M-S Ostersund-Gillivare
1 dubbeltur M-S Ostersund-Arvidsjaur

Linjen inréttades 91/92 som ersattning for ralsbusstrafik p& Inlandsbanan, trafiken bedrivs i samarbete med RKM
Visterbotten och Norrbotten. Trafiken medfinansieras av Trafikverket.

Trafiken pa linje 45 ar upplagd for tiganslutning, fréimst nattig i Ostersund och for godsbefordran. Fran december 2011 &r
trafiken inom Jamtlands lan samordnad med linje 63 Dorotea-Umea.

Linje 45 Mora-Sveg-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 72 6006 st 65 563 st 65 459 st 74 662 st
Utbud

2 dubbelturer M-S, pé delen Mora-Ostersund
1 dubbeltur M-F Sveg-Ostersund

1 enkeltur 1ordagar Sveg-Ostersund

1 enkeltur séndagar Ostersund-Sveg

Linjen inréttades 91/92 som erséttning for rélsbusstrafik pd Inlandsbanan. Jimtlands ldn har 100 % trafik- och ekonomiskt
ansvar for linjen, vilket bl. a innebér att lanstrafikens taxa tillimpas pa hela linjen. Linjen har stor interregional betydelse for
person- och godsbefordran, den medfinansieras av Trafikverket. Trafiken ér planerad for taganslutning i Mora och
Ostersund, veckopendling och serviceresor Sveg-Ostersund.

Linje 47 Dorotea-Hoting

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2 664 st 4553 st 3320t 4811 st
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar
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Linjen som gér dver lénsgransen Vésterbotten-Jémtland &r inréttad juni 2010 som ett komplement till linje 142 for
gymnasiependling Dorotea-Hoting-Stromsund.

Linje 56 Ljusdal-Karbole-Sveg
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 12570 st 13261 11415 11985
Antal resor A-linje: 630 st

Utbud

2 dubbelturer M-F

1,5 enkelturer skoldagar pa delen Vinsjo- Sveg fran aug 2014
1 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Lénsgransoverskridande linje mellan Gavleborgs och Jamtlands lan. Jimtlands I&n har 100 % trafik- och ekonomiskt
ansvar for linjen, vilket bl. a innebér att lanstrafikens taxa tillimpas pa hela linjen. Linjen r upplagd for tiganslutning i
Ljusdal och for godstransporter. Godsflodet pa linjen &r betydande. Linjen ingér i det s.k. samverkande systemet, trafiken
medfinansieras av Trafikverket.

Linje 63 (Ostersund-) Dorotea-Umed

Ar: 2011
Antal reg resor: 58 987 st
Utbud

2 dubbelturer dagligen.

Sedan dec 2011 har trafik pa strickan Ostersund-Dorotea samordnats med linje 45 Ostersund-Dorotea-
Arvidsjaur/Géllivare. Linjen redovisas dérfor inte i Jamtland.

Regional- och lokal trafik i linjenummerordning
Linje 1-14 m fl. Tatortstrafiken Ostersund inkl. nattbussar, sén- och helgdagstrafik, industriturer

Ar. 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 3192823 3109083 3140456 3258040
Flygbussen 23109 27257 31792 34907

Trafik bedrivs mellan kl 6 — 23 M-F, k1 6 - 23 Lo, k1 11.30 — 23 SoH.

Nattrafik kl. 23 -2.30 F-L

Tiétortstrafiken &r upphandlad i ett s.k. nettoavtal, trafikut6varen har sjlvsténdigt att ajourhalla linjenatet, turutbud m m
inom ramen for vad som ségs i trafikavtalet. I trafikavtalet stills krav pa att trafikutbudet skall erbjuda sena kvallsturer
vardags- och sondagskvillar till alla stadsdelar, trafikutbudet i Norr forbi Arenan och Ica Maxi ska utvecklas i takt med att
verksamheter utvecklas, sérskilt kvallstid.
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Linje 91 Ostersund-Krokom-Nalden-Trangsviken NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6406 st 5379 st 4429 st
Utbud

3 dubbelturer F, L Ostersund-Krokom-Nalden.
En tur F och L fortsétter till Trangsviken om resande finns.

Linje 92 Ostersund-Lit-Hdggends NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2 144 st 1723 st 1522 st
Utbud

2 dubbelturer F och L, varav 1 dubbeltur F och L till Higgenas.

Linje 93 Brunflo-Ostersund NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6154 st 5226 st 4306 st
Utbud

3 dubbelturer F och L.

Vissa turer gér via Marieby.

Linje 98 Morsil-Jarpen-Are-Duved NATTBUSS

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 951 st 767 st 526 st
Utbud

2 dubbelturer F och L under vintersésongen.

Linje 108 Brunflo-Torvalla-Brunflo

Ar: 2014
Antal reg. resor: 3049 st
Utbud

7 turer M-F skoldagar

Linjen inréttad augusti 2014 for elevpendling.
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Linje 109 Brunflo-Odenskog-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 78 748 st 76 437 st 61 679 st 57523 st
Utbud

15 enkelturer M-F, 4 dt ér instéllda under sommarlov

4 dubbelturer L

Trafikutbudet &r en del av linje 110 som fétt annan firdvég, via Odenskog.

Linje 110 Brunflo-Ope-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 192 320 st 178 869 176 473 160 552
Utbud

20/22 enkelturer M-F, 3 dubbelturer r instéillda under sommarlov

11 dubbelturer L

8 dubbelturer S

Trafikutbudet reducerades fran 2012 och med trafik som kallas linje 109.
Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S

Linje 111 Brunflo-Marieby-Ostersund
Ar; 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 40213 st 39300 43 986 44424

Utbud

10 dubbelturer M-F

1 enkeltur kvéllstid M-F
2 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L och S

Linje 112 Grytans Léger-Ostersund

Ar: 2013 2014
Antal reg resor: 1268 27 804
Utbud

5 dubbelturer M-L

Trafiken inrdttades i december 2013 till foljd av att det finns permanentboende 1 Grytas Lager. Trafiken &r uppbyggd for
skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L.
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Linje 115 Loke-Tandsbyn-Brunflo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor 20139 st 18 653 24 350 27441
Utbud

6 dubbelturer M-F, 1 dubbeltur instilld under sommarlov.

2 av dubbelturerna angdr Ostersund. Skol- och linjetrafiken har samordnats déirav det Skade resandet.

Linje 116 Bordn-Brunflo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 322 st 163 4514 8535
Utbud

4 dubbelturer M-F.

Skol- och linjetrafiken har samordnats dérav det dkade resandet.

Linje 118 Bodal-Brunflo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: uppgift saknas. 17 183 274
Utbud

2 dubbelturer M-F.

Skol- och linjetrafiken har samordnats dérav det 6kade resandet.

Linje 127 Bracke-Galls-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 119 859 st 105790 92752 95453
Utbud:

5 dubbelturer M-F Brécke-Ostersund

1 enkeltur M-F Gallo-Bricke

1 dubbeltur M-F Bricke-Brunflo
1 dubbeltur M-F Ostersund-Gllo
1 enkeltur M-F Pilgrimstad-Gallo

Linjestréickningen i huvudsak parallell med jérmvagen och Norrtagstrafiken. Trafiken utgor ett komplement till tagtrafiken,
och dr anpassad for skol- och arbetspendling M-F.
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Linje 132 Hammarstrand-Hoglunda/Strémsnés-Stugun-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 47401 st 46916 46 756 43904
Utbud

5 dubbelturer M-F, hela strickan

1 dubbeltur Stugun-Hammarstrand

1 dubbeltur Stugun-Hammarstrand, skoldagar
1 dubbeltur L

1 enkeltur S, ¢j sommarlov.

Linjen ir parallell med linje 40 pa delen Hammarstrand-Ostersund, trafiken ér planerad for skol- och arbetspendling M-F,
serviceresor L och veckopendling S.

Linje 140 Lit-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor; 59907 st 60489 52956 52192
Utbud

10 dubbelturer M-F, varav en enkeltur instilld under sommarlov

3 dubbelturer L

3 dubbelturer S

Trafiken dr uppbyggd for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S. Linjen kompletteras framst av linje 143.

Linje 141 Storhdgen-Jamtl Nyby-Lit

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 6431 st 5796 6831 8553
Utbud

5 dubbelturer M-F, 1 dubbeltur Lit-Handog ér instélld under skollov.

Linje 142 Hoting-Strémsund-Hammerdal-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor 113317 st 122 343 130615 137182
Antal resor A-linje: 35 429 407 412
Utbud

7 dubbelturer M-F varav 2 till Hoting

1 enkeltur anropsstyrd M.O.F pa delen Strémsund-Hoting
1 dubbeltur L

1 dubbeltur S.

Linjen ér parallell med linje 45 delen Hoting-Ostersund, trafiken ér planerad for skol-, service- och arbetspendling M-F,
serviceresor L och veckopendling S. A-trafiken ersitter minskad trafik Stromsund-Hoting med interregionala linjer.
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Linje 143 Haggenas-Lit-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 44 573 st 42704 41038 39 560

Utbud

6,5 dubbelturer M-F
3 dubbelturer L

1 dubbeltur S

Trafiken ar uppbyggd for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, och serviceresor L och S. Kompletterande linjer ar
142 Hoting.-Strdmsund-Ostersund och 140 Lit-Ostersund.

Linje 144 Munkflohdgen-Norderasen-Lit (-Ostersund)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8402 st 8670 9319 9098
Antal resor A-trafik: 1228 1016 896 940
Utbud

2 dubbelturer M-F, till/fran Munkflohdgen, under sommarlov 1 dubbeltur
3 dubbelturer M-F Héaggenas-Norderdsen en dubbeltur Haggenés-Munkflohdgen (linjebil och delvis anropsstyrd trafik)

Linje 145 Husas-Lit-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 18353 st 17479 17 284 16 084
Utbud

5 dubbelturer M-F, varav 2 dubbelturer instillda under skollov.

1 enkeltur anropsstyrd trafik.

Linje 150 Krokom-Dvérsatt-As-Ostersund

Ar 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 102 884 st 100 855 97082 99 069
Utbud

13 dubbelturer M-F, varav 1 dubbeltur ar instilld under skollov.

2/3 dubbeltur L

4/5 dubbelturer S.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S.
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Linje 151 Aspas-Krokom-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 49 503 st 50245 51595 49 099
Utbud

5/4 turer M-F

1 dubbeltur M-F skoldagar for skoltrafik pa delen Aspés-Krokom.

Trafiken ar planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, och utgor ett komplement till linje 150.

Linje 153 Valsjébyn-Féllinge-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 15614 st 15802 27 565 34395
Utbud

1 dubbeltur M-F hela stréickan.

2 dubbeltur M-F Féllinge — Krokom

1 dubbeltur M-F Akersjén-Lillhomsjs, under skollov M.O.F

1 enkeltur F Follinge — Valsjobyn, delen Haggsj6vik-Valsjobyn ar anropsstyrd
1 dubbeltur F Krokom-Féllinge

2 dubbelturer L Follinge — Krokom

1 enkeltur S.

Trafiken dr planering for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och veckopendling S.

Linje 154 Rénnéfors-Kaxas-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 40 143 st 41 138 49 000 51537
Antal resor A-linje: 34 34 35 34
Utbud

4 dubbelturer M-F, delen Kaxés-Ostersund
1 dubbeltur M-F Ange-Ronnéfors

1 enkeltur O Ange-Rénnéfors skoldagar

2 dubbeltur L Kaxas-Krokom

1 dubbeltur S Kaxas-Krokom

1 enkeltur A-linje S delen Frankrike-Kaxas.

Trafiken ér planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och veckopendling S. Delen Krokom-Ostersund kan
vara samordnad med annan trafik.
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Linje 155 Arependeln Duved-Jérpen-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 30032 st 28 895 17053 9495

Utbud t 0 m juni 2014
2 dubbelturer M-F
1 dubbeltur L, under vintersidsong

1 dubbeltur S, under vintersdsong,

Utbud fr o m december 2014
3/4 dubbelturer M-F
1 enkeltur L, under vintersdsong

1 enkeltur S, under vintersdsong.

Expresslinje, en dubbeltur for arbetspendling till Are resp. till Ostersund M-F. L och S sisongstrafik till Are. Strickningen
ar parallell med Mittbanan, men har stopp pé orter utan jarnvagsstation. Juni 2013 — juni 2014 har del av trafiken bedrivits i
kommersiell trafik. Frén juni 2014 till december 2014 har linjen inte trafikerats. Fran 14 december 2014 anvénds linje 155
for turer som ar genomgaende Duved-Jirpen-Ostersund, trafiken dr inte av expresskaraktir. En tur finns Duved - Ostersund
efter kI 17.00 (tag finns i andra riktningen) frd att mojliggdra arbetspendling fran Ostersund till Are-Duved. Trafiken dr
samordnad med linje 156 och 157.

Linje 156 Jarpen-Trangsviken-Krokom-Ostersund
Ar: 2011 2012 2013 2014

Antal reg resor: 171 624 st 170611 175 964 178 609

Utbud frén december 2014

4 dubbelturer M-F Jirpen-Osterund

1 dubbeltur M-F delen Mattar-Ostersund

3/4 dubbelturer M-F, Trangsviken-Nilden-Krokom-Ostersund

1 dubbeltur Trangsviken-Krokom

4/5 dubbelturer L, Nilden-Ostersund

2 dubbelturer S, Nélden—Ostersund.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, Jérpen-Ostersund linjen ir ett komplement till
Norrtags trafik pa stréickan. P4 delen Nilden —Ostersund #ven arbetspendling och serviceresor L,S.

Linje 157 Duved-Jarpen-Mdrsil

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 151 320 st 161 356 174 674 192 834
Utbud frén december 2014

7 dubbelturer M-F Morsil-Duved, varav 1 dubbeltur instélld under skollov
3 dubbelturer M-F Jéarpen-Duved

5 dubbeltur L

1 dubbeltur L Duved-Are

5 dubbelturer S

1 dubbeltur S Duved-Are.
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Trafiken dr planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L,S.
I dec 2007 gjorde Are kommun en omfattande utkning av trafikutbudet for att skapa en lokaltrafik i Aredalen.
Trafikutbudet omfattar hela dagen ca kl. 6.00 — 23.00 dagligen.

Linje 159 As-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 110780 st 108 602 100 947 92429
Utbud

18/19 dubbelturer M-F, 3 dubbelturer instéllda under skollov.

Trafiken &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F. Linjen &r samordnad med linje 531 Ostersund-Dille-
As. Linje kompletteras framst av linje 150 Krokom-Ostersund och linje 156 Nilden-Krokom-Ostersund L och S.

Linje 161 Svenstavik-Hackas-Orrviken-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 57 850 st 55223 56415 57 635
Utbud

7 turer M-F, varav 2/3 dt Svenstavik-Ostersund, 1 dt r instélld under skollov

Trafiken ar planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F.

Linje 162 Héglerkardalen-Hallen-Myrviken-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 29228 st 29576 27044 26 528
Utbud

4/5 turer M-F, varav 3 till/fran Hallen

1 dubbeltur [rdagar

1 enkeltur S skoltid (samordnad med sésongstrafiken)
1 dubbeltur M-F, 1 dubbeltur L och 1 dubbeltur S till Hoglekardalen under sdsong.
1 enkeltur A-linje, delen Myrviken-Hallen

Trafiken ar planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, serviceresor L och elevpendling S. Under vintersdsong
trafik till Hoglerkardalen M-F,L och S, sommarsdsong endast M-F.

Linje 163 Svenstavik-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 41601 st 38563 37928 38 149
Utbud

6 dubbelturer M-F.

Trafiken dr planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor M-F, L och S samordning med linje 164.
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Linje 164 Funasdalen-Asarna-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 38213 st 39059 43117 48 671
Utbud

2 dubbelturer M-F

2 dubbelturer L

1 dubbeltur S + 1 enkeltur S under skoltid.

Linjens funktion ar tdganslutnings- och serviceresor pa den langa relationen och skol- och arbetspendling pa delstrickor M-
F,L,S. Linjen ingér i det s.k. samverkande systemet, trafiken medfinansieras av Trafikverket.

Linje 211 Vale-Bodsjébyn-Flatnor-Gallo

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 4425 st 2771 4227 4561
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar Véle-Gallo
1 dubbeltur Finnds-Gallo, anropsstyrd linjetrafik

Arbetspendlingen Finnds-Gallo var tidigare varit linjelagd, men har nu mycket liten efterfragan.

Linje 212 Gallo-Rissna-Asgard

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 2517 st 1410 2895 2810
Utbud

2,5 dubbelturer M-F Rissna-Gallo,

Linjens funktion 4r att trafikforsorja delen Rissna-Fjallsta till E14/Gallo for anslutning till linje 127 Ostersund-Gallo-
Briicke, samt skoltrafik till G&llo. Delen Asgérd-Holmsjo-Rissna trafikeras for elevbehov och med servicetrafik.

Linje 213 Ede-Samsta-Marsatt-Fanbyn

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal resor A-linje: 87 90 111 97
Utbud

1 dubbeltur tvd dagar/vecka,

Linjens funktion ar serviceresor.
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Linje 215 Sérbdle-Hoviken-Bergvik-Pilgrimstad

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal resor A-linje: 0 0 0 0
Utbud

1 dubbeltur tva dagar/vecka,

Linjens funktion dr serviceresor.

Linje 221 Ocksjén-Vale-Brécke

Ar; 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 7483 st 7013 6754 5 840
Utbud

1 dubbeltur M-F, instélld trafik i juli.

Linje 222 Sérbygden-Albacken-Bracke

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 3009 st 3211 4220 3522
Utbud

1 dubbelturer M-F skoldagar,

1 dubbeltur M.O.F skollov.

Linje 223 L6ningsberg-Bensjo-Bracke

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 141 st 592 1425 1043
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

1 enkeltur M-F anropsstyrd

Linje 224 Kalarne-Gimdalen-Nyhem-Sdésjé-Bracke

Ar: 2014 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8956 st 6 662 6520 4659
Utbud

3 dubbelturer M-F Kélarne-Nyhem 1 dubbeltur &r instilld under skollov och 2 dubbelturer instéllda i juli
3 dubbelturer Nyhem-Brécke 1 dubbeltur &r instélld under skollov och 2 dubbelturer instillda i juli

Linjens funktion ar skoltrafik till Kalarne resp. Brécke, samt serviceresor mellan Kélarne och Bracke.
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Linje 228 Kalarne-Sérbygden-Ljunga

Ar; 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 1951 st 1094 426 346
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar.

Linjens funktion r skoltrafik till Kilarne

Linje 231 Kélarne-Stugun-(Ostersund)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 10 153 st 9924 9593 9979
Utbud

3 dubbelturer M-F, anslutning till/fran Sérbygden F och S.

1 enkeltur S.

Linjen &r uppbyggd for skol- och serviceresor, i Stugun ansluter linjen till linje 40 och 132 som ger anslutning till
Ostersund.

Linje 233 Kélarne-Hammarstrand

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 3972 st 3611 4164 3751
Utbud

2 dubbelturer M-F, instilld trafik i juli.

1 dubbeltur L

1 enkeltur sondagar, skoltid.
2 dubbelturer M, To och 1 dubbeltur S6 anropsstyrd trafik for anstutning till linje 40. Den anropsstyrda trafiken har liten
efterfragan.

Linje 311 Overammer-Farsan-Hammarstrand

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8389 st 8453 7567 7163
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

1 dubbeltur anropsstyrd tva dagar/vecka, turerna har svag efterfragan.

Trafiken ar anpassad for skolpendling och serviceresor till Stugun resp. Hammarstrand.

52



Linje 312 Bispgarden-Brénnan-Ragunda-Hammarstrand

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 7691 st 6488
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
2 dubbelturer anropsstyrd linjetrafik.

Linje 315 Utanede-Bispgarden-Palgard-Hammarstrand

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 14 007 st 11 882
Antal resendrer A-linje: 36 55
Utbud

2 dubbelturer M-F skoldagar

1 dubbeltur M-To skoldagar

1 enkeltur F skoldagar Bispgarden-Utanede
1 enkeltur M-F, A-linje

Turen &r planerad for skolpendling och serviceresor.

Linje 321 Borgvattnet-Stugun

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 1 865 st 2336
Utbud

1 dubbeltur dagligen.

Linje 322 Boberg/Kéttsjén-Overammer-Stugun

Antal reg resor: 2011 2012
4 663 st 5543
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
1 dubbeltur M-F skoldagar Kéttsjén-Overammer
1 dubbelenkeltur M.O.F under skollov.

Linje 323 Stugun-Torsgard-Brynjegard

Ar; 2011 2012
Antal reg resor: 2029 st 1797
Utbud

2013 2014
6218 5674
2013 2014
15465 13485
33 43
2013 2014
1931 1718
2013 2014
5919 5641
2013 2014
2226 1 455

1 dubbeltur M-F, under skollov anropsstyrd trafik. Den anropsstyrda trafiken har ingen efterfragan.
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Linje 413 Fyras-Ede-Hammerdal

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 75 231
Utbud

1 dubbelturer M-F skoldagar.

Linje 414 Stromsund-Yxskaftkalen-Gaxsjé/Kakudsen-Sikas-Hammerdal

Ar: 2011 2012 2013

Antal reg resor: 7 689 st 8245 6539
Antal resendrer A-linje: 675 288 48

Utbud

1 dubbeltur M-F

1 enkeltur M-F skoldagar

1 enkeltur F skoldagar

1 dubbeltur M-F A-linje

1 enkeltur M-F A-linje under skollov, delen Géxsjo-Hammerdal

Turen &r planerad for skol-, arbetspendling och serviceresor.

Linje 421 Hoting-Backe-Vangel

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 266 1199
Utbud

1 dubbeltur M-F, under skollov M.O.F

Linje 422 Hoting-Backe-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 9 966 st 9861 17229
Utbud

1 dubbeltur M-F.

Linje 425 Gaddede-Lévberga/Alavattnet-Stromsund-(Ostersund)
Ar: 2011 2012 2013

Antal reg resor: 7946 st 7555 6 908

Utbud

1 dubbelturer M-F

1 dubbeltur F

1 dubbeltur L under sommarlov
1 dubbeltur S.
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Linjen &r planerad for skol- och serviceresor, 1 Stromsund ansluter linjen till linje 45 och 142 som ger anslutning till
Ostersund.

Linje 427 Postviken-Aspnas-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 1 659 st 895 2110 2283
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar.
Linje 428 Ohn-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2626 st 2993 3154 2691
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar
1 dubbeltur anropsstyrd trafik 2 dagar i veckan under skollov, trafiken har inte efterfragats.

Linje 429 (Svaningen)-Hillsand-Strémsund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 1 446 st 948 1535 1078
Utbud

1 dubbeltur M-F, under skollov M.O.F.

Linje 431 Stréomsund-Flykalen-Féllinge

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 3060 st 2700 4727 5666
Antal resendrer A-linje: 430 19 12 3
Utbud

2 dubbelturer M-F, skoldagar pa delen Flykélen-Stromsund
2 dubbelturer M-F pa delen Laxsjo-Follinge

3 dubbelturer/vecka Laxsjé-Follinge under skollov.

1 enkeltur F och S A-linje
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Linje 444 Norraker-Kyrktasjo-Hoting

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 11332t 10976
Antal resendrer A-linje: 568 315
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur M-F skoldagar.

1 enkeltur M-F A-linje, skoldagar delen Brattbacken-Hoting
1 enkeltur M.O.F A-linje

1 enkeltur O, F A-linje

1 dubbeltur S A-linje, omfattar dven Lovvik-Norraker

Linje 445 Norraker-Lovvik-Tasjdedet (-Hoting)

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 282
Utbud

1 dubbelturer M-F, skoldagar.
1 enkeltur Anropsstyrd linjetrafik S.

Linje 472 Storviken-Stora Blasjon-Gaddede

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 2962 st 3049
Antal resendrer A-linje: 708 755
Utbud

2013 2014
10235 9759
220 275
2013 2014
1217 992
2013 2014
2623 2297
644 374

1 dubbeltur M-F, Gaddede- St Blasjon, under sommaren forléngs turen till Ankarede.
1 dubbeltur M.O.F, A-linje Ankarvattnet-St Blasjon-Gaddede
1 dubbeltur M-F skoldagar A-linje, delen Ankarvattnet-Stora Blésjon

1 dubbeltur L, A-linje, delen St Blasjon-Géddede
1dubbeltur S, A-linje

Linjen &r planerad for elevpendling och bussanslutning i Géddede.
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Linje 521 Ange-Landdn-Rénnofors-Ange

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 5972 st 7055 7594 7767
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 enkeltur O skoldagar Ange-Landon for elevpendling
1 dubbeltur M-F for elevpendling Landén-Tullerésen

Linjens funktion r arbetspendling till Skifferbrottet och elevresor.

Linje 522 Garde-Oxbdle-Ange

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 2071 st uppgift saknas

Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.

1 dubbeltur M.O.F A-linje, under skollov

Den anropsstyrda trafiken har liten efterfrdgan.

Linje 530 Rédon-Froson-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 2 698 st 2 804 2395 2243
Utbud

1 dubbeltur M-F dagligen, anropsstyrd linjetrafik under sommarlov

Linje 531 Téangtorpet-Dille-Kannasen-Ostersund

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 3733 st 4332 4967 4409
Utbud

2 dubbeltur M-F skoldagar.

1 enkeltur anropstyrd

Linjen nyinréttad frdn 09/10, trafiklosningen &r en del av linje 159 och framforallt planerad for elevpendling,
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Linje 532 Ange-Alsen-Nalden

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 11984 st 11969
Utbud

1 dubbeltur M-F via Valne, skoldagar
1 dubbeltur M-F via Alsen, skoldagar.

Linjen ir inréittad for elevpendling Niilden-Alsen-Ange

Linje 533 Alsen-Nalden

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 5681 st 4697
Utbud

2 enkelturer Alsen-Nalden M-F

1 enkeltur Bleckéasen-Nalden M-F skoltid
1 enkeltur Nalden-Blekasen M-F

1 enkeltur Nalden-Alsen, skollov

1 dubbeltur S, skoltid.

Linje 541 Valje-Hallen-Jarpen

Ar 2011 2012
Antal reg resor: 4270 st 5859
Utbud

1 dubbeltur M-F, instélld under skollov
1 dubbeltur F, instélld under skollov

2013
11124

2013
4892

2013
9373

1 enkeltur anropsstyrd linjetrafik Ménsasen-Myckelasen for bussanslutning

Linje 542 Mattmar-Offne-Mattmar

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 8458 st 9505
Utbud

1 enkeltur Mattmar-Offne-Mattmar M-F
1 enkeltur Mattmar-Offhe-Mattmar M-F, skoldagar

Linje 543 Hammarnas-Mattmar

Ar: 2011 2012
Antal reg. resor: 4481 st 4 826
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.
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Linje 544 Hammarnds-Sundsbacken-Hallen

Ar: 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 2671 5043 5063
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar.

Turen inréttad hosten 2012 for elevpendling

Linje 551 Kallsedet-Kall-Jarpen

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 9148 st 8072 8391 7556
Utbud

2 dubbeltur M-F, under skollov M. O .F

1 dubbeltur M.O.F Kall-Jarpen

Linje 553 Husa-Jérpen

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 1785 st 1654 3147 3170
Utbud

2 dubbelturer M-F.

1 enkeltur M-F A-linje, turen har efterfragats ca 30 ggr/ar
A-linjen &r planerad for taganslutning i Jarpen.

Linje 561 Edsasdalen-Undersaker

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 1 682 st 2 185 1845 1933
Utbud

2 dubbelturer M-F skoldagar,

2 dubbelturer M-F A-linje under skollov

Linje 562 Valadalen-Ottsj6-Undersaker

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 11 894 st 13 335 15984 15407
Antal resendrer A-linje: 478 496 518 658
Utbud

1 dubbeltur M-F Jarpen-Underséaker-Valadalen skoldagar, under skollov M.O.F
1 enkeltur M-F Véladalen-Undersédker, anropsstyrd.

2 dubbelturer L, under sésong sommar och vinter, anropsstyrd

2 dubbelturer S, under séisong sommar och vinter, anropsstyrd.

Trafiken ar uppbyggd for skol-,och tiganslutningsresor M-F, L och S.
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Linje 571 Storlien-Enafors-Duved

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 2033 st 2379 3714
Utbud

1,5 dubbeltur M-F skoldagar
1 dubbeltur Ti,To anropsstyrd linjetrafik M-F under skollov, 50 -90 resenérer/ar.

Linje 572 Skalstugan-Duved

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor 1222 st 1811 2917
Utbud

1 dubbeltur M-F, anropsstyrd linjetrafik M.O.F under sommarlov.

Linje 601 Faker-Orrviken

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 9 348 st 8 606 9759
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur M-F, instélld under sommarlov
1 dubbeltur M-F skoldagar Mélang-Brunflo

Linje 602 Faker-Leran-Klocksasen

Ar: 2011 2012
Antal resendrer A-linje: 58 1012
Utbud

1,5 dubbeltur M-F, anropsstyrd linjetrafik
Linje 603 Norderdn-Orrviken

Ar: 2013 2014
Antal resendrer A-linje: 883 2012
Utbud

1 dubbeltur M-F skoldagar

Linjen inréttad hosten 2013, for elevpendling,

Linje 608 Vattjom-Oviken-Myrviken
Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 190 32 0

1 dubbeltur M-F A-linje skoldagar

Linjen funktion dr gymnasiependling, efterfrigan har minskat markant.
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Linje 609 Hackas-Myrviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 10 104 st 10203 11132 11290
Utbud

1 dubbeltur M-F, skoldagar.

Linjen inréttades hosten 2007 for elevpendling Hackés-Myrviken.

610 Matnaset-Funas-Oviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 1057 st 667 986 938
Utbud

1,5 dubbeltur M-F.

Anropsstyrd linjetrafik, turerna ansluter till linje 162 mot Ostersund och linje 611 mot Svenstavik, arbets- och
studiependling.

Linje 611 Oviken-Svenstavik

Ar; 2011 2012 2013 2014
Antal reg. resor: 13178 st 11838 10 659 16 342
Utbud

5 dubbelturer M-F

1 dubbeltur Svenstavik-Myrviken, skoldagar
1 dubbeltur Vigge-Myrviken, skoldagar

1 enkeltur M-F A-linje

Arbets- och skolpendling.

Linje 612 Vigge-Daldsen-Myrviken

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 3867 st 2870 5102 4751
Utbud

1 dubbeltur M-F, A-linje

1 dubbeltur M-F skoldagar

Arbets- och skolpendling anslutning till linje 162 i Myrviken.
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Linje 613 LjungdaIen-/&sarna-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor 14 144 st 14 505 15322
Antal resendrer A-linje: 26 46 45
Utbud

1 dubbeltur M-F

1 dubbeltur F, A-linje

1 enkeltur Ma-Ti-To skoldagar, delen Asarna-Bortnan
1 dubbeltur S under skoltid.

Linje 614 KIvsjo-Asarna-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg. resor: 106 664 649
Utbud

1 dubbeltur Asarna-Svenstavik
1 dubbeltur K16vsjo-Asarna, turerna ir instéllda i juli

2014
17799
88

2014
1569

Arbets- och skolpendling. Linjen kompletterar linje 164 Funisdalen-Ostersund pa delen K1ovsjo-Asarna, samt linje 45 och

615 pa delen Asarna-Svenstavik.

Linje 615 Handsjobyn-Rétan-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 11218 st 13 475 13103
Utbud

1,5 dubbelturer M-F, skoldagar.
Linje 616 Dddre-Gillhov-Svenstavik

Ar: 2011 2012 2013
Antal reg resor: 6393 st 6457 5538
Utbud

1 dubbelturer M-F,
1 dubbeltur M-F, instélld under skollov.

Delen Dodre-Gillhov trafikeras endast skoldagar.

Linje 620 Ljungdalen-Fundasdalen

Ar: 2012 2013
Antal resenérer A-linje: 28 9
Utbud

1 dubbelturer M-F, L och S under sommar- och hostsésong

1,5 dubbelturer M.O.F A-linje

1 dubbeltur Ljungdalen-Mittddalen skoltid, i Ljugdalen anslutning till linje 621.
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Linje 621 Messlingen-Mittadalen-Funasdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 2530 st 3520
Antal resendrer A-linje: 307 206
Utbud

3 dubbelturer M-F instélld under sommarlov

1,5 dubbelturer M.O.F A-linje

1 enkeltur M.O.F sommarlov A-linje
1 enkeltur L sommarsisongen A-linje
1 enkeltur S A-linje

Linje 622 Ramundberget-Bruksvallarna-Funasdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 6753 st 6134
Antal resendrer A-linje: 622 378
Utbud

3 dubbelturer M-F instilld under sommarlov
1 dubbeltur M-F sommarlov.

1,5 dubbelturer M.O.F, A-linje

1 enkeltur L sommarsésongen A-linje

1 enkeltur S A-linje

Linje 623 Fjéllnas-Tanndalen-Funasdalen

Ar: 2011 2012
Antal reg resor: 3037st 2927
Antal resendrer A-linje: 623 112
Utbud

3 dubbelturer M-F instilld under sommarlov
1 dubbelturer M-F, sommarlov

1,5 dubbelturer M.O.F, A-linje

1 enkeltur L sommarsisong A-linje

1 enkeltur S A-linje

2013
3365
134

2013
6788
347

2013
3110
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Linje 631 Funasdalen-Vemdalen-Sveg (-Ljusdal)

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 15797 st 16487 15877 16 842
Antal resendrer A-linje: 585 733 801 683
Utbud

1 dubbelturer M-F Fundsdalen-Sveg

1 enkeltur M-F A-trafik, Sveg-Funésdalen

1 dubbeltur M-F Hede-Sveg

1,5 dubbeltur M-F Vemdalen-Sveg

1,5 dubbelturer M-F A-trafik, delen Hede-Langa
1 dubbeltur L Vemdalen - Sveg

1 dubbeltur S Sveg-Funésdalen

1 dubbeltur S Sveg-Vemdalen

Trafiken ar upplagd for dels interregionala resor med tdganslutning i Ljusdal med linje 56 eller i Mora med linje 45, samt
skol- och arbetspendling. Turen till/frin Vemdalen ger anslutning till/frn linje 164 Funiisdalen-Vemdalen-Asarna-
Ostersund. De anropsstyrda turerna ér frimst planerade for att forbéttra mojligheterna till anslutning till linje 56 Sveg-
Ljusdal och linje 45 Ostersund-Sveg-Mora,

Linje 633 Fundsdalen-Lofsdalen-Sveg

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 4562 st 3855 3452 3571
Antal resendrer A-linje: 169 180 170 70
Utbud

1 dubbelturer M-F delen Sveg-Lofsdalen

1 dubbeltur M-F delen Lofsdalen-Funasdalen

1 dubbeltur Funésdalen-Sorvattnet, skoldagar

1 enkeltur M-F Sveg-Linsell, delen Linsell-Lofsdalen ar A-linje

1 enkeltur F Sveg-Lofsdalen A-linje

1 dubbeltur M.O.F A-linje Sorvattnet-Ténnds

1 dubbeltur L A-linje delen Sveg-Lofsdalen under sommar- och vintersésong
1 enkeltur S A-linje Sérvattnet-Ténnds

2 enkelturer S A-linje Lofsdalen-Sveg,
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Linje 634 Lillhdrdal-Sveg

Ar; 2011 2012 2012 2014
Antal reg. resor: 13946 st 11192 9954 23462
Antal resendrer A-linje: 887 318 161 269
Utbud

3 dubbelturer M-F delen Lillhdrdal-Sveg

1 dubbeltur M-F skoldagar Ostansjo-Lillhéirdal (-Sveg)
1,5 dubbeltur M-F skoldagar delen Herr6-Sveg

1 dubbeltur M-F A-linje, delen Sveg-Lillhdrdal

1 5 dubbeltur L

1 enkeltur S, A-linje

Linje 636 Lofsdalen-Vemdalen

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 54 23 37 37
Utbud:

1 dubbeltur M-F A-linje

Trafiken &r planerad for anslutning till linje 164 i Vemdalen for resor till/frén Ostersund.

Linje 639 Ytterhogdal-Ytterberg-Sveg

Ar: 2011 2012 2013 2014
Antal reg resor: 8434 st 6740 9894 12 824
Utbud:

2,5 dubbelturer M-F

Ytterberg angGres pa vissa turer.
Linjen ér delvis parallell med linje 26 Sveg-Ange, linje 45 Ostersund-Asarna-Sveg-Mora, linje 56 Sveg-Ytterhogdal.
Skol- och arbetspendling samt serviceresor.
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Bilaga 3 - Tillgdanglighet i prioriterade strak

Nedanstéende definitioner har anvénts for att inventera och redovisa linjer och bytespunkter ur perspektivet tillganglighet
for resendrer med funktionsnedsattning. Inventeringen utgoér grund for en systematisk och utvecklad redovisning av
tillgéngligheten till den allménna kollektivtrafiken i Jimtlands lén.

Tillgdnglighetsparametrar buss
o Lagentré¢ med ramp eller hiss
o Inre héllplatsinformation utrop
o Inre héllplatsinformation text
o Yttre héllplatsutrop
o Toalett (géller pa turer med minst 1,5 timmar restid)

Tillganglighetsparametrar tag
o Insteginivd med perrong
Inre hallplatsinformation utrop
Inre hallplatsinformation text
Rymliga toaletter, knappfunktioner med bade ljus och ljud

Samtliga regionaltag i Norrtdgs trafik uppfyller kraven, varfor ingen ytterligare redovisning gors.

Tillganglighetsparameter hallplats/busstation
o  Plattform lingd minst 20 m
o  Plattformsbredd minst 2,25 m
o Plattformshdjd minst 16 cm
o Kontrasterande kantremsa
o Taktilt och visuellt ledstrak
o  Hallplatsstolpe vid eller mitt for pastigningsplatsen
o Max 5 % lutning till och frén héllplatsen (i dess ndrhet)
o  (Géngbana med jamn yta till och fran hallplatsen (i dess nérhet)
o Belysning vid héllplatsomradet

Trafikverket inventerar Jarnvagsstationer/perronger

Bytespunkter i prioriterade strak som inventeras ur ett tillgdnglighetsperspektiv

Strak Linjer
Hammarstrand bstn — Stugun bstn — Ostersund bstn och jvstn 40,132
Briicke bstn och jvstn-Gallo bstn och jvstn -Ostersund bstn och jvstn Norrtég och 127
Sveg bstn-Svenstavik bstn-Ostersund bstn och jvstn 45,161, 163, 164
Jirpen bstn och jvstn-Krokom bstn/jvstn-Ostersund bstn och jvstn Norrtag,
150,151,153,154,155,156 Stromsund-Hammerdal-Ostersund bstn och jvstn

45,142

Hallplatser langs ovanstéende strék ska inventeras och dokumenteras utifran tillganglighetskrav for hallplatser pa
landsbygd 1-20 pastigande/dag, ”Anvindbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning” Trafikverket 2010.
Inventeringen ska goras av Lénstrafiken och vara slutford 2020.

Bilaga 3 A turer i de prioriterade straken som utfors med tillgéinglighetsanpassade fordon (hiss/laggolv).
Bilaga 3 B Tillgénglighet i busstationer och héllplatser i de prioriterade stréken
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Bilaga 3A - turer i de prioriterade straken som utfors med tillgédnglighetsanpassade fordon (hiss/laggolv).
Lanstrafiken i Jamtlands Ian AB ska komplettera bilagan med de uppgifter som saknas.
Komplettering ska goras senast 2016-12-31

Inre Inre Yttre Toalett Toalett
Laggolv | hplinfo | hplinfo | hplinfo | (restid > | tillgdnglighets
Linje | Tur | Start Busstation 1 Busstation 2 Busstation 3 Busstation 4 Busstation 5 Andstation /hiss text utrop utrop 1,5 h) anpassad
40 3 | Ornskoldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun - - Ostersund bstn X
40 7 | Ornskaldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun Ostersund bstn | - Ostersund jvst X
40| 51 | Ornskéldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun - - Ostersund bstn X
40 | 71 | Ornskéldsvik bstn Solleftea Hammarstrand bstn | Stugun Ostersund bstn | - Ostersund jvst X
40 4 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Solleftea bstn - - Ornskoldsvik bstn X
40 8 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Sollefted bstn - - Ornskoldsvik bstn X
40 | 50 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Sollefted bstn - - Ornskéldsvik bstn X
40| 70 | Ostersund bstn Stugun Hammarstrand bstn | Solleftea bstn - - Ornskéldsvik bstn X
45| 12 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stromsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45| 16 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Stromsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45| 62 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stréomsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45 | 66 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Strémsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45 | 72 | Arvidsjaurs bstn Dorotea Stromsund bstn Hammerdal bstn | Ostersund bstn | - Ostersund jvst X X
45| 76 | Gallivare resec Arvidsjaurs bstn | Dorotea Stromsund bstn | Hammerdal bstn | Ostersund bstn | Ostersund jvst X X
45 | 11 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45| 15 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
45| 61 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45 | 65 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
45 | 71 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn Arvidsjaur bstn | Dorotea bstn X X
45 | 75 | Ostersund jvst Ostersund bstn | Hammerdal bstn Stromsund bstn | Dorotea bstn - Arvidsjaur bstn X X
46 1| Sveg jvstn Svenstavik bstn | Ostersund jvst - - - Ostersund bstn X X
46 3 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 5 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 51 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 53 | Svegjvstn Svenstavik bstn | Ostersund jvst - - - Ostersund bstn X X
46 | 55 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 71 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
46 | 73 | Mora busstation Sveg jvstn Svenstavik bstn Ostersund jvst - - Ostersund bstn X X
127 | 1| Ostersund bstn - - - - - Galld bstn X
127 | 5| Ostersund bstn Gilld bstn - - - - Bracke jvstn X
127 | 11 | Ostersund bstn Gallo bstn - - - - Bracke Gyskola X
127 | 17 | Ostersund bstn - - - - - Galld bstn X
127 | 19 | Ostersund bstn Gallo bstn - - - - Bracke Gyskola X
127 2 | Bracke jvstn Gallo bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 8| Bricke jvstn Gilld bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 14 | Bracke jvstn Gallo bstn - - - - Ostersund bstn X
127 | 18 | Gallo busstation - - - - - Ostersund bstn X
132 3 | Hammarstrand bstn | Stugun - - - - Ostersund bstn X
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Inre Yttre Toalett
Busstation | Busstation | Busstation | Busstation Laggolv hplinfo Inre hplinfo | hplinfo (restid > 1,5 Toalett tillganglig
Linje | Tur | Start Busstation 1 2 3 4 5 Andstation /hiss text utrop utrop h) hets anpassad
132 | 17 | Hammarstrand bstn | Stugun - - - - Ostersund bstn X
132 |10 | Ostersund bstn Stugun bstn - - - - Hammarstrand bstn | x
132 |22 | Gstersund bstn Ostersund jvst | Stugun bstn | - - - Hammarstrand bstn | x
150 |1 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |3 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |5 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |7 Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |11 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |15 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |17 | Gstersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |19 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |21 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |23 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |25 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |27 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |51 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |53 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |55 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |71 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |73 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |75 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |77 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |79 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
150 |4 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |6 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |8 Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |16 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |18 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |20 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |22 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |24 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |26 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |30 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |32 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |34 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |52 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |54 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |70 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |72 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |74 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |76 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
150 |78 | Krokom Centrum - - - - - Ostersund bstn X
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Busstation | Busstation | Busstation | Busstation Laggolv Inre hplinfo | Inre hplinfo | Yttre hplinfo | Toalett (restid | Toalett tillganglig
Linje | Tur | Start Busstation 1 2 3 4 5 Andstation /hiss text utrop utrop >1,5h) hets anpassad
151 |7 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |11 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |17 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |27 | Ostersund bsstn | - - - - - Krokom C X
151 |2 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |4 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |6 Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |12 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
151 |22 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
154 |71 | Osterund bstn - - - - - Krokom C X
154 |72 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |25 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |29 | Krokom C Krokom C - - - - Jarpen bstn X
156 |39 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |51 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |53 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |57 | Ostersund bstn - - - - - Krokom C X
156 |75 | Ostersund bstn | - - - - - Krokom C X
156 |6 Jarpen bstn Krokom C - - - - Ostersund bstn | x
156 |54 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |56 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |58 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |64 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
156 |76 | Krokom Centrum | - - - - - Ostersund bstn | x
161 |3 | Ostersund bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
161 |9 | Ostersundbstn | - - - - - Ostersund bstn | x
161 | 10 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |3 Ostersund bstn | - - - - - Svenstavik bstn | x
164 |53 | Ostersund bstn Ostersund jvstn | - - - - Svenstavik bstn | x
164 |2 Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |54 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
164 |56 | Svenstavik bstn | - - - - - Ostersund bstn | x
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Bilaga 3 B Tillganglighet i busstationer och hallplatser i de prioriterade straken
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Bytespunkt Station /hpl alala| 8 o § Not avsende strak aEE@®| 2 |Not hplinfo/ledsagn
Ingéng i bussen i direkt
Fran hallen till bussplattformen/ gate finns varken taktilt anslutning till gate i
Ostersund bstn station j j j n j eller visuellt ledstrak. j j j j | stationsbyggnad
Ingang i bussen i direkt
Fran hallen till bussplattformen/ gate finns varken taktilt anslutning till gate i hplinfo for synskadade
Ostersund bstn hpl j j j n n n | eller visuellt ledstrak. j j j j | stationsbyggnad vid utgang till gaten finns
Ostersund Centrum Kyrkgatan | station j j j j n n | Finns inga strak till hpl Kyrkgatan j j j j ledsagning saknas
Ostersund Centrum Kyrkgatan | hlp j j j j n j j j j j
Ostersund Jvst station N i j j i Pl ld] i
Det finns ramp mellan
Ostersund Jvst hpl/ lokal trafik j j n n n n | Finns inga strak j j j j | plattformerna och hlp Hplinfo finns utanfor Jvst
Kant mellan vaderskydd
Ostersund Jvst hpl/ regional trafik | j j j n n n | Finns inga strak j j j j | och bussplattform Hplinfo finns utanfor Jvst
Bussen stannar efter
Hammarstrand bstn station j j |nfa|n/a|n/a|n/a n j j j | platform vantsal avstidngd.
Hammarstrand bstn hpl n|n n n |n/a|n/a n n j
Stugun bstn station j j n n n n j j j j
Inga ramper mellan
Stugun bstn hpl j j n n n | Finns inga strak j j n n | plattformer Ingen info
Bracke bstn station n n n n n j j j j
Plats for ledsagning finns
Bracke jvstn station j j j n n n n j j j inne och utanfér
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Bytespunkt /hpl alalal 8 = § Not avsende strak = %_ 5 S0 €| & |Not Ovrigt, ex hplinfo/ledsagn
Gallo bstn station n n n n n n | Finns inga strak j j j n | Plattform saknas
Gallo jvstn station j j j j j j j j j j
Hpl finns utanfér stations byggnaden inga strak
Sveg bstn station n n n n n | Finns inga strak j j n j | dit
Svenstavik bstn | station j j n j n j j j j | ej automatisk dérrépnare fran vantsal
Finns strak fran perongen Det finns info och skylt till Buss station. Mycket litet
Jarpen jvst station j j j j | n/a | n/a | till vintsal j j j j | Busstation och Jvst ar atskilda ca 500 m och svart att upptacka
Jarpen bstn station j j j n n n | Finns inga strak j j j j | Biblioteket/ vantsal info saknas
Plattform enligt krav vid hpl mot Are men ej mot
Jarpen bstn hpl j j j n n n | Finns inga strak j j j j | Ostersund Buss trafikererar inte jvstn
Finns strak mellan vantsal ledstrdk mellan jvst och védntsal saknas. Ej
Krokom C bstn station j j j j j j | ochhpl j j j j | automatisk dorréppnare
Finns strak mellan véntsal
Krokom C bstn hpl j j j j j j | och hpl j j j j | ledstrak mellan véntsal och hlp finns
Krokom C Jvstn | station j j j n n n j j j j
Stromsund bstn | station j j j j n j j j j j
Hammerdal bstn | hpl j j n n n n | Finns inga strak j n j j
Forklaring ja det finns
n nej det finns inte
a ej aktuellt

Tillganglighetskraven ar stallda utifran dokumenten
"Anvandbar kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning", 2010 Trafikverket
"Hur langt har du kommit? Checklista for lokaler" , 2010 Handisam (Myndigheten foér delaktighet)
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Bilaga 4 -Samrdad 2015

Ragunda kommun

Brécke kommun

Ostersunds kommun

Are kommun

Bergs kommun

Krokoms kommun

Stromsunds kommun

Hérjedalens kommun

Seminarium om trafikutbud i linet och titortstrafiken i Ostersund, 16 mars
Bussbranschens Riksforbund

Inlandsbanan

Taxiforbundet

RKM i Visterbotten, Vésternorrland, Norrbotten

Foretagarna

Region Jémtland Hérjedalens Pensionérsrad

Resenérsforum

Region Jémtland Hérjedalens tillgénglighetsrdd och ungdomsréad har inte svarat pa forfrigan om samrad
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Bilaga 5 — Remissvar
Samtliga remissvar finns tillgéngliga i Region Jdmtland Hérjedalens diarium, regionalua utvecklingsndmnden
RUN/1082/2015, http://websesam.jll.se/diariet/

Bergs kommun

Brécke kommun
Hérjedalens kommun
Krokoms kommun
Stromsunds kommun

Are kommun

Ostersunds kommun
Region Jamtland Harjedalens pensionarsrad
Region Dalarna

Region Visterbotten
Jamtland Harjedalens turism
Trafikverket

Sveriges Bussforetag
Inlandsbanan AB
Resenérsforum

Svenska Taxiforbundet
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