Till Trafikverket
Till Region Jamtland

Till Are kommun

Sammanfattning

Staa-Rannberg byalag har vid foreningsmote i juni 2019 beslutat att tillskriva berérda myndigheter
som ansvarar for och eller har intresse av trygghet och sakerhet vid busshallplatser, att vidta atgarder
vid dessa utmed vag 322 och E14 genom Staa och Rannbergs byar. Byalagets forslag ar att

e komplettera tva bussfickor utmed 322 med belysning for att 6ka sékerheten i forsta hand for
barnen men ocksa 6vriga kollektivtrafikresande.

e marka upp busshallplatser i Rannberg med busshallplatsskyltar, samt att komplettera dessa
och motsvarande i Fannberget med belysning.

e permanenta hastighetsbegrinsning till 50 km/h genom Staa by utmed vag 322.

e Flytta busshallplatsen Staa vagskal (korsningen vag 322 och E14 ) for trafik mot Duved till
norra sidan av E14 samt att busshallplatsen méarks upp med busshallplatsskyltar.

Bakgrund

| takt med att Are-Duved vaxer befolkningsmassigt sa har ocksa en inflyttning skett till Staa och
Rannbergs byar. Framfor allt ar det barnfamiljer som tillkommit och darmed ett 6kat antal barn som
ska stiga av/pa skolbussen vid befintliga hallplatser samt forflytta sig utmed och korsa de tva
valtrafikerade vagarna.

Efter att de trafikférbattrande atgarderna som gjorts pa 322:an under senare ar, utratning av kurvor,
bitvis breddning samt framfor allt asfaltering, sa har trafiksituationen i Staa forsamrats radikalt.
Trafikvolymen har 6kat markant, detta galler inte bara personbilar utan i lika hog grad tunga
transporter. Trots att hastigheten begrénsas till 50 km/h sommartid och till 70 km/h 6vrig tid pa aret
genom Staa sa har detta bara en mattlig effekt da hastigheterna oftare ligger betydligt 6ver denna
grans. Sarskilt galler detta vintertid da hastighetsnedsattningen fran 80 till 70 km/h verkar vara helt
utan effekt. Troligtvis ar saval trafikintensitet som hastighet ett resultat av vdgens nya standard.
Varfor en hogre hastighet tillats pa den del av aret da morker, dalig sikt och daligt vaglag rader ar for
oss svart att forsta. Det ar ju i forsta hand pa denna del av aret som barnen fardas till skolan.

Idag saknas det belysning utmed 322:an genom Staa by liksom vid de hallplatsfickor som finns
anordnade. Vag 322 ar den enda vag att ga eller cykla utmed igenom Staa by da det saknas GC-vag
eller annan vag i byn.

Vid Staa vagskal (korsningen vag 322 och E14) finns enligt ordinarie busstidtabell utpekad hallplats.
Denna saknar skyltar som markerar var denna hallplats ar. Vid vagskalet finns det idag en bra
hardgjord yta for att kunna ha en valfungerande busshallplats vid sidan om vagen och som ar belyst.



Den ar beldgen norr om E14 och borde kunna nyttjas som hallplats for trafik i bada fardriktningarna.
Dessa atgarder bor kunna genomféras utan stérre kostnader.

| Rannberg har i och med den nyligen fardigstdllda ombyggnationen av "Réannbergsbacken” pa E14
avakningsfickor iordningstallts som kan fungera som busshallplatser. Dessa kan enkelt markas ut med
skyltar for busstrafik samt bor forses med belysning. Som en mindre vialkommen effekt av
ombyggnationen uppfattas backen som lamplig omkoérningsstracka varfor hastigheter och
trafikkomplexiteten 6kat just har. | Rdnnberg bor idag barn som behéver aka buss tryggt och sakert,
liksom aldre med sarskilda behov av transport. Med fungerande kollektivtrafik kan behovet av andra
dyrare alternativ av samhallsbetalda resor reduceras

| Lanstransportplan for Jamtlands 1an 2018-2029, (beslutad av regionfullmaktige 2018-11-20, §151)
markeras bland annat om kollektivtrafikens roll:

”Kollektivtrafiken dr en av grundbultarna for att nad de samhallspolitiska malen bade regionalt och
nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll fér att na klimatmalen men dven fér
mojligheterna for alla manniskor att resa .... For att mojliggora forbattringar kring kollektivtrafiken
med koppling till transportinfrastrukturen avsatts i planen potter for kommunerna att séka”.

Vidare beskrivs under rubriken 17.5 Pott for kollektivtrafikatgarder:

"En pott for t ex trafiksdkerhetsatgarder vid busshallplatser med stora resevolymer laggs i planen.
Utredningar kring busshallsplatser sker [6pande och medel for att mojliggora atgarder ar viktigt att
prioritera. Andra kollektivtrafikatgarder, som ar majliga att utféra enligt forordningen om Lansplaner,
kan ocksa bli aktuella for denna pott.”

Ovan namnda plan markerar pa detta satt tydligt vikten av att utveckla kollektivtrafiken samt att
detta sker samtidigt som atgarder vidtas vid hallplatser for att dessa ska vara trygga och sékra.

| Vagverkets dokument "Modell fér bedomning av risk och otrygghet vid busshallplatser pa
landsbygd” framgar inledningsvis att:

”Sdkra och trygga hdllplatser och gdnganslutningar dr viktiga av trafiksckerhetsskdl och for att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Det har Iinge funnits en efterfragan fran kommuner med
flera att fa tillgang till en generell, enkel och tillférlitlig modell som ger stéd fér att géra 6versiktliga
bedémningar och fér att prioritera behov av dtgdrder vid busshdllplatser pa landsbygd. Fér att kunna
bedéma bussresenéirernas olycksrisk och otrygghet vid samt till och fran busshdllplatser pa
landsbygd har Trafikverket tagit fram en enkel modell som beaktar de viktigaste faktorerna.
Trafikens hastighet véger tyngst, men modellen hanterar berikningsmdssigt dven trafikflode, sikt
och belysning. Beriikningen kompletteras med en subjektiv bedémning. Fér en fa éversiktlig
bedémning av dtgdrdsbehov beaktas dven utnyttjandet, alltsd hur mdnga som anvéinder hallplatsen
och gdanganslutningen.”

Resultaten som framkommer vid en analys och bedémning ("risk och otrygghet” samt
”atgardsbehov”) enligt denna modell som trafikverket tagit fram, ska enligt Trafikverket en sarskild
hansyn tas till barns problem i samband med vistelse pa eller i ndra anslutning till hallplats, liksom
deras fard till och ifran hallplatserna.



Forslag

Sammantaget ar denna bakgrundsbild skal till att byarnas invanare kanner stor otrygghet och
beddmer risken som allvarlig att en olycka kan intraffa. Sjalvklart finns det forstaelse att det alltid
maste finnas en balans mellan kostnad for olika trygghetsskapande insatser och den nytta dessa kan
tdnkas ge. Darfor foreslas permanent hastighetsbegransning till 50km/h pa vag 322, uppmarkning av
busshallplatser, uppséattning av belysning vid busshallplatsfickor som rimliga forslag, dven om det
naturligtvis skulle vara lika angelaget att diskutera om en GC-vag fran korsningen vid E14 fram till
Staa bys vastra del. Om férslagen inte hGrsammas sa ar det rimligt att byalaget far presenterat hur
risken analyserats och bedomts i det fall att atgarder inte kommer att vidtas.
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