Husa 2020-04-28

Region Jamtland Harjedalen
Regional utveckling

Infrastruktur och kommunikationer
Att: Omradeschef Berit Eriksson

Vagen vidare for Vag 662 i Jamtlands lan

I en tidigare skrivelse, i ett bra och konstruktivt méte och via telefon, har Natverket Hallbar
Framtid Husa lyft frdgor om Husavagen till Berit Eriksson, Region Jdmtland Harjedalen.

Nu tar vi nésta steg och ber om konkret, skriftlig aterkoppling pa de fragor vi stallde i tidigare
skrivelse och som vi presenterar hér igen tillsammans med nya avgérande fragestéllningar.
Detta steg tar sin utgdngspunkt i de avgérande fakta som framkommit om végens
barighetsklassning och det underhall som kravs. Denna skrivelse inleds med bakgrund féljt av
nuldge och avslutas med slutsatser, fr&gor och svar.

Vi vill i detta skede g vidare via Region Jamtland Hérjedalen - Infrastruktur och
Kommunikationer. Avsikten &r att darefter ta fr&gan vidare till bAde tjansteméan och politiker
kopplade till Trafikverket, Region Jamtland H&rjedalen och Are kommun.

Det vore, som vi ser det, mest konstruktivt att det ar region Jamtland Harjedalens
omradeschef som lyfter vara fragor och krav kring V&g 662 till dessa tre nivaer.

Vi 6nskar bli inbjudna till ett gemensamt samtal for att snarast se till att vag 662 far de
dtgarder som klassningen kréaver.

Det &r var avsikt att hdlla denna information inom né&tverket och att inte i onédan sprida den
till media eller andra. Vi &r inte intresserade av att hanga ut ndgon eller skapa rubriker. Det
vinner ingen nagonting pa. Vi vill bara sakra kvaliteten och utvecklingen pa vag 662 och s&kra
en konstruktiv dialog och konkreta resultat.

Natverket Hallbar Framtid Husd/Team 662

Klara-Yvonne Klingspor, klingspor.ordobild@gmail.com 070-438 20 75
Margareta Karlsson, maggank51@gmail.com 070 266 64 13
Torkel Oste, torkel@oste.se 070-515 8801
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Bakgrund

Husdvagen, vag 662 i Jamtlands l&n, har i decennier varit uppe till diskussion och har
uteslutande handlat om behovet av en omfattande upprustning och fram till att det blir
realiserat ett underhall som &r vart namnet. Vagen &r i uruselt skick stora delar av aret. Den
14 april 2020 filmades vag 662 strackan Husa Bondshamn fér andra gangen. Filmen finns att
se pa Youtube https://www.youtube.com/watch?v=gqlogdHXBCI . Pa kanalen Mr Loding finns
dven en tidigare film. Aktuella bilder pa védgen bifogas i denna skrivelse.

Under 2014 aktualiserade Trafikverket planerna pa att bygga om och forstarka vag 662, delen
Bonadshamn-Husd. Det gick att folja projektet pa Trafikverkets hemsida. I likhet med tidigare
initiativ kunde man lasa hur projektet &ven denna gang skéts pa framtiden ndgra ar at gdngen
till forman for andra atgarder. Upprustning av annat &r tydligen alltid mera angeléget.

I dagsléget gar det inte att hitta ndgon information alls om ovanstdende projekt, inte ens att
det skjutits pd framtiden med nytt pabérjandedatum.

Det finns cirka 60 bofasta i Husa by, en vaxande skara fritidshuségare och en rad
naringsidkare som har sin verksamhet i Husa. Till Husa finns inga alternativa vagar och p§ vag
662 ska personbilar och tung trafik samsas om utrymmet. Vagen trafikeras av timmerbilar och
transporter med sten, grus och husleveranser. Dessa fordon vager enligt uppgift mellan 50 och
60 ton.

Enskilda och samlade forsok att fa vdg 662 atgardad

Under flera &r har enskilda personer var for sig forsokt att engagera sig och fa tillstand en
forbattring av vag 662. Framkomligheten har varit lika ddlig dar som pa sjalva Husavéagen.
Végen har alltid varit och blir en smalare och smalare flaskhals fér utveckling av Husa3,
Kallbygden och hela Are kommuns kulturella och genuina komplement till Are. Cykelturismen
vill ta plats pd var sida Skutan och varvintertidens skidélskare behdver en vag som ligger still
och inte férstér deras bilar for att de ska kunna nyttja boenden och aktivitetsutbud i Husa.
Hela besdksnéringen paverkas negativt av den undermaliga Husavéagen. Dértill kommer
permanentboende som behdéver ta sig fram langs vagen i privata darenden eller foér att ta sig till
arbete och skola utanfér byn och déar sarskilt strackan mellan Hus3 och avtagsvégen till
Froavagen &r den viktigaste.

Sist men inte minst maste det finnas méjlighet for utryckningsfordon att ta sig fram under
rets alla dagar utan att varken 64- eller 74-tons transporter begransar utrymmet och
begransar sakerheten.

I september 2019 bildades Utvecklingsnatverket Hallbar framtid Husa dar olika team driver
olika fragor. “Team 662 Husdvigen” driver vigfragan.

Under host och tidig vinter 2019 vinter har team 662 Husdvdgen sammanstallt material som
arbetats fram under 2018 och 2019. Tillsammans med det sammanstallda materialet bifogades
en skrivelse och ett antal bilagor samt lank till en film tagen hésten 2019 som visar Husdvédgen
1 timme efter att hyvling skett. Dessa handlingar l&mnades till Are kommuns kundtjénst i
slutet av oktober 2019 och férsadgs med drendenummer 2019.865.

I skrivelsen stéllde vi féljande konkreta fragor som vi begéarde svar pa:

1. Hur ser Trafikverket och Are kommun pd att Trafikverket |13ter stréackan mellan Husa-
Bondshamn vanta till 2028 samtidigt som underhadllet inte skots eller inte kan skétas
pga. att vagens grundldggande forutsattningar saknas?

2.
a) Vilka ar argumenten samt de Ovriga prioriteringsunderlagen som ligger till grund for
senaste beslutet att nedprioritera atgarder av vdg 662?
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b) Hur ser Trafikverket och Are kommun pa argumentet “den &r sa 1dng”?

c) Vad har Husdvagens nedprioritering gett forman for?

3. Hur kommer etappindelning att planeras om sa att den béttre tillmotesgar
befolkningens och naringens behov, med bland annat en férsta prioritering av strackan
Fréavagen — Husa?

4. Hur kommer vi vidare s3 att Vag 662
a) far det underhdll som Trafikverket sjalv stéller i sina styrdokument?
b) far tillbaka sin senaste prioriteringsniva?

c) att aktorer sdsom Are kommun agerar utifrdn sina mojligheter med bland annat
forskottering och férordande om Husdvagens ndédvandiga prioritering som en del i hela
kommunens hallbara utveckling och tillvaxt?

Handlingarna vidarebefordrades till kommunstyrelsens ordférande Daniel Danielsson,
naringslivssekreterare Magnus Dahlin, med kopia till naringslivssamordnare Helena Lindahl,
tillvdxtavdelningen samt landsbygdsutvecklare Ulf Halleryd, samtliga verksamma i Are
kommun.

Samma handlingar skickades ocksa till Trafikverket, Elin Edlund, Ostersund och Jon Hansson i
Harnosand samt till Berit Eriksson, omradeschef infrastruktur p& Region Jamtland/Hé&rjedalen.
Fradn Are kommun och Magnus Dahlin meddelades det att &rendet skulle tas upp den 10
december 2019 p& ett samraddsmote mellan Are kommun, Trafikverket och Region Jamtland.

Aterkoppling fr&n kommunen

Vi lovades &ven en aterkoppling fran Are kommun. Den 16 december 2019 terkopplar Magnus
Dahlin, Are kommun och skriver i sitt mail;

“Laget &r féljande: Det &r lénstransportplanen som finansierar upprustning av vdg 662
(Husdvégen) och i lanstransportplanen &r avsatt cirka 67-70 miljoner kronor for arbetet.
Tidplanen &r 8r 2023-2024 Bondshamn - Faviken, 6 km, kostnad cirka 38 miljoner kronor.
Strédckan delas upp p8 tva 8r, d§ lanstransportplanen har en mycket anstrdngd ekonomi.
Omrédet har mycket myrmark, vilket innebér stora utgrédvningar fér bra resultat. Nista etapp
efter Faviken ligger i plan 8r 2028. Det finns inga barighetsmedel fér vdgen d8 minst
klassningen BK4 ar forutsattningen for dessa. Ett av skélen till den nuvarande lagre
klassningen av vdg 662 &r att skogsnédringen inte prioriterat strackan.

N&gra svar pa de 6vriga fragorna vi stéllde i skrivelsen har &nnu (2020-04-26) inte kommit
N&tverket Hallbar Framtid Husa3 till del.

Nuldget

Natverket Hallbar Framtid Husa tar kontakt med Region Jdmtland Harjedalens omradeschef for
Infrastruktur och Kommunikationer - Berit Eriksson. Hon aker den 24 februari 2020 till Husa
for att traffa representanter for team 662 och vi upplever en konstruktiv o god dialog.

Det visar sig ocksd vid narmare efterforskning att &rende 2019.865 inte togs upp av Are
kommun pa samradsmétet den 10 december mellan Are kommun, Trafikverket och Region
Jamtland/Harjedalen. Den informationen har kommunens tjansteman Magnus Dahlin INTE fort
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fram. Vi upplever oss d&@ mycket illa bemétta och lurade. Vi vet inte riktigt hur vi ska forhalla
oss till detta bemétande. Tills vidare bestdmmer vi oss for att fokusera pa ndgot konkret.

Vagens klassning som BK4

De tva sista meningarna i Magnus Dahlins aterkoppling - detta om végens klassning - &r det
skal som anges for att medel inte avsatts. Detta "att skogsnaringen inte prioriterat stréckan”.
Vi tar da kontakt med skogsniringen som sétter oss pa sparen som visar att klassningen AR
tillrackligt hog for extra barighetsmedel. Detta gor det angeldget att forska vidare i frdgan om
vilken barighetsklass vag 662 i Jamtlands Ian egentligen har.

Efter omfattande mejlvéxling med Trafikverket mellan den 15 och 23 april 2020 star det klart
att vag 662 i Jamtlands lan har barighetsklass BK4. Detta beslutades den 21 juni 2018 och
bdrjade galla 1 juli 2018 och finns att lasa i Trafikverkets foreskrifter om barighetsklasser i
Jamtlands lan, TRVTFS 2018:28. 1 juli 2019 ersattes dessa foreskrifter med TRVTFS 2019:13
som visar samma foérhallande nar det géller vag 662 i Jamtlands ladn. Aven i Jamtlands
forfattningssamling 23 FS 2019:8 "Sammanstaéllning 6éver vagar och gator i Jamtlands lan
2019” finns vag 662 upptagen som en BK4 vag.

Pastdendet som Magnus Dahlin framfért stdmmer alltsa inte och om det &r grunden fér att inte
ha beviljat barighetsmedel sd &r det beslutet fattat pa felaktig grund. Vi utgdr fran att detta
starkt inverkar pa sakerheten langs Husdvagen och kan ha juridiskt allvarliga konsekvenser
vare sig olycka intraffar eller inte OCH att risken for allvarliga manskliga konsekvenser radikalt
Okar.

I praktiken innebar det att Trafikverket godkant 74 tons bruttovikt vid omklassningen till BK4
vilket innebar 4 travar timmer i stallet for 3 som vi hitintills sett transporteras pd namnda
vagstracka. En forskningsrapport publicerad av Skogsbrukets forskningsinstitut pd
www.skogforsk.se/kunskapsbanken, visar att "Allt fler vagar godkanns fér 74-tons bilar” och
for att klara den 6kade belastningen behéver ca 10 procent av det statliga véagnatet och 800
broar férstarkas. For att ta reda pa hur vagnatet besiktigas innan omklassning vénder vi oss
till ovanst3ende forskningsinstitut dar en specialist menar att det &r Trafikverkets
trafikingenjér som &r ansvarig for omradet dér strackan ingar som ska géra bedémningen.

Vagen vidare for vag 662

I vidare interna samtal inom natverket beslutar vi oss fér att félja upp samtalet med Berit
Eriksson och ga vidare med barighetsfragan och med de évriga fragor vi stallt och som hénger
i luften.

N&tverkets Torkel Oste tar kontakt med omradeschef Berit Eriksson i april 2020 for att be om
hennes svar kring vilken klassning som géller och berattar ocksa om den information vi hittat.
Det maérks att hon blir bekymrad och vi forstar det.

Mot bakgrund av klassningen blir det tydligt att det fattas felaktiga beslut angdende tilldelning
av medel for underhdll och barighet. Det svar som natverket Hallbar Framtid Husa fick fran Are
kommuns tjansteman hanvisade till ett beslut som grundade sig pa felaktiga fakta gallande
vagens klassning.

Barighetsklassningens (BK4 och BK4s) konsekvenser for underhdllet av viag 662
Husdvagen = beslut fattade pa felaktiga grunder behover omedelbara ombeslut
baserade pa korrekta faktaunderlag!
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Slutsatser, fragor och krav

Natverket Hallbar Framtid Husa ser mycket allvarligt pa Husdvégens styvmoderliga behandling
som gar emot Trafikverkets eget regelverk och dar regionala och kommunala beslut fattas pa
felaktiga grunder. Férutom att detta hotar den lokala féretagsamheten, besdksnaringen och
forutsattningarna for fastboende sd &r detta patagligen ocksa ett sdkerhetsproblem som hotar
manniskoliv i &nnu stérre utstréckning nu &n tidigare eftersom tyngre fordon far ga pa en vég
som inte ens levde upp till tidigare grundldaggande underhallskrav.

1.

Hur kan det tilldtas att underhallet av vég 662 &r under all kritik och inte alls foljer
Trafikverkets “standardbeskrivning fér Basunderhdll vag”?

Vi begiir att Trafikverkets standard ska foljas.

Hur kan det dverhuvudtaget ske att Vag 662 far barighetsklass BK4s 2018 07 01 utan
att ndgra som helst forstarkningsatgarder vidtas?

Vi begir att forstirkningsatgérder vidtas sd att vdgen héller for tilldten last.

Hur kan det faktum att vag 662 i Jamtlands 1&n har barighetsklass BK4 (s) ha undgatt
vara beslutsfattare och tjansteméan? Eller kan det vara sa att det varit kant men
undanhallet fér att spara tid, framja vissa (naringspolitiska?) intressen? Det har ar
mycket allvarligt. Korrespondensen och kontakterna har varit manga under bade 2018
och 2019 sa det har funnits atskilliga tillfallen att underséka saken. Den aterkoppling
Magnus Dahlin gjorde den 16 december var sadledes helt felaktig. Den var ocksa
inkorrekt i det avseende att Are kommun inte lyft frdgorna frdn N&tverket Hallbar
framtid Husd och att det darvid inte kunde ske ndgon egentlig aterkoppling.

Vi begiir att de ansvariga stélls till svars for de risker for liv och lem som detta
orsakat och orsakar tills dess att underhdllet &r dtgérdat.

Vi begdr att det underséks om det kan ha funnits andra intressen som styrt
hanteringen i detta drende.

Hur kan det vagprojekt som initierades 2014 helt plétsligt forsvinna fran Trafikverkets
hemsida och inte langre gar att félja UTAN att ett nytt projekt startas upp med den nya
tidsplanen OCH hur kan projektet som initierades 2014 ldggas ner samtidigt som végen
klassas upp och grundldggande underhadll inte skéts?

Vi begiir att projektet for rustning av vdg 662 startas upp igen

Hur ska vég 662 fa en korrekt tilldelning av medel och kompenseras for tidigare beslut
fattade p& felaktiga grunder? Dvs beslut om att INTE avsatta medel for underhdll som -
om det som Magnus Dahlin skriver &r korrekt - att beslut fattades utifran att végen
INTE skulle ha en tillrackligt hég klassning. Detta som visats sig vara felaktigt da beslut
fattades.

Barighetsklassningens (BK4 och BK4s) konsekvenser fér underhallet av vig 662
Husavédgen = beslut fattade pa felaktiga grunder behéver omedelbara ombeslut
baserade pa korrekta faktaunderlag.

Vi begdr att medel avsitts omedelbart for att snarast anpassa sig till
regelverket och siakerheten kring den aktuella klassningen som géllde dven vid
beslut 2019.
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a) Vilka ar argumenten samt de 6vriga prioriteringsunderlag som ligger till grund foér
senaste beslutet att nedprioritera atgarder av vdg 662?

b) Hur ser Trafikverket, Region Jdmtland H&rjedalen och Are kommun p& argumentet
"den &r sa l1ang”, som bland annat angetts i underlag fér beslut?

c) Vad har Husdvégens nedprioritering givit férman for?

Vi begiar en prioritering utifrdn faktiska behov och insikt om platsens lokala,
regionala och nationella varde for besoks- och skogsnadring.

7. Hur kommer etappindelning att planeras om sa att den béttre tillmétesgar
befolkningens och ndringens behov, med bland annat en férsta prioritering av strackan
Froavagen - Husa snarare &n Bondshamn - Fréavagen?

Vi begiar en prioritering av striackan Frodvagen — Husa.

8. Hur kommer vi vidare sd att Vag 662;
a) far det underhall som Trafikverket sjélv stéller i sina styrdokument
b) far tillbaka sin senaste prioriteringsniva

c) att aktérer sdsom Are kommun agerar utifran sina moéjligheter med bland annat
forskottering och férordande om Husavagens nédvandiga prioritering som en del i
hela kommunens hallbara utveckling och tillvéxt, Region Jamtland Harjedalen gor
satsningen pa Vag 662 till ett gott regionalt exempel och s3 att Trafikverket tar sitt
ansvar for att sakra att nationella krav foljs lokalt.

Vi begidr en atgardsplan och ett satt att samverka och kommunicera dar vi
lokalt ar involverade och ddr den ena handen vet vad den andra gor och dar vi
inte spelar ut varandra utan verkar for hallbar utveckling pa ett sitt s3d att
satsningen pa vag 662 blir ett nationellt, regionalt och lokalt gott exempel.

Vi ser fram emot en shar 5terkopp|ing pad denna skrivelse.

Husd, dag som ovan/ Natverket Hallbar Framtid Husd/team 662
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