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Konsekvensutredning till forslag om hastighetsforeskrifter pa
E45, Jamtlands lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehéllet i denna konsekvensutredning regleras av Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning’.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa E45 i Jamtlands lan och befintlig foreskrift TRVTFS 2012:38
kommer da att upphavas.

Den hir utredningen giller E45 i Jamtlands lan. E45 i Jaimtlands lan stracker sig fran Gavleborgs lansgrans i
soder till Visterbottens ldnsgrins i norr, via bland annat Sveg, Ytterhogdal, Asarna, Svenstavik, Brunflo,
Hammerdal, Stromsund och Hoting.

Nollvisionen ar grunden for trafiksiakerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhéllningssétt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sikert vagtransportsystem. I Nollvisionen slés
fast att det ar oacceptabelt att véagtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebar att
vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsattningar sa att ingen pa sikt dodas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sikerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgranserna till vigarnas utformning innebir att vigar utan mittseparering
med mattlig eller betydande? trafik ska ha hogsta tillatna hastighetsbegransning 80 km/tim samt att atgirder for
hojda hastighetsgranser genomfors utmed det utpekade funktionellt prioriterade vignitet. Dessa anpassningar ar
ett viktigt bidrag till arbetet med att na nollvisionen. Av den anledningen s& ser Trafikverket nu 6ver de strickor
som har méttlig eller betydande trafik och anpassar den hogsta tillditna hastighetsgrinsen pa dessa strackor for att
fa storst sdkerhetseffekt av forandringen.

Bakgrunden till forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsitta anpassa
hastighetsgrianserna till vigarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprattare, kommuner m.fl. under 2016. Efter det har vissa revideringar skett, strackan Nilsvallen-
Alvros har lagts till pa grund av att strackan har 6ver 2000 fordon/arsmedeldygn. Mer information om denna
remiss samt Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden:
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-
vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Referenshastigheten pa en vig eller del av vag bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vigar som saknar mittseparering ha hastigheten 8o km/tim
eller lagre.

E45 planeras fi en ny kortare strickning forbi Sveg frin Rengsjon till Alvros. Investeringen ingr i nu gillande
nationell plan for transportsystemet. Den nya vigen kommer att bli métesseparerad med hogsta tillditna hastighet
100 km/tim.

Trafikverket planerar for att sitta upp viltstingsel utmed E45 pa strickorna Svenstavik—Brunflo samt Ostersund—
Lit.

Trafikverket planerar att under ar 2021-2022 installera ytterligare trafiksdkerhetskameror utmed striackan, utover
de mitplatser som finns idag, for att sikra hastigheten.

Forslag till forandringar i foreskrift

! https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-
konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244

2 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med en arsmedeldygnstrafik pd 2000 fordon eller mer per
dygn ar 2025



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-konsekvensutredning-vid_sfs-2007-1244
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-konsekvensutredning-vid_sfs-2007-1244

TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer Dokumentdatum %
2020-06-10 an
, 2 TRAFIKVERKET
Sidor
2(7)

De delstrackor som berérs av forandring ar delstriacka 3, 7 och 8, se tabell nedan.

Delstricka 3 mellan vig 504 Sveg och vig 84 Alvros har idag som hogsta tillitna hastighet 9o km/tim och foreslés
fa en sdnkning till 80 km/tim. P4 strickan finns det lokala begriansningar i form av lokala trafikforeskrifter som
innehéller de hogsta tilldtna hastigheterna 80 km/tim, 70 km/tim och 50 km/tim.

Delstricka 7 mellan 260 meter séder om vig 316 Alden och vig E14 Brunflo har idag de hogsta tillitna
hastigheterna 100 km/tim och 9o km/tim vilka foreslas fa en sankning till 80 km/tim. Pa strackan finns det
lokala begransningar i form av lokala trafikforeskrifter som innehéller de hogsta tilldtna hastigheterna 8o
km/tim, 70 km/tim, 60 km/tim och 50 km/tim.

Delstricka 8 mellan vig E14 Ostersund och vig 753 Higgenas har idag hogsta tillitna hastighet 9o km/tim och
foreslas fa en sdnkning till 80 km/tim. P4 strackan finns det lokala begransningar i form av lokala
trafikforeskrifter som innehéller den hogsta tillatna hastigheten 70 km/tim. Mellan Bye och bron 6ver Indalsédlven
finns en 4 km lang sammanhéngande lokal trafikféreskrift med hogsta tilldtna hastighet 70 km/tim. Denna
stracka kortas ner till en langd av 1 km och foreslés fa en hogsta tillaten hastighet av 60 km/tim. De resterande 3
km som idag har en lokal sankning till 70 km/tim bedoms uppfylla kraven for en sikerhetsstandard motsvarande
80 km/tim.

Delstrackorna 1, 2, 4, 6, 9, 10 och 12 foreslas fortsatt ha samma hogsta tillatna hastighet som géller idag.
Delstricka 1, 4, 6, 10 och 12 ir landsvig med 100 km/tim medan delstricka 2 och 9 dr landsvig med 9o km/tim.
Dessa strackor har trafikfloden som ar lagre dn 2000 fordon/arsmedeldygn och kan darmed behéalla nuvarande
hastighetsbegrinsning.

Delstrackorna 5 och 11 har sedan tidigare 8o km/tim som hogsta tillitna hastighet.

Mellan Brunflo och Trafikplats Rannasen gar E45 i samma strackning som E14. Foreskrift for E14 giller pa denna
stracka.

Overrensstimmelse med EU-ritten

Forslaget ar av nationell karaktir och 6verensstimmer med de skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsférandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa de aktuella strackorna och i detta fall 4r nyttorna for trafiksdkerhet
overordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedomningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopéverkan (utslapp av vaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

Informationsinsatser och ikrafttradande

Trafikverket har informerat berérda kommuner samt Region Jimtland Harjedalen om de foreslagna
hastighetsforandringarna. Under 2020 kommer Trafikverket att informera allmanheten om
hastighetsanpassningarna fordelat pa tre tillfillen (juni, augusti/september samt november). Informationen
kommer att ske genom annonser samt med information pa Trafikverkets Facebook sida och hemsida

Foreskrifterna foreslas trada i kraft den 2020-12-01.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehéller trafikforeskrifter enligt
foérordningen (2007:231) om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstickande
databasen, RDT.

Datum: 2020-06-10

Patrik Cederberg Elin Edlund

Trafikingenjor Samhallsplanerare
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Lank till karta trafikforeskrift:
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4 88
3917f6

Bilagor
Bilaga 1 Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm.
Ovriga bilagor:
Sverigekarta Tillganglighetsindex
Sverigekarta Sampers
Beskrivning av Tillgidnglighetsindex
Beskrivning av Sampers

Forslag till trafikforeskrift



https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6
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Bilaga 1

Bakgrund till foreslagen foreskrift

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska 6verensstimma med vigens utformning.
Avsaknad av motesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadefoljd och 80 km/tim 4r den
maximala hastighetsniva dar tvé personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sanks hastighetsgransen till 80 km/tim pa vigar med maéttlig eller betydande trafik3 som
saknar fysisk mittseparering.

Delstriacka 3, 7 och 8 i forslaget uppfyller inte riktlinjerna for nuvarande hastighetsbegriansningar 9o och 100
km/tim vilket gor att hastigheten foreslds sdnkas till 80 km/tim.

Utover detta har dven vissa redaktionella dndringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela viagen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)

Gavleborgs lansgrans —

1 5100 meter soder om vig 21,7 o) 100 100
504 Sveg

5 5100 meter séder om vig 5 o o o
504 Sveg — vag 504 Sveg S 9 9

3 X?gr 5’24 Sveg - vag 84 17,2 12 90 80

4 \Szgi 3: Alvros — vig 296 23,4 o 100 100
vag 2906 Sanna — vag 315

o R'ei%[ansbyn s 46,3 0 8o 80
vag 315 Ritansbyn — 260

6 meter soder om vag 316 20,1 0 100 100
Alden
260 meter soder om vig 100 km/tim=2,1 km

7 316 Alden - vig E14 61,5 90 km/tim= 52,5 km 100/90 80
Brunflo Totalt=54,6 km

8 vag E14 Ostegrsund — vig 26,8 21,3 90 80
753 Haggends
vag 753 Haggenas — va,

9 | 804 Nitsviken i 68 0 90 90
1 250 meter norr om vag

10 342 Stromsund — 1 650 28,3 o 100 100
meter nordost om vig 992 ’
Stor-Hallvattnet
1 650 meter nordost om

11 vag 992 Stor-Hallvattnet — 20,3 0] 80 80
vag 346 Hoting
vag 346 Hoting —

12 Visterbottens lansgrans 14,6 0 100 100

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som far framforas i hogsta tillditna hastighet. Restiden 6kar teoretiskt
med 7,5 minuter pa hela strackans langd.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

3 Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vigar med 2000 fordon/arsmedeldygn eller mer ar 2025




TMALL 0413 Konsekvensutredning hastighet v 2.0

Arendenummer Dokumentdatum %
2020-06-10 an
, 2 TRAFIKVERKET
Sidor
5(7)

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det finns lokala trafikforeskrifter om hastighet eller
tattbebyggt omrade utmed viagen som paverkar hastighetsbegriansningen lokalt och flodet av fordon utmed vagen.
I samband med aktuellt forslag har Trafikverket sett 6ver delstrackorna for att 6ka trafiksikerheten och minska
plottrigheten# och, om s ar aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om férdandring. Sddan hantering sker
separat.

Alternativa Iosningar

Eftersom det saknas planerade investeringar for ombyggnation till motesseparerad viag anpassas hastigheten till
vagens utformning. Den utformning och trafikering som striackorna har innebar att de féreslagna
hastighetsgranserna méste inforas.

Att bygga om vigar till métesfria med mittricke ar en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar. E45 ar en nationell vig och det dr dirmed regeringen som i nationell transportplan beslutar om
nir vigen ska prioriteras for ombyggnation utifran forslag frin Trafikverket. Vagen dr inte finansierad i gillande
nationell plan for transportsystemet, fransett striickan Rengsjon-Alvros.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i ndgot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av ldngre restider.
Samhillsekonomisk nytta av framférallt 6kad trafiksikerhet i kombination med ldgre utslapp av CO, och
minskade fordonskostnader 6verstiger samhallsekonomiska kostnader i form av 6kad restid for last- och
personbilar.

Vilka som berors av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltat hastighet pa berorda delstrackor och andra som vistas eller verkar i
nirheten berors av regleringen. Se vidare under rubriken Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssankningen utfors i syfte att forbattra trafiksdkerheten och strava mot Nollvisionen samt gillande
etappmal genom att minska risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt. Trafiksikerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebér att tillgédnglighet inte far leda till bristande trafiksdkerhetsstandard
eller stor miljopaverkan.

Trafikverket bedomer att hastighetsforandringen inte kommer paverka trafikeringen eller andra vagar.

Samhallsekonomiska effekter

EVAS5 (Effekter vid VagAnalyser) ar ett kalkylverktyg som anvinds for att berdkna och virdera effekter samt
berikna 16nsamhet for enskilda objekt inom vigtransportsystemet. Atgirder som kan analyseras med hjilp av
EVA ir enskilda atgirder eller kombinationer av dtgirder.

Trafikverket har for de tre berorda delstrackorna pa E45 beridknat effekter av forslaget i EVA. Kalkylerna
indikerar samhéllsekonomisk l1onsamhet utifran géllande berdkningsforutsiattningar. Samhallsekonomisk nytta av
framforallt 6kad trafiksdkerhet i kombination med lagre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader
overstiger samhallsekonomiska kostnader i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ar
offentliga och finns publicerade pa https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-
och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

4 Med plottrighet menas hér nér hastighetsbegransningen dterkommande hojs/sénks pé en begransad stracka
5 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Trafiksakerhet

Hastighetssankningen ar en trafiksdkerhetsatgérd vilket innebar att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
vagen kommer att minska. Risken att ddas minskar med ungefar 40 % om en moétesolycka sker i 80 km/tim
istallet for 9o km/tim.

Gillande forfattningar for viagsakerhet (lag, forordning, foreskrift) giller for vagar och viagprojekt som ingar i
TEN-T-vagnatet i Sverige. Trafikverket har valt att folja forfattningarna for alla vagar med vignummer upp till
och med 100 samt alla viigar med ett fléde pa 6ver 4000 ADT. Forfattningarna innehéller bestimmelser om
vaghallares skyldigheter och syftar till att 6ka sdkerheten for vagtrafikanter.

Tillgdnglighet

Hastighetssdnkningen kommer att ge nagot tkad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens paverkan pa
restid finns att 1asa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pé strackan berdknas
O0ka med 50 sekunder/mil vid sdnkning fran 9o till 80 km/tim for personbilar, bussar och litta lastbilar. Restiden
berdknas 6ka med 1,5 minuter/mil vid sankning fran 100 till 80 km/tim.

Strackorna trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad eftersom
hastighetssdnkningen géller bagge fordonsslag. Dock ar det sillan bussar har en medelhastighet pa 9o km/tim,
varpd konkurrenskraften kan anses 6ka for busstrafik jamfort med biltrafik. Kollektivtrafik med buss gynnas
ocksa av en jamn trafikrytm.

Foreskriften kommer att innebéra att tunga lastbilar far koras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
bittre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.

Trafikverket har l1atit genomfora en utvardering® av hur tillganglighet i det statliga vignitet paverkas av dndrade
hastighetsgrinser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa tillgangligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En sankning av hastighetsgrinsen kan leda till bide 6kad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgranser kan leda till en forsdmrad lokal
arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att firdas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgrianser i en region kan leda till att nya affirsmojligheter uppstar pa platsen
da utpendling blir mindre attraktivt. Utviarderingen belyser dessutom att sinkningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, dn viginvestering for hogre
hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor berdknas via EVA-kalkyl. Hastighetsjusteringar sker
emellertid utifran ett systemperspektiv dar vigarnas utformning avgor vilken hastighet som ar majlig. Darfor
maste effekter pa enskilda striackor betraktas inte enbart som enskilda forandringar utan ocksa i ett storre
perspektiv. Detta gors med hjalp av analysverktygen Sampers (Trafikverket) och Tillgdnglighetsindex
(Tillvaxtverket). Analyserna dr att betrakta som systemanalyser och visar hur tillgingligheten forandras i olika
delar av landet givet att alla planerade sankningar och hgjningar fram till ar 2025 genomfors. Det ar darfor
osdkert att frin dessa tvd analysmetoder dra nagra langtgdende slutsatser avseende effekter till foljd av enskilda
hastighetsforandringar, utan de bor snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning for
strackan. Se bilagda kartor.

Gron markering i kartan for Tillgédnglighetsindex innebar att ett omréde relativt sett far en forbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under &ren 2018-
2025 sker. P4 motsvarande sétt innebar rod markering att ett omrade forlorar i rang vad géller kortid. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebéar marginell forandring av tillgénglighet ar 2025
jamfort med ar 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i bilagan om Tillgdnglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillgédnglighet och rod farg forsdmrad tillganglighet. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebér att skillnaden i tillgdnglighet mellan ar 2025
jamfort med ar 2018 tolkats som marginell. Se utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

6 Utvirdering av forindrad tillginglighet i Vignitet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
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Miljoé
En hastighetssiankning p& 10 km/tim ger en sankning av bullernivin med 1-2 dBA (schablonvirde).

En hastighetsséankning fran 9o km/tim till 80 km/tim ger en sdnkning av utslapp av koldioxid frén ungefar 110 till
ungefir 98 g CO,/km (for genomsnittlig personbil 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strickan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebér att kraven pa trafiksdakerhet utmed strackan inte uppnais.




