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Gemensamt yttrande till Region JH avseende regionens inspel till arbetet med den
nationella planen

Bakgrund och inriktning

Handelskammaren Mittsverige, Jamtland Harjedalen Turism och Samling Naringsliv Jamtland och
Harjedalen {&mnar har ett gemensamt yttrande till Region JH avseende prioriteringar 1 den nationella
planen inom omradet Infrastruktur. Vi tre organisationer har lite olika inriktnings- och profilfragor samt
medlemnsbaser som endast &r delvis Gverlappande. Det som dock forenar oss dr den uppriktiga ambitionen
att {anet ska véixa, detta vad avser antalet ménniskor, antalet féretag, antatet bestkande och att den
samlade bruttoregionatprodukten ska dka. For att ldnet ska uppfattas som attraktivt att bo 1, arbeta i och
att bestka krédvs en god tillgénglighet och kapacitet i alla trafikslag. Det #r ocksa detta som ligger bakom
vért engagemang i ett langsiktigt positionspapper i fragan om Infrastruktur och kommunikationer.

P4 lang sikt finns en rad behov av investeringar men hir fokuserar vi i férsta hand pa de insatser som
maste in 1 den nationella planen och som har betydelse for att skapa effektivare forbindelser till och fran
regionen och inte minst i relation till Malardalsomradet. Mer dn 25 % av landets BNP skapas dér och det
faktum att det ocksa &r Sveriges administrativa centrum bidrar till att det &r viktigt att pa ett effektivt
satt kunna ta sig till och fran Stockholm och till fér manga foretag de viktiga exportmarknaderna,

Sammantaget leder dessa investeringar dven till mervérden for andra regioner och landet sorn hethet. De
ingar i ett transportsystem dar flera trafikslag samspelar, de bidrar kraftfullt till regeringens malséttning
om klimatomstéllningen, effektivare godsfldden samt férbattrar pendlingsmdjligheterna inom regionen,

Fragan om behovet av férdndrade principer fér den skeva nationella fordelningen av anslaget fir
infrastruktursatsningar behtver fortsitta drivas. D&r &r en av de viktigaste fragorna att vi pa ett
trafiksdkert sétt ska kunna kéra 100 km/tim pa de stérre végarna. | fragan om anslagsnivan som behtver
ses dver utgdr dven barighetsmedlen en viktig del.

Flyget kommer dven i framtiden att vara en mycket viktig del i infrastrukturen och hér finns ett vat
fungerande samarbete bl a 1 Flygradet vid Are Ostersunds flygplats och i Flygforum vid Trondheim/Vaernes
som det dr angeldget att politiken fortsitter stédja, inklusive de initiatly som pégar kring
klimatomstéllning och teknikutveckling. | det har sammanhanget &r det viktigt att aven andra flygplatser i
Jamtland Harjedalen och Trondelag, dvs Sveg och Réros, inkluderas.

Det finns ytterligare angeldgna insatser men som inte adresseras till den nationella planen. De
kommenteras kort 1 ett sérskilt stycke langre ner i detta yttrande.

Prioriteringar till den nationella planen

s Restidsférkortning for persontrafik ner till fyra timmar pé strickan Ostersund-Stockholm lings
Norra Stambanan som den enskilt viktigaste investeringen § Jamvégsnitet
-Aven striickan Ostersund-Stortien och fortsatt samverkan med stréckan vidare till Trondheim {ngs
Merakerbanan behtver inkluderas for att skapa en vésentiigt utvecklad transportkorridor fér bade
person- och godstrafik. Investeringarna i Norra stambanan/Mittbanan for att korta restiden till
Stockholm ger inte enbart kortare restider utan bidrar framst till langsiktiga
utvecklingsmdjligheter, Detta genom att forbéttra inlandets forutsattningar for fortsatt tilivaxt
och &r dessutom helt avgérande for att kunna vara foljsam 1 avsikten att reducera utsldppen av

koldioxid,

¢ E14 méste rustas pa hela strickan Sundsvall-Stortien sa att den medger att kira 100 km/tim



-Ett ldn med stora avstand, stora arbetsmarknadsregioner och hig frekvens av in- och utresande
behbver en végstandard av hog kvalitet som ocksa bidrar till att minska klyftan mellan stad och

land.

* Rv 84 fran Hudiksvall till Sveg och vidare till riksgrinsen vister om Funisdalen behdver rustas s&
att det pa ett trafiksikert sitt dven fortsittningsvis gar att kora 100 km/tim
-Rv 84 &r langs en stor del av strdckan den enda végstrickningen i &st-vistlig riktning genom
Hérjedalen med bl a en mycket omfattande besoksnaring.

Andra investeringsbehov, utdver de som adresseras till nationella planen

| arbetet med positionspapperet avseende infrastruktur och kommunikationer har ett antal andra
nddvandiga satsningar lyfts men dessa &r av sadan karaktér att de inte enligt var beddmning ska lyftas in i
den nationella planen. For att de inda ska finnas med i den fortsatta processen s har vi valt att

sammanfatta dem hir,

* Inlandshanan
* -Givet att forutsattningar 1 form av finansfering utanfér nationella planen finns for ett
genomfdrande ser vi en utvecklad Inlandsbana som en viktig del i ett starkare transportsystem 1
den norra halvan av landet, avseende bade person- och godstrafik med sérskild koppling till den

norska marknaden.

e« E450Rv87
-Under férutsdttning att E 14 och Rv 84 blir aktuella fér &tgérder i den nu aktuella nationella

planen foreslas E 45 och Rv 87 prioriteras i nasta planrevidering.

» Digital tillganglighet
-Den digitala tillgangligheten méste fortsitta utvecklas vilket tydliggjorts ytterligare under den

pagaende pandemin och arbetet maste ges betydligt stérre resurser.

* Omlastningsterminal
-For att effektivt kunna frakta mer gods pa jérnvig maste ett beslutsunderlag som tar hénsyn till

behovet, forutsattningarna och laget for en terminal for omlastning av gods mellan tag och lastbil
utarbetas. For att ta tillvara potentialen 1 de 6kande godstransporterna fran Trondelag och den
inhemska Okningen av gods krévs en omlastningsterminal for att optimera anvéndningen av
jarnvags- respektive vagsystemen for olika typer av gods. Den br lampligen placeras vid den
punkt dér Mittbanan/Inlandsbanan/E14/E45 méts. Den blir rimligen ocksa det framsta verktyget
for att kunna genomfdra de nddvandiga reduceringarna av utslippen av koldioxid.
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