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Norrtag — tredje tur till Norge

Norrtag utreder och forbereder en mojlighet att utdka persontrafiken mellan
Norge och Sverige. Regionen har att ta stéllning till om denna ut6kning ar
onskvird och om finansieringen kan accepteras dven om en trafikstart ocksa ér
beroende av andra parters beslut.

Idag tva dubbelturer och elektrifiering 2024

Norrtag och dess operator kor sedan manga ar tva dubbelturer Trondheim-
Storlien-Ostersund-Sundsvall tillsammans med en norsk operatdr p4 andra sidan
gransen. Den norska och svenska trafiken mots for ett snabbt passagerarutbyte i
Storlien dér respektive lands fordon angdr synkroniserat fran vardera héll. Den
svenska trafiken avgér 365 dagar/ar frén Sundsvall mot Storlien runt 05.00 och
14.00, passerar Ostersund runt 7.30 och 16.30, Are 8.45 och 17.45. Returtrafik
avgar frin Storlien runt 9.30 och 18.30, passerar Ostersund runt 11.30 och
20.30, Are 10.15 och 19.15.

Ett norskt beslut om elektrifiering av strdckan Trondheim-Storlien dr taget och
elektrifieringen berdknas vara klar under 2024. Nar elektrifieringen ér klar
kommer genomgéaende tig, utan passagerarutbyte i Storlien kunna etableras med
en gemensam operatdr. Diskussioner kring hur detta ska organiseras pagar for
nérvarande mellan Norge och Sverige. Det ér sannolikt att &ven annan trafik kan
etableras efter elektrifieringen. P& den svenska sidan har betydande
investeringar gjorts de senaste aren, inte minst den viktiga satsningen i Storlien
vid Stora helvetet dér en helt ny bro invigdes 2018.

Forslag — utokad trafik med en tredje tur Norge-Sverige

Planen &r nu att utdka trafiken med ytterligare en dubbeltur frén och med
tidigast december 2021. Motsvarande intresse finns pé norska sidan och
parterna utreder nu forutsédttningarna for en tredje tur tillsammans. Det finns
optioner i respektive lands operatdrsavtal.

Planeringen och analysarbetet pagar sa det saknas dnnu forankrade och provade
forslag men inriktningen &r primért att hitta en avgéng fran Storlien runt 14.30 i
forsta hand, 13.30 utreds parallellt. Dagens avgangar ér 9.30 och 18.30. Omvént
fran Ostersund 12.30 och Are 13.45. Rent praktiskt kan dubbelturen skapas
genom att forlénga en tur till Storlien som annars vénder i Duved. Utmaningen
ar att synkronisera trafiken med den befintliga utan negativa effekter.

Motivbild och efterfragan

Resandet pa strackan dr idag runt 45 000 och potentialen har tidigare bedomts
vara att nd 6ver 100 000 resor. Resorna sker helt dominerande mellan de tre
nyckelorterna Trondheim-Are/Duved samt Ostersund. De tre viktigaste
argumenten for en tredje dubbeltur ar:

o Ett utbud med tre istillet for tva dubbelturer ar avsevirt mer attraktivt
eftersom det skapar avsevirt fler resevarianter for reseniren

e En avgang efter lunch é&r efterfrdgad av turistbranschen med tanke pa
utcheckningstider etc.
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e Infor elektrifieringen av Merakersbanan ar det viktigt att tidigt bygga
upp en god resandemarknad

Kostnader

Nettokostnaden (banavgifter och operatdrsersittning) for trafikokningen
uppskattas till 450 000—-500 000 kronor/ar for Region Jamtland Hérjedalen.
Utokningen kan ske genom ett merutnyttjande av befintliga fordon.

Konsekvensanalys och rekommendation
Norrtag har med operatoren och aktdrer i Norge analyserat tre frégor:

1. Trafikuppldgget ar komplicerat och ska integreras med befintlig trafik
lings hela strickan Trondheim-Storlien-Ostersund-Sundsvall.
Fordonsomloppen Storlien-Sundsvall ér ldnga pa mestadels enkelspér
och stabiliteten i den befintliga trafiken maste sikras upp. En effekt av
en tredje tur under 2022 &r att anslutningen 1 Sundsvall till trafik sdderut
mot Stockholm och norrut mot Umea bryts klockan 16 och 19. Under
T22 pégar upprustningar pa banan vilket innebér hastighetsnedsattningar
som forstdrker problematiken. En styv tidtabell med avgangar pa samma
minuttal kan inte upprétthallas i samma utstrickning.

2. Norrtag har utmaningar nér det géller fordonstillgdngen under 2022
beroende pa storre underhall och tekniska forédndringar. Norrtag maste
forsdkra sig att en tillricklig tillgang till fordon kan garanteras.

3. Beroende pa pandemin har marknaden for tagresande minskat kraftigt
och den ekonomiska situationen for samtliga parter 4r mycket anstringd
och det &r dels oklart hur linge denna situation kommer att kvarsta, dels
maste parterna ha mojlighet till dterhdmtning.

Norrtags beddmning just nu dr att en utdkning till en tredje tur inte &r optimal
att genomfora redan T22 utan inriktningen é&r att avvakta med trafikstarten till
T23 om forutsittningarna har forbéttrats till dess.

Norge och Sverige, kvarstiende fragestillningar, tidsplan och beslut
Fragan om en tredje tur till Norge forutsitter ett beslut och gemensamt agerande
pa norska sidan. Det &r inte bara en frdga om att fatta beslut om att trafiken ska
finansieras och starta utan det finns flera parallella processer som sammantaget
och i tid synkroniserat behdver bedomas och beslutas parallellt.

1. Region Jimtland/Hérjedalen ska fatta beslut om att satsningen ska goras
och acceptera denna merkostnad

2. Norge ska fatta motsvarande beslut for den norska delen av trafiken

3. Norrtag ska fatta beslut om utokning kan genomforas med bibehallen
kvalitet och att utbudet pé hela strickan Storlien-Sundsvall inte drabbas
mer &n acceptabelt

4. Norrtdg méste beddma om tidpunkten for en utdkad trafik &r optimal
utifran det ldge som nu foreligger avseende pandemin

Norrtag ska ldmna in en trafikbestéllning till operatdren 15 mars 2021 och alla
noddviandiga stéllningstaganden bor vara klara vid denna tidpunkt. Region
Jamtland/Hérjedalen bor ta ett inriktningsbeslut om en tredje tur ska etableras
eller inte, antingen 2022 eller sa snart det finns forutséttningar for en utdkning.
Ett formellt beslut maste sedan behandlas i ordinarie budgetprocess. Beslutet
géller sedan under forutséttning att ovriga beslut om trafikstart tas av dvriga
parter samt nér i tiden det &r optimalt att en tredje tur kan etableras.



