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Sammanfattning

Avtalet om Norrtég ar for narvarande ett forsok, beslutat av Riksdagen. Denna utredning
syftar till att utreda forutsattningarna for att Trafikverket ska teckna ett samverkansavtal om
hela eller delar av Norrtags trafik, med grund i Trafikverkets uppdrag att uppratthalla en
grundlaggande tillganglighet till interregionala resméal. Nuvarande avtal ar tecknat t o m 31
juli 2021.

Utredningen visar att det finns tillganglighetsvinster i stora delar av trafiken som kan
motivera ett nytt avtal.

Strackorna har dock varierande prioritet.

Trafikverkets insats for strackan Sundsvall-Umea styrs av Botniabaneavtalet fram till 2025.
Trafiken ger &ven mycket stora tillganglighetseffekter som inte klaras med enbart SJ:s trafik.

Aven Sundsvall-Storlien har mycket hog prioritet eftersom trafiken ger mycket stora effekter
for kommunerna langs stréackan och dven andra kommuner.

Hog prioritet har Luled-Kiruna som ger grundlaggande tillganglighet och relativt stora
effekter for kommuner med stora brister i tillgéngligheten

Umea-Lulea ger i sig viktiga tillganglighetseffekter for flera kommuner, men ger dven i
samverkan med den planerade trafiken Boden-Haparanda viktiga effekter for Haparanda
och Kalix.

Boden-Haparanda kan i samverkan med trafiken Umea-Lulea ge viktiga effekter for
Haparanda och Kalix.

Att satsa p& Umeé-Luled och Boden-Haparanda innebéar ocksa att Trafikverket inte bor
fornya avtalet om busslinje 100 Umeé&-Luled-Haparanda. Eftersom dagens avtal om
busslinje 100 upphdr att gélla vid tidtabellskiftet i december 2020, kan det vara motiverat
att avtala om en 6vergangsperiod under 2021. Tre av Norrtags nuvarande strackor foreslas
inte vara aktuella for nytt avtal:

e Umea-Lycksele gar parallellt med busstrafiken pa linje 31 och ger inga
tillgédnglighetsvinster som inte busstrafiken ger eller kan ge med mindre justeringar.

e Trafiken Kiruna-Narvik, den sd kallade Karven, ger inga tillganglighetsvinster for
interregionala resor.

e Umea-Vvannas ar uteslutet for avtal eftersom det inte ar en interregional trafik, utan
en ren pendlingsstracka.
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1. Bakgrund

Norrtag ar ett forsoksprojekt under en tiodrsperiod fram till 2021. Under forstkstiden har
berdérda Ian genom bolaget Norrtag ansvar for all dagtagstrafik norr om Sundsvall. Staten
betalar genom Trafikverket en ersattning for den trafik som tidigare avtalats samt en
underskottsersattning for trafiken Sundsvall-Umea enligt sarskilt avtal for Botniabanan.
Dessutom betalade staten genom Trafikverket halften av nettokostnaden foér en utdkad
trafik under 5 ar fram till 2016 upp till ett maxbelopp pa 30 MKr per ar. Fran 2017 betalar
staten pa motsvarande satt upp till ett maxbelopp pa 20 Mkr per ar. Den trafik som tidigare
avtalats och som Norrtég 6vertagit ansvaret for ar Sundsvall-Ostersund-Trondheim
(Mittnabotrafiken) och dagtagstrafiken pd Malmbanan Luled-Kiruna. Den utdkade trafik
som idag bedrivs ar ytterligare turer pa de évertagna linjerna, samt trafik Umea-Lycksele,
Umea-Luled och Umea-Vannas.

I proposition 2005/06:160 "Moderna transporter” féreslog regeringen en
forsoksverksamhet i form av ett gemensamt statligt och regionalt utvecklingsprojekt pa det
statliga jarnvagsnatet i delar av Norrland. Trafikhuvudmannen bildade fér genomférandet
ett aktiebolag, Norrtdg AB, for att samordna, planera och genomféra Norrtagstrafiken.

Regeringen gav i juni 2006 davarande Rikstrafiken i uppdrag att narmare foresla villkor for
hur berérda davarande trafikhuvudman skall erbjudas att ta ansvar fér en gemensamt

organiserad persontrafik pa jarnvag inom en storre region &n det egna lanet.

Rikstrafiken éverlamnade sitt forslag till regeringen i december 2006. Enligt forslaget skulle
foljande strackor éverforas till trafikhuvudmannens trafikeringsratt:

Adalsbanan/Botniabanan Sundsvall-Umea.

Mittbanan Sundsvall-Storlien(-Trondheim).

Dagtagsavtalet av nattdgsupphandlingen pa strackan Lulea-Kiruna.

Ovrig framtida dagtagstrafik pa och norr om strackan Sundsvall-Storlien.

Davarande Rikstrafiken fick regeringens uppdrag att traffa en 6verenskommelse/avtal med
berérda trafikhnuvudman om villkoren och formerna for det statliga engagemanget géllande
samordning av persontransporter pa jarnvag i delar av Norrland under en period av hogst 10
ar. Overenskommelsen skulle &ven omfatta en Utvecklad trafik. Statlig medverkan i en
Utvecklad trafik skulle avgrénsas till en period av hogst fem ar (fram till 2016-07-31).

Regeringen beslutade 2014 att forlanga dven perioden med utvecklad trafik till 2021-07-31.

Avtalet forutsatte att Férsoksperioden skulle starta 2011-08-01.
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Botniabanan

Nar Botniabanans delstracka Ornskéldsvik-Umead var klar for trafik 2010-08-01 ville
Norrtdg AB bedriva jarnvagstrafik pa strackan med hogst sju dubbelturer dagligen fro m
detta datum, vilket ocksa blev fallet, den s kallade "Tjuvstarten”.

Fran och med 2012-08-01, néar hela strackan Umea — Sundsvall var klar, startade trafiken
med 9 regionala dubbelturer och frdn 2012-12-09 borjade SJ AB kéra 3 dubbelturer
kommersiell trafik pa strackan och darmed var Norrtagsavtalets krav pa 12 dubbelturer pa
hela strackan uppfyllt.

Umea-Lycksele

Trafiken pa strackan Umea-Lycksele invigdes i augusti 2010 med tre dubbelturer vardagar
och viss helgtrafik. I december 2010 utdkades trafiken med en ytterligare tur.

Umea-Vannas

Pendeltagstrafiken Umea-Vannés startades i december 2011 med atta dubbelturer.

Luled-Kiruna

Linjen trafikerades under hela 2011 av SJ Norrlandstadg med en dubbeltur. Efter att Norrtag
tagit 6ver ansvaret fran Trafikverket utokades trafiken med tva dubbelturer i juni 2012,

Kiruna-Narvik

Aven denna stracka trafikerades under 2011 av SJ Norrlandstadg med en daglig dubbeltur. |
samband med att Norrtdg 6vertog avtalet i januari 2012 konstaterades att det 6verenskomna
beloppet inte rackte till for att bedriva tagtrafik, varfor beslut fattades att istallet bedriva
trafiken med buss under aterstoden av avtalsperioden. Bussen kors endast under hégsasong,
ca 8 manader per ar.

Umea-Luled

Trafikstarten skulle ursprungligen ha skett i augusti 2011, men blev framflyttad till
september manad pa grund av férsenade fordonsleveranser. Fran bérjan 2012 gick det tva
dubbelturer per dag, detta uttkades fran och med december 2013 till tre dagliga
dubbelturer. De sparproblem som ledde till nedsatt hastighet pa strackan Bastutrask-Boden
sodra i januari 2014 resulterade i att Norrtag atergick till tvd dagliga dubbelturer.

Sundsvall-Ostersund-Storlien

Vid tidtabellskiftet juni 2012 6vergick trafiken fran Veolia till Botniatdg och i samband med
detta ingick trafiken inom ramen for Norrtagstrafiken. Trafiken utdkades kontinuerligt
under hosten 2012 och fran och med december 2012 kér Norrtag totalt nio dubbelturer pa
strackan Sundsvall-Ostersund. P& strackan Ostersund-Storlien har de tva dubbelturerna
forstarkts med tre ytterligare pa strackan Ostersund-Are.
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1.1. Syfte

Syftet foér denna utredning &r att ge underlag fér beslut om vilka stréckor och i vilken
omfattning Trafikverket fortsattningsvis ska lamna ersattning till trafiken som bedrivs av
Norrtdg. Om det finns motiv for ett avtal bor detta beslutas i god tid infor att forsoket tar

slut 31 juli 2021.
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2.  Trafikverkets utredningsprocess infor
trafikavtal

En forutsattning for att Trafikverket ska engagera sig i en viss kollektivtrafik &r att den
bedtms vara transportpolitiskt motiverad. For att sa ska ske maste trafiken ge matbara
forbattringar i den interregionala tillgangligheten for kommuner som, utan den aktuella
trafiken, har en bristande tillganglighet!. Ytterligare villkor for ett statligt engagemang ar
t ex att trafiken inte uppratthalls (eller ska uppréatthallas) av annan aktor samt att trafiken
inte gar att bedrivas kommersiellt. (Trafikverket 20162)

En utredning om interregional kollektivtrafik initieras nar Trafikverket genom sin
rutinmaéssiga kartlaggning uppmarksammat tillganglighetsbrister for en eller flera
kommuner, eller nar ett befintligt trafikavtal ar pa véag att 16pa ut. Det sistnamnda ar
anledningen till denna utrednings tillkomst, aven om avtalet i detta fall bygger pa ett forsok,
beslutat av Riksdagen.

Huruvida en trafik ar transportpolitiskt motiverad eller inte, vilken utformning den bér ha,
om det finns forutsattningar att bedriva trafiken kommersiellt eller i samverkan med andra
aktdrer, vilken eventuell ersattning som ar rimlig, mm, utvarderas efter ett antal olika
kriterier i olika utredningssteg. Utredningsstegen foljer Trafikverkets rutin for utredningar
om transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik och listas i Bild 1 nedan.

Trafikverket méater interregional tillganglighet genom att analysera resmojligheterna fran/till en
kommunhuvudort utifran atta olika kriterier, se Bilaga 2.
2 TDOK 2016:0254 Utredningar infor trafikavtal avseende interregional kollektivtrafik.
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Bild 1 Utredningsprocessen

Utredningsprocessens olika steg i utredningar om eventuellt
engagemang i interregional kollektiv persontrafik

1. Behovsanalys

o Tillganglighetsanalys

e Bristanalys

Beddmning om trafiken kan drivas kommersiellt

Beddmning om samverkansinsats

Beddmning om insatsens prioritet relativt andra insatser

Avstamning mot Trafikverkets villkor for trafikavtal

e Endel av resandet &r eller kommer att vara interregionalt

e Trafiken uppratthalls inte eller ska inte uppratthallas av regional
kollektivtrafikmyndighet

e Resandet ar inte av karaktaren frekvent pendling

e Resenarerna ska sta for en del av kostnaderna for trafiken

o Kostnader for trafiken ryms inom Trafikverkets anslag for trafikavtal

Avstamning mot transportpolitiska mal

Avstamning mot regionala mal

Utformning av forslag till insats

. Remiss

10. Forslag till insats

A N

© o N

En utredning kan avslutas utan atgard pa ett tidigare stadium om det visar sig att trafiken

inte uppfyller kraven i det aktuella steget, t ex om den inte ger tillrackliga

tillgadnglighetseffekter eller inte &r rimlig att prioritera. En bred remiss &r inte heller alltid
nodvandig. Det ar dock alltid nodvandigt att inhamta synpunkter fran direkt berérda

regioner eller frin RKM vid samverkansavtal.
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3. Nuvarande trafik

3.1. Beskrivning av trafiken

Sundsvall-Umea

Enligt avtalet om byggande av Botniabanan3 ska stréackan trafikeras med tolv dagliga
dubbelturer, varav regionerna ska svara for sex turer och staten for sex. Staten far emellertid
avrakna de fyra dagliga dubbelturer som kérs kommersiellt av SJ AB och svarar darfor for
tva dagliga dubbelturer. Restiden pa strackan Sundsvall C-Umed Ostra ar drygt tre timmar.

Sundsvall-Storlien

Strackan trafikeras av Norrtadg med tio dagliga dubbelturer. Tva av dessa gar hela vagen
mellan Sundsvall och Storlien och har anslutande trafik till Trondheim pé norsk sida. Av de
dvriga atta turerna vander fyra i Duved och fyra i Ostersund. Strackan trafikeras dessutom
av SJ med snabbtdg och nattag under hela aret samt av Snalltdget med nattdg under
hogséasong. Restiden &r cirka fyra och en halv timme.

Umea-Vannas

Norrtag kor pendeltagstrafik med nio dagliga dubbelturer pa strackan. Tillsammans med
Norrtags 6vriga trafik mellan Umea och Lycksele samt Umeé och Lulea erbjuds femton
dagliga avgangar i vardera riktningen. Fyra av dessa angor inte Vannas med tillhérande
behov av byte av korriktning, utan gor endast uppehall i narliggande Vannasby. Restiden
mellan Umed Ostra och Véannas ar en knapp halvtimme.

Umea-Lycksele

Detta ar den enda av Norrtags strackor som kors med dieselfordon.

Fyra dagliga dubbelturer kors och tagen gor uppehall i Hallnas, Vindeln och Tvaralund.
Restiden ar cirka tva timmar mellan Lycksele och Umea Ostra, vilket ar i stort sett identiskt
med Lanstrafikens busslinje 31.

Kiruna-Luled

Norrtag kor tre dagliga dubbelturer, pa strackan gar ocksa tva dagliga dubbelturer med
nattadg samt langa malmtag och godstag, vilket gor att restiden varierar fran 3 timmar och 46
minuter till 4 timmar och 2 minuter.

Kiruna-Narvik
Strackan trafikeras med buss under hégsasong, ca 8 manader per ar. Linjen gar fran Kiruna
flygplats och Narvik centrum. Stréackan &r 182 km och restiden &r 2 timmar och 40 minuter.

Lulea-Umea
I denna relation gar det tva dagliga dubbelturer. Den genomsnittliga restiden &r 3 timmar
och 54 minuter, vilket &r ca 15 minuter snabbare &n med buss.

% Huvudavtal den 27 november 1997 om byggande av Botniabanan
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3.2. Resande

Resandet med Norrtag har haft en positiv utveckling sedan starten pa den forsta strackan
Umea-Ornskoldsvik 2010. Darefter har fler strackor kommit igdng och sedan augusti 2012
har trafiken i stort sett ut som idag.

Trafiken har drabbats av stérningar genom aren, bland annat pé& grund av problem med réls,
fordon och signalsystem. Den snérika vintern 2018 och planerade banarbeten har ocksa
resulterat i installda avgdngar. Erfarenheten har dock visat att resendrerna aterkommer nar
trafiken fungerar och Norrtags prognos ar att resandet kommer att fortsatta att ka i
framtiden.

Under 2019 reste 1 491 901 personer med Norrtdg. Nedanstdende diagram visar
fordelningen av dessa pa respektive linje.

Resande Norrtag 2019

677722

480 271

120 447
85341

59910 68 210
™ . ] B

Umed-Luled  Umed-Lycksele  Luled-Kiruna ~ Umed-Vannas Sundsvall - Storlien Sundsvall - Umed

Diagram, resande med Norrtag 2019, kalla: Trafikverket

Som framgar av diagrammet &ar resandet storst pa linjen Sundsvall-Umed, med ca 45
procent av det totala resandet med Norrtag. Aven Sundsvall-Storlien har ett omfattande
resande, ca 32 procent av det totala resandet. Ovriga strackor har betydligt lagre
passagerarsiffror, men aven ett mindre utbud av resmdjligheter.

Sett 6ver en langre tid ser resandet ut som pa nasta diagram.
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Resande Norrtag per ar
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Diagram, resande med Norrtdg 2012-2019, kalla: Trafikverket

3.3. Utvardering av forsoket

Enligt Avtal om Utvecklingsprojekt Norrtag ska forsoket utvarderas av Norrtag AB under
perioden for att visa vilka samhallsekonomiska och tillganglighetsmassiga effekter trafiken
har haft.

| avtalet nAmns utvarderingsfaktorer som till exempel férandringar i utbud, nytillkomna
strackor samt samordning mellan egen och interregional trafik. Dessutom anges i
regeringens beslut att trafiken ska féljas upp avseende féljande:

Ett tillgangligt transportsystem
Hog transportkvalitet
Trafiksékerhet

Miljopaverkan

Regional utveckling.

a b~ W N -

Utvardering har genomférts 2014, 2016 och 2018 av AF AB (hnumera AFRY).

Utvarderingen visar att Norrtagstrafiken har bidragit positivt till att uppna de
transportpolitiska malen. Detta beskrivs narmare i avsnitt 10.
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4.  Forandringar

4.1. Form for samverkan

Norrtagsavtalet ar for narvarande ett forsok, dar Trafikverket betalar en andel i all trafik
som upphandlas av Norrtag. Infor att avtalet tar slut 2021 har Trafikverket inte fatt nagot
nytt uppdrag. Trafikverket kommer darmed att ta stéllning till ett eventuellt fortsatt
atagande utifran Trafikverkets uppdrag att uppratthalla en grundlaggande tillganglighet i
interregional kollektivtrafik. Ett undantag &r trafiken Sundsvall-Umed, som i ytterligare
nagra ar regleras av Botniabaneavtalet, som sager att staten och regionen gemensamt ska
uppratthalla minst 12 dubbelturer under 15 ar fran banans fardigstallande.

De delar av Norrtags trafik som kan inrymmas i Trafikverkets uppdrag, kommer att bli
foremal for ett samverkansavtal konstruerat pa motsvarande satt som andra tag- och
bussavtal dar ansvaret for trafiken ar delat mellan Trafikverket och berérda regioner.

Trafikverket har i dessa samverkansavtal ett avtalsforhallande med berérda regionala
kollektivtrafikmyndigheter. Det bor gélla dven i framtida avtal om Norrtag.

4.2. Trafikforandringar

Norrtag planerar att starta trafik Boden-Haparanda 1 april 2021. Tanken &r att samordna
den trafiken med trafik Kiruna-Lulea och Luled-Umed i Boden, sa att det gar att byta i alla
fyra riktningar vid tre tidpunkter pa dagen. Denna trafikldsning kallas Noden Boden. Den
kraver dock att fyra persontag kan vara inne vid plattform samtidigt i Boden. For att
astadkomma detta innan signalsystemet ERTMS ar utbyggt r 2026 kravs en ombyggnad av
plattformen vid spar 1 i Boden. Det &r i nulaget oklart nar en sddan ombyggnad kan ske.

RKM har planer pa att minska eller helt upphora med den delvis parallella busstrafiken pa
linje 100 norr om Lulea nar tagtrafiken kommit igang.

Tagtrafiken Umea-Luled har idag bara tva turer i vardera riktningen. Norrtag har dock

planer pa att aterinfora en tredje tur r 2022, nar uppgraderingen av ETCS-utrustningen pa
fordonen &r avklarad.
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5. Bedodmning om trafiken kan drivas
kommersiellt

Som framgar av avsnitt 9.4 ar det Trafikverkets bedémning att biljettintakterna idag betalar
i storleksordningen halften av kostnaderna for trafiken. Nagon exakt niva ar inte kand och
bedomningen baseras pa priset for olika biljettkategorier och statistik 6ver resandet. P
strackan Sundsvall-Umea finns daven kommersiell trafik som kors av SJ. Villkoren for statlig
ersattning ar dock pa denna stracka reglerad genom Botniabaneavtalet i 15 ar efter banans
fardigstallande, vilket innebér att statens atagande géller fram till 2025. For évriga strackor
bedtms att det inte finns ndgra mojligheter att bedriva trafiken kommersiellt.

6. BedO0mning om samverkansinsats

De tillganglighetsbrister som finns inom Norrtags omrade ar sa stora utan tagtrafiken att de
inte &r mojliga att klara med samverkansinsatser. Daremot behéver Trafikverket stélla krav
pa att Norrtags trafik samordnas med bade annan tagtrafik och anknytande busstrafik for
att ge sa bra tillganglighet som mojligt for resendrerna med Trafikverkets insats.
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7.  Tillganglighetseffekter

7.1. Nuvarande trafik

Nedan redovisas de tillganglighetsforbattringar for interregionalt resande som Trafikverket
identifierat for de olika delarna av Norrtags trafik. Effekterna kan galla bade kommuner som
ar direkt berorda av trafiken och kommuner som far tillganglighetseffekter med byte till den
aktuella trafiken. Tillgangligheten mats med atta kriterier i en tillganglighetsmodell kallad
Reskoll, dar resmajligheterna utifran tidtabellsdata frdn Samtrafikens databas jamfors med
kraven i kriterierna. En del av de redovisade effekterna har identifierats i samband med
studier av andra befintliga eller mojliga avtal, for buss, flyg och tag.

Tillgangligheten redovisas for fullstandighetens skull for alla kommuner 1&ngs respektive
linje, d&ven de som inte far ndgra métbara tillganglighetsforbattringar. Aven dessa
kommuner far dock béttre eller kompletterande resméjligheter av trafiken.

7.1.1. Sundsvall-Storlien(-Trondheim)

Trafiken ger stora tillganglighetsforbéattringar fér fem av de sex kommuner som ligger langs
strackan. Den ger dven tillsammans med busstrafiken pa linje 46 fargforandring for Bergs
kommun i K7 och ger forbattringar av restiden bade for Bergs och for Harjedalens
kommuner i K4, som dock inte helt uppfyller kraven for acceptabel tillganglighet.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Berg Till Fran Inter- . Region- N Stérre Besoks-
nationella | Storstader R Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Bergs kommun ligger séder om den aktuella strackan, men far forbattrad tillganglighet med
byte till Sundsvall, vilket ger fargforandring i K7. Det blir &ven forbattringar av restiden i K4,
men Kklarar inte helt kraven for acceptabel tillganglighet.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Bracke Till Fran Inter- . Region- N Stérre Besoks-
nationella | Storstéder R Universitet . o
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul

Bréacke far en stor forbattring i K4 genom att Norrtags trafik gor att Sundsvall kan nas. | K5
blir det en stor restidsférbattring men klarar inte kraven for acceptabel tillganglighet.
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K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
hiEbjeeklien il Frén nalt?tt;';lla storstader | Re9°™ | Universitet | S©™ Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gron Gul Gron
Utan alla avtal

Harjedalen har stora tillganglighetsproblem utan Trafikverkets avtal, men far stora
tillganglighetsforbattringar av flygtrafiken till Arlanda. Norrtags trafik Sundsvall-Storlien

ger i vissa lagen tillsammans med annan trafik med buss och tag de bésta resmajligheterna
till Sundsvall och Ume3, vilket forbattrar tillgangligheten i K4, K5 och K7, dven om inte alla

krav for acceptabel tillganglighet klaras.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Krokom Till Frén Inter- . Region- N Storre Besoks-
nationella | Storstader K Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gul Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gron Gul

Krokom far fargforandring i bade K4 och K7 genom Norrtags trafik. Trafiken ger dven
restidsforbattringar i K5 och K6, &ven om inte alla krav for acceptabel tillgdnglighet klaras.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Sundsvall Till Fran Ir_1ter- . Region- . . Storre Besoks-
nationella | Storstader R Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron - Gron Gron Gron
Sundsvall har relativt god tillgédnglighet och tillhor inte de prioriterade kommunerna.
Fargforandringen i K5 beror pé trafiken Sundsvall-Umea.
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Ange Till Fran Inter- . Region- N Stérre Besoks-
nationella | Storstader R Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul

Ange fér ytterligare forbattring i K4 av Norrtags trafik. Trafiken ger dven restidsforbattring i
K5, &ven om inte alla krav fér acceptabel tillganglighet klaras.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Are Till Fran Ir.1ter- x Region- N Storre Besoks-
nationella | Storstader . Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Are far forbattring i K4 och K7 av Norrtags trafik. Restidsférbattringar i K5 och K6, &ven om
inte alla krav fér acceptabel tillganglighet klaras.
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K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Ostersund Till Fran |r_1ter- ) Region- . Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stéder néring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gron Grén Gul Gron

Ostersund far forbattring i K4 och K7 av Norrtags trafik. Férbattringen i K5 beror pa den
avtalade flygtrafiken till Umea.

7.1.2. Sundsvall-Umeéd

Trafiken ger stora tillganglighetsforbattringar framst for Kramfors, Sollefted och
Nordmalings kommuner. Tillgédngligheten for kommunerna i straket redovisas i detalj

nedan.
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Kramfors i 3 Inter- ion- 6 oks-
il Fran nationella | Storstader R.e gion Universitet St.(l)rre Beﬂs?ks
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gul Gron Gron
Utanalaavial | cu cu | ou

Kramfors ar en prioriterad kommun som har fyra kriterier med stora brister utan
Trafikverkets avtal. Avtalen ger stora tillganglighetseffekter. Norrtags trafik forbattrar
tillgéngligheten i K5 och K6. | K2 och K3 ar det den avtalade flygtrafiken som ger de stora

effekterna.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Ml i il Frén naltri];(:\';lla storstader | "e9°™ | Universitet| SO Bestks-
Stockholm | Stockholm sjukhus stader naring

resor
Med alla avtal Gul Gul Gul Gron Gron Gron Gul
Utan alla avtal Gul _ Gron Gron Gul Gul
Nordmaling tillhér de kommuner som har minst tre kriterier med bristande tillgdnglighet
och ar darmed prioriterad for atgard. Norrtags trafik Sundsvall-Umea ger mojlighet att nd

flyget i Umed och klarar darmed K2 och K3. Aven i K7 ger trafiken ytterligare
tillganglighetsforbattring. 1 K6 blir det restidsforbattringar bade till Umea och till Sundsvall.
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K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Solleftead Till Fran Inter- ) Region- - Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gul Gron Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Solleftea tillhor de kommuner som har minst tre kriterier med bristande tillganglighet och

ar darmed prioriterad for atgard. Norrtags trafik Sundsvall-Umeé ger battre mojlighet att na
Umeé och Sundsvall, med byte fran buss i Kramfors eller Ornskéldsvik och ger
tillgédnglighetsforbattringar i K5 och K6. Férbattringarna i K1 och K2 klaras med den

avtalade flygtrafiken fran Kramfors.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Sundsvall Till Fran Inter- ) Region- A Storre Besoks-
nationella | Storstader . Universitet N o
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron - Gron Gron Gron
Sundsvall har relativt god tillgédnglighet och tillhor inte de prioriterade kommunerna.
Norrtags trafik Sundsvall-Umed ger fargforandring i K5.
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Timra Till Fran Inter- ) Region- A Storre Besoks-
nationella | Storstader . Universitet N o
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gron Gron

Timra har relativt god tillganglighet och tillhor inte de prioriterade kommunerna. Norrtags
trafik ger inga ytterligare tillganglighetsforbattringar.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Umed Till Fran Inter- ) Region- A Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N s
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gron Gron Gron
Umea har relativt god tillganglighet och tillhor inte de prioriterade kommunerna. Norrtags
trafik ger inga ytterligare tillganglighetsforbattringar.
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Ornskoldsvik Till Fran Inter- ) Region- - Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N s
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gron Gron

Ornskoldsvik har relativt god tillganglighet och tillnér inte de prioriterade kommunerna.
Norrtags trafik ger inga ytterligare tillganglighetsforbattringar.
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7.1.3. Luled-Kiruna

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Boden Till Frén Inter- Region- N Stérre Besoks-
Stockholm | Stockholm na::;r:)('e’l la | Storstader sjukhus Universitet stader néring

Med alla avtal Gul Gul cul cul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul

Tillgangligheten fér Boden har varierat nadgot mellan aren. 1 2019 &rs matning har
kommunen tre kriterier med bristande tillganglighet och ar darmed prioriterad for atgard.
Norrtags trafik Luled-Kiruna paverkar inte tillgangligheten for Boden.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
crllhiere il Frén nalt?Zi:I la | Storstader Region- Universitet Starre Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gron Gul Gron Gul

Utan alla avtal

Gallivare har mycket stora tillgdnglighetsbrister utan Trafikverkets avtal. De storsta
tillganglighetseffekterna uppnas med den avtalade flygtrafiken, som dock inte fullt ut klarar
kraven i K2. Norrtags trafik forbattrar tillgangligheten i K4 (till Luled) men ger dven
forbattringar i K5, K6 och K7 men klarar inte kraven fullt ut fér acceptabel tillganglighet.
Den ger aven de snabbaste forbindelserna till Umed, ca 5 timmar 30 minuter i de lagen dar
trafiken Umea-Luled och Luled-Kiruna medger ett snabbt byte i Boden.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Jelid el il Frén naL?(EiZIIa Storstader Region- Universitet Storre Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring

Med alla avtal

Utan alla avtal

Jokkmokk har mycket stora tillganglighetsbrister badde med och utan Trafikverkets avtal. |
vissa fall &r det dock mindre brister som gor att acceptabel tillganglighet inte klaras. | K4 &r
det t ex bara vistelsetiden pa I6rdagar som inte riktigt nar upp till kravet som ar 4 timmar.
Flygbilen forbattrar tillgangligheten i K1, K2 och K3, men restiden ar for lang for att klara
kraven i kriterierna. Norrtags trafik ar en del av utbudet som anda ger en forbattring av
tillgangligheten och ofta det snabbaste alternativet, t ex for en resa till Luled, som kan ske
under 3 timmar, vilket forbattrar tillgangligheten i K4, K6 och K7, men utan att klara alla
krav i dessa kriterier. Fran huvudorten ar det bussforbindelse till Murjek dar byte sker till
tag. For resa till Umea ar ofta busslinje 44 med koppling till Norrtégs linje Umed-Lulea det
snabbaste alternativet, med restider som béast under 5 timmar 30 minuter.
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K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
AU il Frén naltri]ct)ire-lla Storstader Region- Universitet Starre Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring
Med alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul

Kiruna har relativt stora tillganglighetsbrister. Norrtags trafik ger forbattrad tillganglighet i
K4. Den ger dven de snabbaste forbindelserna till Umea, ca 6 timmar 45 minuter i de lagen
dar trafiken Umea-Luled och Luled-Kiruna medger ett snabbt byte i Boden. Det racker inte
for att klara kraven i K5 eller K7, men ger anda en klar forbattring av tillgangligheten.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Lulea il Frén naltri]ct)i';l la | Storstader Region- Universitet Starre Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring

Med alla avtal
Utan alla avtal
Luled har generellt en relativt god tillganglighet. Det ar bara i K5, till regionsjukhus, som det

ar nagra storre tillganglighetsbrister. Tillgangligheten enligt Trafikverkets kriterier paverkas
inte av trafiken Luled-Kiruna.

7.1.4. Umed-Luled

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Lulea il Frén naltri]ct)i';l la | Storstader Region- Universitet Starre Bestks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring

Med alla avtal Gron Gron Gul Gron

Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gul Gron

Luled har generellt en relativt god tillganglighet. Det ar bara i K5, till regionsjukhus, som det
ar nagra storre tillganglighetsbrister. Det beror pd att kravet pa restid ar 4 timmar, vilket
klaras med taget Umea-Luled, men inte med buss. Tagtrafiken har ingen trafik efter 16,
vilket ocksa ar ett krav i kriteriet. Eftersom busstrafiken har en restid pa ca 4 timmar 15
minuter &r det mycket néra att kraven for acceptabel tillganglighet klaras.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
i g Inter- . i .
HineE il Fran natri]o(:alla storstader | Re9O™ [ Gniversitet | SO Besoks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring

Med alla avtal Gul Gron Gron Gron Gul
Utan alla avtal Gul Gron Gron Gul Gul

Vindeln har tillganglighetsbrister i tre av kriterierna. Tidigare har tillgangligheten varit
acceptabel daven i K1, med flyg frdn Umea. Problemet for 2019 &r att anslutningarna till
flyget forsamrats tidig morgon. Norrtégs trafik Umea-Lulea forbattrar tillgangligheten i K7
genom att ge battre forbindelser till Skellefted med byte till buss i Bastutrask. Tagtrafiken
Luled-Umea ger ocksa tillganglighet till ytterligare en utbildningsort (Luled) i K6, &ven om
kriteriet inte klaras fullt ut.
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K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8

- o Inter- . . .
Sel il Fran natri]oirella Storstader Region- Universitet Storre Besoks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader néring

Med alla avtal Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul

Tillgangligheten for Boden har varierat nadgot mellan aren. 1 2019 &rs matning har
kommunen tre kriterier med bristande tillganglighet och ar darmed prioriterad for atgard.
Tagtrafiken Luled-Umea paverkar tillgangligheten i K5 och K6 genom battre tillganglighet
till Umed, men inte tillrackligt for att uppna kraven for acceptabel tillganglighet. | K5
minskar restiden frdn som minst drygt 5 timmar med alternativa resmajligheter till nagot
over 3 timmar, men vistelsetiden ar nagot for kort for att klara kraven. | K6 ger trafiken
tillganglighet aven till Umea eftersom max restid ar fem timmar, men det ar inte tillrackligt
for att klara kriteriet fullt ut, d& det bara blir tre av de fem orter som kravs for acceptabel
tillgédnglighet.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Alvsbyn Till Fran Inter- i Region- N Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gul Gul Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Alvsbyn far stora effekter av Trafikverkets avtal. Flygbilen till Luled Airport ger effekt i K1,
K2 och K3. | K4 &r det linje 21 som ar del av Samverkande inland som ger resmojlighet pa
helgerna som inte finns med annan busslinje och darmed bidrar till att kriteriet klaras.

Tagtrafiken Luled-Umea forbattrar tillgangligheten i bade K5 och K6, men récker inte riktigt
anda fram. | K5 ar det mycket néra acceptabel tillgénglighet, det ar bara i ena riktningen
restiden ar nagot for lang.

| K6 forbattras tillgangligheten genom att tagtrafiken klarar kraven till Umed, men kriteriet
kraver tillganglighet till fem utbildningsorter och Alvsbyn klarar bara fyra. Utan
Trafikverkets avtal klaras bara tillgangligheten till Luled. Flygbilen bidrar med Stockholm
och Uppsala.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Norsjo Till Fran Inter- . Region- N Stérre Besoks-
nationella | Storstader Rk Universitet N s
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gul Gul Gul
Utan alla avtal

Norsjo: Tagtrafiken Luled-Umea ger i K5 resméjligheter med béttre restid, som klarar
tidskraven till Umea i K5, men det finns inte tillrackligt sena avgangar som klarar
restidskraven i kriteriet. | K4 ar det linje 31 och 32 som ingar i bussavtalet Samverkande
inland, som tillsammans ger resmdjlighet i ena riktningen och darmed ger acceptabel
tillgédnglighet.
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7.1.5. Umea-Lycksele

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
e il Frén naltri]<t)(ra1:a_lla storstader | RS9 | Universitet | SO Besoks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal

Lycksele hor till de kommuner som far de allra storsta tillganglighetsforbéattringarna av den
avtalade trafiken. Det beror p& en kombination av flyg, buss och tag. Det avtalade flyget ger
tillgédnglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K8 for Lycksele. K4, K5 och K7 klaras med
antingen buss eller tag. De turer som ger utslag i modellen &r flertalet med tag, det ar bara
returresan i K4, dar modellen valjer buss, men ibland finns bade tag och buss i ungefar
samma tidslage. Ett exempel ar den viktiga tur ur flera aspekter som gar fran Lycksele lite
fore sex pd morgonen och anlander till Umed en stund fore atta, dar tdg och buss har nastan
samma tider (5.50-7.40 for bussen, 5.45-7.38 for taget). Det beror pa att tdg och buss gar
delvis olika strackning och trafikforsorjer olika mellanliggande orter. Tiden Lycksele-Umeé
ar likvardig for buss och tag, vilket innebar att de for interregionalt resande ger eller kan ge
lika stora tillganglighetseffekter.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Umed Till Fran Inter- ) Region- A Storre Besoks-
nationella | Storstader i Universitet N s
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gron Gron Gron

Umea har relativt god tillganglighet och tillhor inte de prioriterade kommunerna. Norrtags
trafik ger inga ytterligare tillganglighetsforbattringar.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
1 o Inter- . . .
Vindeln Till Frén eer . Region- N Storre Besoks-
nationella | Storstader . Universitet N .
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring

Med alla avtal Gul Gron Gron Gron Gul
Utan alla avtal Gul Gron Gron Gul Gul

Vindeln har brister i K1, K3 och K6 och far inga tillganglighetseffekter av Norrtégs trafik
Umea-Lycksele.
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7.2. Norrtags planerade férandringar

Tillganglighetsforbattringar av tagtrafik Boden-Haparanda beror pa hur val ambitionen
klaras att astadkomma byten i fyra riktningar i “’noden Boden”. De analyser Trafikverket
gjort pekar pa féljande majliga forbattringar. Tillsammans med strackan Umea-Luleé kan
foljande forbattringar uppnas:

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Haparanda Till Fran Inter- . Region- — Storre Besoks-
nationella | Storstader ) Universitet R s
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gul Gul Gul Gron Gul
Utan alla avtal Gul

Haparanda har stora tillganglighetsbrister utan Trafikverkets avtal. Flygbilen ger
forbattringar i K1, K2 och K3. K4 forbattras ytterligare av linje 100. Med tagtrafiken kan
Haparanda fa kraftigt kortad restid jamfort med linje 100 till Umed vilket paverkar K5, K6
och K7 ytterligare. Restiden kan minska med uppat tva timmar med de skisserade
tidtabellerna, vilket &r en stor forbattring, &ven om det inte fullt ut klarar kraven i
kriterierna.

K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
L il Frén naltri](t)(re\:"a Storstéder Region- Universitet Storre Besoks-
Stockholm | Stockholm resor sjukhus stader naring
Med alla avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Aven Kalix har stora tillganglighetsbrister utan Trafikverkets avtal. Med tagtrafiken kan
Kalix fa kraftigt kortad restid jamfort med linje 100 till Umea, vilket paverkar K5 och K6
aven om gul farg inte uppnas. | K7 ger bade linje 100 och tagtrafiken gul farg.

Restiden till Umea kan forkortas for Haparanda fran 6 timmar 40 minuter idag med linje
100 till 4 timmar 50 minuter och fran Kalix till Umea fran 5 timmar 50 minuter till 4 timmar
30 minuter om Norrtags skisserade trafikupplagg kan uppnas. Det skulle ge stora
forbattringar av tillgangligheten dven om tillganglighetskriterierna inte uppnas fullt ut.
Restider idag med linje 100 och ungefarliga tider for tagtrafiken utifrdn Norrtags
trafikeringsskiss jamfoérs i tabellen nedan:

Restider
Linje 100 Tagtrafik

Haparanda-Umeéa 6.40 4.50
Haparanda-Boden 2.55 1.25
Haparanda-Luled 2.20 1.55
Kalix-Luled 1.25 1.35
Kalix-Umed 5.50 4.30
Haparanda-Kalix 0.50 0.20
Kalix-Boden 1.54 1.05
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Restider till Skellefted

I tabellen nedan visas majliga restider till Skellefted med snabba tagbyten i Boden.

Restid frin Haparanda

Haparanda-Boden 1.25
Byte Boden 0.15
Boden-Skellefted 2.30%
Totalt 4.10

Restid fran Kalix

Kalix-Boden 1.05
Byte Boden 0.15
Boden-Skellefted 2.30
Totalt 3.50

Skellefted ar malpunkt i K7 for Haparanda och Kalix. Idag klarar Kalix acceptabel
tillganglighet genom att na Luled och Skellefted medan Haparanda har for lang restid till
Skellefted med linje 100.

Restiden med linje 100 till Skelleftea ar ca 4 timmar 40 minuter for Haparanda och 3.45
fran Kalix. Med taget ar det majligt att fa en halvtimme kortare restid till Skellefted fran
Haparanda och ungefar samma tid som idag fran Kalix. Kalix klarar fortfarande K7 och
Haparanda kommer valdigt néra att klara det.

Forutom att det krévs korta omstigningstider i Boden fér den interregionala tillgadngligheten
ar det dven viktigt att kopplingen mellan nattdgen och Norrtags trafik till Kalix och
Haparanda fungerar tillfredsstéllande.

4 Restiden fran Boden till Skellefted ar idag som minst 2.29 med byte i Jorn. Det &r dock inte alla
forbindelser som &r sé bra, ibland &r det en timmes bytestid i Jorn eller Bastutréask och en restid pa
ca 3.20.
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7.3.

Forbattrad tillganglighet av befintlig och planerad trafik

Nedan sammanfattas i tabell de tillgdnglighetsforbattringar som identifierats for de olika
strackorna inom Norrtég idag och den planerade trafiken Boden-Haparanda.

Forbattringar | Forbattringar | Forbattringar | Paverkade | Varav
fran fran gul inom kommuner | prioriterade
kommuner
Sundsvall-
. 8 1 7 7 6
Storlien
Sundsvall-
o 7 1 0 4 3
Umea
Umea-
o 1 1 6 5 4
Lulea
Lulea-
. 2 0 8 3 3
Kiruna
Umea-
K 0 0 1 1
Lycksele
Boden- 1 0 5 2 2
Haparanda®
Summa 22 3 26 22 19

Totalt ger Norrtags befintliga och planerade trafik 51 tillganglighetsforbattringar. Merparten
av de kommuner som far forbattringar, 19 av 22 kommuner, &r prioriterade for atgard, de
har tre eller fler kriterier med stora brister. Effekten ar ocksa storst for de prioriterade
kommunerna, det &r bara fyra av tillganglighetsforbéattringarna som galler de kommuner
som inte ar prioriterade.

5Klaras eller kan klaras aven med buss.

6 Forutsatter tagtrafiken Umea-Luled, byte i Boden.
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8. BedOmning om insatsens prioritet relativt
andra insatser

Norrtags trafik ger stora tillganglighetseffekter for berérda kommuner, men effekterna
varierar mellan de olika strackorna. Tagtrafik har manga fordelar men ger relativt stora
kostnader och behdver darfér motiveras.

En insats i trafiken Umed-Vannas &r inte aktuell. Strackan ar endast 33 km och trafiken ger
inga tillganglighetseffekter for interregionalt resande.

Trafikverkets bedémning ar dven att det &r svart att motivera en insats i tagtrafiken
Lycksele-Umed. Trafikverket har redan avtal med RKM om linje 31, som for interregionalt
resande ger eller kan ge motsvarande tillganglighetseffekter for Lycksele. Taget &r inte
snabbare pa strackan men betydligt kostsammare och Trafikverket ska inte bekosta parallell
trafik som ger samma tillganglighetseffekter. Linje 31 ger dessutom tillganglighetseffekter
aven for Storuman och Sorsele, vilka bada ar bland de kommuner som har den samsta
tillgangligheten i landet. Storuman far acceptabel tillganglighet i K4 och K5 genom linje 31.
For Sorsele ger linje 31 de snabbaste forbindelserna till Umed, ca 4 timmar i bada riktningar,
vilket paverkar tillgangligheten i bade K4, K5, K6 och K7, dven om alla krav i kriterierna inte

uppfylls.

For 6vriga strackor &ar en insats motiverad, men linjerna har olika prioritet.

Mycket h6g prioritet:
Sundsvall-Umea. Insatsen styrs av Botniabaneavtalet i ytterligare nagra ar. Ger dven mycket
stora tillgdnglighetseffekter som inte klaras med enbart SJ:s trafik.

Sundsvall-Storlien. Mycket stora effekter for alla kommuner langs strackan utom Sundsvall
och &ven effekter for kommuner som inte ligger langs strackan.

HOog prioritet:

Luled-Kiruna. Ger grundlaggande tillganglighet och stora effekter for berérda kommuner.
Trafikverket har avslutat tidigare avtal for parallell busstrafik pa linje 10 med hanvisning till
att tagtrafiken klarar tillgangligheten.

Behover dvervagas:
Umea-Luled. Ger relativt stora effekter for flera kommuner, men trafiken har idag liten
omfattning och Trafikverket har idag dven avtal om linje 100, som &r delvis parallell.

Boden-Haparanda. Kan tillsammans med Umed-Lulea vara ett alternativ till nuvarande
atagande for linje 100, som framst motiveras med att ge tillganglighetseffekter for Kalix och
Haparanda. Kan bl a ge betydligt battre restider for Haparanda och Kalix till Umea om
Norrtags planer for tdgmoten i noden Boden kan genomforas, vilket dock kréver vissa
atgarder i Boden.
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9.  Avstamning mot Trafikverkets villkor

9.1. En del av trafiken &r eller kommer att vara interregional

Tabellen nedan visar andelen interregionala resor och personkilometer for de olika
strackorna’. Samtliga strackor har interregionalt resande forutom Vannas-Umea, som inte
ar ett tankbart atagande for Trafikverket. Umea-Lycksele har ocksa ett till storsta delen
regionalt resande, medan Gvriga strackor har 6vervagande interregionalt resande. Lulea-
Kiruna har nastan helt interregionalt resande, men &ven Umea-Luled har en mycket stor
andel interregionalt resande.

Resor Personkm
Stracka Regionala Interreg|Regionala Interreg
Sundsvall-Storlien 37,5% 62,5% 14,7% 85,3%
Sundsvall-Umeé 31,0% 69,0% 13,4% 86,6%
Umea-Lycksele 76,9% 23,1% 58,0% 42,0%
Umeé-Luled 12,1% 87,9% 2,6% 97,4%
Lule&-Kiruna 0,9% 99,1% 0,1% 99,9%
Umed-Vannas 100,0% 0,0%| 100,0% 0,0%

Villkoret klaras av alla strackor utom Ume&a-Vannas.

9.2.  Trafiken uppratthalls inte eller ska inte uppratthallas av RKM

Ett nytt avtal om Norrtdg kommer att bli ett samverkansavtal med berérda regionala
kollektivtrafikmyndigheter, som i sin tur bekostar Norrtégs trafik. Trafikverkets instruktion
medger att Trafikverket kan delfinansiera trafik som har bade interregionala och regionala
trafikuppgifters. Flertalet av Norrtags linjer har dessutom stor andel interregionalt resande,
se 9.1.

Villkoret klaras av alla strackor utom Ume&a-Vannas.

7 Kalla: Trafikverkets bearbetning av RVU, utférd av Norrtag 2019.

8 Trafikverket far gora insatser for att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas ansvar om det beddms viktigt for den interregionala kollektivtrafiken, och under férutséattning
att sddana insatser inte ersatter det ansvar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik. Férordning (2011:1131). Férordning 2010:185 med instruktion for Trafikverket 12 ¢ §.
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9.3. Resandet ar inte av karaktaren frekvent pendling

Det &r inte Trafikverkets ansvar att bekosta trafik for frekvent pendling, oavsett reslangd.

Norrtags resvaneundersokning visar att frekvent pendling for flertalet linjer utgér en mycket
begransad del av resandet. Aven har avviker strackan Umea-Vannas dar en mycket stor del
av resandet utgors av frekvent pendling. For strackan Sundsvall-Umea ar det en viss andel
frekvent langvaga pendling, knappt 17 procent méatt som personkilometer, men andelen
interregionala personkilometer ar &nda ca 70 procent nar den frekventa langvaga
pendlingen franraknats. For dvriga linjer ar andelen frekvent pendling marginell.

Personkm exkl
frekvent
Resor Personkm Andel frekvent pendling|pendling
Stracka Regionala Interreg|Regionala Interreg|Regionala Interreg Interreg
Sundsvall-Storlien 37,5% 62,5% 14,7% 85,3% 6,2% 3,4% 81,9%
Sundsvall-Umea 31,0% 69,0% 13,4% 86,6% 8,3% 16,7% 69,9%
Umed-Lycksele 76,9% 23,1% 58,0% 42,0% 27,1% 2,3% 39,7%
Umeé-Luled 12,1% 87,9% 2,6% 97,4% 1,2% 0,9% 96,5%
Luled-Kiruna 0,9% 99,1% 0,1% 99,9% 0,0% 1,4% 98,4%
Umed-Vannas 100,0% 0,0%| 100,0% 0,0%]  82,2% 0,0% 0,0%

9.4. Resenarerna ska sta for en del av kostnaderna for trafiken

Trafikverket kraver att biljettintékter tacker minst 20 procent av kostnaden for trafiken.
Norrtags verksamhet kostar i budget for 2020 totalt ca 232 Mkr. Det ar dock nettokostnaden
som redovisas, intakterna gar i huvudsak till operatéren och redovisas inte. Aven ett antal
olika lanskort, periodkort etc. géller pa tagen. Det finns darfor ingen exakt berakning av
intaktsnivan. For att svara pa fragan har en bedémning av intakterna gjorts utifran
biljettpriser for enkelbiljetter och manadskort.

Enkelbiljetter kostar for en vuxen i allmanhet ca 1,25 kr-1,45 kr per kme. Med nagon form av
rabattkort gar det att resa betydligt billigare an sd. Som exempel kan man i Vasterbottens

l4n resa en manad for 1645 kr pa en stracka frdn 61 km och uppét. | Jamtlands lan kostar det
1606 kr for en manadsbiljett for en vuxen. Den som dagligen pendlar pé en sadan stracka
kan komma ner i en kostnad pa& 66-67 dre per km. Seniorer och ungdomar har dessutom
lagre priser. Enligt utvarderingent© ar 50 procent av resorna med pendlarkort. De flesta
resor med pendlarkort galler dock resor som ar kortare an 100 km. Langvéga pendling ar
totalt sett bara knappt 9 procent av antalet personkm.

Antalet personkilometer for hela Norrtags trafik ar ca 160 miljoner. Utifran ovanstaende
resonemang ar en trolig genomsnittlig intaktsniva minst 75 6re per personkm, vilket skulle
innebdra att lite drygt halften av kostnaden tacks med intékter. For att ticka 20 procent av
kostnaden réacker det med en intdkt pa ca 46 Mkr, vilket skulle innebara en intakt per
personkm pa ca 30 6re. Med den troliga nivan pa 75 6re per personkm klarar dven néstan
alla delstrackorna kravet pa 20 procents kostnadstéckning. Umea-Lycksele ligger dock pa
gransen med bara ca 19 procents kostnadstéackning om antagandet stammer. Eftersom
nivaerna ar ungefarliga gar det dock inte sakert att sdga att kravet inte klaras.

9 Stickprov via sj.se februari 2020.
10 Utvardering Norrtag 2019 Slutrapport.
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Berakningarna baseras dessutom pa 2018 ars resande och 2020 ars kostnader, vilket okar
osakerheten.

Villkoret klaras av alla linjer, med reservation for att Umea-Lycksele utifrdn de antaganden
som gjorts ligger pa gransen.

9.5. Kostnader for trafiken ryms inom Trafikverkets anslag for trafikavtal

Regering och riksdag har beslutat om ett sarskilt anslag for trafikavtal. Trafikverket kan inte
avtala om trafik med kostnader som inte ryms inom anslaget. Aven om det finns skal for en
insats kan det darfor bli nédvandigt att prioritera bort den helt eller delvis. Anslaget ska
ocksa anvandas for att ge sa stora tillganglighetseffekter som méjligt, vilket innebér att
mindre effektiva atgarder kan prioriteras bort till forman for atgarder som ger storre
effekter.

Beddmningen &r att det kan finnas mgjlighet att inrymma ett basutbud for de strackor som
foreslas i avsnitt 12 i Trafikverkets anslag.
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10. Avstamning mot transportpolitiska mal

Overgripande

Norrtags trafik bidrar till de transportpolitiska malen pa flera satt. Uppenbart &r att den
bidrar till funktionsmalet tillganglighet, bade 6kad tillganglighet till interregionala resmal
och resmdjligheter i dvrigt 1angs en jarnvagsstrackningar som tacker en stor del av de fyra
nordligaste lanen.

Norrtag bidrar till naringslivets transporter, bade for tjansteresor och for turistnaringen.
Té&g ar ocksa ett transportmedel som ger mindre miljopaverkan an andra trafikslag.

Krav i Norrtagsavtalet

I avtalet om Norrtag som ursprungligen skrevs 2008 stalls foljande krav pa redovisning av
effekter pa de transportpolitiska malen:

Hur har Norrtagsforsoket

o Okat tillgangligheten till transportsystemet
o Okat transportkvaliteten

o Okat trafiksakerheten

e Minskat miljopaverkan

e FoOrbéttrat den regionala utvecklingen

e Forbéttrat jamstalldheten

o Tillgodosett tillganglighet fér personer med funktionshinder

Norrtagsforsoket har utvarderats i flera omgangar i enlighet med avtalet. En
sammanfattning av den senaste utvarderingen, som bestéallts av Norrtdg och genomforts av
AF AB.

Okad tillganglighet till transportsystemet

Norrtags trafik har okat tillgangligheten till tagtrafik med dagtag i stora delar av Norrland.
Det ger battre forutsattningar for pendling, tjansteresor, fritidsresor och turism. Det
uppskattas i AF:s utvardering att Norrtagsforsoket ar 2018 skapade cirka 140 000 nya resor,
att cirka 560 000 resor har flyttat fran bil och cirka 100 000 resor fran flyg till tag.

Okad transportkvalitet

Norrtags trafik har inneburit att resenarer pa ett antal strackor i norra Sverige kunnat
overga fran att aka bil och buss till att ka tag, vilket i sig inneburit en 6kad
transportkvalitet. Tag ar ofta snabbare, men dven bekvamare och innebar mojligheter att
arbeta eller studera under resan.

Norrtags trafik har drabbats av en del svarigheter under de gangna aren. Problemen har
gallt bl a det nya och tidigare otestade signalsystemet ERTMS, extrem snévinter,
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viltpakdrningar och infrastrukturproblem. Trots tidvis stora problem for trafiken har
regulariteten generellt varit hog.

Norrtag har ocksa arbetat for att forbattra transportkvaliteten genom ett antal atgarder.
Tégen har modifierats for att snabbare kunna repareras vid en viltolycka. Nya rutiner for
hjulsvarvning har inforts. Resurserna fér avisning har uttkats. En ny hall har byggts vid
verkstaden i Umea for att kunna klara fler fordon for avisning, underhall och reparationer
samtidigt. Trafikinformationen till resenarerna har ocksa forbéattrats. Aven Trafikverket har
arbetat systematiskt for att forbattra transportkvaliteteten nér det géller bl a vaderrelaterade
storningar.

Flertalet resenarer ar nojda med Norrtags trafik. 84 procent av resenarerna hade 2018 ett
positivt helhetsintryck vilket &r en 6kning fran 81 procent 2014. Det &r vissa variationer
mellan strackorna men samtliga strackor ligger numera mellan 80 och 90 procent som hade
ett positivt helhetsintryck. Umea-Lycksele och Ume&-Vannas har fatt ett kraftigt forbattrat
helhetsintryck sedan 2014, da de lag pa 63 resp. 66 procent. Ovriga strackor hade redan da
hdga betyg for helhetsintrycket.

Okad trafiksdkerhet

Téag ar ett sékert satt att fardas. Olyckor dar personer pa taget skadas eller dédas, ar
séllsynta. Enligt Transportstyrelsen var det 201711 i Sverige fem som avled inom luftfart, 21
inom sjofart, 79 inom bantrafik och 254 inom vagtrafik. Av de omkomna inom bantrafik
omkom 71 personer nar de otillatet befann sig i sparomrade och de 6vriga 8 var
plankorsningstrafikanter. Ingen passagerare pa tagen har avlidit under de senaste
redovisade sju aren (2011—2017).

Minskad miljopaverkan

Norrtags tag drivs med el fran fornyelsebara energikallor, forutom strackan Umea-Lycksele,
dar dieseltag anvands, eftersom strackan inte ar elektrifierad. Dieseltaget moter dock EU:s
miljokrav. Norrtagstrafiken beréknas, enligt AF:s rapport, ha bidragit till minskade
koldioxidutslapp med ca 30 000 ton per ar. Den vardering av utslapp av koldioxid som
bdrjar anvandas under 2020 enligt ASEK, 7 kronor per kilo, innebar att nyttan av dessa
utslappsminskningar okar frdn 35 Mkr per ar till 210 Mkr. For dren 2013-2018 skulle det
innebara en total nytta av utslappsminskningarna pa ca 980 Mkr.

Norrtégs trafik bidrar enligt AF:s utvardering aven till minskade partikelutslapp, okad
folkhédlsa genom 6kad fysisk aktivitet, utveckling av mer yteffektiva och attraktiva stader i
regionen och minskat fossilberoende.

1 Trafiksakerheten i Sverige Transportstyrelsen Rapport Dnr TSG 2017-3712

Sida 31 (36)



Forbattring av den regionala utvecklingen

Effekten for den regionala utvecklingen varierar for de olika linjerna, beroende pa
forutsattningarna. Okad pendling noteras pa flera linjer enligt nedan. Utover det noteras pa
flera orter en 6kad befolkningsutveckling och i vissa fall 6kade priser pa smahus sedan
Norrtags trafik startade. | vilken utstrackning det ar en effekt av Norrtags trafik ar dock inte
klarlagt.

Som vantat har de storsta effekterna av trafiken uppstatt langs Botniabanan och i viss
man Adalsbanan. Pendlingen har 6kat kraftigt, sarskilt i straket Ornskéldsvik-Umea.

Stréket Lycksele-Vindeln-Vannas-Umea har fatt 6kad pendling, sarskilt for Vannas och
Vindeln som har rimliga pendlingsavstand till Umea.

Luled-Umea har haft en begransad trafik och aven paverkats av den nedsatta hastigheten
pa strackan Boden-Bastutrask under flera ar. Trafiken pé strackan har darmed endast gett
begréansade effekter. Med en stabil och uttkad trafik kan effekterna bli stérre. Trafiken har
trots detta bidragit till en positiv paverkan for Vindeln.

Stréket Lulea-Kiruna har fatt 6kad arbetspendling for bade Boden, Luled, Gallivare och
Kiruna.

Straket Sundsvall-Ostersund-Storlien har ocksa fétt positiva effekter till foljd av en
okad trafik. De manga mindre orterna langs strackan har fatt battre tillganglighet till
kompletterande arbetsmarknader.

Forbattrad jamstalldhet

Bedomningen ar att Norrtagsforsoket har bidragit till att ge mer balanserade
arbetsmarknader for kvinnor. Generellt ar andelen kvinnor hdgre an andelen man péa tagen,
som gett 6kad tillgéanglighet till viktiga kompletterande arbetsplatser. Under
forsoksperioden har &ven kvinnounderskottet minskat i merparten av kommunerna. | vilken
utstrackning det ar en effekt av Norrtags trafik ar dock inte klarlagt.

Tillgadnglighet for personer med funktionshinder

Norrtags tag ar samtliga tillgangliga med rullstol. De flesta tag har dven ingadng med lagt golv
och plant insteg. Hemsidan har information om ledsagning genom ledsagningsportalen.
Ombord finns alltid tagvardar tillhands for att hjalpa till med ombord- eller avstigning.
Tagen har bade destinationsskyltar och automatiska hogtalarutrop.
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11. Avstamning mot regionala mal

Enligt kollektivtrafiklagen ansvarar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna fér den
regionala kollektivtrafikens malbild och utveckling. Avstamning har gjorts mot de
trafikforsorjningsprogram som respektive myndighet har tagit fram.

I Norrbotten utpekas bland annat foljande som viktiga strategiska mal:

- Okat kollektivt resande med tdg inom tagsystemet med pendlingsmojligheter
mellan Boden, Haparanda, Kiruna. Luled, Sunderby sjukhus och Umea.

- Pendlingsmojligheter mellan Sverige, Finland och Norge.

- Sjuk- och fardtjanstresor.

- Jamstallt resande.

- Fossilfri kollektivtrafik 2030

| Vasterbotten talas det om att:

- Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor okar fran 11,9 % ar 2010
till 18 % &r 2020 och 24 % pa sikt.

- Bussbelaggningen ska 6ka fran 10,5 % ar 2013 till 12 % under 2020.

- Tagbelaggningen ska 6ka fran 12 % ar 2013 till narmare 20 % under 2020.

Dessutom namns som viktiga atgarder:

- Forbattrat utbud i tidslagen med outnyttjad resandepotential eller fyllda fordon i
tag- och stomlinjetrafiken.

- Fortsatt utveckling av den regionala tagtrafiken samt kopplingen till 6vrig
kollektivtrafik.

Vasternorrlands trafikforsorjningsprogram presenterar ett antal 6vergripande mal med
utgdngspunkt i resenaren, hallbarhet, tillvaxt och medarbetare. Inom dessa konkretiseras
bland annat féljande delmal:
- Det kollektiva resandet ska 6ka med 1 % arligen fram till &r 2030.
- Vi arbetar med att skapa en kollektivtrafik som minimerar negativ miljépéaverkan
och satsar pa fossilfria och energieffektiva drivmedel.
- Alla barn upp till 19 ar i lanet erbjuds ett gemensamt och kraftigt reducerat
periodkort som ar giltigt i hela lanet i linjelagd buss- och tagtrafik.
- For tagtrafikens del ska vi fram till ar 2030 verka for att halla en hastighet som
mojliggor snabbare restider med tdg 4n med bil.
- Atgarder som leder till minskad restid p& Mittbanan skapar forutsattningar for
Okat resande.

Jamtland Harjedalen framhaller det som strategiskt viktigt att det regionala tagsystemet
Norrtdg utgér grunden for det interregionala trafikutbudet i de fyra nordligaste lanen och
anger som delmal att restidkvoten tag/bil ska hogst uppga till 0,8 och att kollektivtrafikens
andel ska 6ka samtidigt som nettoutslappen av CO- ska minska.

Utredningens forslag till insats sammanfaller val med de visioner och mal som presenteras i
de regionala forsérjningsprogrammen och kan om den blir verklighet bidra till en tillganglig
och miljovanlig kollektivtrafik i de fyra nordligaste lanen.
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12. Utformning av fdrslag till insats

Trafikverkets insats i en trafik &r normalt ett basutbud for interregionalt resande, vilket
innebar tva dagliga dubbelturer, d v s tva turer i vardera riktningen. Tanken bakom detta ar
att det ska finnas majlighet att resa tur och retur 6ver dagen i bada riktningar. Ytterligare
insats kan bara motiveras om det finns sarskilda skal. Ett sddant skal kan vara att det kravs
ytterligare turer for att klara tillgangligheten, t ex for en 1ang stracka dar resenéarer fran flera
orter behdver kunna starta vid ungefar samma tid for att klara kraven i Trafikverkets
kriterier.

Bedomningen skiljer sig nagot for de olika linjerna.

For Umeé-Sundsvall ar det Botniabaneavtalet som styr. Staten star via Trafikverket for den
trafik som inte kan bedrivas kommersiellt upp till 6 dagliga dubbelturer. SJ kér idag 4 dt, sa
Trafikverkets insats &r 2 dt om detta inte forandras.

For Mittnabotrafiken &r bedomningen att det forutom tvd genomgaende turer i vardera
riktningen behovs ytterligare en dubbeltur, &tminstone pa strackan Sundsvall-Ostersund,
for att uppna tillganglighetseffekterna.

For Umeé-Luled och Luled-Kiruna &r bedémningen att det racker med 2 dt for att uppna
tillgédnglighetseffekterna.

For Boden-Haparanda &r det osakert hur resandet kommer att se ut. | en trafik som ar nagot
av ett forsok ar det vanliga att dela kostnaden mellan inblandade parter. Trafikverket
foreslas darfor ta halva den beraknade kostnaden for den trafiken upp till tre dubbelturer.

Norrtdgs nuvarande operatorsavtal med Vy galler till den 13 december 2025. Nattagen till
ovre Norrland ar avtalade till den 14 december 2024 med 1+1 optionsar. Det finns allts&
mojlighet att samordna avtalsperioden for ett samverkansavtal om Norrtdg med bade
Norrtdgs kommande operatorsavtal och kommande avtal om nattdg till 6vre Norrland. Detta
skulle i sin tur kunna underlétta samordning mellan de olika trafikuppdragen och 6vrig
trafik samt leda till 14ge trafikkostnader.

13. Slutsatser och forslag till beslut

Trafikverkets insats for strackan Sundsvall-Umea styrs av Botniabaneavtalet som sager att
staten ska sta for del av trafiken under 15 ar fran banans 6ppnande. For 6vriga strackor som
idag ingdr i Norrtagsavtalet ar motiven skiftande.

Foljande strackor foreslas ocksa ingé i ett kommande avtal om Norrtag:

Sundsvall-Storlien ger stora tillgdnglighetseffekter for flertalet kommuner langs stréckan.
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Lulea-Kiruna ger relativt stora tillganglighetseffekter for kommuner med stora brister i
tillgédngligheten. Trafikverket har dven tidigare upphdrt med avtal om busslinje 10 med
hanvisning till att tdget ger samma tillganglighetseffekter.

Umea-Lulea ger i sig viktiga tillganglighetseffekter for flera kommuner, men ger aven i
samverkan med den planerade trafiken Boden-Haparanda viktiga effekter for Haparanda
och Kalix.

Boden-Haparanda kan i samverkan med trafiken Umea-Luled ge viktiga effekter for
Haparanda och Kalix.

Att satsa pd Umeé-Luled och Boden-Haparanda innebéar ocksa att Trafikverket inte bor
fornya avtalet om busslinje 100 Umeda-Luled-Haparanda. Eftersom avtalet om linje 100 tar
slut i december 2020 och Norrtagsavtalet tar slut i juli 2021 kan dock en 6vergéangslésning
vara aktuell. Eventuellt kan det aven bli aktuellt med 6vergangsldsningar om trafiken pa
strackan Boden-Haparanda inte kommer igdng som planerat.

Tre av Norrtags strackor foreslas inte vara aktuella for nytt avtal:

Umea-Lycksele gar parallellt med busstrafiken pa linje 31 och ger inga tillganglighetsvinster
som inte busstrafiken ger eller kan ge med mindre justeringar.

Trafiken Kiruna-Narvik, den sa kallade Karven, ger inga tillganglighetsvinster for
interregionala resor.

Umea-Vannas ar uteslutet for avtal eftersom det inte ar en interregional trafik, utan en ren
pendlingsstracka.
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