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1 Sammanfattning

| denna rapport avhandlas en av 16 utpekade brister i Regeringens faststallelse av nationell plan for
transportsystemet 2018 — 2029.

Rapporten omfattar utredningen av den utpekade bristanalysen Nedre Norrland, bristande
kapacitet i jarnvagssystemet. Aterstaende delstrickor med kapacitetsproblem och Ianga restider,
sasom Ostkustbanan inklusive Adalsbanan, Gavle — Harnésand.

Trafikverket tolkar uppdraget att det har som mal att detta strak ar sa langt utrett att det kan
Overvagas for utbyggnad i nasta planeringsomgang och planrevidering.

| denna rapport redovisas ett forslag till strategi och utbyggnadsordning av ny jarnvag for strackan
Gavle — Sundsvall — Harnésand — Vasteraspby for 6kad kapacitet och kortare restider.

Vid utvardering har hansyn tagits till kapacitet, restid samhallsekonomi samt i viss man dven
byggbarhet och [ampliga anslutningspunkter till befintlig jarnvag. Darefter har en sammanvagd
prioritering tagits fram.

Strackan Géavle — Vasteraspby har delats in i sex funktionella etapper utifran dar det sker stora
forandringar i trafik- och transportvolymer. Varje funktionell etapp ar mojlig att dela in i tekniska
deletapper, totalt 14 stycken langs hela straket.

Forslaget ar att prioritera utbyggnad av strackan Hudiksvall — Sundsvall till dubbelspar forst da den
strackan har storst kapacitetsproblem, lagst medelhastighet och mojlighet till stora tidsvinster.

Darefter foreslas ga vidare med prioriterade etapper pa ~APPORT

strackan Sundsvall — Harnésand som bland annat méjliggér Ersandlys Nedre Nomland
orslag till Utbyggnadsstrategi

Bristande kapacitet och langa restider Ostkustbanan

restidsforkortning, 6kad kapacitet och tyngre godstag
genom béttre lutningsférhallanden.

Slutligen foreslas resterande etapper pa strackorna Gavle —
Séderhamn — Hudiksvall samt Harnésand — Vasteraspby.

Denna rapport har varit tillganglig for att lamna
remissynpunkter pa under tiden 2020-05-25 till 2020-09-18.

Sammanlagt har det inkommit 28 yttranden, fran 26
remissinstanser.

Samradsredogorelsen bildggs ocksa till den slutrapport som
upprattas som avrapporteringen av bristanalysen Nedre
Norrland.

2 Geografisk avgransning och samradskrets

Utbyggnadsstrategin omfattar Ostkustbanan strackan Gavle - Sundsvall samt Adalsbanan Sundsvall -
Vasteraspby. Utblickar har dock gjorts mot angransande banor som har betydelse fér strategin.
Sasom Ostbanan séder om Gavle, Bergslagsbanan Gavle - Storvik, Norra stambanan Storvik -
Kilafors, Adalsbanan Visteraspby — Langsele och Botniabanan Vasteraspby — Umea.



Samradskretsen har varit kommuner, regioner, lansstyrelser som 6vriga intressenter inom
rapportens avgransningsomraden.

3 Samrad

3.1. Inkomna yttranden

Denna rapport har varit tillganglig for att lamna remissynpunkter pa under tiden 2020-05-25 till
2020-09-18. Sammanlagt har det inkommit 28 remissvar, fran 26 remissinstanser.

| denna samradsredogodrelse sammanstalls och sammanfattas de inkomna yttrandena samt hur
Trafikverket har beaktat de inkomna synpunkterna.

Yttrandena som helhet finns i Trafikverkets diarium.

| tabell nedan redovisas de remissinstanser som lamnat skriftliga yttrande pa remisshandlingen

Datum Instans

1 2020-08-25 Skelleftea kommun

2 2020-09-07 Region Vasterbotten

3 2020-09-09 Region Gavleborg

4,5 2020-09-10 Nya Ostkustbanan

6 2020-09-10 Kramfors kommun

7 2020-09-10 Géavle kommun

8,9 2020-09-10 Sollefted kommun

10 2020-09-11 Harnésands kommun

11 2020-09-14 Hoga Kusten Destinationsutveckling

12 2020-09-13 Trafikverket, Trafik

13 2020-09-16 Ornskoldsviks kommun

14 2020-09-16 Ange kommun

15 2020-09-17 Séderhamns kommun

16 2020-09-17 Region Vasternorrland

17 2020-09-17 Region Jamtland Harjedalen

18 2020-09-17 Timra kommun

19 2020-09-17 Umed kommun

20 2020-09-18 Lansstyrelsen Gavleborg

21 2020-09-18 SJAB

22 2020-09-18 Nordanstigs kommun

23 2020-09-18 Ostersunds kommun

24 2020-09-20 Lansstyrelsen Vasternorrland




25 2020-09-22 Botniska Korridoren

26 2020-09-22 Hudiksvalls kommun

27 2020-09-27 Region Uppsala

28 2020-10-15 Sundsvalls kommun

3.2. Yttranden

Skellefted kommun

Skelleftea kommuns yttrande: Kommunen ser positivt till utbyggnaden och har inga sarskilda
synpunkter pa forslaget. Anser att det ar mycket viktigt med en val fungerande och modern jarnvag
efter norrlandskusten. Att strackan &r en viktig del av den Bottniska korridoren och strackan far
minst 250 km/h standard. Lyfter ocksa att Norrbotniabanan behdver byggas ut sa snart som mojligt.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat kommunen synpunkter. Banan planeras
fér 250 km/h standard.

Region Vasterbotten

Region Vasterbottens yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige tillstyrker Trafikverkets forslag till
utbyggnadsstrategi. En generell synpunkt ar att arbetet praglats av 6ppenhet och hdg noggrannhet.
Beddmer att det ar rimligt att borja med den foreslagna etappen mellan Hudiksvall och Sundsvall
och ar mycket positiv till att den foljs av etapperna mellan Sundsvall och Harnésand. Viktigt att
utbyggnaden sker parallellt med Norrbotniabanan.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat regionalt utvecklingsansvariges
synpunkter.

Region Gavleborg

Region Gavleborgs yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige staller sig bakom Trafikverkets férslag.
Finner utbyggnadsordningen val motiverad utifran uppdraget. Indelningen med funktionella etapper
ar ett valkommet arbetssatt infér kommande nationella plan fran 2022. Valkomnar ocksa
Trafikverkets arbetssatt som varit transparent och utvecklande.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat regionalt utvecklingsansvariges
synpunkter.

Nya Ostkustbanan

Nya Ostkustbanans yttrande: Trafikverkets forslag 6verensstammer val med Nya
Ostkustbanans(bolaget) forslag till utbyggnadsstrategi.

Den stora skillnaden ar utbyggnadstakten, strackan bor vara utbyggd till 2030 — 2035 men den
nationella transportplanen endast omfattar har med ca 20 % av nddvandiga investeringar.



Bolaget ser mycket positivt pa den dialog som har genomforts vid framtagandet av férslaget.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat Nya Ostkustbanans synpunkter.

Nya Ostkustbanans yttrande: Rapporten har fortjanstfullt analyserat det viktiga systemperspektivet
men bor tydliggora att kustjarnvagen ar en del TEN-T och Scandinavian — Mediterranean Corridor.

Trafikverkets svar: Slutrapporten kompletteras med skrivningar om att
kustjérnvdgen dr en del TEN-T och Scandinavian — Mediterranean Corridor.

Nya Ostkustbanans yttrande: Den samhallsekonomiska analysen fangar knapphandigt nyttan for
godstransporterna, det blir en slagsida mot persontrafiken. Godsnyttan underskattas. Den totala
nyttobilden med utbyggnaden underskattas nar inte effekterna for godstrafiken beskrivs
tillfredsstallande.

Trafikverkets svar: Nya Ostkustbanan menar att det finns en risk att
effektutvdrderingen primdrt fGngar effekter pa persontrafiken och underskattar
nyttan for godstrafiken. Godsnyttor dr virderade med hjélp av ENJA-modellen enligt
de vérden och principer som dr faststéllda i ASEK. Tillforlitlighet vérderas till viss del
med ENJA, men inte hur den pdverkar éverflyttning mellan trafikslag. Dédrutéver kan
det finnas ytterligare nyttor som dr svdra att uppskatta kvantitativt, ddribland
inbesparingar av omlopp/tagsdtt for specifika godstrafikuppldgg som beror pa
faktorer som inte dr kdnda fér Trafikverket, exempelvis transportféretagens
logistikuppldgg. Méjligheten att kunna rékna pd att kéra tyngre/ldngre tdg
férutsdtter ett sammanhéngande nét dér samtliga begrénsningar byggts bort, édven
de utanfér Gavle - Vidsteraspby (exempelvis Norrbotniabanan).

Med anledning av att vissa nyttor dr svarvdrderade har Trafikverket i den slutgiltiga
prioriteringen, som Nya Ostkustbanan noterat, valt att komplettera resultaten fran
ENJA med en kvalitativ bedémning av viktiga faktorer,

ddribland tagviktsbegrénsande backar fér godstdg. | slutversionen av rapporten har
Trafikverket ytterligare fortydligat sina skrivningar om effekter som inte kunnat
vdrderas monetdrt i ENJA, se avsnitt "Begrénsningar i resultaten i rapport".

Nya Ostkustbanans yttrande: Bolaget lyfter att for godset ar den viktigaste kvalitetsparametern ar
tillforlitligheten. Om den &r for |1ag valjs andra trafikslag, foretradesvis lastbil. Ytterligare
lastmojligheter i form av tyngre och lange tag — de starka lutningarna mellan Sundsvall och
Vasteraspby innebar begransningar for godstagen — analyseras inte fullstandigt utifran ett
konkurrenskraftsperspektiv.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat Nya Ostkustbanans synpunkter. Behovet
av Gtgdrder for att framféra tyngre tdg har tagits hdnsyn till i utredningen. Det dGr
bland annat av denna anledning som strédckan Sundsvall — Harnésand féreslas fa en
hég prioritet i utbyggnadsordningen .

Nya Ostkustbanans yttrande: Effekter pa den regionala utvecklingen beskrivs knapphandigt
och rapporten skulle vinna pa att effektbeskrivningen utvecklas angaende: Godsnyttor, regional
utveckling , restidsvinster i relation till restidmal, jamstalldhet. Rapporten beror knapp
hallbarhet som malbild och darmed blir effektbeskrivningen ofullstandig. Bolaget 6nskar en



utforligare beskrivning av regionférstorande effekter och potentiell integration av
arbetsmarknader.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdaden i
slutrapporten.

Nya Ostkustbanans yttrande: Det bér tydligt fram ga vilka investeringar som planeras fére
utbyggnadsforslaget och tydligare kommunicera Nya Ostkustbanan som ett sammanhangande
strak som Botnia- och Norrbotniabanan.

Trafikverkets analys visar pa viktiga slutsatser som maste integreras i kommande
atgardsplanering. Effekten av ytterligare motesspar ar begransad relativt langre etapper, nyttan
av tresparsstationer for att 6ka robustheten och redundansen i avvaktan pa
dubbelsparsetapper, och att ytterligare atgarder behovs for att inte ytterligare forsamra for
godstrafiken.

Bolaget papekar vikten av att motverka forseningar i kommande planprocesser och att det ar
viktigt att dven Lansstyrelserna far tillrackliga resurser.

Trafikverket har noterat Nya Ostkustbanans synpunkter.

Nya Ostkustbanans yttrande: Det ar 6nskvart att Trafikverket tydliggér motiven for att dela
upp strackan Sundsvall — Harnosand i tva strackor.

Trafikverkets kommentar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp strédckan
Sundsvall - Hdrnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timrd och Timra -
Hdrnésand i sin utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timra trafikeras av
tillkommande godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timrd, Tunadal, vilket
ger etapperna ndgot olika funktion. D bade etappen Sundsvall - Timrg och Timra -
Hdrnésand har hég prioritet i utbyggnadsstrategin och mdnga av remissinstanserna
ser férdelar med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att sla ihop dessa i
en gemensam funktionell etapp.

Nya Ostkustbanans yttrande: Trafikverket har en tendens att problematisera en vaxande
konflikt mellan gods- och persontransporter, nar den dubbla efterfragan i stallet férstarker
behovet av kustjarnvagen.

Trafikverket har noterat Nya Ostkustbanans synpunkter.

Nya Ostkustbanans yttrande: Det internationella perspektivet ar ofullstéandigt beskrivet och
rapporten saknar en kommentar hur strategin forhaller sig till EU kraven pa stomnaten for TEN-
T jarnvag.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser komplettera slutrapporten med ett avsnitt om
det internationella perspektivet.

Nya Ostkustbanans yttrande: Bolaget foreslar att Trafikverket far i uppdrag att fardigstélla hela
strackan senast 2030 — 2035 genom att: Paskynda pagaende projekt, paborja jarnvagsplaner pa
hela strackan och besluta om att fardigstalla hela strackan i ndsta planbeslut



Trafikverket har noterat Nya Ostkustbanans synpunkter.

Kramfors kommun

Kramfors kommuns yttrande: Kommun delar i det stora hela Trafikverkets bedémning av
utbyggnadsordning

Trafikverket har noterat Kramfors kommuns synpunkt.

Kramfors kommuns yttrande: Anser att Trafikverket ocksa ska titta pa strackan Vasteraspby —
Langsele som trots den pagaende upprustningen kommer att ha ldg standard med laga hastigheter
som foljd.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar med den frGgan men den ingdr inte i den
hdr rapporten.

Gidvle kommun

Gavle kommuns yttrande: Kommun anser att det ar viktigt att se hela det funktionella systemet i
ett sammanhang och ar darfor glada att Trafikverket presenterar hela strackan Gavle till
Vésteraspby i utbyggnadsstrategin och staller sig bakom Nya Ostkustbanans yttrande kring
strategin.

Man vill understryka att paboérjad utbyggnad maste fa fortsatta med full kraft i kommande
planomgang 2022 — 2033.

Kommuner stodjer den féreslagna utbyggnadsstrategin och dess analys och anser att det ar hogst
rimligt att strdckan Axmartavlan/Kringlan till Séderhamn far en prioritering som 4:e etapp.

Patalar att i det fortsatta arbetet med beskrivning av nyttor ar viktigt fanga naringslivet behov och
dess bidrag till samhallsekonomin.

For Gavle kommun ar behovet av investeringar i det anslutande jarnvagssystemet, ingar inte i
utbyggnadsstrategin, Gavle C, Gavle Godsbangard, Bergslagsbanan och att systemperspektivet
maste beaktas i kommande arbete infér nasta planperiod. Det dr ocksa viktigt att Gavle
hamnsparsutbyggnad foljer den foreslagna tidplanen.

Gavle kommun delar full ut rapportens slutsats att utbyggnaden bér genomféras i storre
funktionella etapper, for att succesivt uppna tydliga effekter av fardigstallda etapper.

Trafikverket har noterat Gédvle kommuns synpunkter.

Gavle kommuns yttrande: Kommunen ldmnar ocksa nagra mer specifika kommentarer knutna till
rapporten:

- Figur 4 (s.16) - Ska avse Gavle — Sundsvall (samma aterkommer i figur 41 (s.78).

- Tabell 3 (s.22) - Antalet tag kan variera en hel del mellan enskilda ar T.ex. var det i tagplan
2017 mellan Gavle och Soderhamn 18 godstag och 62 persontag, vilket &r en vasentlig
skillnad mot 2019 ars siffror - 12 godstag och 32 persontag. Redan 2008 var det t.ex. 28
godstag och 37 persontag.

- Figur 12 och 13 (s. 29-30) — saknar siffror pa hojdprofilen.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att justera detta i slutrapporten.



Gavle kommuns yttrande: Néar det galler kapacitetsberdkningarna och nédvandigheten att ha
marginal, ar det viktigt papeka betydelsen av flexibilitet i att omleda trafik mellan Ostkustbanan och
Norra Stambanan.

Precis som det anges i rapporten ar prognoser om framtidens trafikering svara att ange i tydliga
siffror. Samtidigt ar det just tron pa en framtida utveckling och viljan att satsa, som ar
forutsattningen for att en trafikvaxt ska bli av (“hdnan eller dgget”).

Trafikverket har noterat Gévle kommuns synpunkter.

Gavle kommuns yttrande:

- Figur 28 (s. 52) - Kartorna har blivit omkastade.

- 8.2.4(s.72) - Har star: "Om en linjeomlaggning av Bergslagsbanan och flytt av Gavle
godsbangard till Tolvfors blir aktuell i en framtid ...” Gavle kommun vill paminna om att det
finns ett avtal mellan staten, regionen och kommunen som beskriver att en flytt av Gavle
godsbangard med tillhérande linjeomldggning av Bergslagsbanan ska genomforas. Pa s. 81
framgar detta dock mycket riktigt.

- Tabell 18 (s. 80) - Delar av tabellen ar bortklippt.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att justera detta i slutrapporten.

Sollefted kommun

Solleftea kommuns yttrande: Som deldgare i Nya Ostkustbanan och Hoga Kusten
Destinationsutveckling staller sig kommunen bakom de synpunkter som framfors i deras yttranden.

Trafikverket har noterat SollefteG kommuns synpunkter.

Solleftea kommuns yttrande: Beséksnaringen dr en oerhort viktig del av kommunens utveckling och
en utbyggd Ostkustbana kommer att medfora 6kade majligheter att beséka kommunen. Tyvarr ar
inte kommunikationerna mellan Kramfors och Solleftead de basta. Kommunen har inledd ett arbete
for aterigen 6ppna 6vre Adalsbanan for persontrafik vilket skulle gynna beséksnaringen och
mojliggdra arbetspendling och utgdra en avgdrande strackning for att forbattra strackan Ostersund
till Umea vilket det borde vara Trafikverkets kommande satsning.

Trafikverkets svar: Trafikverket har inlett ett arbete om den fragan med Sollefted
kommun men den ingdr inte i den hér rapporten.

Solleftea kommuns yttrande: Godstrafik, dubbelspar pa Ostkustbanan kommer att gynna
skogsnaringen och darigenom skapa nya arbetstillfallen.

Trafikverket har noterat Sollefted kommuns synpunkter.

Harnésands kommun




Harnésands kommuns yttrande: Kommunen ser positivt pa Trafikverkets forslag till
utbyggnadsordning, som i mycket 6verensstammer med bolaget Nya Ostkustbanans yttrande, vilket
Harndsands kommun staller sig bakom.

Trafikverket har noterat Hdrnésands kommuns synpunkter.

Harnésands kommuns yttrande: Kommunen vill i tillagg forstarka yttrandet med féljande:

Harnosands kommun foreslar att Trafikverket far i uppdrag att paskynda arbetet genom
tidigarelaggning av etapper som redan finns i den nationella planen (Gavle-Séderhamn, Hudiksvall-
Sundsvall samt Sundsvall-Harnésand), samt besluta om att fardigstalla hela strackan i samband med
nasta planbeslut.

Overflyttningen fran vég till jarnvag ar viktig for att avlasta végtrafiken genom Harndsand och bidrar
med kortare restider till fler utvecklingsméjligheter for livsmiljon och naringslivet, i Hirndésand, men
dven till Umea och vidare norrut.

For att mota utvecklingen i Héga Kusten, en av Sveriges snabbast viaxande destinationer, behdver
den ekonomiska ramen dven vaga in i besluten vad resenarerna genererar for regionen dar
destinationen finns. Hirndsands kommun staller sig bakom de synpunkter som framférs i yttranden
fran Hoga Kusten Destinationsutveckling.

Trafikverket har en tendens att problematisera en viaxande konflikt mellan gods- och persontagen
(sida 34 och 36 i rapporten). Den dubbla efterfragan ar i sjalva verket ett av de starkaste
argumenten for att bygga ut kustjarnvagen sa fort som mojligt.

Det finns manga branta lutningar i straket vilket ger tagviktsbegransningar och blir med tiden en allt
storre flaskhals for trafiken langs hela Norrlandskusten i takt med 6kningen av bade person- och
godstrafiken. Ytterligare ett starkt argument att bygga ut kustjarnvagen till dubbelspar sa fort som
mojligt.

Det finns en stark tradition numera av en positiv dialog mellan Trafikverket och aktérer langs det vi
nu kallar Nya Ostkustbanan. Det géller exempelvis samarbeten kring Samordnad planering,
Sverigeférhandlingens uppdrag om jarnvagen i norra Sverige och nu under arbetet med
utbyggnadsstrategin, vilket ar mycket positivt.

Trafikverket har noterat Hdrnésands kommuns synpunkter.

Harndsands kommuns yttrande: En mer utforligare beskrivning efterfragas éver hur de
regionforstorande effekterna paverkas av utbyggnaden och att dess betydelse i utvecklingen av
aktuella regioner bor vagas in i den samhallsekonomiska analysen.

Det internationella perspektivet ar ofullstandigt beskrivet i rapporten vad galler att kustjarnvagen
ingar i stomnéten for TEN-T jarnvag, saval for gods (Scandinavian Mediterranean Corridor) som
persontrafik. Det saknas kommentarer kring hur utbyggnadsstrategin forhaller sig till dessa krav och
att Sverige riskerar att inte uppfylla EU:s krav med nuvarande utbyggnadstakt.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Hoga Kusten Destinationsutveckling




Hoga Kusten Destinationsutvecklings yttrande: Bolaget stéller sig bakom de synpunkter som
framfors i det gemensamma yttrandet fran bolaget Nya Ostkustbanan och sina
dgarkommuner(Hirndsand, Kramfors, Sollefted och Ornskéldsviks kommuner).

Vill forstarka yttrandet med féljande synpunkter:

- For att mota utvecklingen i Hoga Kusten vaga in i den ekonomiska ramen vad resenarerna
bidrar med for destinationens utveckling

- Att kunna erbjuda miljévanliga och bekvdama resealternativ ar en viktig konkurrensfaktor
Trafikverket har noterat Héga Kusten Destinationsutvecklings synpunkter
Ho6ga Kusten Destinationsutvecklings yttrande: Det internationella perspektivet kan utvecklas mer i

rapporten tillsammans hur hela kustjarnvdgen Stockholm - Luled hanger samman och utvecklar
bland annat beséksnaringen

Trafikverkets svar: Trafikverket avser komplettera detta slutrapporten.
Hoga Kusten Destinationsutvecklings yttrande: Foreslar att Trafikverket far i uppdrag att

fardigstalla hela strackan Gavle — Harndsand senast 2030 — 2035 genom att tidigareldagg pagaende
etapper, besluta om fardigstadllande av hela strackan i samband med nasta planbeslut.

Vialkomnar forslaget till utbyggnadsstrategi. Nagot som skulle gynna destinationens utveckling i
form av 6kad kapacitet, hogre punktlighet och kapade restider till Hoga Kusten och orterna langs
hela norrlandskusten.

Trafikverket har noterat Héga Kusten Destinationsutvecklings synpunkter

Hoga Kusten Destinationsutvecklings yttrande: Under hosten inleds arbetet med att ta fram en
utvecklingsstrategi for destinationen dar hallbarhet kommer att vara den genomgripande ansatsen.

Trafikverkets svar: Trafikverket deltar i det arbete som pdgdr.

Trafikverket, verksamhetsomrade Trafik

Trafikverket, verksamhetsomrade Trafiks yttrande: Konstaterar att prioriteringsordningen verkar
rimlig med reservation om nedanstaende:

Staller fragan om att prioritera Timra — Harnosand fore Hudiksvall — Sundsvall pga. om det har tagits
hénsyn till den trafikdkning som blir foranlett av att Norrbotniabanan byggnation av etapp ett Umea
— Skelleftea som berdknas klar 2030

Anser att det bor sdkerstallas att man raknat med trafikeringen i ett langre utomregionalt perspektiv
vad giller gods s3 att kapaciteten inte dterigen stryps som i fallet med Adalsbanan och
byggnationen av Botniabanan.

Lyfter mojligheten att anvanda Botniabanan samt kommande Norrbotniabanan for omledning vid
stérningar pa Stambanan norr om Ange &r i stort avhingigt av Adalsbanans standard.

Trafikverkets svar: Vi delar er synpunkt att strdckan Timrd- Hdrnésand har en hég
prioritet, bland annat utifran kapacitet fér godset och har ddrfér valt att prioritera
strdckan som den ndst hégst prioriterade etappen. Hudiksvall - Sundsvall har fatt



dnnu hégre prioritet utifrdn bland annat IGg medelhastighet, mycket hégt
kapacitetsutnyttjande, stora restidsvinster och stérre resandevolymer.

Ornskoldsviks kommun

Ornskoldsviks kommuns yttrande: Kommunen stiller sig bakom de synpunkter som framférs i det
gemensamma yttrandet fran bolaget Nya Ostkustbanan.

Forslaget till utbyggnadsstrategi 6verensstammer val med Nya Ostkustbanans forslag. Den stora
skillnaden ligger i utbyggnadstakten. Bolaget menar att hela strackan Gavle-Vasteraspby bor vara
utbyggd ar 2030-2035 medan géllande nationella plan for transportinfrastrukturen endast omfattar
cirka 20 procent av nddvandiga investeringar.

Analysen forsoker fortjanstfullt lyfta det viktiga systemperspektivet, bland annat genom indelning i
funktionella etapper.

Trafikverket har noterat Ornskéldsviks kommuns synpunkter

Ornskoldsviks kommuns yttrande: Kustjarnvigen skapar nytta i samtliga geografiska dimensioner;
internationellt, nationellt, regionalt och lokalt. Rapporten bor tydliggora att kustjarnvagen utgor en
del av det transeuropeiska transportnatverket TEN-T och Scandinavian-Mediterranean Corridor.

Utvarderingen som ligger till grund for forslaget till utbyggnadsordning beaktar effekter pa
kapacitet, restid, samhallsekonomi och i viss man byggbarhet samt anslutningspunkter. Da den
samhéllsekonomiska analysen endast knapphéandigt fangar nyttan for godstransporterna far
utvarderingen en slagsida mot persontrafiken, medan godsnyttan underskattas.

Effekter pa den regionala utvecklingen beskrivs knapphéandigt. En utforligare beskrivning av
exempelvis regionforstorande effekter och potentiell integration av arbetsmarknader kan illustrera
hur restidsvinster omsatts i strukturell utveckling.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Ornskéldsviks kommuns yttrande: Specifika synpunkter fran Ornskéldsviks kommun
Godsnyttor:

- Den viktigaste kvalitetsparametern ar tillforlitligheten. Om den ar for lag véljs andra
trafikslag, foretradesvis lastbil

- VYtterligare lastmojligheter i form av tyngre och lange tag — de starka lutningarna innebar
begransningar for godstdgen — analyseras inte fullstandigt utifran ett
konkurrenskraftsperspektiv

- Kommunen avser att bygga ut sin kombiterminal, kraftiga lutningar Harnésand —
Vasteraspby medfor problem fér tunga och langa tag. Det ar darfor av central betydelse att
dessa punkter byggs bort sa fort som majligt.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat Ornskéldsviks kommuns synpunkter.
Behovet av Gtgdrder for att framféra tyngre tdg har tagits hdnsyn till i utredningen.
Det dr bland annat av denna anledning som strdckan Sundsvall — Hdarnésand féreslas
fa en hég prioritet i utbyggnadsordningen.

Regional utveckling:

- Effekter fér den regionala utvecklingen kan beskrivas utforligare



- Kommunen skulle ha stor nytta av hégre utbyggnadstakt

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdaden i
slutrapporten.

Besoksnaringen:

- Destination Hoga Kustens utveckling ar helt beroende pa att besdkare kan ta sig dit pa ett
hallbart och effektivt satt

- Att styrkorna med kuststraket ar att det kan fylla en viktig funktion i saval internationella
som nationella, regionala och lokala sammanhang

- Detinternationella perspektivet kan utvecklas mer i rapporten tillsammans hur hela
kustjarnvagen Stockholm - Luled hanger samman och utvecklar bland annat
bestksnaringen

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Ange kommun

Ange kommuns yttrande: Kommunen ser positivt pa Trafikverkets forslag till utbyggnadsordning
men vill tydliggéra att féreslagen utbyggnadstakt ar alldeles for Iag for att mojliggora viktiga
nationella och regionala malsattningar.

Trafikverket har noterat Ange kommuns synpunkter.

Ange kommuns yttrande: Anser ocksa att strackan Sundsvall — Harndsand ska behandlas som en
sammanhallen etapp, vilket i ett regionalt perspektiv inte delas i tva som Trafikverket foreslar.

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp stréickan Sundsvall
- Hdrnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timré och Timra - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timra trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timrd, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timra och Timra - Hdrnésand har
hég prioritet i utbyggnadsstrategin och manga av remissinstanserna ser fordelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att sl ihop dessa i en gemensam

etapp.

Séderhamns kommun

Soderhamns kommuns yttrande: Kommun anser att etappen Gavle — S6derhamn ska prioriteras
hogre och ser féljande forhallanden som viktiga och som paverkar denna bedémning.

- Laget ar faststallt i aktuella 6versiktsplaner, vilket innebar forutsattningar for ett snabbt och
effektiv genomforande

- Etappen ar en forutsattning for att den fortsatta forbindelsen séderut blir tidseffektiv

- FOr att OKB ska bli ett alternativ till vdg och flyg sa maste sambandet sdderut sdkras med ett
dubbelspar



Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket vdljer att lyfta fram stréickan
Sundsvall - Hdrnésand framfér ytterligare dubbelsparsetapper séder om
Séderhamn/Hudiksvall ér bland annat:

- Tdgviktsbegrdnsande backar pé strickan Sundsvall - Hdrnésand ger
begrdnsningar for godstrafiken

- Mindre gods séder om S6derhamn da godset viker av S6derhamn - Kilafors

- Det finns en risk att en del av tidsvinsten av ytterligare dubbelspdrsetapper
séder om S6derhamn inte kan nyttjas i tidtabellen for snabbtdgen till féljd av
tillgéngliga tagldgen séder om Gévle (beroenden mot andra trafikupplédgg)
samt kvarvarande enkelspdrsetapper norr om Séderhamn. Stréickan Séderhamn
- Hudiksvall har till stor del en hég hastighetsstandard redan idag och har ddrfér
ndgot ldgre prioritet.

Region Visternorrland

Region Vdsternorrlands yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige prioriterar fragan om utbyggd
kustjarnvag hogt och driver fragan om utbyggnad om utbyggnad i nara och bred samverkan i flera
forum och sammanhang.

De star bakom de yttranden som samarbetet Botniska korridoren och Nya Ostkustbanan AB har
avgett over Trafikverkets forslag till utbyggnadsstrategi.

Vill betona det gladjande att vi gemensamt har etablerat ett bra samverkansklimat mellan vara

organisationer.

Att Trafikverket har tagit fram forslag pa utbyggnadsstrateg i pa ett transparent och inkluderande
satt, vilket aterspeglas i rapporten.

Utbyggnadsforslaget 6verensstammer i allt vasentligt med Regions forslag och prioriteringar.

Forslaget bidrar pa ett positivt satt att ytterligare 6ka planmognad och paskynda beslut om
finansiering av de ofinansierade etapperna.

Utbyggnadsstrategin foreslar tre abstraktionsnivaer, hela Nya Ostkustbanan, 6 funktionella etapper
och 17 tekniska etapper. Pa sa vis mojliggor Trafikverket for beslut om finansiering och byggstart i
varierande omfattning samt kombinationsalternativ.

Region Vasternorrland férordar en snabbare utbyggnadstakt och menar att banan bor och kan vara
en realitet ndgon gang mellan 2030 - 2035. Behoven av och motiven &r flera inte minst for att infria
vara atagande mot EU till 2030.

Trafikverket har noterat Region Viisternorrlands synpunkter.

Region Vdsternorrlands yttrande: Regionen féresprakar fem funktionella etapper med en
sammanhallen etapp Sundsvall — Harndsand och naturligt att forespraka etappen Hudiksvall —
Sundsvall forst.

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp stréickan Sundsvall
- Hdrnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timra och Timra - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timra trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timré, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timrg och Timra - Harnésand har



hég prioritet i utbyggnadsstrategin och mdnga av remissinstanserna ser férdelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att sl ihop dessa i en gemensam

etapp.

Region Visternorrlands yttrande: Bade Regionalt utvecklingsansvarige och Trafikverket forordar
att delen Harndsand — Vasteraspby byggs ut sist Det beror att framst att den delen ar mindre mogen
i jdmforelse med de andra etapperna. De branta lutningarna norr om Kramfors behover dock
atgardas inte minst ur ett gods- och hastighetsperspektiv.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat Region Visternorrlands synpunkter.
Aven om lutningarna ér branta pd delar av striickan Hirnésand — Vésteraspby dr de
betydligt kortare dn mellan Sundsvall och Hirnésand och ddrfér inte lika
problematiska. De vérsta backarna norr om Hérnésand (Oringenbackarna) byggdes
bort i samband med upprustningen av Adalsbanan. Gdngtidssimuleringar har visat
att det framférallt dr vid start fran stillastdende fran vissa métesstationer
(framférallt Dynds och Spréingsviken i riktning séderut) som lutningarna pd denna
strécka fortsatt dr ett problem. Detta gdr att hantera operativt genom att inte lata
de tyngsta tdgen stanna fér tGgmote.

Region Jimtland Harjedalen

Region Jamtland Harjedalens yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige ser positivt pa utbyggnaden
av kuststraket och har inget att invdnda mot prioriteringsordningen avseende utbyggnaden.

Region Jamtland Harjedalen anser dock att det ar av stor vikt att framtida atgarder langs kuststraket
kombineras med samtida atgarder langs Norra Stambanan for att skapa en god kapacitet dven mot
inlandet och Jamtland (och vidare mot Trondheim/Norge).

For Jamtland &r Norra Stambanan ett av de absolut viktigaste jarnvagsstraken fér gods- och
persontrafik. | synnerhet ar striackan Ange — Gavle (Stockholm) hogst betydelsefull for

persontransporter.

For Jamtland &r Norra Stambanan en av de absolut viktigaste jarnvagsstraken speciellt Ange —
Gavle(Stockholm), Besdksnaringen snabba tillvaxt, de vdaxande foretagens och klimatomstallningens
pabud om 6kat resande forstarker detta.

Trafikverket har noterat Region Jimtland Hdrjedalens synpunkter.

Timra kommun

Timrd kommunens yttrande: Kommunen bedémer att rapporten &r vilskriven och grundas pa bra
kunskapsunderlag.

Trafikverket har noterat TimraG kommuns synpunkter.



Timra kommunens yttrande Diremot anser kommunen att Trafikverkets foreslagna etapper tva och
tre bor justeras till en sammanhallen etapp Sundsvall — Timrd — Harn6sand da det bedéms ge stora
positiva effekter for den regionala attraktiviteten.

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp stréickan Sundsvall
- Hérnésand i tvad funktionella etapper Sundsvall — Timra och Timrd - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timrd trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timrd, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timra och Timrd - Harnésand har
hég prioritet i utbyggnadsstrategin och mdnga av remissinstanserna ser férdelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att slG ihop dessa i en gemensam
etapp.

Timra kommunens yttrande: Man foreslar ocksa att etapp ett Hudiksvall — Sundsvall utokas till
Timra C.

Trafikverket har noterat TimraG kommuns synpunkter.

Timra kommunens yttrande: Anser att en utforligare beskrivning av hur restidsférkortningar kan
bidra till regional utveckling med regionférstorande effekter vore énskvard och kunde starka
forslaget om fem etapper.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omraden i
slutrapporten.

Timra kommunens yttrande: Kommunen saknar beskrivning av vem som ska ansvara for
jarnvagssparet till Sorakers hamn och Deltaterminalen.

Trafikverkets svar: Trafikverket har noterat Timra synpunkter och tar det med i
kommande arbetet med linjestudier och etappindelning.

Timra kommunens yttrande: Sammanfattningsvis anser Timra kommun att utredningen ger en god
grund for att skyndsamt paborja arbetet med en utbyggnad av kustjarnvagen

Trafikverket har noterat TimrG kommuns synpunkter.

Umea kommun

Umea kommuns yttrande: Kommunen ser det som ytterst angelaget att medel tillfors i kommande
NTP for utbyggnad av jarnvagsnéatet i norra Sverige. Hela jarnvagssystemet langs norrlandskusten
behdver tas med och fardigstallas under den kommande planeringsperioden.

Trafikverket har noterat Umed kommuns synpunkter.

Umea kommuns yttrande: Anser att de branta backarna mellan Visteraspby och Harnésand bryts
ut och atgardas snarast. Vilket bor kunna ske utan att strackan som helhet omprioriteras.

Trafikverkets svar: Hdnsyn har tagits till méjligheten att framféra tunga tag i
utredningen. Aven om lutningarna ér branta pd delar av striickan Héirnésand —
Visteraspby dr de betydligt kortare dn mellan Sundsvall och Hdrnésand och dérfér



inte lika problematiska. De virsta backarna norr om Hérnésand (Oringenbackarna)
byggdes bort i samband med upprustningen av Adalsbanan. Géngtidssimuleringar
har visat att det framférallt ér vid start fran stillastdende fran vissa métesstationer
(framférallt Dynds och Springsviken i riktning séderut) som lutningarna pG denna
strécka fortsatt dr ett problem. Detta gar att hantera operativt genom att inte lata
de tyngsta tagen stanna for tagmote.

Umea kommuns yttrande: Beskrivningen av strackan Harnésand — Vasteraspby bor ocksa
kompletteras med triangelsparet i Vasteraspby. Denna insats innebar att norrlandstrafiken far ett
funktionellt dubbelspar, vilket ger omledningsmaojligheter via Norra stambanan séderut. Vidare
forbattras forutsattningarna for gods- och persontrafik i mittnorden.

Atgarden minskar ocksa den konflikt mellan gods- och persontrafik pa Ostkustbanan som
Trafikverket beskriver i rapporten.

Vid kommande utbyggnad av Ostkustbanan och ombyggnad av Sundsvall Central far
omledningsmajligheten mellan Botniabanan och Norra Stambanan en roll under byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar med den fragan i separat projekt.
Slutrapporten kompletteras med skrivning om det.

Umea kommuns yttrande: Kommunen konstaterar att det i huvudavtalet till Botniabanan framgar
att Banverket redan till 2010 ska bygga om Adalsbanan sdder om Visteraspby. “Ombyggnaden
innebar upprustning, hastighets- och barighetshéjning samt kapacitetshojning pa strackorna
Sundsvall — Harnésand och Veda — Bollstabruk” Dvs dessa atgarder skulle redan varit utférda.

Man noterar med tillfredsstallelse att strategins upplagg maojliggor takttrafik med knutpunkter pa
Adalsbanan, samma upplagg som &r mojligt pa Botnia- och Norrbotniabanan.

| 6vrigt har kommunen inga erinringar mot den foreslagna utbyggnadsordningen.

Trafikverket har noterat Umed kommuns synpunkter.

Lansstyrelsen Gavleborg

Lansstyrelsen Gavleborgs yttrande: Lansstyrelsen anser att bristanalysen och utbyggnadsstrategin
ar val genomarbetade med underbyggda argument som presenteras i rapporten.

Delar Trafikverkets bedémning om att Hudiksvall- Sundsvall som en av sex funktionella etapper
prioriteras i férsta hand.

Trafikverket har noterat Léinsstyrelsen Géivleborgs synpunkter.

Lansstyrelsen Gavleborgs yttrande: Lansstyrelsen anser att deletapperna inom ovanstaende etapp
analyseras noggrannare bland annat den vid Gnarp. Planering av ny E4 Kongberget — Gnarp pagar
parallellt och det kan darfor finnas anledning att se 6ver om det kan finnas samordningsférdelar
med att prioritera upp den delen av etappen. En tidigarelaggning av etappen kan darmed leda till
gemensamma lésningar for trafik, eventuell station och 6vrigt samhallsbyggande

Trafikverkets svar: Samordningsférdelar hade frimst kunnat uppnds vid en
gemensam projektering. | och med att dessa ligger i olika fas i projekteringen och i
den Idngsiktiga planeringen sd@ har inte en samprojektering varit méjlig. Ddremot
har en samordning skett mellan projekten, ddir vi detaljstuderat vissa platser dér



SJAB

anldggningarna ligger vildigt ndra och kan komma att pdverka varandra. | punkter
ddr projekten har néira kopplingar, till exempel i Gnarp, kan det finnas férdelar med
ett samordnat byggande ur samhdillsbyggnadssynpunkt. Ett samordnat byggande
innebdr dock att E4-projektet férsenas ytterligare, vilket dr negativt ur
trafiksékerhetssynpunkt, transportkvalitet och effektivitet.

SJ AB’s yttrande: Bolaget noterar att rapporten ar gedigen och val genomarbetad och att
slutsatserna i allt vasentligt kanns relevanta men har dock nagra pa nagra punkter 6nskemal om
annan prioritering och vill dven lyfta nagra specifika fragestallningar.

Finner att den grundldggande avgransningen i sex funktionella etapper ar rimlig och funktionell men
anser att de strackor som har storst trafikvolymer bor byggas ut med forsta prioritet. Det gynnar
bade flest resenédrer och storst godsvolymer. Speciellt persontrafiken har vasentligt storre volymer
séder om Sundsvall och da férordnar SJ féljande utbyggnadsprioritet:

o U h wWwN e

Hudiksvall =Sundsvall
Gévle — S6derhamn
Séderhamn — Hudiksvall
Timra — Harnosand
Sundsvall — Timra
Harnosand — Vasteraspby

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket véljer att lyfta fram strdckan
Sundsvall - Hdrnésand framfér ytterligare dubbelspdrsetapper séder om
Séderhamn/Hudiksvall ér bland annat:

- Tdgviktsbegrdnsande backar pd strdckan Sundsvall - Hirnésand ger
begrdnsningar for godstrafiken

- Mindre gods séder om Séderhamn dé godset viker av S6derhamn - Kilafors

- Det finns en risk att en del av tidsvinsten av ytterligare dubbelspdrsetapper
sdder om Séderhamn inte kan nyttjas i tidtabellen fér snabbtdgen till féljd av
tillgéngliga tagldgen séder om Gdvle (beroenden mot andra trafikuppldgg)
samt kvarvarande enkelspdrsetapper norr om Séderhamn. Stréickan Séderhamn
- Hudiksvall har till stor del en hég hastighetsstandard redan idag och har dérfér
ndgot Ildgre prioritet.

SJ AB’s yttrande: Bolaget anser att erfarenheten visat att det ar forenat med risker att gora
utbyggnader kopplade till specifika trafikupplagg. Kapacitetstilldelningen ar ettarig och det rader fri
konkurrens inom tagtrafiken.

Trafikverkets svar: Detta dr en av anledningarna till att vi har valt att hdlla ihop
utbyggnadsordningen i ldngre sammanhdngande funktionella etapper. Fér att fa ut
sd stor effekt som mdjligt med de férsta etapperna dr det dnda viktigt att analysera
realistiska tidtabellscenarion som en av flera parametrar att ta hdnsyn till vid
prioritering av utbyggnadsordning, sérskilt med tanke pa att kombinationen av
enkel- och dubbelspdr under utbyggnadstiden kommer géra att tidtabellens
utformning far stor betydelse fér restiden.

SJ AB’s yttrande: SJ’s uppfattning ar att dubbelspar ska byggas sammanhangande sa langt som

mojligt.



Uppfattar att Gavle — Sundsvall ar dubbelspar och samtliga etapper norr om Sundsvall &r enkelspar.

Utbyggnaden av Gavle — Vasteraspby maste sattas i ett storre framtida sammanhang. En modern
och snabb jarnvag Stockholm — Luled med snabbtag 250 km/h kommer att fa en mycket stor
attraktionskraft saval regionalt som nationellt.

Trafikverket har noterat SJ’s synpunkter.

SJ AB’s yttrande: SJ anser att etapperna norr om Sundsvall bor byggas som dubbelspar for att sdkra
mot framtida trafikeringsbehov och punktlighetskrav.

Trafikverkets svar: Trafikverkets kapacitetsanalyser visar att det i férsta hand dr pa
strédckan Huli -.Birsta (del av strédckan Sundsvall -Timra), dér godstdgsantalet éGr
stérre, som dubbelspdr dr motiverat utifran niva pd kapacitetsutnyttjandet.

SJ AB’s yttrande: Ovriga kapacitetssynpunkter:

- Anser att det pa samtliga uppehallsstationer pa befintlig bana behover forses med dubbla
plattformar

- Aven lingre plattformar i ndrtid behdver byggas ut pa négra fjarrtagsstationer for att
mojliggora rationell drift

Trafikverkets svar: Trafikverket delar SJ’s synpunkt att plattformarnas utformning
dr viktiga fér kapaciteten i jarnvdgssystemet. Trafikverket avser att ytterligare
fortydliga i slutrapporten om detta samt vilka brister som kan behéva dtgdrdas.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommuns yttrande: Kommen vill inledningsvis framféra sina synpunkter om hur
dialogprocessen har genomforts. Det ar inga synpunkter utan aterkoppling till de tjanstepersoner
som deltagit. | den processen har kommunen inget negativt att aterkoppla och kdnner att det
forslag som foreligger ar val forankrat med de intressenter som finns bland kommuner och regioner.

Kommunen star bakom remissforslaget men det ar nagra fa punkter som man vill synliggora for
kommunens och regionens basta:

- Ser garna att etapperna 1- 3 genomfors forst och i snabb foljd i syfte att minska stérningar. Det
skapar tillvaxtmojligheter fér den funktionella arbetsmarknadsregionen Sundsvallsregionen

- Star bakom Nya Ostkustbanans forslag att hela utbyggnaden bér genomféras 2030 — 2035. Om
inte det ar mojligt sa prioritera enligt forslaget

Trafikverket har noterat Nordanstigs kommuns synpunkter

Nordanstigs kommuns yttrande: Kommunen har blivit varse att Trafikverket planerar att genomféra
endast ett stationslage i Nordanstig. Ser tendenser att om att flera stationslagen kommer att
forsvinna. Och uppfattar att detta genomfors av kostnadsskal.

Nordanstig kommun anser att fler stationslagen inom Nordanstig och langs hela strackan ar viktigt
da att det mojliggor regionala transporter i en storre utstrackning om detta genomférs



Anser att det 4r befogat med tva stationslagen i Nordanstig och att hela strackan ska byggas som
Uppsala — Gavle respektive Gavle — Ljusdal utstrdackning och det skapar forutsattningar for en mer
hallbar tillvaxt.

Trafikverket svar: Trafikverket har noterat kommuns synpunkter. Vid inférande av
nya uppehdll ér det viktigt att analysera hur det pGverkar 6vrig trafik i systemet och
hur restiden pdverkas fér olika resendrer.

Nordanstigs kommuns yttrande: For att mojliggora hallbara godstransporter, ser kommunen att det
ar viktigt att samtal med de storre ravaruaktérerna behovs i ett tidigt skede for att fanga deras
synpunkter. Det beror inte utbyggnadshastigheten men det ar en majlighet att limna denna
synpunkt i detta skede sa att samtal kan ske tidigt i processen.

Trafikverket har noterat Nordanstigs kommuns synpunkt.

Ostersunds kommun

Ostersunds kommuns yttrande: Ostersunds kommun anser att eftersom det finns konstaterade
atgardsbehov pa angransande banor sa behover Trafikverket i det fortsatta arbetet ta ett
helhetsgrepp Over jarnvagsnatet for nedre Norrland, eftersom att banorna ar sammankopplade
med varandra och att det finns behov av redundans och robusthet i systemet.

Med anledning av konstaterade brister anser Ostersunds kommun att Trafikverket behéver ta fram
en bristanalys for Norra stambanan och Mittbanan med anslutningar mot bland annat
Ostkustbanan. De aktuella strackorna ar av stor vikt for Jamtland och atgarder pa de aktuella
strackorna kan férvantas gagna hela jarnvagssystemet i norra Sverige. Och darefter géra en
samordnad beddmning av atgadrdsbehovet dar atgarderna i nuvarande forslag till bristanalys for
Nedre Norrland vags samman med konstaterade atgarder i foreslagen bristanalys och sammanvags
med foreslagen utbyggnadsstrategi. Pa sa satt kan kostnader och nyttor tydligare sattas i ett
sammanhang. Da ges dven mojlighet att analysera hela systemet utifran mojligheterna att skapa ett
robust och redundant system, uppna klimatmalen samt ambitionerna att flytta 6ver transporter vag
och flyg till jarnvag.

Trafikverkets svar: Utbyggnadsstategin och slutrapporten avhandlar en av 16
utpekade brister i Regeringens faststdllelse av nationell plan fér transportsystemet
2018 — 2029. Rapporten omfattar utredningen av den utpekade bristanalysen Nedre
Norrland, bristande kapacitet i jarnvigssystemet. Aterstdende delstrickor med
kapacitetsproblem och Idnga restider, sGsom Ostkustbanan inklusive Adalsbanan. En
sammanvdgd nationell prioritering och jimférelse mellan alla brister i landet gérs
sedan vid upprdttandet av Nationell plan enligt de direktiv som Regeringen beslutar.

Ostersunds kommuns yttrande: En brist ar att det ar svart att utlisa sammanlagda kostnader for
samtliga foreslagna atgarder dven de pa angransade banorna. Det finns ingen majlighet att jamfora
utbyggnadsstrategins kostnader mot de pa angransande banor.

Kommun anser att rapporten generellt dr val utarbetad med en tydlig malbild for restider och
prioriteringsordning baserat pa bland annat kapacitet, restid och samhéllsekonomi.

Trafikverket har noterat Ostersunds kommuns synpunkter.



Lansstyrelsen Vasternorrland

Lansstyrelsen Vasternorrlands yttrande: Lansstyrelsen tillstyrker foreslagen utbyggnadsstrategi
men vill dock samtidigt notera féljande:

Trafikverkets foreslagna etapper 2 och 3 bor justeras till en sammanhallen etapp Sundsvall — Timra —
Harnosand. Battre ur ett regionalt perspektiv, passar battre med den funktionella
arbetsmarknadsregionen. Motsvarar battre de andra etappernas uppdelning sett till likartade
forutsattningar i infrastrukturen och etappernas langd .

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp strdckan Sundsvall
- Hédrnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timra och Timrd - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timrd trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timré, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timra och Timrd - Hdrnésand har
hég prioritet i utbyggnadsstrategin och mdanga av remissinstanserna ser férdelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att sl ihop dessa i en gemensam

etapp.

Lansstyrelsen Vasternorrlands yttrande:

- Understryker vikten av att investeringarna i Ostkustbanan och Adalsbanan pabérjas och
fardigstalls i tilltagande takt

- Att det ar viktigt att fortsatta med samordnade planeringen som i dialog genomférts och
varit framgangsrikt och uppskattade. Arbete med att smalna av de fortfarande breda
korridorerna &r det av vikt att komma vidare i processen sa fort som mgjligt.

- En skyndsamt utbyggd av Ostkustbanan och Adalsbanan &r ett verktyg som majliggor for
hallbara transporter langs hela kusten

Trafikverket har noterat Linsstyrelsen Vdsternorrlands synpunkter.

Botniska korridoren

Botniska korridorens yttrande: Botniska korridorens ser positivt till den dialog som forts kring
utbyggnadsstrategin. Detta har bidragit till att forslaget har god 6verensstimmelse med det som
framforts av bolaget Nya Ostkustbanan.

De har inte nagra ytterligare synpunkter pa utbyggnadsordningen, vill betona att utbyggnaden av
Ostkustbanan och Adalsbanan( Nya Ostkustbanan) tillhor de atgérder som &r hogst prioriterade for
mellersta och norra Sverige

Trafikverket fortjanar berom for ambitionen att lyfta systemperspektivet, och titta pa langre
sammanhangande funktionella etapper

Trafikverket har noterat Botniska korridorens synpunkter.

Botniska korridorens yttrande: Botniska korridoren menar dock att kustjarnvdagens geografiska
funktioner ar otillrdckligt beskrivna, det leder till alltfér forsiktiga bedéomningar av nyttan samt att
effektbedomningen av utbyggnaden blir mindre anvandbar for beslutsfattare

Nya Ostkustbanan utgét en sammanhallande del av ett storre system i form av Botniska korridorens
kustjarnvag och som en central del av Botniska korridoren skapar en utbyggnad darfor nyttor



internationellt, nationellt och regionalt och ar ett av de starkaste argumenten for att bygga ut hela
kuststraket sa snabbt som mojligt.

Det internationella perspektivet &dr ofullstandigt beskrivet, i synnerhet att kustjarnvagen ingar i TEN-
T bade for gods- och persontrafik. Rapporten fangar upp kravet om att klara 740 m langa tag till
2030 men inte STAX 22,5 och linjehastighet 100 km/h samt vara utrustad med ERTMS till 2030

Tydligare beskrivning av kopplingen till EU:s transportsystem och dess mal ar viktigt av tre skal:

1. Det belyser den stora skillnaden mellan EU’s malsattning utbyggnadstakt som férnarvarande
foreligger
Som del av TEN-T stomnat kan EU finansiera upp till 30 %
Det beh6vs en malbild hur utbyggnadsstrategin etapp for etapp , ndrmar sig malet

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Botniska korridorens yttrande: Botniska korridoren anser att dven ur ett nationellt perspektiv
maste hela kuststraket byggas ut snarast. Bland annat for att realisera nyttorna av exempelvis
kortare restider. Dar Strakets betydelse i ett nationellt perspektiv framgar i rapporterna Jarnvag
2050 och Jarnvagsnat for 250 km/h.

Avseende restiden ar Nya Ostkustbanan sarskilt angeldgen, da den ger snabbare resor i ett stort
antal relationer till och fran Stockholm.

Ur ett godsperspektiv ar tillforlitligheten den viktigaste kvalitetsparametern. Utbyggnaden medger
en strategisk redundans for godstransporterna norr - séder i landet. Skapar ett ndt med max 10
promille lutning mellan Ume& och Géteborg respektive Oresund.

Trafikverket har noterat Botniska korridorens synpunkter.

Botniska korridorens yttrande: De regionala effekterna behdver beskrivas utforligare for att visa
beslutsfattare den praktiska nyttan av utbyggnaden. Exempelvis genom att beskriva potentialen att
knyta ihop arbetsmarknadsregioner

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Botniska korridorens yttrande: Sammanfattningsvis anser Botniska korridoren att rapporten ger ett
bra forslag pa utbyggnadsordning, sarskilt positivt ar dialogen under framtagandet av forslaget.

Trafikverket har noterat Botniska korridorens synpunkter.

Botniska korridorens yttrande: Daremot ar nyttoeffekterna ar otillrackligt beskrivna, det innebér att
angelagenheten i utbyggnaden inte fangas. Det gor den dock i malbilder som tagits fram av EU,
Tagoperatorerna och Botniska korridoren. Den mest trangande fragan ar dock hastigheten i
utbyggnaden.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera nyttoeffekterna i
slutrapporten.

Botniska korridorens yttrande: Den mest trangande fragan ar dock hastigheten i utbyggnaden.

Trafikverket har noterat Botniska korridorens synpunkt.



Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommuns yttrande: Kommunen bedémer att en stark och tydlig redovisning av bristen
torde 6ka forutsattningarna att regeringen prioriterar fortsatt dubbelsparsutbyggnad pa
Ostkustbana.

Inledningsvis vill kommunen lyfta fram att den satter stort varde pa att Trafikverket arbetar
malmedvetet och strukturerat med de brister som finns lings Ostkustbanan och Adalsbanan.

Det ar oerhort viktigt for kommunen att det arbete som pagar parallellt med val av alternativ genom
Hudiksvall gar framat och uppfattar att ambitionen ar att nd konsensus om forslaget.

Kommunen vdlkomnar att den funktionella etappen Hudiksvall — Sundsvall satts framst.

Trafikverket har noterat Hudiksvalls kommuns synpunkter.

Hudiksvalls kommuns yttrande: Som rapporten rubrik antyder har den tvafaldigt syfte, dels
analysera bristen och dels ge foérslag pa utbyggnadsstrategi. | avsnitt 2.1 i rapporten talar enbart om
att utreda bristen inget om utbyggnadsstrategin, vilket bor rattas till.

Sammanfattningen i avsnitt 1 bor ocksa tydligt redovisa dessa tva delar. Framfor allt bor
bristanalysen pa just denna stracka lyftas upp tydligare.

Avsnitt 3 och 4 redovisar bristen idag. Bristen for konsekvenser pa miljé och hallbar utveckling
missas. Efterlyser darfor en fylligare beskrivning av dessa for att satta fokus pa konsekvenserna av
radande brist i jarnvagssystemet.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i
slutrapporten.

Hudiksvalls kommuns yttrande: De anser att rapporten ytterligare skulle vinna pa attitex en
sammanfattning respektive slutsatser utveckla och darmed skiljer sig ifran den bristanalys som
Trafikverket gjorde infor nationell plan 2018 — 2029 och som sammanfattas i avsnitt 2.2. Kommunen
anser att forstarkning av bristbeskrivningen kan bidra till att strackan far en battre position i
kommande planbeslut.

Kommunen anser att utstrackningen av bristen fran Harnosand till Vasteraspby ar motiverad.

Redovisningen till regeringen skulle bli tydligare om det beskrivs , forslagsvis under avsnitt 2.1 eller
2.5. De funderar om Kramfors kan vara ett annat namn for Vasteraspby som ar mindre kant

Trafikverket har noterat Hudiksvalls kommuns synpunkter.

Hudiksvalls kommuns yttrande: Hudiksvalls kommun anser att Trafikverkets tolkning att
malsattningen med uppdraget att kunna foresla nagra etapper ar felaktigt och begransar
utbyggnadsambitionen i férvag.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att justera skrivningen om uppdraget i
slutrapporten.



Hudiksvalls kommuns yttrande: Kommunen anser ocksa att Trafikverket maste ta regeringens
utpekande av bristen pa allvar och saknar tolkning i rapporten att utbyggnad av Ostkustbanan och
Adalsbanan ar det 6verskuggande uppdraget for Trafikverket att méta bristen genom att utveckla
jarnvagen i Sodra Norrland. Trafikverket konstaterar i avsnitt 8.7 att man i utredningen inte stallt
utbyggnader av Norra stambanan och Bergslagsbanan mot denna utbyggnad. Gentemot regeringen
skulle rapporten vunnit pa att ha en 6kad tydlighet om det. Risken ar annars att bristen konkurreras
ut av brister i andra delar av landet.

Trafikverket har noterat Hudiksvalls kommuns synpunkter.

Hudiksvalls kommuns yttrande: Kommunen tillstyrker att Trafikverket valjer farre antal funktionella
etapper och bor 6vervaga att sla ihop de tva etapperna mellan Sundsvall och Harnésand, alternativt
tydligt motivera uppdelningen.

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp stréickan Sundsvall
- Hdrnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timra och Timrd - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timra trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timrd, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timrg och Timrd - Harnésand har
hég prioritet i utbyggnadsstrategin och mdnga av remissinstanserna ser férdelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att sld ihop dessa i en gemensam

etapp.

Region Uppsala

Region Uppsalas yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige ser positivt pa den fortsatta utbyggnaden
av OKB till dubbelspar norr om Gavle.

De anser att den foreslagna utbyggnadsstrategin forefaller val genomtankt .

Trafikverket har noterat Region Uppsalas kommuns synpunkter.

Region Uppsalas yttrande: Regionalt utvecklingsansvarige vill betona vikten av nédvandiga
kapacitetshojande atgarder pa strackan Uppsala — Gavle som ett komplement till den planerade
utbyggnaden till fyra spar soder om Uppsala, i synnerhet géllande 6kad kapacitet pa Uppsala C och
forbigangsspar for godstag.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att fértydliga detta i slutrapporten.

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommuns yttrande: Kommunen lyfter att dialogen mellan kommunala och regionala
aktorer och Trafikverket har utvecklats pa ett mycket positivt satt.

Kommunen gor ingen annan bedémning dan den som redogors for i Nya Ostkustbanans forslag till
yttrande om utbyggnadsstrategin.



Utbyggnadsstrategin stimmer val med Nya Ostkustbanans forslag. Den stora skillnaden ar
utbyggnadstakten. Bolaget menar att hela strdackan bér vara utbyggd till 2030-2035 medan nu
gallande plan endast omfattar ca 20 % av nddvéndiga investeringar. Pekar ocksa pa att rapporten pa
samma satt som Trafikverkets rapport 250km/h i blandad trafik ger starka argument for en
tidigarelagd utbyggnad av kustjarnvagen.

Trafikverket lyfter det viktiga systemperspektivet bland annat genom en indelning av funktionella
etapper.

Trafikverket har noterat Sundsvalls kommuns synpunkter.

Sundsvalls kommuns yttrande: Kommunen vill att Trafikverket tydligare motiverar skillnaden i
etappindelning mellan sitt forslag och det férslag som Nya Ostkustbanan foreslar pa strackan
Sundsvall — Harndsand.

Trafikverkets svar: Anledningen till att Trafikverket har delat upp strdckan Sundsvall
- Hérnésand i tva funktionella etapper Sundsvall — Timra och Timrd - Hdrnésand i sin
utbyggnadsstrategi dr att strdckan Sundsvall - Timra trafikeras av tillkommande
godstrafik till/frén bland annat SCA i Ostrand/Timrd, Tunadal, vilket ger etapperna
ndgot olika funktion. DG bade etappen Sundsvall - Timra och Timrd - Hdrnésand har
hég prioritet i utbyggnadsstrategin och ménga av remissinstanserna ser férdelar
med en sammanhdllen etapp, har Trafikverket valt att slG ihop dessa i en gemensam

etapp.

Sundsvalls kommuns yttrande: Man papekar att daven planeringsaspekten behover beaktas pa
delen Nacksta till Birsta (Huli) dar jarnvagskorridoren behover smalnas av och att val av korridor pa
den séder om Njurundabommen bor genomfors sa snart som mojligt.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar med detta i egna separata projekt.

Sundsvalls kommuns yttrande: Da kustbanan skapar nytta i samtliga geografiska dimensioner,
internationellt, nationellt, regionalt och lokalt behover Trafikverket tydliggora att kustjarnvagen ar
en del av TEN-T och Scandinavian Mediterranean Corridor

Menar att da den samhallsekonomiska analysen endast knapphandigt fangar nyttan for godstrafiken
sa far utvarderingen en slagsida mot persontrafiken medan godsnyttan underskattas. Risken for
underskattning motverkas delvis genom kvalitativa bedomningar. Daremot tyder mycket pa att den
totala nyttobilden med utbyggnaden av kuststraket underskattas nar effekter for godstrafiken inte
beskrivs tydligare.

Saknar en utforligare beskrivning av den regionala utvecklingen. En utforligare beskrivning av
exempelvis regionforstorande effekter och potentiell integration av arbetsmarknader kan illustrera
hur restidsvinster omsatts i strukturell utveckling

I kommunikationen bor tydligt visa vilka investeringar som planeras fore forslaget till
utbyggnadsstrategin.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omrdden i

slutrapporten.

Sundsvalls kommuns yttrande: Analysen visar flera pa flera viktiga slutsatser som behéver
integreras i kommande atgardsplanering:



- Effekterna av ytterligare motesspar ar begransad relativt langre ssmmanhangande etapper med
dubbelsparsutbyggnad (s 60)

- Nyttan av tresparsstationer for att 6ka robustheten och redundansen i en férhoppningsvis kort
avvaktan pa dubbelsparsetapper (s 24)

- Ytterligare atgarder for att inte ytterligare forsamra godstrafikens villkor behovs i avvaktan pa
dubbelsparsetapper (s 45)

Trafikverket har noterat Sundsvalls kommuns synpunkter.

Sundsvalls kommuns yttrande: Remissforslaget redovisar inte konsekvenser utifran ett barn eller
jamstalldhetsperspektiv. Sadana beskrivningar bor darfor kompletteras till faststéllelsehandlingen.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser att komplettera dessa omraden i
slutrapporten.
Sundsvalls kommuns yttrande: Trafikverkets beslut om hantering av kommunens yttrande

aterkopplas till KS.

Trafikverket har noterat Sundsvalls kommuns yttrande.
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