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Sammanfattning av arendet

Det finns en gillande Lénstransportplan for planperioden 2018-2029.
Region Jdmtland-Hérjedalen har nu fatt i uppdrag att ta fram en ny
Lanstransportplan, den nya planen kommer att ersitta nu gillande
lanstransportplan. Regionen arbetar med att ta fram en ny lanstransportplan
som kommer att stracka sig over tva alternativa planperioder, fran 2022 till
2033 alternativt 2037. Slutlig planperiod kommer att faststéllas i samband
med att planen tas fram.

Regionen vill nu att 1dnets kommuner kommer med inspel kring vilka objekt
som kommunerna vill fa prioriterade. For att regionen ska kunna hélla
faststélld tidplan kréivs att respektive kommun kommer med inspel senast i
december 2020. Regionen kommer sedan gora en avvédgning kring objekten i
samband med att de tar fram remissversionen av Lénstransportplanen, som
berdknas vara klar 1 april 2021.

Arendet har beretts genom en workshop pé Finans- och ledningsutskottet
sammantridde den 21 oktober 2020. Forslag pa prioriteringar har tagits fram
efter detta sammantréde.

Stallningstagande

Fordelning av medel

I Ostersunds kommun bor knappt hilften av linets invanare. I kommunen
finns dessutom Ostersund och Brunflo, som ir lénets befolkningsmissigt
storsta titorter. De tillhor dven de orter som har flest arbetsplatser. Detta
genererar transporter, dels inom och mellan dessa tétorter, dels 1 form av
inpendling frén Gvriga lanet. Samtidigt kan det konstateras att
bostadsbyggandet gir pd hogvarv i kommunen. Trots detta fordelades knappt
itta procent av medlen i nuvarande linstransportplan i Ostersunds kommun.
Det hér dr oproportionerligt lite. Vid upprittandet av den nya
lanstransportplanen behdver det darfor ske en mer proportionerlig fordelning
av medlen. Hansyn behover tas till var tidigare prioriteringar skett.

Av atgirderna i Ostersunds kommun férlades dessutom majoriteten i den
senare delen av planperioden. Det hir innebir att av atgirderna i Ostersunds
kommun &r det bara Litsbron som dr genomford. Det hiar behdver beaktas 1
samband med att dtgirderna i kommande lanstransportplan planeras
tidsmissigt. Flera av de &tgiirder som Ostersunds kommun prioriterar ir
atgdrder som dven gynnar andra kommuners invanare dd de mojliggor en
bittre fungerande arbetsmarknadsregion med forutsittningar for héllbara
resor.
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Léanstransportplan 2018—2029

I nuvarande lénstransportplan finns en utredningspott for Vallsundet-
Orrviken. I omradet forvintas det ske en fortsatt byggnation av bostéder.
Kommunen anser att &ven Vallsundsbron bor ingé i utredningen. Syftet med
det dr att utreda vilka atgérder som krédvs for att oka attraktiviteten for
géende och cyklister som ett led i att dels minska biltrafiken dels na uppsatta
klimatmal.

For ovrigt vill kommunen att upptagna objekt i nuvarande Linstransportplan
fortsatt prioriteras.

Hallbar tillvaxt

Ostersunds kommun befinner sig i tillviixt med en dkande befolkning.
Arbeten pagar for att stirka arbetsmarknads- och bostadsmarknadsregionen
inom Jamtlandsstriket for 4nnu béttre forutsittningar for en hallbar tillvéxt.
Mittbanan och E 14 ar ryggraden i detta strak, och de behandlas inom den
Nationella planen. Tillgéngligheten till denna ryggrad sker dock bade pa det
kommunala och regionala statliga vignitet. Atgirder hir 4r dirfor avgdrande
utifran ett hela resan-perspektiv. Detta bor beaktas 1 samband med
upprittandet av lanstransportplanen.

Tétorterna och landsbygdens access in till Jimtlandsstraket

I 6versiktsplanen Ostersund 2040 har kommunen lyft fram sex titorter som
dels dr egna samhéllen med service dels fungerar som nav {6r den
kringliggande landsbygden. Utifran ett hela resan-perspektiv dr accessen in
till Ostersund och Jimtlandsstraket viktig for hela kommunens utveckling.
Kommunen har darfor i flera orter skapat pendlarparkeringar och
laddinfrastruktur for att docka pé en kollektivtrafik som leder in till
ryggraden. De flesta av dessa téitorter ligger utefter E 14 och E 45 vilket ar
védgar som ligger i den nationella planen. Kommunen vill 4nda poédngtera
betydelsen av att dessa vagar héller en hog standard och att aviserade
hastighetssdnkning undanrdjs genom atgérder sd att en god tillgidnglighet ska
kvarsta.

Fokus pa klimatsmart resande

I Ostersunds kommun aterfinns lénets storsta titorter befolkningsmissigt,
Ostersund och Brunflo. Dessa orter tillhdr dven de orter med flest antal
arbetsstillen, vilket genererar transporter, dels inom och mellan dessa
tatorter, dels som inpendling frén Gvriga ldnet. Avstanden mellan dessa
titorter samt dess ndrmaste omland dr dessutom inom
cykelpendlingsavstdnd. Kommunen har samtidigt ett mal om att vara en
fossilbrédnslefri och energieffektiv kommun senast &r 2030. Det finns dven en
antagen fairdmedelsfordelning for ar 2030; Gang- och cykel 40%,
kollektivtrafik 20% samt biltrafik 40%. Det dr vedertaget att de storsta
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utslippen kommer frén transportsektorn. Atgirderna inom transportsektorn
behover dérfor vidtas for att mélet ska nés.

Oversiktsplanen Ostersund 2040 driver utvecklingen mot klimatneutralitet
och klimatsmarta resor. Ostersunds tillviixt med 6kande befolkning stiller
krav pa att transportinfrastrukturen bidrar till funktionalitet och klimatsmart
anvindande. Klimatomstdllningen och mojligheten att na klimatmalen ska
darfor prioriteras vid val av dtgirder. Det innebér i praktiken att atgérder,
som mojliggor att det 6kade transportbehovet tas 1 aktiva transporter, behdvs.
Det behdver dven ske en generell dverflyttning till mer hllbara transportsitt.
Prioriterade atgérder ska dven bidra till béttre pendlingsmdjligheter och en
okad arbetsmarknadsregion. Atgirderna ska dven underlitta for
mojligheterna att pa ett hallbart sitt nd bostéder, arbetsplatser och andra
mélpunkter. Det har fokuset lyfter forutom klimat- och folkhélsofragor dven
mojligheten till ett mer jamstallt resande.

Utdver det viljer Ostersunds kommun att prioritera viigar som #r viktiga for
néringslivet och som har betydelse for flera kommuner i lénet.

Utifrén ovanstéende prioriterar Ostersunds kommun foljande atgirder:
Prio 1

Ostersund vistra

TAgstationen Ostersund vistra, som #r linets mest trafikerade tigstation, ir
viktig for pendling samt for att nd malpunkter i centrala Ostersund till
exempel sjukhuset. Stationen dr darfor viktig for att mojliggora for hillbara
transporter och en dverflyttning av resor fran vég till jarnvig. Stationen &r
viktig for samtliga orter och kommuner inom pendlingsavstand frdn
Ostersund genom att den bidrar till en stdrre arbetsmarknadsregion.
Sammantaget innebir det att atgdrder pa stationen &r viktiga for att mota
klimatomstéllningen och na klimatmalen.

Stationen anvénds som slutstation for persontrafik utmed Mittbanan pa vissa
avgangar vilket innebdr att det finns ett behov av att tag stér stilla pa
stationen. Det har medfor att andra tag inte kan passera under tiden tagen
stér, vilket orsakar kapacitetsproblem. Av den hir anledningen har
Trafikverket sedan 2018 beslutat att tag inte far sta stilla pa stationen, vilket
har inneburit farre avgangar frén stationen. Det hdr innebér forsdmrade
pendlingsmdjligheter, mindre dverflyttning av resor till tdg och sdmre
forutsattningar att mota klimatomstillningen.

Trafikverket har darfor tagit fram en funktionsutredning for
uppstillningsbehov pa Ostersunds centrala delar inklusive Ostersunds
bangard, Ostersund vistra och Lugnvik daterad 2018-12-06. I utredningen
foreslas bland annat ett uppstéllningsspar. Det finns diremot ingen 19sning
pa hur detta ska finansieras. Det &r av stor vikt att problemen atgédrdas
skyndsamt.
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Kommunens bedémning ir att dtgiirderna pa Ostersund vistra i forsta hand
iar en angeldgenhet for den nationella transportplanen, som bland annat ska
behandla drift, underhall, rekonstruktion och investering i det statliga
jarnvégsnitet, terminaler och stationer. Trafikverket har diremot meddelat
att de beslutat att atgirderna pa Ostersund vistra framfor allt ér en regional
kollektivtrafikatgird. Trafikverket anser dirfor inte att de ska bekosta
itgirder pa stationen. Mot bakgrund av detta anser Ostersunds kommun
darfor att atgdrden ska prioriteras 1 Lanstransportplanen.

Samtidigt har den norska regeringen nyligen beslutat att elektrifiera och rusta
upp Merékerbanan mellan Storlien och Trondheim till 2024, vilket kommer
generera mer trafik forbi Ostersund vistra. For att mdta den norska
investeringen med tillrdcklig kapacitet pd Mittbanan samt for att kunna na de
malbilder som finns for turtdthet for persontrafiken pa Mittbanan behover
Ostersund vistra dérfor atgérdas tidigt i planperioden.

Brunflo station

Brunflo station trafikeras av persontrafik pad Mittbanan. Intill stationen finns
dven busshallplats, som trafikeras av flertalet busslinjer. Brunflo ar
Jamtlands befolkningsmaéssigt nést storsta titort med flertalet
bostadsomréden och arbetsplatser. Den starka utvecklingen som skett i
Ostersund det senaste decenniet bérjar till viss man skapat
uttrdngningseffekter till Brunflos fordel. Fran stationen finns dérfor goda
forutsittningar for héllbara transporter.

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv kravs dels att turtitheten &r
tillracklig dels att malpunkter ligger tillrackligt néira stationerna. I projektet
Jamtlandsstraket analyserades dérfor tillgdngligheterna till de olika
stationerna utmed Mittbanan. For Brunflo konstaterades att det finns
omraden dér fagelavstandet till stationen ar tillrackligt ndra for att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Jirnvdgen fungerar ddremot som en
barridr vilket medfor att delar av tatorten dr avskuren fran stationen och
busshillplatsen. Det faktiska avstidndet till stationen dr ddrmed betydligt
langre &n avstdndet fagelviagen. Sedan dessa analyser gjordes har
Trafikverket stdngslats av jarnvégen vilket ytterligare okat barridreffekten.
For att 0ka attraktiviteten for kollektivtrafiken, bidra till héllbara transporter
och béttre médta klimatomstillningen behover tillgédngligheten darfor
forbattras.

For att tgiirda problemet har Trafikverket bestdmt att en ldmplig placering
for en planskild korsning behdver utredas. I samband med det ska dven
problemen med magasinering av bilar vid Mariebyvigen vid bomfdllning
utredas. Finansieringen av utredning och eventuella atgérder ar inte 16st
vilket paverkar nér 16sningar och atgérder kan genomforas. Det &r angeldget
att detta prioriteras for att na klimatmalen till 2030. Ostersunds kommuns
beddmning ir att detta, likt dtgéirderna pa Ostersund vistra, framfor allt 4r en
angeldgenhet for den nationella transportplanen. Eftersom det ar oklart vilka
atgdrder utredningen kommer fram till vill kommunen lyfta betydelsen av
16sningar och ddrmed flagga upp frdgan dven i ldnstransportplanen.
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Riksvig 610 - Gang- och cvkelvig Lugnvik-As

Ostersunds kommun har byggt en expresscykelvig fran centrala Ostersund
och norrut mot Lugnvik. Den befintliga gdng- och cykelvégen slutar vid
Norra Asvigen, som 4gs av Trafikverket. Trafikverket har lingre fram pa
Norra Asvigen en gdng- och cykelviig som fortsitter upp mot As. Det hir
innebér att det saknas en géng- och cykelvég pa en cirka 500 meter 1ang
stracka.

Atgiirden innebir att det blir ett utbyggt ging- och cykelnit mellan
Osabacken och Ostersund via As och Lugnvik. Atgérden forbinder dirfor
mélpunkter i form av rekreationsomraden samt offentlig och kommersiell
service med befintliga bostadsomraden bade i Ostersunds kommun och i
Krokoms kommun. Sammantaget innebir detta att atgarden bidra till béttre
gransoverskridande transporter och mojliggdr for 6verflyttning till hallbara
transporter.

Den aktuella striickan dr upptagen i nuvarande linstransportplan. Ostersunds
kommun vill att strickan fortsatt prioriteras.

Samtidigt kan det konstateras att Ostersunds kommun har gdng- och
cykelvignit 1 Brittsbo och Krokoms kommun gang- och cykelvégnit i
Sanghusvallen. Det finns mdjlighet att pa ett trafiksikert sitt ta sig over
Norra Asvigen till Sdnghusvallen men inte till Brittsbo. Det finns en
befintlig passage, vilket betyder att bade fotgéngare och cyklister har
véajningsplikt mot bilister, till Brittsbo som inte dr trafikséker. Passagen
uppfyller till exempel inte Trafikverkets definition av sdker passage, vilket
betyder att den ska vara planskild eller att 85 procent av alla fordon som
passerar haller en hastighet p4 maximalt 30 km/tim.

Passagen ér dessutom utformad med en refug péd endast en meter. Det
betyder att gdende med barnvagn eller cyklister inte ryms inom refugen.
Dessa behdver dirfor ta sig ver hela striickan pd samma ging. Ostersunds
kommun vill darfor att &ven passagen atgérdas i samband att gang- och
cykelvdgen byggs.

I Brittsbo finns det 567 folkbokforda personer varav 155 ér i forskoleélder, i
stadsdelen finns dessutom en forskola. I §vre Sdnghusvallen finns det en
forskola med fem avdelningar samt nirmare 100 bostadsfastigheter i etapp 4
och 5. Den hér passagen kommer att vara den naturliga 6vergangen dver
Norra Asvigen for personer, som kommer fran exempelvis mélpunkter i
centrala Ostersund och nirmaste livsmedelsbutik i Lugnvik samt offentlig
service 1 Lugnviks centrum, och som ska till nagon av forskolorna eller
bostdderna. Om passagen atgirdas kommer det darfor forbattra
forutséttningarna att anvénda géng- och cykel for en stor andel boende 1 bade
Ostersunds och Krokoms kommun. Ostersunds kommun vill dérfor att
passagen prioriteras i sa néra tidsmassigt samband med GC-véigen som
mojligt.
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Riksvig 604 - Gang- och cykelvig Slandrom-Bye

Ostersunds kommun har som langsiktigt mal att det ska finnas en ging- och
cykelvig runt hela Brunfloviken. Detta bide for att mojliggdra sékra och
héllbara resor mellan de stadsndra byarna och for arbetspendling in till
Ostersund och Brunflo. Det finns 4ven ett stort turist- och rekreationsvirde i
att kunna rora sig runt Brunfloviken.

I tidigare lanstransportplaner har olika delstrackor genomforts. Det betyder
att gang- och cykelvégnitet dr utbyggt frdn Vallsundsbron till Slandrom i
soder och till Malsta i norr.

Som prio 11 det langsiktiga malet med en gang- och cykelvig runt
Brunfloviken vill Ostersunds kommun prioritera striickan mellan Slandrom
och Bye. Den aktuella strackan dr prioriterad 1 nuvarande Lanstransportplan.
Atgiirden innebir att gdng- och cykelvignitet byggs ut sa att malpunkter
som skolor, idrottsanldggningar och rekreationsomrdden i Marieby samt
Bole nés fran befintliga bostdder. Det blir dessutom en ett utbyggt gang- och
cykelvignit p4 hela strickan mellan Marieby och Ostersund.

Riksvig 592/594 — Gang- och cykelvig genom Orrviken

Den aktuella strickan ar prioriterad i nuvarande lanstransportplan. Syftet
med dtgirden dr att nd malpunkten Orrvikens skola frén titorten. Kommunen
vill att den aktuella atgédrden ligger kvar i Lanstransportplanen.

Prio 2

Riksvig 592 - Gang- och cykelvig Mélsta-Onsved

Som efterfoljande striicka pd Annersia anser Ostersunds kommun att
strickan mellan Malsta och Onsved ska prioriteras. Striickan skapar
tillgénglighet till det mycket vdlanvéinda naturreservatet Anderson. Strackan
innebér dven att malpunkter i form av skolor, idrottsanldggningar och
rekreationsomraden i Orrviken och Bole kan nés via gdng- och
cykelvignitet. Den mojliggor ocksa cykelresor dnda in till Ostersund.

Prio 3

Riksvéig 726 - Brunflo-Rissna

Kommunen vill lyfta fram vig 726 Brunflo-Rissna som sérskilt viktig for
forbattringsatgarder. Vigstrackan har bristande barighet och behdver rustas
upp. Den har samtidigt ett relativt stort trafikflode, det vill siga en ADT pa
440 ADT. Vigen har betydelse for bade Ostersunds kommun, Briicke
kommun och Ragunda kommun.

Riksvig 604 - Gang- och cykelvig Bye-Brunflo

Som efterfoljande stricka runt Brunfloviken anser Ostersunds kommun att
strickan Bye-Brunflo ska prioriteras. Det hir skulle innebéra att gdng- och
cykelvégnitet pa de kommunala och regionala statliga vigarna runt
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Brunfloviken sluts. Atgirden innebér 4dven att malpunkter i form av offentlig
och kommersiell service 1 Brunflo nés fran befintliga bostdder pa Annersia.

Prio 4

Riksvig 592 - Géng- och cykelvdg Onsved-Hara

Den aktuella strackan técker in den sista strickan mellan de stadsnéra byarna
och Ostersund samt Brunflo. Striickan innebir dven att malpunkter i form av
skolor, rekreationsomriden och idrottsanldggningar i Orrviken nés frén
gang- och cykelvignitet. Fran gang- och cykelviagnitet kommer det
dessutom vara mojligt att na rekreationsomradet Andersons naturreservat.

OSTERSUNDS KOMMUN

Kommunledningsforvaltningen

Yttrandet skickas till Region Jimtland-Hérjedalen via e-post till
regionalutveckling@regionjh.se med kopia till jennie.berglund@regionjh.se.
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