TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum df:‘n

[Arendenummer NY] 2020-09-02 er TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

[Projektnummer NY] 1(21)

Objektnummer: Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921
Skede: Ej aktuellt

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-10-12

RHA E14 Blaberget (Sundsvall) - Gallo

PM Trafikomfordelning och effekter RHA E14

Hastighetsanpassning E14 delen Jarpen — Krokom samt Gallo — Blaberget

Bestillare: Anne-Karin Gronvold Andersson, PLms, Trafikverket

Utforare: Simon Lindgren, PLmu, Trafikverket

Omfattning: Sambhallsekonomisk kalkyl och trafikomférdelningsanalys

Sammanhang: Regionala hastighetsdversynen

Verktyg: EVA 2020:1 fér samhallsekonomisk kalkyl och Sampers 3.4.3 for trafikomférdelningsanalys
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1. Bakgrund och metod
Syfte

Syftet med denna PM ir att bedoma trafikomférdelningar givet hastighetssankningar pa E14 och tydligt beskriva
hur bedomningarna har gjorts samt beskriva hur resultaten av dessa trafikomférdelningar anvints i EVA-verktyget

for att berakna samhallsekonomiska effekter.
Bakgrund

Trafikverket har under en langre tid arbetat med regeringens uppdrag att systematiskt anpassa hastigheterna pa
statliga végar till vagarnas utformning. Syftet med hastighetsanpassningarna ar att 6ka trafiksakerheten. E14
mellan Bléberget och GAllo ar en bred tvafiltsvig utan separering. Av strackan ar totalt ca 110,1 km skyltad 100
km/h och ca 7,3 km skyltad 9o km/h, 6vriga delar genom till exempel samhéllen eller i samband med korsningar
har lagre hastigheter men dessa berors inte av hastighetséversynen. For delen mellan Krokom — Jarpen ar en
stricka pa ca 46 km skyltad med 9o km/h. I dagsldget 4r 80 km/h den maximala hastighetsniva dar tva personbilar
av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan alltfor allvarliga konsekvenser. Trafikverket planerar darfor att

sénka hastigheten fran 100 km/h respektive 9o km/h till 80 km/h p E14.
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For en personbil som i dag héller hastighetsbegransningen och kor strackan Gillo — Blaberget kommer restiden 6ka
med ca 17 minuter. Restidsforlangningen pa strackan Jarpen — Krokom blir ca 4 minuter. I uppdraget ingar darfor

att bedoma trafikomférdelningar till f6ljd av hastighetssdnkningarna.
Metod

For att ta reda pa hur mycket trafik som kan ténkas byta till en annan vig har Trafikverkets PALT-modell 2020-06-
15 anvants dar bland annat select link analys har utforts. Select link visar hur trafiken som passerar en viss punkt i
vagnatet fordelas till och fran olika destinationer. I 6vrigt har trafikrakningar och fardvalsbeskrivningar
kompletterat analysen. Med hjilp av resultaten frin trafikomférdelningsanalysen har sedan effekter och

samhillsekonomi berdknats.
Arbetsgangen for analysen ser ut enligt f6ljande:
- Val av select link-punkter.
- Justering av felaktiga ruttval.
- Analys av nuldaget med 100/90 km/h.
- Analys av framtida scenario med 80 km/h.
- Jamforelse mellan nuldge och framtida scenario.

- Berakna effekter och samhallsekonomi

2. Beskrivning av objektet.

E14 mellan Blaberget och Gallo ar en bred tvafiltsviag utan mittseparering. Av striackan ar totalt ca 110,1 km skyltad
100 km/h och ca 7,3 km skyltad 9o km/h, 6vriga delar genom till exempel samhillen eller i samband med
korsningar har lagre hastigheter men dessa berors inte av hastighetséversynen. For delen mellan Krokom — Jarpen
ir en stracka pa ca 46 km skyltad med 9o km/h. Trafikverket planerar darfor att sinka hastigheten fran 100 km/h
respektive 9o km/h till 80 km/h pa E14.

Vigstandard: bred tvafaltsvag, 9-13 m, 100/90 km/h
Viglingd: Jarpen — Krokom 46 km. Gillo — Blaberget (Sundsvall) 117,4 km.
Trafik: Krokom — Jiarpen ca 4027 ar 2025. Gall6 — Bldberget ca 3997 f/d ar 2025.
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Figur 1. Planerade hastighetssankningar i blatt. Stora start/malpunkter i rétt. Val av vag kan goras i grona punkter.

I Figur 1 ovan dr de strackor som ar aktuella for hastighetsanpassning markerade i blatt. De roda prickarna i

Jamtland ar stora start/malpunkter dar resor till/frin dessa i storsta grad ar de resor som misstianks kunna ske via

andra vigar. De grona prickarna langs norrlandskusten ar punkter dar vagval kan ske. I de tre nedre grona

prickarna antas E14-alternativet besta i att f6lja E4 upp till Kvisselby for att sedan ansluta till E14 i Matfors och

kora vidare mot Ostersund. For punkten i Sundsvall 4r E14-alternativet att folja E14 frin start. De andra

alternativen dir andra vagar viljs ar dessa: viag 83 -> E14, vag 83->84->E45, viag 84->83->E14 samt vig 86/87.




PM

- 1.
Arendenummer Dokumentdatum (]
[Arendenummer NY] 2020-09-02 U' TRAFIKUERKET
Projektnummer Sidor
[Projektnummer NY] 4(21)
[sn Ma\;mar
(E14]
Radom
)
Hallen oo sollefted
Ostersund S‘u‘?ur‘ Sol Ig tea
Bydalen Hammarstrand Undgom
=72 Brtinflo &
Doc
Nyland Ullanger
Kalarne Bolistabrukoy, ° 2
: Pilgrimstad sl Kranors
-
Galabodarna }
o
Bortnan Hunge Bracke
a o
[ E4
Harngsand
N Indal
W 5 o
Klovsjo N AngeSEfikslund
t g g %
Vemdalsskalet CRatan z YIT'H oSoraker.
: b Ljungaverk Kovlando
Hede Ay |
o Vemdalen Haverd Sundsvall
Hedeviken VN ° )
Stockvik
N\
N
=R (= 4 h 19 min
i =] ﬁ h 16 min | 327 km & 4h1min
e SR Y 341 km
galen G'?"‘-’ m— Has.gﬁela
Alvros
Hﬂ(ro S\eg -
E3 Bergsjo
H
aMellanfiarden
Harmanger
Lillhardal N Stocka
5 Vastra Foneo Delsbo
S delsbo
Fanla
Los % Hudiksvall
o
lggesund
o
Enanger
a
i
l\lrr{ré
as \
: )
Edsbyn {
o Alfta Bcl)n-\<
3 \» Sodgrhamn
Alvdalen Kr afors
i \/al‘\xk
len Furudal
Evertsberg 3 3
Sonshius Orsa
nstrand OPS 9
o Tonnebro
Mora 80033 I\xvnar
a
Nusna Gannle

TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

Figur 2. Vagbeskrivning Ténnebro — Ostersund enligt Google Maps 2020-08-13.

For de som idag vill kéra Ténnebro — Ostersund foreslar Google Maps tre alternativ enligt Figur 2. E4 foljt av E14

gar snabbast men i och med siankningen kan framst vig 83 foljt av vig 84 och E45 konkurrera i storre grad .
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Figur 3. Vagbeskrivning Sundsvall - Ostersund enligt Google Maps 2020-08-13.

For de som idag vill kéra Sundsvall — Ostersund foreslar Google Maps tre alternativ enligt Figur 3, E14 gir snabbast

men i och med sinkningen kommer troligen vig 86/87 med 2 timmar och 24 min vara den snabbaste vigen.

Trafikfloden

I tabell 1 nedan presenteras trafikfloden frin EVA, PALT-modellen samt vigtrafikflodeskartan (TIKK). Overlag

stimmer trafikflodena relativt val 6verens mellan PALT och TIKK. EVA:s trafikfloden baseras pa TIKK, den enda

skillnaden ar att trafikflédena i EVA ar omraknade till 4r 2017, det vill siga samma ar som trafiken i PALT.

Det finns dock nagra viagar som visar storre avvikelser, P4 E4 bade underskattar och 6verskattar PALT-modellen

trafiken beroende pa mitplats. Pa vag E45 underskattas trafiken i PALT med ca 34 procent mot TIKK baserat pa tva

jamforelseméatningar. P4 vag 83 dr avvikelsen pd tva av mitplatserna -24 respektive 45 procent, men i och med att

ADT #r 14gt anses det inte avvika relativt mycket i absoluta tal.
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Utifrdn ovanstaende beskrivning och nedanstdende tabell anses trafikflodena stimma vil 6verens och kommer
dirmed inte justeras mot aktuella trafikmétningar. Det dr inte heller sdkert att stérre underskattningar mellan
PALT och trafikmatningar forklaras av att den langviga trafiken saknas vilket skulle leda till att en upprakning

overskattar antalet personbilar som férdelas om.

(PALT 2017  TIKK pb (mitar 2018 (PALT/TIKK)  (PALT/EVA)
Mitplats Pb (EVA2017) pb+pby)  och2019) JTIKK JEVA

E14 Bricke — Lansgrans 1441 1781 1740 2% 24 %

Vasternorrland

E14 Stode 3597 3568 4 090 -13 % -1%
E4 Armsjon 6 439 8272 6 580 26 % 28 %
E4 Langsjon 6 626 6 695 6 380 5% 1%
E4 Norr om Ténnebro 7226 6298 7 650 -18 % -13 %
E14 Brunflo - Ostersund 6978 6 814 7 200 -5% -2%
E14 Vattjom — Blaberget 8 075 8204 8 690 -6% 2%
E14 Mérsil — Mattmar 3095 1898 2 840 -33% -39 %
Vig 83 Stratjara — Lilltjdgra 2273 2145 2370 -9 % -6 %
Vig 84 Delsbo — Hudiksvall 3 677 3921 3910 0% 7%
Vig 83 Ramsjo — Ostavall 229 348 240 45 % 52 %
Vag 83 Ovansjo 2 056 1827 2170 -16 % -11%
Vig 83 Norr om Letsbo 557 466 610 -24 % -16 %
E45 Norr om Ytterhogdal 1105 762 1150 -34 % -31%
E45 Asarna —Svenstavik 2691 1631 2470 -34 % -39 %
Vag 86 Jarkvissle 570 545 570 -4 % -4 %
V&g 87 Stugun 1604 1515 1490 2% -6 %
Medelavvikelse -7 % -3%

Tabell 1. Jamforelser mellan trafikfloden i EVA, PALT-modellen och véagtrafikflodeskartan (TIKK).

TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0
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3. Trafikomfordelning

Val av select link punkt

For att ta reda pa hur stor del av trafiken som kan komma att vilja en annan vig vid en hastighetssiankning placeras

en Select link-punkt limpligtvis pi E14 norr om Ange enligt Figur 4 nedan.

A

Figur 4. Select link-punkt (stor bla prick).

Anledningen till att denna punkt valjs ar for att den bedoms finga den langvaga trafik som idag viljer E14. Efter att
en select link-analys gjorts for denna punkt ar det dags att stimma av trafikflodena dar trafiken har mojlighet att
valja vig (grona prickar i kartan) for att komma fram till hur ménga personbilar som kan vara aktuella f6r en
trafikomfordelning. Det blir darfor aktuellt att stimma av hur ménga personbilar som passerar genom select link-

punkten som under resan dven passerar genom Ténnebro, S6derhamn, Hudiksvall samt Sundsvall (gréna prickar).
Justering av vagniitet

Innan nitutlaggningen gjordes kontrollerades hastigheterna i PALT-modellen, dir framkom det att striackan
Jarpen — Tangbole hade vdf-funktion 53 och 54 men i och med hastighetsbegransningen ar 8o km/h dndrades vdf-

funktionerna till 57 och 58 enligt dokumentet Definitioner och kodningsprinciper for Sampers 2020-06-15.

Vid en forsta select link-analys med endast ovan ndmnda justeringar visade resultatet att uppemot 200 personbilar

valde lansvag 773 som till stora delar ar grusvag och skyltad 70 km/h istillet for till exempel vig 83 och E14.
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Eftersom den senaste ADT-mitningen frin 2016 p& denna vig visar pa 20 personbilar per dygn samt att grusvigar

héller varierande kvalité ansags detta resultat inte som rimligt och darmed justerades hastigheten pa grusvigen

med @juhas till 0.7. Vid nista select link-analys hade ett stort antal personbilar fordelat sig till vag 305 istillet som

aven den ar en grusvag och darfor justerades dven denna till 0.7.

Select link-analys 1, nuliige med 100/90 km/h pa E14

I nedanstdende karta, Figur 5, visas hur personbilstrafiken (pb) som passerar select link-punkten (bla markering)

fordelar sig. Ju tjockare linje desto fler bilar har passerat genom select link-punkten under resan.
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Figur 5. Select link (pb) for nulage. Bla markering ar select link-punkten.
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Select link-analys 2, framtida scenario med 80 km/h pa E14

I Figur 6 nedan visas samma select link-analys som tidigare, i detta fall har dock hastigheterna pa E14 justerats fran
100 och 90 km/h till 80 km/h. Enligt denna analys passerar 1290 personbilar istdllet for 1515 genom select-link
punkten (bla markering). Fran norr om Tonnebro har antalet personbilar minskat ner till 0. Fran norr om
Séderhamn samt norr om Hudiksvall har antalet personbilar som viljer vig E4 -> E14 minskat med 91 respektive

69 procent.

34
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Made with Emme. Map tiles @MapTiler ©€OpenStreetMap contributors

Figur 6. Select link (pb) for utredningsscenario. BI& markering ar select link-punkten
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Enkel analys mellan nulige och framtida utredningsscenario

@in
0 TRAFIKVERKET

I Figur 7 har den natutlagda trafiken i nuldgesscenariot jamforts med den natutlagda trafiken i utredningsscenariot.

Hastighetssdnkningen leder till att ca 15 procent av personbilarna omfordelar sig till fraimst vag 83/84/E45 och vig

86/87. Antalet personbilar som visas i Figur 5 ar endast representativa for den exakta plats dir talen &r placerade

och inte for en langre omkringliggande striacka. For strackan Jarpen — Krokom sker en forflyttning pa 3 personbilar

fran E14 till vag 321, en trafikomfordelning pa strackan Jarpen — Krokom blir darfor inte aktuell och hanteras inte

vidare i denna analys. En kontroll gjordes dven for pby men hastighetssankningen har ingen effekt pa

personbilsyrkestrafiken.
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Made with Emme. Map tiles @MapTiler @0OpenStreetMap contributors

Figur 7. Trafikfloden enligt PALT for nulage jamfért med utredningsscenario. Bla symboliserar 6kning och réd minskning.

Hastighetssankning leder inte till nagra langvaga omfordelningar for pby.
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Det har dven utforts en enkel analys mellan nuldge och ett framtida utredningsscenario dar alla

hastighetsanpassningar i Region Mitt har kodats in i vignatet (se bilaga 6.4 om information om vilka), detta

resultat presenteras i Figur 8 nedan. Vid jamforelse mellan Figur 7 och Figur 8 visar sig trafikomférdelningarna

vara snarlika. Hastighetssdnkningen p& E14 bedoms darmed ha storst paverkan pa personbilstrafikens val av rutt

och inte hastighetssinkningar p& andra viagar. Den stora skillnad som observeras dr minskningen av trafik p& E4

norr om Hudiksvall och 6kningen av trafik pa de parallella vagarna 305 och 307. Detta vagval kan dock ifragasattas,

vag 305 dr till stora delar en smal grusvig medan vig E4 ar trafiksdkrare och komfortablare, alltsa kan det troligen

antas att omfordelningen pa E4 ar snarlik den som gors i Figur 7. Anledningen till denna skillnad &ar

hastighetsanpassningen mellan Kongberget och Gnarp som ar en tillfallig hastighetssinkning eftersom motesfrivag

planeras att byggas pa denna striacka relativt snart.
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omfdrdelningar for pby.
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Figur 8. Trafikfloden pb enligt PALT for nulage jamfort med utredningsscenario dar alla stréckor i Region Mitt som planeras att

sankas har inkluderats. Bla symboliserar kning och rod minskning. Hastighetssankning leder inte till ndgra langvaga
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4. Effekter och samhallsekonomi

Forutsattningar

Effekter och samhéllsekonomi berdknas med hjilp av det samhallsekonomiska kalkylverktyget EVA. Totalt tas 11
EVA-kalkyler fram, en for E14 som ska sidnkas, fem stycken andra som far 6kad eller minskad trafik pa grund av
hastighetssdnkningen pa E14 samt 5 kopior av de dessa for att kunna utfora kianslighetsanalyser. Effektberdkningen
gors endast for E14 mellan Sundsvall och Ostersund, delen Krokom — Jirpen som ocks4 sinks inkluderas inte i
effektberdkningen eftersom strackan inte anségs paverkas av en trafikomfordelning. Detaljeringsgraden i EVA-
kalkylerna som tas fram i syfte att berdkna effekterna av hastighetssiankningen pé E14 ir nagot lagre jamfort med
en vanlig objektsanalys i EVA eftersom denna analys innehaller ett mycket storre viagnat. En forenkling som gjorts
ar att alla anslutningsvagar, till storsta del primar och sekundar lansvégar tagits bort och dirmed har antalet

korsningspunkter minskat ner till noll.

Figur 9. EVA-kalkylerna. Fran vanster hogst upp; vag 86/87, E14, vag 83, vag 84/E45, vag 84, vag E4.

Beridkningsforutsittningar

Kalkylperiod for omskyltning antas vara 15 ar. Hastighetssidnkningarna baseras pa effektsamband vilka i analysen

antas gilla en begriansad tid efter genomford atgard.
Trafikupprikningstal

Eftersom att EVA-kalkylerna striacker sig 6ver olika trafikuppriakningsomréden har ett medelvirde for
trafikupprakningstalen for personbilstrafiken for Vasternorrland, Gavleborg och Jimtlands lan anvénts. Detta

anses vara en godtagbar hantering da trafikupprakningstalen ligger relativt nira varandra. Ett viktat medeltal
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baserat pa stricka och ADT har 6verviigts men det valda tillviigagingssittet bedoms som tillrickligt i dessa

berdkningar.
TRAFIKUPPRAKNINGSTAL 2020-06-15 PB 2040 PB2065 LB2040 LB 2065
VASTERNORRLAND KUSTLAND 1,14 1,24 1,29 1,58
VASTERNORRLAND INLAND 1,02 1,05
JAMTLAND 1,15 1,21 1,34 1,7
GAVLEBORG 1,15 1,3 1,40 1,84
MEDEL 1,12 1,20 1,34 1,71

Tabell 2. Trafikupprakningstal for EVA och manuella berakningar 2017 — 2040 — 2065.

Kodning
Nedan beskrivs de justeringar som har gjorts i basvignit och utredningsviagnit.
Basviagnitet

Samtliga vagar i basvignitet som saknar egenskaper defaultsitts via funktionen i EVA-verktyget. I de fall da
trafikvariationstypen har varit turisttrafik har detta dndrats till statlig allman. Anslutande lankar tas bort i alla
EVA-kalkyler, dirmed finns endast delnoder kvar.

ATK-kameror finns pa stora delar av trafiknatet, men inte pa alla vigar. En forenkling som gjorts i analysen ar att

ATK-kameror inte kodats in.
Utredningsvigniit

I utredningsvégnitet dndras trafikdata for lankar enligt Figur 10 nedan. I EVA-kalkylen RHA_ Gdllo-
Blaberget(Sundsvall) _huvuddel justeras dven hastigheten till 80 km/h for de strackor som i dag ar skyltade 100
km/h eller 9o km/h. For att justera ner emissionerna samt hastighet pa 100-stricka anvénds bilaga 6.1.
Potensmodellen_100-80_samt_CO2 _200826. For 9o-striacka anviands den inbyggda potensmodellen i EVA-
verktyget.
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Trafikomfordelning

Botten-
havet

Figur 10. Antagna trafikomfordelningar i EVA.

Baserat péa resultaten frén select link analysen i tidigare kapitel har ovanstaende trafikomférdelningar for
personbilar anvints i EVA. Vid jamforelse med Figur 7 stimmer inte antalen 6verens exakt. Detta beror bland
annat pa att AMD i Figur 5 ar stickprov fran en specifik link medan de lingre avsnitten ovan r antagna
medelviarden for 1angre homogena striackor. Pa ett fatal mindre vigar i Emme har lokal trafik bytt till en mindre
vag, denna trafik har antagits kora samma vag trots sankningen varvid en jamforelse i Emme och i Figur 5 mellan

till exempel Matfors och Sundsvall inte stimmer exakt.

I kapitel 2 under Trafikfloden gjordes jaimforelsen i trafikfloden mellan EVA, PALT-modellen och
Vagtrafikflodeskartan (TIKK). Eftersom trafikfloden mellan PALT-modellen och EVA/TIKK stimde Gverens relativt
val har ingen upprakning/nedriakning av trafikflodena fran PALT gjorts.
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TRAFIKOMFODELNINGSAVSNITT FORANDRING ANTAL PERSONBILAR
VAG 84/E45 TA - ASARNA - BRUNFLO 145

VAG 83 TONNEBRO - TA 90

VAG 83 TA - ANGE -45

VAG 86/87 BERGSAKER - OSTERSUND 75

E14 BERGSAKER - VATTJOM -75

E14 ANGE - BRUNFLO -220

E14 BRUNFLO - OSTERSUND -75

E14 VATTJOM - ANGE -175

VAG 84 HUDIKSVALL - FARILA 10

E4 TONNEBRO - HUDIKSVALL -90

E4 HUDIKSVALL - VATTJOM -100

Tabell 3. Trafikomfordelningsavsnitt som anvénds i de samhéllsekonomiska berékningarna. Dessa visas aven visas grafiskt i
figur 10.

Justeringar

Emissioner i EVA har justerats med hjilp av bilaga 6.1. Potensmodellen_100-
80_samt_CO2 _200826 eftersom HBEFA berdknar utslapp pa skyltad hastighet och inte
justerad hastighet. Samma bilaga har anvints for att berdkna den justerade hastigheten

pa lankar som sianks fran 100 km/h till 80 km/h.
Kinslighetsanalyser

En kénslighetsanalys har tagits fram dar alla strackor som ar aktuella for hastighetssdnkning i Region Mitt har
inkluderats, det vill sdga att hastighetssiankningarna har kodats in enligt potensmodellen i alla sex EVA-kalkyler. Se

bilaga 6.4 for beskrivning av EVA-kalkyler och hastighetssankningar mer i detalj.
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Investeringskostnad

Inga investeringskostnader anvinds da dessa ror sig om omskyltning samtidigt som syftet med kalkylen ar att

beskriva de effekter som uppstar till f61jd av hastighetssdnkningen.

Resultat

Nedan presenteras resultat for huvudanalysen i tabell 4 och 6 med endast hastighetsséankning pa E14. I tabell 5 och
7 presenteras resultat for kénslighetsanalysen dar alla planerade hastighetssdnkningar i Region Mitt har

inkluderats, se bilaga 6.4 for vilka. Resultatavsnittet avslutats med en kvalitetsbedomning av kalkylerna.
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Sammanfattning - Huvudanalys

Nettonuvarden(basvagnat - utredningsvagnat)  Diskonteringsar 2025
EVA-beréknade effekter Kkr
Restidskostnader -317952 -435%
Fordonskostnader -7080 -10%
Godskostnader -1365 -2%
TS-effekter 370330 506%
Luftféroreningar(utslapp) 21616 30%
Komfort 0 0%
Summa EVA-berdknade effekter 65549 90%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 65549 90%
Drift och underhall 7620 10%
Summa effekter totalt 73169 100%

Tabell 4. Samhallsekonomiskt kalkylresultat fér huvudanalys uttryckt i tusentalskronor (Kkr).
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Sammanfattning — Kénslighetsanalys
Nettonuvarden(basvéagnat - utredningsvagnat)  Diskonteringsar 2025
EVA-beréknade effekter Kkr %
Restidskostnader -712399 -235%
Fordonskostnader 525 0%
Godskostnader -3422 -1%
TS-effekter 962107 318%
Luftféroreningar(utslapp) 48414 16%
Komfort 0 0%
Summa EVA-berdknade effekter 295226 97%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 295226 97%
Drift och underhall 7620 3%
Summa effekter totalt 302846 100%

Tabell 5. Samhéallsekonomiskt kalkylresultat for kanslighetsanalys i tusentalskronor (Kkr).
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Effekter — Huvudanalys

Prognosar 1 Basvignat Utrvagnat  Differens

2040 (Utrednings - Bas)
Trafikarbete

Totalt 1558,975 1559,614 0,639 Mfkm
- varav personbil 1236,559 1237,198 0,639 Mfkm
- varav lastbil 322,416 322,416 0,000 Mfkm

Restidseffekter

Totalt 18452,7 18550,4 97,8 Ktim
- varav personbil 144455 14533,1 87,5 Kitim
pastracka 14445,525 14533,054 87,5 Ktim
i korsning 0,000 0,000 0,0 Ktim
- varav lastbil 4007,2 4017,4 10,2 Ktim
pastracka  4007,169 4017,395 10,2 Ktim
i korsning 0,000 0,000 0,0 Ktim

Drivmedelseffekter

Totalt 43582,5 43586,0 35 m3
- bensin 8856,189 8859,007 2,8 m3
- diesel 34726,307 34727,010 0,7 m3
-el 255461,607  255447,355 -14,3 1000 kwh

TS-effekter

Totalt dodade och svart skadade 53,49 52,16 -1,32 personer
Pa stracka

Fran sjukvardsrapporter (uppraknat for bortfall)

- Dodade 3,13 3,07 -0,06 personer
- Mycket allvarligt skadade (MAS) 10,48 10,33 -0,15 personer
- Allvarligt skadade exkl. MAS 49,90 49,39 -0,50 personer
- Ej allvarligt skadade 332,85 330,68 -2,17 personer
- Egendomsolyckor 4491,04 4476,63 -14,41 olyckor
Fran polisrapporter (uppraknat for bortfall) 0,00 0,00

- Svart skadade 50,36 49,10 -1,26 personer
- Lindrigt skadade 342,87 341,31 -1,56  personer

Miljoeffekter - utslapp

- kvdveoxider, NOx 60,30 60,31 0,008 ton
- koldioxid, CO2 32,22 32,10 -0,115 kton
- avgaspartiklar 1,13 1,13 0,001 ton
- slitagepartiklar 263,16 263,28 0,115 ton

Tabell 6. Effekter for huvudanalys for prognosar 2040.
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Effekter — Kanslighetsanalys

Prognosar 1

Basvignat Utrvagnat  Differens

2040 (Utrednings - Bas)
Trafikarbete
Totalt 1561,073 1561,712 0,639 Mfkm
- varav personbil 1236,559 1237,198 0,639 Mfkm
- varav lastbil 324,513 324,513 0,000 Mfkm
Restidseffekter
Totalt 18483,0 18701,3 218,3 Kitim
- varav personbil 144479 14642,0 194,1 Ktim
pastracka 14447,906 14642,023 194,1 Kitim
i korsning 0,000 0,000 0,0 Ktim
- varav lastbil 4035,1 4059,2 24,2 Ktim
pastracka  4035,075 4059,241 24,2 Ktim
i korsning 0,000 0,000 0,0 Ktim
Drivmedelseffekter
Totalt 43582,5 43586,0 35 m3
- bensin 8856,189 8859,007 2,8 m3
- diesel 34726,307 34727,010 0,7 m3
-el 255461,607 255447,355 -14,3 1000 kwh
TS-effekter
Totalt dodade och svart skadade 53,61 50,85 -2,76 personer
Pa stracka
Fran sjukvardsrapporter (uppréaknat for bortfall)
- Dodade 3,139 2,932 -0,21 personer
- Mycket allvarligt skadade (MAS) 10,499 10,174 -0,33 personer
- Allvarligt skadade exkl. MAS 50,000 48,811 -1,19 personer
- Ej allvarligt skadade 333,480 327,926 -5,55 personer
- Egendomsolyckor 4498,068 4458,853 -39,22 olyckor
Fran polisrapporter (uppraknat for bortfall)
- Svart skadade 50,470 47,917 -2,55 personer
- Lindrigt skadade 343,509 338,994 -4,52  personer
Miljoeffekter - utslapp
- kvaveoxider, NOx 60,300 60,308 0,008 ton
- koldioxid, CO2 32,217 31,966 -0,251 kton
- avgaspartiklar 1,130 1,130 0,001 ton
- slitagepartiklar 263,163 263,278 0,115 ton

Tabell 7. Effekter for kanslighetsanalys for prognosar 2040.
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Kvalitetsbedomning av kalkylresultat

Det finns vissa motstridigheter i resultaten. Till exempel minskar CO2 utsldppen samtidigt som
drivmedelsforbrukningen forvintas 6ka. Detta beror pé att drivmedelsférbrukningen inte har justerats ner pa
lankar med hastighetssdnkningar pd samma sitt som CO2 utsldppen justerades ner enligt bilaga 6.1. ATK har inte
kodats in i denna analys, storre delen av det aktuella viagnitet har ATK-kameror men vig 86/87 saknar till exempel
detta helt. Korsningar har bortsetts fran sa detta kalkylresultat redovisar endast effekter pa stracka, om
trafikomfordelning sker till vigar med fler/farre korsningspunkter kan kalkylresultatet paverkas. Ett medel av
trafikupprakningstalen for Gavleborg, Vasternorrland och Jamtlands lan har anvénts, da de ligger relativt niara

varandra antas paverkan vara liten men det finns en risk att trafiken raknas upp for mycket/lite i vissa lan.

Trafikomférdelningen fran PALT-modellen viger inte in aspekter som att E4 ar en trafiksdkrare vig dn
inlandsvigarna utan endast restiden. Antalet personbilar som omfordelas till andra végar i denna analys bor

troligen ses som ett maxvarde.

5. Sammanfattning

Enligt trafikomfordelningsanalysen bedoms under basaret 2017 som mest ca 220 personbilar flytta fran E14 till ett
antal alternativa vagar. Andra viagar som ser minskad trafik dr darmed E4 samt vig 83 norr om Jiarvso, medan vag
83 soder om Jirvso, E45 samt vig 84 och viag 86/87 ser en 6kning av personbilstrafiken. Trafikarbetet 6kar till f6ljd
av langre resviagar men i och med att hastigheten sidnks pa viag E14 ar paverkan pa koldioxidutslappen positiv enligt
kalkylen. I huvudanalysen med endast sankning pa E14 striackan Bléberget — Sundsvall 6kar antalet restimmar for
personbilstrafiken med ca 88 tusen for ar 2040 samtidigt som antalet dodade och svart skadade minskar med 1,32
personer samma &ar. Den samhéllsekonomiska kalkylen visar pé att atgiarden dr samhéllsekonomisk 1onsam, vilket
till storsta del beror pa att de positiva trafiksikerhetseffekterna 6verviager de forsimrade restidseffekterna. Enligt
kinslighetsanalysen dir alla planerade strackor i Region Mitt har sénkts 6kar den samhéllsekonomiska
I6nsamheten ytterligare jamfort med huvudanalysen. Restidseffekterna blir mer negativa men detta vags upp av att

trafiksakerhetseffekterna blir mer positiva.
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6. Bilagor

6.1 Potensmodellen_100-80_samt_CO2 200826

6.2 Resultatrapporter_sammanstillning. RHA_E14_200826

6.3 Trafikomfordelning. RHA_E14_200826

6.4

EVA-kalkyler:

RHA_Gdllo-Blaberget(Sundsvall)_huvuddel: E14, Bergsdker — Ostersund.

RHA_E14 del2: Vag 86/87, Bergsaker — Ostersund.

RHA_E14_del3: Vig 83, Ténnebro — Ange.

RHA_E14_delq: Vag 84/E45, T4 — Brunflo.

RHA_E14 dels: Vag 84, Farila — Hudiksvall.

RHA_E14_del6: E4, Tonnebro — Vattjom.

Kénslighetsanalyser:

RHA_E14_del2 KA80: Sankning viag 87 Bringdsen — Odensberg 100 km/h blir 8o km/h.

RHA_E14 del3 KA80: Sankning vig 83 Tonnebro — Bollnis samt Alby — Ange/Niset, 9o km/h blir 80
km/h.

RHA_E14_del4 KA80: Sinkning E45 200 m séder om vig 315 — Brunflo, 100 km/h samt 9o km/h blir 8o
km/h.

RHA_E14 del5 KA8o: Sankning viag 84 Hudiksvall — Farila.

RHA_E14 del6 KA80: Sinkning E4 Kungberget — Gnarp, 9o km/h blir 8o km/h.




