TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

PM

Arendenummer Dokumentdatum df:‘n

[Arendenummer NY] 2020-09-16 er TRAFIKVERKET
Projektnummer Sidor

[Projektnummer NY] 1(4)

Qbjektnummer: Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindgren Simon, PLmu, 0771-921 921
Skede: Ej relevant

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-09-24

RHA E14 Krokom - Jarpen

Regional hastighetsanalys E14 Krokom - Jarpen arbets-PM EVA

Inledning

E14 mellan Krokom — Jarpen ar en striacka pa ca 46 km skyltad med 9o km/h. I dagsldaget 4r 80 km/h den
maximala hastighetsniva dir tva personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision utan alltfér allvarliga
konsekvenser. Trafikverket planerar darfor att sanka hastigheten fran 100 km/h respektive 9o km/h till 80 km/h.

Restidsférlangningen pa strackan Jarpen — Krokom blir ca 4 minuter.

Bestillare: Anne-Karin Gronvold Andersson, PLms, Trafikverket

Utforare: Simon Lindgren, PLmu, Trafikverket

Omfattning: Ny EVA-kalkyl for berdkning av effekter och samhiéllsekonomi av hastighetssdankning
Sammanhang: Regionala hastighetsdversynen

Verktyg: EVA 2020:1

Kalkyldatum: 2020-09-15

Beskrivning av atgarden

Vigen skyltas om frén 9o km/h till 80 km/h. Inga férandringar av andra hastighetsgranser gors.
Vigstandard: bred tvafaltsvag, 9 m-11,5, 90 km/h
Vigliangd: ca 46 km skyltat 9o km/h. Total langd ca 51 km.

Trafik: ca 4027 ADT ar 2025.
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Kalkylperiod antas vara 15 ar da effektsamband f6r omskyltning antas gilla en begridnsad tid efter omskyltning.

Trafikupprékningstal

Trafikupprakningstal for Jaimtlands 1dn anviands.

2014-2040 2014-2065
Lb 1,34 1,7
Pb 1,15 1,21
Kodning
Basvagnat

Korsningsutformningar har kodats med hjalp av gatubilder fran google maps 2019. Saknade 1ank- och

nodegenskaper har defaultsatts. Delar av stricka med viagbredd 11,5 meter har kodats som GCM-atgard 0.7 eller 0.8

pa grund av viagrenar som oskyddad trafik kan anvinda. E14 har kodats om till europavig fran sekundar lansvig

eftersom EVA viljer fel vagtyp. De ATK-kameror som finns pa 9o-stricka har antagits paverka hastigheten, se figur

1 nedan for aktuell stracka. Trafik har justerats enligt kapitel Trafik nedan. I 6vrigt inga revideringar av basvagnit.
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Figur 1. ATK-stracka Jarpen - Krokom. Enkelsidiga ATK-strackor i svart dar de i 6stgaende riktning &r placerade under E14 och

de i vastgaende Over E14. Dessa ger en dubbelsidig ATK-stracka om ca 6 km (markerat i orange).

ATK-lank i kamerariktning har antagits vara 1 km fore och 5 km efter kamera enligt effektkatalogen kapitel 4.5.10.
En dubbelsidig ATK-ldngd berdknas genom att summera overlappande enkelsidiga ATK-langder samt dividera ej
overlappande ATK-langder med tva. Detta har resulterat i att 1ank 514873 pa 6000 meter kodas som ATK-strécka i
EVA-kalkylen. For denna justeras emissioner for CO2 ner med faktor 98 for pb och 99 f6r Ibu enligt rekommendation i
EVA-anvindarmanual. Ovriga ATK-kameror pa strickan Jirpen - Krokom &r placerade pa avsnitt med ligre hastighet dn

90 km/h och hanteras darfor inte.

Utredningsvagnat

I utredningsvignitet anviands EVA-verktygets inbyggda potensmodell for att justera hastigheten pa de ldnkar som
inte har ATK-kamera. P4 den lank som har ATK-kamera anviands stéddokumentet:

potensmodellen_ATK_sdnkt _hastighet_samt_CO2_200915 for att justera ner hastigheten. Samma fil har anvints
for att berdkna vilken faktor emissionerna fé6r CO2 ska justeras ner med pé grund av hastighetssdnkningen. For

lankar utan ATK anvands faktor 97 for pb och 99 for Ibu. For ATK-lanken anvanda faktor 95 for pb och 99 for Ibu.
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Trafik

Mellan Jirpen och Krokom finns fyra stycken olika matavsnitt. I tre av dessa var ADT ca 300 fordon hogre i EVA én
enligt senaste matning i viagtrafikflodeskartan och darmed har har alla fyra mitavsnitt uppdaterats med de senaste

tillgangliga matningarna fran 2018 for strackan for att spegla dagsldget s bra som majligt. Dessa méatningar har
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justerats ner till basret 2017 genom att anvénda trafikupprakningstalen for 2017-2040.

Ingen trafikomfordelning har antagits. Enligt PM Trafikomférdelning och effekter RHA E14 bedoms inte

hastighetssdnkningen leda till att fordonstrafiken véljer en annan vag.

Resultat

Resultaten visar pa negativa effekter for restids- och godskostnader. Dessa viags upp av positiva effekter pa

trafiksdkerhet (TS), utslapp och fordonskostnader. Se tabellen nedan for sammanfattande resultat.

Sammanfattning

Nettonuvarden(basvagnét - utredningsvagnat)

Diskonteringsar 2025

EVA-beréknade effekter Kkr %
Restidskostnader -91173 -277%
Fordonskostnader 1402 4%
Godskostnader -352 -1%
TS-effekter 116786 355%
Luftféroreningar(utsléapp) 6256 19%
Komfort 0 0%
Summa EV A-berdknade effekter 32919 100%
Manuellt kompletterade effekter
0%
0%
0%
0%
0%
0%
Summa manuellt kompletterade effekter 0 0%
Summa effekter 32919 100%
Drift och underhall 0 0%
Summa effekter totalt 32919 100%




