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Konsekvensutredning av forslag om hastighetsforeskrifter pa E14,
Jamtlands lan, enligt forordningen (2007:1244)

E14 i Jamtlands lan stracker sig fran Vasternorrlands lansgrins till den norska gransen vaster om
Storlien, varav den har utredningen avser strackan Visternorrlands lansgrans till Gillo, en stracka pa
35,3 km, samt Krokom till Jarpen, en striacka pa 45,7 km. Vagen ar nationell viag och ingar i det
funktionellt prioriterade viagnitet (FPV) som vig som ar viktig for godstransporter, langviga
personresor med bil, dagliga personresor med bil samt kollektivtrafik med buss. Trafikflodena varierar
mellan 2110—4700 fordon per arsmedeldygn (ADT).

Avsaknad av motesseparering pa E14 innebir en forhojd risk for métesolycka med svér skadefoljd. 8o
km/tim dr den maximala hastighetsniva dér tvd personbilar av hogsta sidkerhetsstandard klarar en
kollision utan allvarliga konsekvenser. Risken att dodas minskar med ungefar 40 procent om en
motesolycka sker i 80 km/tim istéllet for 9o km/tim och med ungefar 60 procent om en motesolycka
sker i 80 km/tim istillet for 100 km/tim. Darfor har Trafikverket for avsikt att sanka
hastighetsgriansen till 80 km/tim pa foreslagna striackor. Trafikverket vill med regleringen uppna att
hastighetsbegriansningen ska vara anpassad till vigens utformning ur trafiksédkerhetssynpunkt.

P& Trafikverkets hemsida finns en karta som visar foreskrifter om hastighetsgranser.

Bakgrund

Nollvisionen ar grunden for trafiksikerhetsarbetet i Sverige och ar faststilld genom beslut i riksdagen.
Den ar ett etiskt forhallningsséatt men utgor ocksa en strategi for att forma ett sdkert
vagtransportsystem. I Nollvisionen slas fast att det ar oacceptabelt att vigtrafiken kraver manniskoliv.
Trafiksdkerhetsarbetet i dess anda innebir att véagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans
forutsittningar sa att ingen pa sikt dodas eller skadas allvarligt i vagtrafiken.

Trafikverkets anpassning av hastighetsgrianserna till vigarnas utformning innebar att vigar utan
mittseparering med mattlig eller betydande! trafik ska ha hogsta tillatna hastighetsbegransning 8o
km/tim. Dessa anpassningar ar ett viktigt bidrag till arbetet med att na Nollvisionen. Av den
anledningen sa ser Trafikverket nu 6ver e¢j métesseparerade vagstrackor som berdknas ha
drsmedeldygnstrafik (ADT) pa 2000 fordon eller mer per dygn r 2025.

Forslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsatta anpassa hastighetsgrianserna
till vagarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneupprittare, kommuner m.fl. under 2016. Mer information om denna remiss samt
Trafikverkets sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden finns att 14sa pa
Trafikverkets hemsida.

Den férandring som gjorts i tidplanen frén 2016 &r att tiden for hastighetsoversynen av E14 har
tidigarelagts frin 2024 till 2021. Detta for att de viagar som har mest trafik i kombination med hoga
hastigheter bor hanteras forst.

! Med mattlig och betydande trafik avses i detta sammanhang végar med en arsmedeldygnstrafik pd 2000 fordon
eller mer per dygn ar 2025


https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/apps/webappviewer/index.html?id=8fd30acedc4c44a1a739afa4883917f6
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-anpassning-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/
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Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, fordndrade och oforiandrade, for hela vagen redovisas i tabellen.

# | Stracka Strackans | Justeringens | Hastighet Ny Okad
totala totala langd | (km/tim) hastighet | restid
langd (km) (km/tim)

(km)
Vasternorrlands
1 lansgrans —- vig 605 75,4 35,3 100/80 80 | 5,3 min
Grytan
vag 605 Grytan — 390
2 meter Oster om 30,4 0 100 100
trafikplats Higra
390 meter Oster om
3 trafikplats Hagra — 143,8 45,7 100/90/80 80 | 3,8 min
Riksgrins Storlien

I delstréacka 3 finns sedan tidigare en stracka pa cirka 2,4 km, 390 meter Gster om trafikplats Hagra till
vig 339 Krokom, med hastighetsbegransningen 100 km/tim som har reglerats med en lokal
trafikforeskrift om 80 km/tim. I detta forslag till hastighetsbegransningar infors darfor strickan som
en del i trafikforeskriften. Inforandet i trafikforeskriften innebiar ingen faktisk dndring av
hastighetsbegriansningen eller restiden.

Restiden langs hela strickan 6kar teoretiskt med 9,1 minuter.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskrifterna.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget ovan giller endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala
trafikforeskrifter om hastighet eller tattbebyggt omrade utmed vigen som lokalt kan péverka
framkomligheten utmed végen. I samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att sa langt
mojligt striva efter sa fa hastighetsforandringar som majligt utmed straket och, om s ar aktuellt,
lamna forslag till beslutande myndighet om foréandring.

Alternativa Iosningar

Den utformning och trafikering som striackorna har innebér att den féreslagna hastighetssdnkningen
méste inforas. Alternativet att behalla nuvarande hastighetsgrins ar inte befogat.

Att bygga om en vig till motesfrihet med mittracke ar en omfattande investering och Trafikverket tar
fram beslutsunderlag som ligger till grund for att prioritering mellan atgiarder ska kunna ske av
beslutande organ.

E14 dr en nationell vig och det dr darmed regeringen som i nationell plan f6r transportsystemet
beslutar om nar vigen ska prioriteras for ombyggnation. Vigen &r inte finansierad i géllande nationell
plan for transportsystemet.

Vilka som berors av regleringen

Alla som firdas i fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet pa berorda delstrackor och andra
som vistas eller verkar i narheten av vigen berors av regleringen. Se vidare under rubriken “Effekter
som den foreslagna regleringen medfor”.

Vilka bemyndiganden grundar sig Trafikverkets beslutanderitt pa
Trafikverkets beslutanderatt grundar sig pa Trafikforordningen (1998:1276).

Hur forhaller sig foreslagen reglering till EU-ratten
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Forslaget ar av nationell karaktar och 6verensstimmer med de skyldigheter som f6ljer av Sveriges
anslutning till Europeiska Unionen.

Det finns forfattningar for vagsiakerhet (lag, forordning, foreskrift) for vagar som ingér i det europeiska
TEN-T-vagnitet. Trafikverket tillimpar dven forfattningarna for europeisk viagssidkerhet for
samtligavigar med vignummer upp till och med 100 samt pa vigar med ett fléde pa 6ver 4000 ADT
oavsett vignummer. Forfattningarna innehaller bestimmelser om vighallares skyldigheter och syftar
till att 6ka sdkerheten for vagtrafikanter.

Effekter som den foreslagna regleringen medfor
Effekter pa trafiksakerhet
Hastighetssankningen ar en trafiksdkerhetsatgard vilket innebar att risken att dodas eller skadas

allvarligt utmed vigen kommer att minska. Nar alla planerade hastighetssankningar ar genomforda ar
2025 sa kommer sju liv att riddas varje ar.

Trafikverket har for E14 berdknat effekter av forslaget i EVA-kalkylverktyget (Effekter vid
vaganalyser).

Foreskrifterna innebar att samtliga fordonsslag (forutom traktorer) kommer att kéras i samma
hastighet som tunga lastbilar vilket ger battre flyt i trafiken och minskar antalet omkorningar.

Effekter pa tillganglighet
Trafikverket har for E14 berdknat effekter av forslaget i EVA-kalkylverktyget.

Strackorna trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad
eftersom hastighetssdnkningen giller bida fordonsslagen.

Det ar inte sdkert att tillgingligheten for dagliga personresor mellan Bricke och Jiarpen paverkas av
foreskriften eftersom alternativa pendlingsmajligheter finns genom jarnvagsforbindelsen pa
Mittbanan. Det ér inte sdkert att tillgdngligheten for langviga personresor mellan Stockholm och
Ostersund/Are péverkas av foreskriften eftersom alternativa resvigar finns genom
jarnvagsforbindelsen pd Ostkustbanan, Mittbanan och Norra Stambanan.

Trafikverket har 1atit genomfora en utvirdering? av hur tillganglighet i det statliga vagnatet paverkas
av dndrade hastighetsgrinser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa
tillgangligheten och att det ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En sdnkning av
hastighetsgransen kan leda till bide 6kad och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre
hastighetsgranser kan leda till en forsamrad lokal arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer
effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att fardas lingre bort for inkép. Ligre
hastighetsgrinser i en region kan leda till att nya affirsmojligheter uppstér pa platsen da utpendling
blir mindre attraktivt. Utviarderingen belyser dessutom att sankningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade vagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéillsekonomiskt perspektiv, 4n
vaginvestering for hogre hastighetsgrianser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

Tillganglighet i ett systemperspektiv

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor beriknas med hjilp av EVA-kalkylverktyget.
Hastighetsjusteringar sker emellertid utifran ett systemperspektiv dir vigarnas utformning avgor
vilken hastighet som dr moéjlig. Darfor méste effekter pa enskilda strackor betraktas inte enbart som
enskilda forandringar utan ocksa i ett storre perspektiv. Detta gors med hjilp av analysverktygen
Sampers (Trafikverket) och Tillganglighetsindex (Tillvixtverket). Analyserna ar att betrakta som
systemanalyser och visar hur tillgdngligheten foriandras i olika delar av landet givet att alla planerade
sankningar och hojningar fram till &r 2025 genomfors. Det dr darfor osidkert att frdn dessa tva
analysmetoder dra nagra langtgaende slutsatser avseende effekter till foljd av enskilda

2 Utvidrdering av forandrad tillgénglighet i Vagnitet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket
2017:088


https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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hastighetsforandringar, utan de bor snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning
for strackan.

Gron farg i kartan for Tillganglighetsindex innebér att ett omrade relativt sett far en forbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under
aren 2018-2025 sker. P4 motsvarande sitt innebar rod markering att ett omrade forlorar i rang vad
giller kortid. Ju klarare farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebar marginell
forandring av tillganglighet ar 2025 jaimfort med ar 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i
bilagan om Tillganglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillganglighet och rod farg forsdmrad tillganglighet
uttryckt i kostnad/per resa. Ju klarare farg desto storre férandring. Svagt gul markering i kartan
innebar att skillnaden i tillgdnglighet mellan &r 2025 jamfort med ar 2018 tolkats som marginell. Se
utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

Effekter Miljo
Trafikverket har for E14 berdknat effekter av forslaget i EVA-kalkylverktyget.

Den ldgre hastigheten kommer att innebara minskat buller 14ngs den aktuella viagen.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i 6kade samhillsekonomiska kostnader i form av langre
restider. Den samhéllsekonomiska nyttan av 6kad trafiksdkerhet tillsammans med och i kombination
med ldgre utsldpp av koldioxid och minskade fordonskostnader Gverstiger i flertalet fall de
samhillsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for personbilar.

Trafikverkets forhallningssétt att 6kad tillganglighet inte ska ske pa bekostnad av trafiksékerhet har
etiska grunder och varderas hogt.
Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strackan innebér det att
trafiksdkerheten langs strackan ar simre dn den skulle kunna vara. Trafiksdkerheten, tillgangligheten
och effekterna pa miljon kommer att fortsatta vara samma som i nulaget.

Bedomda effekter for kommuner och regioner

Trafikverket bedomer inte att forslaget kommer att paverka kommuner och regioners ansvarsomraden
eller organisation.

Ovrig information

Trafikverket planerar att under 2021 installera ytterligare trafiksdkerhetskameror pa E14, utéver de
matplatser som finns idag, for att sikra hastigheten.

Sammanfattning

Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att den bidrar till 6kad trafiksdkerhet pa de
aktuella strackorna och i detta fall bedomer Trafikverket att nyttan for trafiksdkerhet och miljo
overviager de negativa konsekvenserna for tillginglighet.

Bilagor

Bilaga 1 Forslag till nya trafikforeskrifter (fordndring av hastighet)
Bilaga 2 Berdkning i EVA-kalkylverktyget
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Berdkning i EVA-kalkylverktyget, Krokom-Jdrpen
Karta Tillgdanglighetsindex
Bilaga Tillgdnglighetsindex
Karta Sampers

Bilaga Sampers

@in
Iy TRAFIKVERKET



