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Sammanfattning/bakgrund

Region Jamtland Hérjedalen har regeringens uppdrag att ta fram ett forslag till Regional
transportplan for perioden 2022-2033. Planen ska innehalla forslag till dtgarder och
investeringar i den statliga transportinfrastrukturen, lansvagnatet, de ndrmsta 12 aren.
Trafikverket har fatt i uppdrag att for samma period ta fram ett forslag till Nationell plan som
bland annat innefattar medlen for utveckling av det statliga jairnvigsnétet och storre vigar (i
Jamtland E 14 och E 45) samt drift, underhall och barighetsatgarder av hela den statliga
transportinfrastrukturen.

Den tilldelade ekonomiska ramen for lanstransportplanen 2022-2033 for Jamtlands 1an
uppgér till 598 miljoner kronor. Efter avrikning for tidigare 6verupparbetning kvarstér 448
miljoner kronor for planperioden. Drygt 25 % satsas pa utveckling av vagnatet och knappt 70
% pa utveckling av gang- och cykelvagar. Utveckling av jirnviagar och Europaviagar forutsitts
kunna ske genom Nationella planen. Behov av samfinansiering med bérighetsanslag finns for
flera av pa de vigobjekt som foreslas i planen. For att mojliggora vidare utveckling under
planperioden och framtagande av nya objekt avsitts potter for utredningar, statlig
medfinansiering m.m. Aktuell plan bestar inte av ndgra nya objekt. Med hansyn till den ldga
medelstilldelningen och 6kande byggkostnader finns endast utrymme for att fardigstilla
objekt som prioriterats till planen 2018-2029. Byggnation av objekt med fardigstillda
vagplaner har prioriterats. Darutover har hansyn till pagdende exploateringar/
bostadsbyggande i regionen samt satsning pa viktiga pendlingsstrak och skolvigar varit
ledande i prioriteringarna.

I samband med upprittandet av regionala transportplanen har fem mal for
infrastrukturarbetet i ldnet tagits fram i samrad med kommuner och niringsliv.

e Utveckling och vidmakthéllande av infrastrukturen for en héllbar utveckling i alla
delar av lanet.

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgingliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

¢ Erbjuda en infrastruktur som moéter néringslivets 6kade transportbehov.

Utover de regionala infrastrukturmaélen ska planen &dven upprittas med fokus pa de
Transportpolitiska malen och de nationella miljomalen.

Till f6ljd av den ldga andelen viagprojekt och hoga andelen ging- och cykelvigsprojekt bedoms
planen framst bidra till uppfyllelse av Transportpolitiska malets hinsynsmal och ett antal av
de nationella miljomélen. En 6kad andel gang- och cykelvig skapar majlighet till 6verflyttning
fran fordonstrafik till alternativa fardmedel och kan @ven bidra till en forbattrad hilsa hos
medborgarna. Ett 6kat nyttjande av alternativa firdmedel ar positivt med hansyn till bade
klimat och milj6. En separering mellan fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna 6kar
aven trafiksdkerheten och kan oka tillgangligheten och framkomligheten for fordonstrafiken.
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Byggnation av foreslagna vagobjekt bidrar till 6kad trafiksdkerhet och 6kad
tillgénglighet/framkomlighet.

Mot bakgrund av det stora behov av atgarder som finns i ldnets transportinfrastruktur
motsvarar inte forslagna ramar pa ldnga vigar det behov som finns for ett 1angsiktigt hallbart
transportsystem.

Region Jimtland Hirjedalens unika mojligheter med bland annat en omfattande skogsniring
och en starkt vixande besoksnaring stiller stora krav pa tillganglighet, bra infrastruktur och
kommunikationer. Det tilldelade viganslaget till 1anet, som idag baseras pa
befolkningsunderlag, ar alldeles for litet i relation till behov och verkliga forhéllanden.

Den linga planeringshorisonten pa 12 ar innebér att manga av atgarderna i planen ar i ett
tidigt planeringsskede sa forandringar av utférande kan ske. Planen revideras vart 4:e ar vilket
innebar att mojligheter till forandringar och justeringar utifran nya forhallanden samt
inlyftande av nya objekt kan ske om fyra ar.
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1 Nationell och regional transportplan

1.1 Regeringens uppdrag och ekonomiska ramar

Som ett forsta steg i revideringen av den Nationella transportplanen gav Regeringen i juni 2020
Trafikverket i uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen. Detta genomfordes for tva alternativa planperioder; 2022-2033 samt
2022-2037.

Inriktningsunderlaget, som presenterades i oktober 2020, inneholl en beskrivning av brister och
behov inom den statliga infrastrukturen samt vilken inriktning Trafikverket bedomer att
kommande Nationella plan bor ha.

Med utgéngspunkt fran Trafikverkets inriktningsunderlag presenterade regeringen
infrastrukturpropositionen i april 2021. Denna f6ljdes 23 juni av det sé kallade “direktivet”, ett
regeringsbeslut avseende "Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och majlighet att ta fram lansplaner f6r regional
transportinfrastruktur” (rskr. 2020/21:409). I direktivet framgar bland annat att planen ska
omfatta aren 2022-2033 samt att den ekonomiska ramen for atgiarder i den statliga
infrastrukturen under planperioden uppgar till totalt 799 miljarder kronor. Av dessa medel har
598 miljoner kronor avsatts till Jimtland Hérjedalens regionala transportplan, se vidare under
kap 5.1 "Ekonomiska forutsiattningar for regionala planen 2022-2033”. Definitivt beslut om
ekonomiska ramar kommer att fattas under varen 2022 i samband med att regeringen tar beslut
om nationella planen. Darefter kommer Region Jimtland Harjedalen under hosten 2022
faststilla den regionala transportplanen genom beslut i regionfullméktige.

Under arbetets gang har Trafikverket och regeringen/infrastrukturdepartementet vid flertal
tillfallen formellt samratt med lansplaneupprattarna och andra myndigheter/aktorer som
bedomts vara berérda.

Uppdrag till
Trafikverket om
inriktningsunderlag
L 5 Es J'U"if 30 november TRV

Trafikverket redovisar irektiv ta fram remissforslag .

inriktningsunderlag Infrastruktur- nya planer ny Nationell plan Senvar 2022 Beslut
30 oktober proposition 2022-2033 ny nationell plan och

l 1139” lansplaner
2020 2021 2022

Figur 1 Tidslinje som illustrerar processen for upprattande av Nationell plan.
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1.2 Nationell transportplan

Den nationella transportplanen upprattas for en 12-arsperiod och revideras i en cykel om fyra
ar. Medelsfordelningen ar uppdelad i fem olika delar som redovisas i figur 2. Trafikverket ar
planupprittare, och ansvarar ddrmed for planering och fordelning av medel, for fyra av delarna
medan landets 21 regioner ansvarar for en, de regionala planerna.

Nationell transportplan

Stérre investeringar | | Regionala planer || Vidmakthallande| | Ovriga investeringar || Ovrig verksamhet

Figur 2 Fordelningen av medel till den Nationella transportplanen sker i fem olika potter. En av dessa ar medel till de
regionala planerna.

Den nationella planen ar framtagen utifrén ett trafikslagsévergripande perspektiv. Planen
inbegriper nya jairnvigar, vagar, farleder men dven ombyggnader, drift och underhall samt
atgirder for trafiksikerhet eller miljo

FORDELNING NATIONELL PLAN

M Storre investeringar M Regionala planer M Vidmakthallande M Ovriga investeringar M Ovrig verksamhet

Figur 3 Figuren visar ungefarlig férdelning av medlen till de olika potterna.

I Jimtlands lan hanterar den nationella planen utveckling och nyinvestering for vigarna E14
och E45 samt alla jirnvagar inom potterna “storre investeringar” och ”6vriga investeringar”. I
potten “storre investeringar” ingdr namngivna objekt med en berdknad kostnad som 6verstiger
100 miljoner kr. I Nationella planen for 2018-2029 har Jimtland tv& objekt inom denna pott;
E45 Rengsjon - Sveg samt paketitgirder lings Mittbanan, Ange - Ostersund. Vid tilldelning av
medel till storre investeringar prioriteras atgarder av Trafikverket varefter regeringen beslutar.

Exempel pa atgiarder som kan finansieras ur potten ”"6vriga investeringar” ar exempelvis gang-
och cykelvagar langs Europavagarna, byggnation av viltstangsel, nya rastplatser, atgarder inom
stationsomraden osv. Beslut avseende prioritering for fordelning av dessa medel genomfors hos
Trafikverket regionalt/lokalt och bygger bland annat pa dialoger med lanens kommuner och
regioner.

Medel som finns i potten "vidmakthéllande” fordelas 6ver hela det statliga vignétet inom lanet.
Detta innebar att drift- och underhallsatgarder alltid prioriteras och utfors av Trafikverket, dven
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i de fall atgdarderna beror regionala statliga vagar, de s kallade riks- och lansvagarna. Drift och
underhéll syftar till att bibehalla vigens ursprungliga standard. Utveckling och nyinvesteringar
langs lansvignitet, genom exempelvis asfaltering, breddning eller kurvratningar, méaste ske
inom ramen for den regionala transportplanen. I vissa fall, om strickan prioriterats av
niringslivet som viktig for deras transporter, kan dock ombyggnationen av en stricka
medfinansieras med medel fran potten “vidmakthéillande”.

Grunden for prioriteringarna inom den nationella planen ar att i férsta hand virda den
befintliga infrastrukturen och att anvinda den mer effektivt.

Det ar slutligen regeringen som beslutar om innehallet i den nationella planen utifrén
Trafikverkets forslag.

Regionala prioriteringar
Infor aktuell planrevidering har Region Jimtland Harjedalen, samtliga dtta kommuner och
naringslivets foretradare (genom forumet Transportutvecklingsradet) enats kring vilka
infrastruktursatsningar som ar viktigast att prioritera under kommande planperiod; 2022-2033.
For att Jimtlands 14n ska kunna utvecklas pa bista sétt behovs dven satsningar p& andra hall.
Prioriteringen nedan omfattar objekt som finansieras ur Nationella planens del for "storre
investeringar”:

e  Fyra timmars restid fran Stockholm till Ostersund via Atlantstriket (Norra Stambanan,

Mittbanan)

e Inlandsstriket med Inlandsbanan och E45

e Ei4 Pilgrimstad - Optand, innehaller tva delstrackor

e  Mittrackesseparering pd Europaviagarna E14 och E45.

Region Jimtland Hirjedalen ser att en satsning pa det si kallade Atlantstraket (Stockholm —
Givle — Bollniis - Ostersund — Trondheim) skulle vara gynnsamt for utvecklingen av gods- och
persontrafiken p4 jarnvig. En restidsforkortning med tig mellan Ostersund och Stockholm frin
fem till fyra timmar skulle 6ka tillgdngligheten till och frén lanet avsevart.
Dubbelsparsutbyggnader pa Norra Stambanan och hastighetshéjande dtgiarder pa Mittbanan
skulle vara led i att uppna maélet.

Inlandsstraket med Inlandsbanan och E 45 &r ett viktigt strak for inte minst godstrafik. Med ett
utokat anslag skulle Inlandsbanan kunna planera for viktiga dtgérder for banans funktionalitet.
E 45 strackan Rétan — Ytterhogdal ar smal och kurvig och utgor en flaskhals langs det
prioriterade stréiket.

Ett viktigt vagobjekt ar E 14 Pilgrimstad — Optand. Vigen har stora sikerhets- och miljobrister
dar den bland annat 16per rakt genom en av Jimtlands storre tatorter. Delar av strackan ar
fardigutredd av Trafikverket.

Mittrackesseparering dr Trafikverkets linje for att uppna bade sikerhet och funktionalitet.
Region Jamtland Hirjedalen ser att en investering i mittracken pa Europaviagarna E 14 och E 45

aven skulle bidra till tillgdnglighetsmalet.

Ytterligare en prioritering som lyfts ar:
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e Nya berakningsgrunder vid tilldelning av medel till Regionala transportplanen.

I berdkningarna for fordelning av regionala medel far Jimtland endast 1.4% av medlen trots att
lanet har ca 6% av Sveriges lansvignit. Detta innebér att utvecklingen av lansvignatet bromsas
vilket paverkar mdjligheterna till utveckling i lanet. Naringslivet paverkas séval som
besoksturismen och inte minst lanets invanare. Region Jaimtland Hirjedalen har under en lang
period arbetat intensivt med paverkansarbete for en storre tilldelning av medel till 1dnet.

1.3 Regional transportplan

De regionala transportplanerna upprattas med utgdngspunkt frén "Forordning (1997:263) om
lansplaner for regional transportinfrastruktur”. Medel i den regionala transportplanen anvinds
for investeringar i lansvignatet.

Planens medel ska nyttjas for utveckling av transportsystemet, vilket innebar en hgjning av
standarden langs en stricka. Det kan bland annat innebéra asfaltering av en grusvig,
bortbyggnation av trafikfarliga kurvor och kron eller byggnation av en gang- och cykelvag for att
separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken. Det kan dven handla om mindre
punktinsatser sdsom cirkulationsplatser, terminaler och hallplatser. Planens medel fir 4ven
nyttjas for bidrag till enskilda vigar och som medfinansiering till &tgirder pa det kommunala
vagnitet. Regionala planer kan ocksé innehalla samfinansiering av atgirder i nationella planen
men i regel inte tvartom.

Medlen fran den regionala transportplanen nyttjas for att forbattra infrastruktur for bade
person- och godstransporter samt f6r gdng- och cykeltrafik och bidrar dven till att héja
trafiksdakerheten.

Region Jamtland Harjedalen ar planupprattare men upprattar planen i nara samverkan med
lanets kommuner, Trafikverket, ldnsstyrelsen och andra berérda organisationer. Samverkan har
under upprattande av planen skett genom kontinuerliga méten. En remissversion av planen
skickas till berérda kommuner och myndigheter med remisstid till och med den 31 december
2021.

Efter det att planen beslutats av regionfullméktige genomfors de prioriterade atgarderna av
Trafikverket.

Regionala transportplanen visar hur fordelningen av de statliga medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjort och hur dessa prioriteringar motiveras. Bilagt planen finns dven
en miljokonsekvensbeskrivning som redovisar planens pédverkan pa miljon samt en redovisning
av de projekt som genomforts med medel frdn den regionala planen (lanstransportplanen 2018-
2029) under &ren 2018 till och med 2021.

Syfte och funktion

Planens huvudsakliga funktion ar att fordela den ekonomiska ramen tilldelad av regeringen pa
de infrastrukturinvesteringar som anses ge bast regional nytta och bidra till att de
transportpolitiska malen, inklusive klimatmaélen, nés.
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1.4 Framtidens transporter

Regionala transportplanen omfattar aren 2022-2033. Det kan tyckas att inte s& mycket kan
fordandras pé bara tolv 4r men ser vi bara tillbaka till 2020 kan det pa4 mycket kort tid och utan
nagon forvarning uppsta situationer som péverkar bade hur vi arbetar, reser och vill spendera
var fritid.

Vi har under 2020-2021 sett att manniskors resmonster markant dndrats. Antalet tjainsteresor
har minskat béde regionalt och interregionalt, méten skots i stor omfattning via digitala
I6sningar. Méanniskor soker sig ut fran stdderna och bosétter sig pd landsbygden dé den fysiska
nirvaron pa arbetsplatser, inom manga yrkeskategorier, inte ldngre ar lika sjalvklar. Manga ser
ocksa fordelarna med att inte bo lika titt och kunna ha en storre egen bostad.

Det ar svart att sia in i framtiden och se vilka langsiktiga fordndringar Covidi9-pandemin
kommer att fa for infrastrukturen och den fysiska planeringen men mycket talar for att den
kommer att dndra tidigare invanda monster vad géller bland annat resande och dven
ménniskors prioriteringar nar det kommer till trender vad giller bostadsort och
semesterplanering. Likval har vi flera yrkeskategorier som maste narvara fysiskt pé sin
arbetsplats och som viljer att bo bade nira och liangre fran sin arbetsplats varfor vi maste
fortsatta vart arbeta med att utveckla och forbattra infrastrukturen for samtliga transportslag
inom hela vart 14an. Vi har dven naringsidkare runt om i hela lanet som &ar beroende av ett vil
utvecklat infrastrukturnét och véagar som ar framkomliga aret om.

En annan parameter som kan komma att paverka framtidens infrastruktur och
transportmonster dr klimatutmaningen. Transportsystemet har borjat stdlla om mot ett
fossiloberoende och den utvecklingen kan antas fortsdtta och kanske dven 6ka i takt under
kommande planperiod. Det ar viktigt att goda forutsattningar for omstéallningen skapas. Ett
exempel inom omstéllningen ar den snabba utvecklingen inom elflyg och dronarverksamhet.
Redan idag pagar testverksamhet inom béde elflyg och flyg med drénare. Bland annat inom
sjukvérden dir prover skickas med dronare till Ostersund fran hilsocentraler lngt frin
centralorten.
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2 Mal for transportsystemet

Utgangspunkten for upprattandet av Nationell och regional transportplan ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktion- och hansynsmélen med dartill horande
etappmal nas.

Klimatmaélen ska nés och méalen inom Agenda 2030 ar darfér en central utgdngspunkt for den
statliga infrastrukturplaneringen. Fyrstegsprincipen ska vara vigledande vid all
infrastrukturplanering och Regeringen avser att i storre utstrackning prioritera
kostnadseffektiva steg 1 och 2-dtgirder.

2.1 Nationella mal och strategier

Nationella transportpolitiska mal

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande malet och funktions- och hansynsmaélet
ska vara jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas behover
funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

OVERGRIPANDE MAL
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

FUNKTIONSMAL

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anviandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

HANSYNSMAL

Hiansynsmaélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet

e Viaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingéar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfért med 2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten respektive luftfarten
ska halveras till 4r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25
procent.

Det 6vergripande klimatmaélet innebar att Sverige inte ska ha négra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebar att vixthusgasutslappen fréan flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behova vara noll senaste ar 2045 och det utgor
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en viktig utgdngspunkt for arbetet. I de transportpolitiska mélen ingar att transportsystemet ska
bidra till att miljokvalitetsmélen nas.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska tillimpas i all infrastrukturplanering for att sékerstilla en god
resurshushéllning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den &r
viagledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstilla effektiva och hallbara 16sningar.
Fyrstegsprincipen innebar kortfattat att atgarder for ett alternativt/optimerat nyttjande av
befintlig infrastruktur ska prioriteras framfér om- och nybyggnation i de fall det kan 16sa den
brist som identifierats. De olika atgarderna identifieras och klassificeras i manga fall i samband
med upprittande av dtgardsvalsstudier.

Fyrstegsprincipen
Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 4 Fyrstegsprincipen. (Trafikverket)

Nationella miljomal
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmél med
preciseringar och ett antal etappmal.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att
miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhallet.

Det o"ue/yqba/(/e nalot fék m%b/'bo//f/%e/r i att G nista generation
linna Grer ett samhitle dir de stora mitljiproblomen i lista, atan

att orsaka ilade M- och hitkoproblon ulanfir Sverfges grinser,
- Kisdagens definition av mitjindtot
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Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.
Preciseringarna ska fortydliga vad miljokvalitetsmélen innebér och anviands dven som kriterier
vid uppfoljningen av mélen.

Etappmalen &r steg pa vagen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmél. De
visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in.

NATIONELLA MILJOMALEN OCH EU:S AGENDA 2030

Agenda 2030 for hallbar utveckling bestér av 17 globala mal. Det ar en handlingsplan for
manniskornas och planetens valstand. Sveriges miljomaél bidrar till att vi uppnér den ekologiska
dimensionen av de globala mélen i Agenda 2030.

2.2 Regionala mal

Regionala utvecklingsstrategin (RUS)
Mal och langsiktiga prioriteringar f6r den hallbara regionala utvecklingspolitiken i Jimtland
Hirjedalen ar: "En nytdnkande och hallbar region att leva, verka och utvecklas i”

”&/L‘Maﬁ/ﬁy&fmﬁ‘ med stirkt lokal och ﬁef//'wm/ Zﬂ/{&/‘/‘w{&fmﬁ‘
fa’)‘ en hillbar alfwa%/?}g/ / alla delar av linet”

- BUS Tintland //d};/é/a/w(

BAKGRUND

Den regionala utvecklingsstrategin ar lanets gemensamma vigvisare mot en ldngsiktigt hallbar
framtid, dar kommande generationer ocksé ges mojlighet att nyttja de naturliga resurser och
styrkor som Jamtlands 14n bestar av. Har formuleras lanets gemensamma malbild som &r en
viktig vagvisare for att i samverkan och genom samhandling na héllbar samhéllsutveckling
genom att bemota globala trender samt regionala- och lokala samhallsutmaningar.

Enligt statliga forordningen (2017:583) om regionalt tillvixtarbete ska regionala
utvecklingsstrategin beakta samt ha en relation till ett antal styrdokument, den regionala
transportplanen ingar som ett av de dokument som ska bidra till att den regionala
utvecklingsstrategins méal uppnas.

VISION

Jamtlands lan 2050 - en nytdnkande och héllbar region att leva, verka och utvecklas i
Ar 2050 har vi som bor i Jimtlands lin en milj6 som 4r bade nytsinkande och hillbar att leva,

verka och utvecklas i. Vi lever i ett tolerant samhalle, som &r jamstallt, jamlikt, méngkulturellt
och sammanhallande. Vi ar kreativa, modiga och orddda och vagar prova nya saker.
Tillsammans ar vi en mangfald av invinare som alla utgor ”"bilden av Jimtlands 14an”. Vi bygger
fran det lokala men med inspiration fran omvérlden och vardesétter idag det som ar
morgondagens kulturarv.

Befolkningsutvecklingen ar positiv, livsstilen lockar oss att leva, bo och verka har. Vi trivs i
lanet, gammal som ung. Detta bidrar till att kunskapsoverforing mellan generationer har
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kombinerat erfarenhet, kulturarv, historia och nytdnkande som skapat resiliens (den langsiktiga
formagan hos ett system att hantera forandringar och fortsitta att utvecklas) och robusthet i
sambhallet. Vi har alltid varit, och ar dn idag, smarta i vara utvecklingsinsatser. Vi anammar
kontinuerligt ny teknik for att bli &nnu ”"smartare” i vart samhalle, men vi gor det utifran vara
forutsattningar samt behov och pa ett sitt som inte dventyrar var hilsa, trygghet och sékerhet.

Infrastruktur 2050
Vi har ett naturligt utbyte och samarbeten med aktorer globalt och en vildigt niara samverkan

med vara omkringliggande ldn, 4ven Norge. Vi har floden Gver administrativa granser som
skapar mervirden for oss i ldnet och vi bidrar till andra lokalt, regionalt, nationellt och globalt.
Digitala floden av bade kompetens, tjanster, kunskap och kreativitet, men adven i fysiska former
via transporter och kollektivt resande. En modern gron transportinfrastruktur har vi haft lange,
men vi fortsitter att vara nytdnkande i utvecklandet kring resor och transporter. Genom kraftigt
forstarkt transportinfrastruktur ar vi nara kopplade till vira narliggande lédn i syd, nord och Gst
samt bade Trondelags- och Stockholmsregionen. Liksom till 6vriga Europa och virlden.
Sjalvklart snabbt och klimatneutralt via badde tag och flyg. Vi har ett sammanhingande
transportsystem for forflyttning av varor och personer som ger fortsatta utvecklingsmajligheter
for olika platser och naringar i lanet. Detta ar oerhort viktigt for oss som bor och verkar hir,
men dven for den som vill besoka oss.

Figur 5 Det 6vergripande malet for miliopolitiken i kombination med mal inom den regionala utvecklingspolitiken i
Jamtland tydliggdr vikten av att planera hallbart sa att vi till nasta generation kan ldmna dver ett samhélle dar de
stora miljoproblemen &r I6sta. (Foto: Mostphotos)

Regionala mal for infrastruktur
Regionala malen for infrastruktur ar framtagna med utgangspunkt frin den regionala
utvecklingsstrategins vision och i dialog med bland annat lanets kommuner, lansstyrelsen och
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representanter for naringslivet. Mélen beslutas i samma process som den regionala
transportplanen.
e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla delar
av lanet.
e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgidngliga forbindelser regionalt, interregionalt
och internationellt.
e Minskad miljopéverkan och fossilbranslefritt 2030.
o Okat utbud av trafiksiikra och trygga strak for oskyddade trafikanter.
¢ Erbjuda en infrastruktur som moter néaringslivets 6kade transportbehov.

DELMAL OCH INSATSER

Nedan redovisade delmaél och insatser spanner 6ver hela den Nationella planen, de omfattar
atgiarder inom bade vig- jairnvag- och flygtrafik. Regionens mojlighet att paverka kan variera
fran direkt paverkan genom prioriteringar i den regionala planen till pAverkansarbete for att
lyfta brister och behov mot de delar av Nationella planen dar Trafikverket hanterar tilldelade
medel. Det kan ocks& handla om péverkansarbete mot de olika aktérer som nyttjar den
infrastruktur som finns i lanet.

Snabba palitliga tagforbindelser
Dagliga tagforbindelser ska utvecklas mellan Jimtlands 14n och s6dra Sverige med restider

under 4 timmar Ostersund — Stockholm via Norra Stambanan. Dirutover ska nattig finnas med
tider anpassade till behovet av nattsémn och mojligheten att vara framme i
Stockholm/Géteborg/Malmé respektive Ostersund till arbetstid. Norra stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland har ocksa en mycket stor vikt for godstransporter i nordsydlig
riktning varfor kapacitetshojande atgirder ar viktiga ldngs banorna.

Fortsatta satsningar ska ocksa goras pa tagtrafiken lings axeln Trondheim - Ostersund -
Sundsvall, bade vad giller turtithet och restider som medger daglig pendling. Den pagaende
elektrifieringen av Merakerbanan mojliggor att stora godsméangder ska kunna foras 6ver pa
jarnvag och att norska hamnar i Trondheimsregionen ska kunna anvindas i storre omfattning.
Satsningarna pa Merdkerbanan kan ocksé leda till en 6kad persontrafik lings strackan och
vidare norrut/s6derut via stambanorna.

En utbyggd trafik lings axeln kan ocksé bidra till 6kat samarbete mellan Mittuniversitetet och
Universitetet i Trondheim, NTNU, och mellan sjukvirden i Sundsvall, Ostersund och
Trondheim.

For att ytterligare 6ka forutsattningarna for en overflytt av transporter fran lastbil till tag ar det
viktigt att dven forstarkningar av Inlandsbanan blir genomforda.

Bra flygforbindelser
Trots att restiderna med tdg mellan Stockholm och Jimtlands l4n ska minskas har flyget en

viktig roll for att ge resmdjligheter mellan Ostersund och Stockholm 6ver dagen samt for
besoksnaringen. Flyget till Stockholm ger ocksd mojlighet att snabbt och enkelt nd andra
destinationer i och utanfor landet.
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Ett bra utbud av turer anpassade till behoven ska finnas. Konkurrens mellan olika flygbolag ska
uppmuntras. Dagliga flygforbindelser till rimliga priser skall finnas mellan Ostersund och
Umea.

Fran Harjedalen, dir avstanden till bade tag och flygplatsen pa Froson ar ldnga, ska det finnas
dagliga flygforbindelser till Stockholm som dr anpassade till resenirernas behov.

Ocksé flygplatserna i Vaernes, Roros, Sveg och Vilhelmina har viktiga roller for beséksnaringen i
lanet.

En omstéllning till alternativa drivmedel inom flygtrafiken ska fortsatt uppmuntras och stodjas.

Bra standard pa vara vagar
Végarna i och till lanet ska halla hog standard vad giller framkomlighet och trafiksiakerhet. De

nationella stamvagarna E 14 och E 45 ska forbattras sa att de genomgadende mojliggor korta
restider med hog sdkerhet. En utbyggnad av mittseparering langs vara europavagar ar
avgorande for fortsatt god tillganglighet och trafiksdkerhet.

Lansvagnitet ska ha en bra standard aret om, innebiarande hég framkomlighet och god
siakerhet, dven under tjallossningsperioder. Lansvigarna ska ocksd ha en sddan standard att de
medger bekvdma och sdkra resor for boende och besokare, dven till linets sma och perifera
orter.

Nyinvesteringar pa det statliga vignatet ska i forsta hand ske dir de patagligt kan forbattra
forutsittningarna for arbetspendling, turism och niringslivets transporter. Ovriga vignitet ska
vidmakthéllas i sddan omfattning att en god standard kan uppratthéllas.

Hog trafiksakerhet
Inga personer ska do eller skadas svart i trafiken i vart lan, nollvisionen ar vart mal. Darfor

maste bade trafikmiljon och trafikanternas beteenden forbattras patagligt. Nar det géller
trafikmiljon ska satsningar goras pa bland annat gang- och cykelvigar, planfria korsningar,
mittracken, viltstdngsel och en god vintervaghallning. Nar det giller trafikanternas beteenden
ska stora insatser goras vad giller hastighetsanpassning, trafiknykterhet och anvindande av
skyddsutrustning.

Val utbyggd infrastruktur for alternativa fardmedel
Busstrafik i lanet ska ge goda mojligheter till daglig pendling till arbete och studier i en stor del

av lanet. I 6vriga delar av ldnet ska ocksd mgjligheter finnas till dagliga resor till kommersiell
och offentlig service i bide respektive kommunhuvudort och Ostersund. Kollektivtrafiken ska
vara tillgdnglig och attraktiv for alla grupper i samhallet. Speciellt ungdomars behov ska
beaktas.

Interregional busstrafik ska komplettera flyg- och tagforbindelser dar underlaget for dessa inte
medger tillracklig turtdthet. Busstrafiken pa dessa striackor skapar ocksa billigare alternativ for
resendren. Interregional/internationell busstrafik ska ocksa finnas mot bland annat Nordli och
Roros.

Kollektivtrafikens andel av resandet efter viktiga pendlingsstrak ska 6ka p& bekostnad av
biltrafiken for att minska miljé- och klimatbelastningen i samband med resor. Alternativa
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fornybara brianslen ska successivt inforas i bussflottan, med malsattningen att hela bussflottan
ska vara fossilbranslefri ar 2025.

Fler géng- och cykelvigar i lanet ska bidra till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.
Strackor med arbets- och skolpendling ska priorieras vid utbyggnation av nitet. For ckad
attraktivitet ska gdng- och cykelvigar prioriteras vid driftatgiarder, framfor allt under vintertid.
Ett attraktivt gdng- och cykelvagnat kan bidra till minskat bildkande pé korta avstind vilket
resulterar i positiva effekter for miljon, klimatet och folkhélsan.

I all planering avseende alternativa firdmedel ska hansyn tas till mé&jligheten att kombinera de
olika fardmedlen. Exempelvis kopplingen mellan géng- och cykelvagar och hallplatser for
kollektivtrafik eller pendlarparkeringar som forenklar byte till alternativa firdmedel vid langre
resor. Den fysiska planeringen ska underlétta vid valet av firdmedel, det ska vara litt att vilja
bort bilen for resor dir alternativa firdmedel finns.

Arbete for okad tillgang till fossiloranslefria alternativ inom transportsektorn
Jamtlands lan har arbetat mot mélbilden fossilbrénslefritt 2030 under manga ar. Malbilden

innebar ett 14an dar fossila brianslen inte langre anviands. Det ar ett ambitiost mal som kraver
andrade resvanor, en omstéillning till 100 procent féornybara drivmedel, och elektrifiering av
fordonsflottan.

Personbilar kommer fortsatt att vara viktiga framforallt i glesbygden dar gang-, cykel- och
kollektivtrafik inte dr ett alternativ. Darfor ar det viktigt att tillhandhaélla strategiskt placerad
infrastruktur for hallbara férnybara drivimedel och laddbara fordon, si att det gar att bo och
verka i hela ldnet. Tillgdngen till infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till
exempel tag- och busstationer), vid kontorsmilj6er, i den offentliga miljon, och vid hemmet ska
fortsatt forbattras. Vi behover ocksé arbeta 6ver lans- och landsgranser for att hitta 16sningarna.

En 6kad satsning pé jarnvag ar viktig bade for privatpersoner och godstransporter. Tillgang till
héllbara fornybara drivmedel och elektrifiering ar avgérande for att stélla om godstransporter
och de arbetsmaskiner som anvinds av ldnets alla niringar. Eftersom godstransporter och
arbetsmaskiner har ménga olika anvindningsomraden kan vigen till fossilfrihet se olika ut. I
omstillningen blir upphandling, digitalisering och energieffektivisering nédviandiga verktyg.

Arbetet kring teknik- och innovationsutveckling, till exempel for vitgas- och brianslecellsteknik,
kombinerade transport-, kollektivtrafik och logistiklosningar, hallbara biodrivmedel for flyg,
elflyg, eldrivna arbetsmaskiner och dronare ska stimuleras.

Utslappen fran utrikes- och inrikesflyg behéver ocksa minska om vér koldioxidbudget ska hélla.
For att minska utslappen behover antalet resor minska. Tillgangliga hallbara biodrivmedel for
flyg och tekniska 16sningar, till exempel val av flygplanstyp, kommer ocksa att kravas for att vi
ska na véra klimatmal.

Offentliga aktorer maste stilla tuffa och relevanta miljokrav vid upphandlingar for att driva
marknaden i ratt rikining och inte skapa problem har eller i andra delar av varlden. Offentlig
verksamhet och storre féretag har en viktig roll som foregangare, och kan skapa tillgdng och
efterfragan pa héallbara biodrivmedel och laddinfrastruktur.



Remissutgava: Regional transportplan for Jamtlands 1an 2022-2033 17(55)

Bra forutsattningar for godstransporter
Bra végar, jarnvagar och andamalsenliga terminaler behovs for att minska

transportkostnaderna och 6ka naringslivets konkurrenskraft. Satsningar pa en val utbyggd IT-
infrastruktur medfor att logistik och tullhantering kan skotas med ett minimum av
transportstopp.

Atgirder pa Norra stambanan och Mittbanan for 6kad kapacitet, kortare restider och en
koppling mellan hamnar i Trondheim, Gévle och Sundsvall. P4 sa sitt kan de norska hamnarna
anvindas i storre utstrackning, och avlastningen av det hart belastade nord-sydliga
transportstraket minskar miljopaverkan fran godstransporter.

Genom forbittring av jirnvigsnitet och etablerandet av en kombiterminal i Ostersundsomradet
ska en stor del 1dngvéiga godstransporter foras 6ver fran landsvig till jarnvag med positiva
effekter pa miljon.

E

-- x o8 b A
Figur 6 Bra forutsattningar for godstransporter langs bade véag och jarnvag ar viktigt for att skapa goda férutsattningar
for det Jamtlandska naringslivet. (Foto: Mostphotos)

Minskat resande och effektiva transporter
Personbilar dr den enskilt storsta utslappssektorn i lanet. Ett forsta steg for att minska de

utsldppen ar att minska méangden resor och transporter, till exempel via resfria méten och
distansarbete. Det kan handla om 6kade incitament till att samaka, aka kollektivt, utveckla
gemensamma distansarbetesplater, gé eller cykla istéllet for att ta bilen. Det gar ocksa att
kombinera olika fardsatt (till exempel &ka bil eller cykla till stationen, ta med cykeln pa téget
eller bussen). Det blir viktigt att i samhéllsplaneringen skapa strukturer dar det ar majligt att ga
eller cykla till skola, traning eller for att handla. Nya bostidder och arbetsplatser kan placeras i
nirheten av kollektivirafikstrék sa att det blir ldttare att pendla till och fran arbetet.
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Digitalisering kan bidra med till exempel samtransporter, ruttoptimering och 6kad fyllnadsgrad
av bade person- och godstrafik.

For turistniringen ar det viktigt med goda tdgforbindelser, héllbara flygbiodrivimedel och en
flexibel kollektivtrafik for en héllbar turism pa sikt men ockséa for lokalbefolkning, niringsliv och
offentlig verksamhet.

Tillgénglighet - Jamstalldhet och jamlikhet i transportsystemet
Alla ska erbjudas en infrastruktur med en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och

anviandbarhet. Riktade atgirder och attitydpaverkande insatser for ett jaimstallt och jamlikt
transportsystem kan till exempel vara jamstélld snoréjning, att né flera samhallsgrupper med
budskap om exempelvis mojligheter med kollektivtrafik, cykling, héllbara drivmedel, och
laddbara fordon, samt att oka tillgdngligheten fér manniskor med funktionsnedséttning langs
gang- och cykelstrak samt vid bland annat elbilsladdstationer och tankstationer for
biodrivmedel.

Vid planering och prioritering av dtgirder ska hansyn dven tas till barns behov och perspektiv.
Infrastrukturen ska skapa goda forutsattningar for barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt
anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljGer.

Malkonflikter och utmaningar

Alla byggprojekt leder till klimatpaverkan i olika omfattning och paverkar koldioxidbudgeten,
samtidigt maste vi utveckla infrastrukturen for att ha ett Ian man kan leva och bo i, gods,
naringsliv och turism. Infrastruktur har en stor paverkan pa manniskor, klimatet och var miljo,
samtidigt ar den en forutséattning for utveckling av vart 1an. Alla aktorer i Jimtland maste
tillsammans arbeta for att na den vision som beskrivs i regionala utvecklingsstrategin. Vi méste
gemensamt arbeta for storre kinnedom om malkonflikterna och aktivt arbeta for en sa god
16sning som majligt, for bade utveckling av infrastrukturnitet och fér en minskad miljo- och
klimatpéverkan frén transportsektorn.

Nedan redovisas ett antal mélkonflikter som identifierats i samband med upprattandet av den
regionala transportplanen. I aktuellt avsnitt presenteras méalkonflikterna utan ndgon
redovisning for hur konfliken ska hanteras. Vi ser identifieringen som ett forsta steg till ett mer
aktivt arbete med maélkonflikter inom det strategiska arbetet vid Region Jamtland Harjedalen.

BESOKSNARING OCH PAVERKAN PA JAMTLANDS KOLDIOXIDBUDGET

En av Jimtlands lans basnéringar ar turism. Goda reseférbindelser till och frén lanet ar
avgorande for branschens utveckling och tillvaxt, liksom for ménga andra niringar i regionen.
Detta i kombination med utmaningar inom tag- och busstrafiken gor att manga reser med bil
och flyg. I lanets koldioxidbudget rdknas dessa utslapp in. Regionala transportplanen ska arbeta
for att utveckla infrastrukturnitet samtidigt som vi pa lansniva ska minska vara utslapp fran
fordonstrafiken. Region Jimtland arbetar aktivt for en 6verflytt av resor och transporter till mer
klimatvénliga alternativ men vi maste samtidigt sdkerstélla att dven tillresande géaster med bil
har god tillganglighet till och fran sin destination. Region Jimtland Harjedalen ska arbeta for att
skapa goda forusattningar for en 6kad besoksnaring samtidigt som vi ska sdnka vara
koldioxidutslapp, detta dr en utmaning som kommer att sta i fokus under kommande
planperiod.
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GOD TILLGANGLIGHET OCH PAVERKAN PA MILJO OCH KLIMAT

En viktig prioritering inom lénet ar att vara nationella stamvégar ska halla en standard som
innebar att fordon fér framforas i 100 km/tim. En ldgre hastighet pé vignatet genererar mindre
skadliga utslapp och minskar risken for olyckor med dodlig utgdng men har samtidigt en negativ
paverkan pa tillgangligheten. For ett till ytan stort ldn som Jamtland ar tillgangligheten
avgorande for vira arbetsmarknader, for turismen och for niaringslivet.

INNOVATIVA LOSNINGAR OCH BEGRANSAD TILLDELNING AV MEDEL

For att stilla om transportsystemet till ett mer milj6- och klimatvénligt sddant kréavs nytankande
och nya 16sningar. De basta miljo- och klimatlosningarna ar ofta mer kostsamma dn mer
“traditionella” 16sningar. Nytankande kostar helt enkelt mer, framfor allt pd kort sikt. Samtidigt
far Jamtland, med hansyn till det ldnga vignat vi har, en mycket lag tilldelning fran de
nationella medlen, bade for lansvigar och for vara europaviagar och jarnvégar. Vi ges en mycket
begrinsad mojlighet att utveckla vart vignit med ett 6kat miljo- och klimatfokus.

ALTERNATIVA FARDMEDEL OCH LANGA AVSTAND

For en effektiv minskning av biltrafik kravs vil fungerande komplement i form av kollektivtrafik
och/ eller utbyggt gdng- och cykelviagnit. De langa avstdnden och den glesa befolkningen i stora
delar av lanet skapar svarigheter for att erbjuda kollektivtrafik till invinarna och att val av
alternativa fardmedel inte alltid dr en mgjlighet. Detta innebér att bilen i princip ar enda
fardmedlet for en stor del av ldnets befolkning. Samtidigt har vart 14n en stor underhallsskuld.
En omfattande del av vart lansviagnit har under ménga ar slitits ner snabbare &n det funnits
mojlighet att underhalla och uppgradera detsamma. Négot som skapar vagar som i vissa fall
kraver stora och starka bilar for att fa en god resekomfort, bilar som ofta d&r mindre milj6- och
klimatvinliga. Aven om manga bilar bytts ut mot nya mer moderna sa har vi fortsatt en realtivt
gammal fordonsflotta i ldnet, fordon med hogre utslapp dn dagens moderna bilar.

Langa avstand och avsaknad av bil kan ocksé leda till en social utanférskap dd man fran ménga
byar som saknar kollektivtrafik inte pa egen hand kan transportera sig till viktiga malpunkter
och nédviandig samhillsservice utan hjilp fran ndgon annan.

NYBYGGNATION OCH MILJOPAVERKAN

For att minska risken for viltolyckor ar det prioriterat att andelen vagstrackor med viltstangsel
okar i lanet, framst langs viktiga pendlingsstrdk. Vid projektering av viltstangsel ar det av hogsta
vikt att hansyn tas till befintliga viltstrak si att den negativa paverkan for viltet blir minimal. Det
ar dven viktigt att ta hansyn till eventuella vandringsleder for lanets samebyar.

Inte bara nya infrastrukturprojekt utan dven 6vrig utveckling av lanet som exempelvis
bostadsbebyggelse kan ha stor padverkan pa vara grona korridorer. Sammanhéangande strak av
gronytor bryts upp for att ge plats at nyexploaterings som kravs for att 1anet ska utveckas. Nagot
som ocksé kan p&verka Samebyarna och deras flyttleder. Aven klimatindringarna har en
péaverkan pé renniringen da betesmarker som tidigare nyttjats inte langre gar att nyttja och
isvdgar som anvénts for att flytta renarna kan inte nyttjas i samma utstriackning som tidigare,
renarna maste istéllet flyttas langs leder som passerar viagnitet.
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3 Forutsattningar

3.1 Beskrivning av transportsystem

Vagnatet

De nationella stamvigarna ar Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade vignit. De ar
rekommenderade huvudvigar bade for langviga tunga transporter och langviga
persontransporter. De nationella stamvigarna genom Jamtland ar: E14 Sundsvall - Trondheim,
E45 Goteborg—Malung—Mora—Orsa— Sveg—Karesuando. Ovriga statliga vigar i Jimtland ir s&
kallade 6vriga riksvagar och lansvigar. Det statliga vagnatet i Jamtland omfattar totalt ca 600
mil vig, varav ca 60 mil dr Europavégar. Det kan noteras att av det statliga vignatet i lanet om
cirka 600 mil dr ungefar en tredjedel eller 200 mil grusvégar.

Utdver det statliga viagnitet finns dven ett kommunalt vignét samt ett omfattande enskilt
vagnat.

Tabell 1 Vagstrackor som omfattas av olika vaghallare inom lanets atta kommuner.

Véghallare
Statlig (km) Kommunal (km) Enskild (km) Totalt (km)
Berg 615 3583 4198
Bracke 622 40 3989 4651
Hérjedalen 845 99 7790 8734
Krokom 791 18 4186 4995
Ragunda 438 6 2891 3335
Stromsund 1451 75 6880 8406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2494 3440
Totalt (km) 6034 569 34400 41003

Jarnvagsnatet

Det statliga jirnviigsnitet i Jimtland omfattar Norra Stambanan (Gévle/Storvik - Ange),
Mittbanan (Sundsvall - Storlien (- Trondheim via Merdkerbanan)) och Stambanan genom 6vre
Norrland (Bricke - Boden). Inlandsbanan AB forvaltar sedan 1993 Inlandsbanan strackan Mora
till Gillivare pa uppdrag av staten. For detta far Inlandsbanan ett statligt driftsbidrag for att
tacka kostnaderna for drift och underhall av banan.
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Karta under framtagande - fardigstills infor remissutskick.

Kommer visa vara viktigaste strak bade for gods och kollektivtrafik (viktiga
vagar/jarnvagar) samt dven markera storre orter och vara flygplatser.
Figur 7 Karta som visar storsta infrastrukturstraken i Jamtland 1&n
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Flygplatser av betydelse
Jimtland har for nirvarande tva reguljira flygplatser, Are - Ostersund flygplats och Hirjedalen
Sveg airport.

Med hansyn till den pagdende teknikutvecklingen inom flygomradet, med mindre elflyg och
dronarverksamhet, kan dven andra flyg-/landningsplatser i lanet komma att fa en st6rre
betydelse i framtiden.

ARE - OSTERSUND FLYGPLATS

Are - Ostersund flygplats #r den storsta flygplatsen i linet. Till f6ljd av pandemin har
trafikeringen minskat markant under 2020 och 2021. Under 2019 som kan riknas som det
senaste “normala” flygiret var antalet resenarer som passerade flygplatsen ndrmare 500 000.
Flygplatsen trafikeras vanligtvis av bade inrikes och utrikes linjer och av flera olika bolag.

Flygplatsen &r ett mycket viktigt komplement till 1anets vag- och jarnvéagsinfrastruktur.

HARJEDALEN SVEG AIRPORT
Hirjedalen saknar direkt tdgforbindelse till Stockholm. Flyget ar sdledes mycket viktig for
tillgangligheten till Harjedalen. Idag trafikeras strickan Sveg — Arlanda med 9-sites flygplan.

Persontransporter

DET KOLLEKTIVA RESANDET

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att nd de samhallspolitiska mélen bade regionalt
och nationellt. Kollektivtrafiken spelar ocksa en stor roll for att na klimatmaéalen men dven for
mojligheterna for alla manniskor att resa.

Jamtland har en god kollektivirafik om adn forutsattningarna att tillhandahalla trafik i omraden
med vikande befolkning inte ar pa samma séatt mojlig som i titbefolkade omraden. Utveckling av
kollektivtrafiken sker fraimst i omraden med 6kat bostadsbyggande och en sirskild satsning pa
el-bussar har under féredgende planperiod genomférts med Ostersunds kommun.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet (2021-2026) beskriver narmare kollektivtrafiken i
Jamtlands lan.

CYKEL

Aven om Jimtlands l4in har befolkning bosatt i alla delar av linet har vi en koncentration av
befolkning frimst i och i anslutning till Ostersund men #ven i flera andra storre orter. Detta
skapar goda mojligheter for skol- och arbetspendling med alternativa fairdmedel som exempelvis
cykel. Det ar darfor av stor vikt att vi kan erbjuda vara medborgare ett val utbyggd ging- och
cykelvignit i anslutning till storre orter dar vi har flera arbetsplater, skolor och annan
sambhéllsservice.

For att nd uppsatta miljomal méste en 6verflyttning ske fran fordonstrafik till alternativa
fardmedel. Ett attraktivt utbud av géng- och cykelvigar skapar goda méjligheter till en sddan
overflyttning, framfor allt for resor kortare dn 5 km. Med dagens utveckling av elcyklar 6kar
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dessutom det majliga avstdndet och resor upp mot 10 km kan med relativ enkelhet genomforas
med cykel istillet for med bil.

3.2 Forutsattningar for regional planering

Samhaéllsplanering

BOSTADER OCH PENDLINGSMONSTER

Under 2019 upprittade Region Jimtland Harjedalen en strukturanalys som studerade bland
annat bosittande och pendling (Strukturanalys for Jamtlands 14n 2019-11-15). I avsnittet nedan
redovisas valda delar av slutsatserna i studien.

Minniskor idag viljer i hogre grad &n tidigare bostad och boendeort utifrén ett slags
helhetsperspektiv. Dir vi tidigare styrdes av tillgdngen till arbete ar det idag fler och fler som har
mojlighet att skapa sin egen forsorjning, att arbeta pa distans och/eller pendla 6ver langa
avstand. Vi har oftare dn tidigare specialiserade 6nskeméal om vad mera 4n att arbeta som vi ska
kunna gora dar vi bor. Den digitala utvecklingen dr en betydande drivkraft for att gora det
mojligt for oss att i mycket storre utstrackning &n tidigare vélja att bositta oss var vi vill. Mycket
talar for att vi 4nnu inte sett den fulla effekten av att individernas boendepreferenser i hogre
grad kommer kunna styra var vi bor, och i mindre grad begriansas av fysiska avstand. Samtidigt
ska vi komma ih&g att vara preferenser hittills har handlat mycket om att bo tétare.
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Arbetspendling, totalt

Antal pendlare, Jamtlands nattbefolkning
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Figur 8 Pendlingsrelationer for orter i Jamtland. Kartan visar utpendling fran orter i lanet och linjerna i figuren kan
dérfér vara dubbelriktade inom lanet, men &r enkelriktade Gver lansgrans. (Strukturanalys for Jamtlands 1&n 2019-11-
15)

En nyckelfraga for den regionala strukturen ligger i skarningen mellan boende och arbete. Hur
kommer de framtida lokala arbetsmarknaderna att se ut? Hur paverkas de av faktorer som
arbetslivets digitalisering, utvecklingen av boendepreferenserna och av moéjligheterna till ett
klimatneutralt resande. Bedomningen ar att utvecklingen av de digitala kommunikationerna
kommer att f3 till f6ljd att andelen som arbetar pa distans kommer att 6ka framéver. En del i
denna 6kning kommer kanske inte att synas som pendling, da flera i denna grupp kan tankas
arbeta i egna foretag eller att arbetsgivare inréttar kontor pa plats, sa kallade hubbar, for att
kunna anstilla, behélla eller rekrytera kompetens.

Framvixten av nya delade kontorslokaler kan ses som manifestationer av denna trend. Aven i
det inomregionala perspektivet kan vi se att denna utveckling forstirks. Fler far majlighet att ha
sina arbeten i exempelvis Ostersund, utan att for den skull behéva vara pa plats i Ostersund.

Ur ett analysperspektiv paverkar detta ocksa hur vi ska se pa pendling. Pendlingsstatistik som
tidigare i princip har kunnat omsittas i berdkningar av antalet resande i olika strickor, méaste
framover tolkas med storre forsiktighet. Och begreppet lokala arbetsmarknader blir allt mer
diffust.
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Miljé

TERRITORIELLA UTSLAPP

Lanets utslapp av vixthusgaser kommer framfor allt frin anvindning av fossila branslen och det
ar transporter som stir for de storsta utslappen. Det finns goda méjligheter att minska
utsldppen for saval transporter som arbetsmaskiner, som tillsammans star for cirka 65 procent
av lansutsldppen.

Véxthusgasutsldpp i Jamtlands Ién 2017

3% 3%

B Transporter B Produktanvéindning

J— (inkl. 18sningsmedel)
; B Egen uppvarmning av
Aroatsmasking: bostader och lokaler
AN ik ondomE) B Industri (energi och processer)

B Eloch fiarrvarme

Figur 9 Diagram som visar kallor for vaxthusgasutslapp i Jamtlands 1&n 2017 (Energi- och klimatstrategi 2020-2030)

VaxthusgasutslGpp frdn transporter och arbetsmaskiner i Jamtlands IGn 2017
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Figur 10 Diagram som visar hur utsléppen fran transporter och arbetsmaskiner fordelar sig, Jamtlands 1an 2017
(Energi- och klimatstrategi 2020-2030)

Lanets totala utslapp minskade med cirka tre procent per ar under perioden 2010-2017. Om
lanet ska kunna hélla sin koldioxidbudget krévs totalt minst 10 procent minskade utslapp per ar.
Utslappen frén den enskilt sorsta sektorn, personbilar, har minskat med drygt tre procent per ar
i snitt under perioden 2010-2017. Utsldppen fran tunga lastbilar har minskat med drygt fyra
procent. Utrikesflyget har daremot 6kat med cirka fyra procent i snitt. Vi behover fortsatt
minska och effektivisera transportbehovet, samtidigt som vi stiller om till fornybara drivmedel
och elektrifiera vara fordon.
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Trafiksékerhet och olycksfrekvens

HASTIGHETSOVERSYN

Trafikverket har sedan 2014 genomfért en hastighetsoversyn av vigarna i hela landet.
Hastigheten sinks pa viagar som idag har hastighetsbegransning hogre dn 8okm/tim och saknar
mittseparering samtidigt som trafikflodet uppgér till mer an 2 000 fordon per dygn.

I Jamtlands ldn sénktes hastigheten langs drygt 100 km av vig E45 den 1 december 2020.
Trafikverket planerar ocksa for att 1 december 2021 sinka hastigheten ldangs ca 100 km av vag
E14. Totalt innebér det att mer 4n 30% av Europavagnétet i Jamtland fatt sankt hastighet i
samband med hastighetsoversynen. Av Jimtlands ca 600 km linga europavagnit ar endast ca
30 km mittseparerat.

For Jamtlands ldn med de 1anga avstanden innebér sankta hastigheter langre restider vilket
forsamrar tillgangligheten for tillresande samt dven forutséattningarna for arbetspendling. I ett
ldn med sé langa avstidnd och sé spridd befolkning dr mojligheten till bibehallna eller hojda
hastighetsgranser ocksa pa det 6vriga vagnatet viktigt. Hainsyn méste ocksa tas till de smé
trafikméngderna pa det Gvriga vagnatet nir det giller beslut om hastighetsgrianser.

De stora vagstraken i Jamtland, dvs vag E45, E45 samt dven vag 84 och 87 behover fa den
sikerhetsstandard som krivs for hastighetsgransen 100 km/tim.

OLYCKOR

Etappmalet for det svenska trafiksikerhetsarbetet for vigtrafiken beslutades av riksdagen 2009.
Malet ar att halvera antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2007 och 2020 (prop. 008/09:93).
Beslutet innebar dven att antalet allvarligt skadade i vagtrafiken under samma period ska
reduceras med en fjardedel.

I Jimtlands ldn har antalet omkomna i vigtrafiken varierat mellan 3 personer/ar och 11
personer/ar sedan 2006. Merparten av lanets dodsolyckor sker som singelolyckor med bil pa
vart lansvagnat.

Logistik - och godstransporter

Skogsniringen star for en stor del av de tunga transporter som har sin utgdngspunkt i
Jamtlands Lin. Arligen avverkas ca sju miljoner ton timmer i Jimtlands lin, varav ca 75 %
vidareforadlas utanfor lanet.

Skogsnaringen genererar ca 4 000 arsarbeten under hela aret inom saval avverkningarbete,
skogsvard, som vidareforadling av olika slag. Skogsniringen ar beroende av bariga vagar for att
mojliggora effektiva transporter till och frin skogsindustrierna bade inom och utanfor lanet.
Merparten av bade det allmanna och enskilda vignatet méste darfor tala 64 tons bruttovikt
under hela aret. Utvecklingen gér mot dnnu tyngre och ldngre transporter och delar av
lansvagnatet kommer darfor att uppgraderas for att klara 74 ton, BK4.

Omlastning frén vag till jarnvag sker i allt storre utstrackning, bade for att minska
miljobelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vagarna fran uttagsplatsen fram till
omlastningsterminalerna méste halla hog standard aret om. Lika viktigt ar forstés en
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fungerande jarnvigsinfrastruktur. I Jimtland finns idag ingen storre omlastningsterminal men
utredningar pagar bade inom Ostersunds och Are kommuner. Med hinsyn till elektrifieringen
av Merakerbanan kommer forutsiattningarna for transporter med jarnvag - bat forbattras
markant under kommande planperiod.

Utover skogsnaringen finns ocksa ett stort behov av fungerande godstrafik, lings vag och
jarnvag, for manga bade smé och stora foretag inom lanet. Tillverkningsindustrin ar den sektor
som framst driver exportuvecklingen i Jimtland och Norge ar den absolut storsta
exportmarknaden.

-—

-"' ~ e - Fete & A
Figur 11 Med effektiva transportsystem langs jarnvég skulle en stor andel tunga transporter langs vagnatet kunna
ersattas av jarnvagstransporter. (Foto:Mostphotos)

Besoksnaring

Jamtland har under mycket 1ang tid varit ett turistlin. De senaste artiondenas medvetna
satsning pé stora kultur- och idrottsevenemang har stiarkt linet som besoksmal. Idag kan vi se
att lanet himtar hem allt fler evenemang. Satsningen och tillstromningen av besokare stiller
krav pa transportinfrastrukturen och tillgdngligheten och ar en viktig del i konkurrensen.

Turismen i Jimtlands lan star for en betydande del av den svenska turistniringen.
Omsittningen i lanet uppgick 2019 till nira 6 miljarder kronor, liftkortsforsiljningen star for
ungefir 1/10 av den totala omsittningen. Antalet gastnitter r 2019 var 11,5 miljoner. Totalt
genereras motsvarande drygt 7 900 arsarbeten av turismen.

I Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa ar helt
beroende av vil fungerande vigtransporter. Over 9o procent av beskarna till vistra Hirjedalen
reser med bil. Till vissa destinationer kring Aredalen och Storlienomradet finns méjlighet att
resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att fa fler att vilja taget genom att bland
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annat erbjuda 16sningar for transport frén tagstationen till destinationen.Det ar darfor viktigt
att det finns kapacitet bade pa jarnviagen

och hos tdgoperatorerna och det ar darfor ocksd mycket angeldget att nattagstrafik bedrivs aret
om och inte sdsongsbaserat.

Att kunna erbjuda snabba, bekvdma och sikra resor till turistdestinationerna i Jamtland ar
viktigt for konkurrensen om gisterna. For tillgdngligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till linet kan hélla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en stor
andel av turisterna viljer jirnvag s& pekar den mycket starka 6kningen inom turistniringen pa
att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sikra vagforbindelser. Fortsatta
satsningar pé vigarna E 14, E 45, viag 84 och 321 ar darfér hogt prioriterade.

Mojligheterna till bra flygforbindelser till lanet ar ocksé viktiga for turistnaringen och for 6vrig
besdksniring. Férutom Are/Ostersund flygplats spelar ocks& de mindre flygplatserna i Sveg och
Roros viktiga roller for turistdestinationerna i nairomrédena. Trondheims stora flygplats i
Vaernes har en viktig roll for den Jimtlandska besoksnaringen. En roll som kan utvecklas
betydligt i och med att Merékerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas. Savil bra
flygtrafik till dessa flygplatser som bra markférbindelser till lanets olika turistdestinationer ar av
storsta vikt for turistniringen.

Figur 12 Besoksnaringen ar av stor vikt for Jamtland. Blnd anr lockar bédé sommar c'->¢h’~vmtruister som ar
beroende av vél fungerande véag- och jarnvagsinfrastruktur.
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Tillganglighet

JAMSTALLT, JAMLIKT OCH TILLGANGLIGT FOR ALLA

Det 6vergripande malet for svensk jamstalldhetspolitik ar att kvinnor och méin ska ha samma
makt (dvs mojligheter, rittigheter och skyldigheter) att forma samhéllet och sina egna liv. Det
under processen gillande transportpolitiska delmalet om jamstilldhet formulerades:

Mitot shall vara ett /'a'}r(&td//t lransportsysten, dar
lransportsystomet i wtformat sd att det svarar mot bide Rvinnors
och mins f/"d/@ﬂﬂ/‘lx%&éﬂ(l’, Arinnor och min skall ges Samma
niilipheter att paverka transportsystomets tithhonst, utformuing
vch firvalluing och deras virderingar shall tithnitas samma vk,

Generellt sett pendlar mén ofta langre strackor dn kvinnor och hogutbildade pendlar oftare
langre dn lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik for sin arbetspendling i hogre
utstrackning dn méan. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksé galler i
Jamtlands lin. Storst dr pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Tillgang till kollektivtrafik ar viktigt for mojligheten till arbetspendling for alla. Gang- och
cykelvagar ar betydelsefulla for méjliggérande av arbetspendling pa kortare avstand. Gang och
cykelvigar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga ur en sikerhetsoch
trygghetsaspekt. I ett till ytan sé stort 14n som Jamtland &r tillgngen till bra vigar viktigt for
bade kvinnor och méan. God digital infrastruktur talar ocksa for mojligheter till distansarbete.

Tillganglighet till kollektivtrafiken &r beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
héllplatsernas och busstationernas tillginglighet samt information om detta. Ledsagning finns
vid bemannade jarnvigsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i samtliga
kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. I tidtabell/ digital
reseplanerare anges vilka turer som utfors med tillganglighetsanpassat fordon. RTI,
realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbéattra trafikinformationen genom
att information kan erhéllas i mobiltelefonen. Ombord pé fordonen ges hallplatsinformation
audiovisuellt. Information om hallplatsens tillgdnglighet kraver uppgifter om kantstensho6jd och
att taktila plattor mm. kartldggs och dokumenteras i lanstrafikens planeringsprogram samt att
de kan redovisas i reseplaneraren.
o Atgirderna kriver resurser i form av kartliggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.
e Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillginglighet kan ge stod for
att 6verfora resenérer fran sarskild kollektivtrafik till allman kollektivtrafik
e Arbetet med forbattrad tillginglighet maste goras systematiskt och utga fran den
standard som giller for varje ssmmanhang,.
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REGIONAL, INTERREGIONAL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET

Tillgangligheten speglas ocksd av hur infrastrukturen méter upp behovet att resa till olika
malpunkter inom regionen samt till andra regioner i landet och dven méjligheten till
internationella resor.

Trafikverket har gjort en studie (Nationell behovsanalys, 2016-01-21) dir tillgingligheten fran
ett flertal kommuner till ett antal mélpunkter (exempelvis Stockholm, universitet/hogskola,
universitetssjukhus etc.) bedoms. For Jamtland lan ar tillgdngligheten frén merparten av
kommunerna i de flesta fall klassad som “délig”.

Det ar ocksd vart att ndmna att tillgdngligheten inom och till/fran lanet kommer férsamras
ytterligare till f6ljd av de hastighetssdnkningar som genomforts lings vig E45 samt de som
planeras for vag E14.

Den laga medelstilldelningen till linet bade for utveckling av Europavigarna och lansvignéatet
samt for vidmakthéllande av vignatet innebar att det inte 4r majligt att utveckla och underhalla
vagarna i sddan omfattning att dess skick och standard ej forsdmras. Detta resulterar i ménga
fall i forsdamrad tillganglighet.

Restiderna langs jarnvig har ej heller forbattrats senaste aren, snarare ar det sd att restiderna
bland annat mot Stockholm har ¢kat.

Slutligen ar det oklart i dagsldget hur flygtrafiken kommer paverkas pa lang sikt av pandemin. I
dagsliget har Ostersund firre avgingar/ankomster 4n pi manga ar.
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4 Planerade atgarder 2022-2033

4.1 Inledning

Planering av infrastruktur

Lanets kommuner har under hésten/vintern 2020/2021 prioriterat vilka objekt som ar viktigast
att fa atgardade inom respektive kommun. Prioriteringen ska primart bygga pa tidigare
idenfieriade brister och behov enligt upprittade atgiardsvalsstudier. Nedan beskrivs kortfattat
processen fran det att en brist identifieras tills dessa att objektet tas in i regionala planen och

byggs.

Nir en kommun blir varse om en brist 1dngs nagon av lansvigarna ska denna péatalas till
Trafikverket. Trafikverket gor darefter en bedémning om bristen kan vara av sddan vikt att den
ska utredas genom upprittade av en atgirdsvalsstudie (AVS). Atgirdsvalsstudier genomfors i
nira samverkan med boende, naringsliv och 6vriga som kan tinkas vara berérda av den
patalade bristen. Brister och behov identifieras med utgédngspunkt fran fyrstegsprincipen och
déarefter utreds vilka agéarder som kravs for att komma till ratta med bristen/bristerna.

Nar det tydliggjorts vilka dtgirder som krivs sparas dessa i Trafikverkets atgardsbank och
kommunen kan lyfta dessa for medelstilldelning fran den regionala alternativt nationella
transportplanen. Utifran niva pa tilldelade medel kan ett varierande antal nya objekt laggas till i
samband med revideringen av tansportplanerna som sker var fjarde ar.

Frén det att en brist patalas till dess att den kan atgirdas kan det dréja vildigt ménga ar. Detta
till foljd av langa tider for hantering av planfragor samt framfor allt till f61jd av begriansade
medel.

Ekonomiska forutsattningar for planen 2022-2033

Region Jamtland Hirjedalen tilldelas, som tidigare nimnts i kap 1.1, 598 miljoner kronor ur
potten for Regionala planer. Till f6ljd av en hog upparbetning av tilldelade medel 2018-2021 har
Trafikverket gjort en justering av totalsumman till 448 miljoner kronor. For regioner som
overskridit sin budget under aren 2018-2021 har Trafikverket valt att rdkna av detta under
kommande planperiods forsta fyra ar. For Jamtland innebar detta att tilldelningen aren 2022-
2025 endast blir ca 11 - 13 miljoner kronor per ar.

Nivan pa tilldelade medel innebéar en framflyttning med minst fyra ar for i princip samtliga
objekt i nu gillande plan 2018 - 2029. Det innebéar ocksé att inga nya objekt kan tas in i planen
for 2022 - 2033. Utrymmet for potter sdsom bidrag till enskilda végar eller dtgardsvalsstudier
etc. kommer ocksé vara mycket begransat under planperioden.

OSAKERHETER, BEDOMNINGAR OCH EKONOMISKA BERAKNINGAR

Under planering och planlaggningsprocess kan det finnas flera osdkerheter, exempelvis
forseningar till f6ljd av andrade ekonomiska ramar, andra projekt som forandras eller att
forutsattningarna for genomférbarhet andras. Exempel pa i sammanhanget viktiga begrepp ar
grov kostnadsindikation (GKI) och samlad effektbedémning (SEB). Dessa innebér i praktiken
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relativt enkla analyser av trolig kostnad respektive de samlade effekterna av dtgiarden. Dessa
arbetas fram redan i tidigt skede och forfinas sedan successivt under hela planeringsprocessen.

I slutdnden dr den samlade effektbedomningen ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod

for planering, beslut och uppfdljning. Det 4r en beskrivning av vilka effekter och kostnader en

foreslagen étgard eller ett atgardspaket skulle f om den/det genomfors. Det ar dock inte en

metod for att beskriva hela planer. Atgirdens effekter beskrivs ur tre oviktade beslutsperspektiv:
e Samhaillsekonomisk analys - effekter som viarderats monetirt och effekt som bedomts.

e Transportpolitisk mélanalys - hur paverkas de transportpolitiska mélen.

e Fordelningsanalys - hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper.

Den grova kostnadsindikationen ligger till grund for regionala transportplanens inledande
prioriteringar. Det dr alltsa en teoretisk och oftast grov bedomning i det tidiga planeringsskedet
som anger en indikativ kostnadsniva. I takt med att projekteringen gors da den grova
kostnadsindikationen ersitts av en faststélld kalkylsammanstéllning och att andra
planeringsunderlaget forfinas framkommer oftast en hogre kostnadsbild som i vissa fall skiljer
sig vildigt mycket fran den forst indikerade kostnadsuppskattningen. Det finns ett behov av att
berdkningsunderlagen for de tidiga bedomningarna utvecklas sa att de ger mer rattvisande bild
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4.2 Prioriterade objekt

Samtliga objekt i kapitlet redovisas utan nagon inbordes ordning.

Vagobjekt

VAG 695, HALLANDSVAGEN

Vig 695 ar en parallellvag till E 14 frin Héllands kyrka mot Undersaker. Vdgen ar ca 4 km lng
och ar smal, kurvig och grusbelagd. Den betjénar idag ett flertal privatfastigheter samt Hallands
folkhogskola och hotell Hallandsgarden. Strackan trafikeras av linjetrafik. Pa grund av viagens
beskaffenhet anviinder kollektivtrafiken en mindre buss med hogre insteg pa strickan. Atgirder
langs strackan ar prioriterade av kollektivtrafikmyndigheten.

Viagen skulle med hojd standard (hojd barighet, kurvriatning och beldggning) i storre
utstrackning kunna anvindas som anslutningsvag for fastigheterna mellan E 14 och vig 695.
Vigen far da dven en battra funktion som gang- och cykelvig.

VAG 675 KURVAN | EDE

Genom Ede ir vigen cirka sju meter bred och belagd. I Ede gir viagen i en mycket skarp kurva
(ndrmast 9o grader) forbi ett flerbostadshus. Tva mindre vigar ansluter i kurvan, vilket gor att
platsen uppfattas som en fyrvigskorsning. Dagens 16sning innebar dalig framkomlighet och
sdkerhet och ar dven ett problem for boendemiljon i och med att trafiken méste géra ménga
starter och accelerationer i kurvan. Ett antal alternativa forslag till nya vagstrackningar har
tagits fram under tidigare planperiod och dtgarder forslés utforas under kommande planperiod.

5%

Fur 1 Kurvan langs vag 675 i Ede l]pplevs som traf-ikfarli-g: och behéver atgardas.
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VAG 662 HUSAVAGEN

Vig 662 mellan Bondshamn - Hus ar en grusviag med 1ag standard. Vagbredden ér ca 5,5
meter. Bedomningen &r att vigen idag ar sdmst de sju kilometrarna mellan avtagsvigen mot
Froa och vasterut mot Husé. Vagen trafikeras med linjetrafik dret om. Vigen ar ocksé en viktig
transportled for turistnaring och féretag i omradet. Turistnaringen har ofta sin hégsasong d&
problemen med tjillossning dr som storst. Den totala strackan ar lang och atgdrderna kommer
att behova etappindelas. I planen for 2022-2033 finns medel for byggnation av en etapp om ca
7-10 km avsatt.

Enligt den senaste utredningen kring markférhallandena s kommer kostsamma &tgirder att
behova goras pa delar av striackan, det kan handla om bland annat urgravning av daliga material
och aterfyll av olika krossmaterial. For att kunna atgirda hela strickan kravs medfinansiering
fran potten med bérighetsmedel.

——

—— — - - - —

Figur 14 Vag 662 mellan Bonashamn och Husa pa norra sidan om Areskutan.

VAG 614 HASTE - YTTERAN

Vig 614 gar fran Haste pd Rodon vidare visterut mot Ytteran och dr ca 17 km lang. Vigen ar en

del av végstraket fran Froson mot Ytteran och E 14. Vagen utgor en del av en viktig transportled
mellan Are Ostersund flygplats och vistjamtlands fjallvarld (Arefjillen).

Vistra delarna av Jimtland ar attraktivt som besoksmal och dven for manga typ av evenemang,.
Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats dr manga och transfer mot Are
gar frin Froson 6ver R6don mot Ytterin och sedan vidare viisterut mot Are.

Strackan Haste - Ytteran ar bitvis smal och innehéller ménga kurvor, backkron och farliga
utfarter. Atgirder av brister i form av ritning av vissa kurvor, sankta backkron, breddning av
vissa strackor samt i 6vrigt sikerhetsh6jande atgiarder dr nodviandiga for en uppné en god
trafiksakerhet.

VAG 772 STUGUN - KOMPANIET

Viég 772 gar i Stuguns tatort frén bron 6ver Indalsdlven norrut mot Mérdsjon. Vag 772
atgiardades for nagra ar sedan mellan Kompaniet och Mardsjon. Strackan Stugun — Kompaniet
ar smal och kurvig och trafikeras savil av motorfordon som gangtrafikanter och cyklister, vigen
upplevs trang. Dessutom belastas viagen kontinuerligt med tunga transporter i form av
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timmertransporter. Vagen behover breddas for att rymma alla typer av trafikanter och for att
hoja sdkerheten for gdende och cyklister.

Gang- och cykelvagsobjekt

Regeringens cykelstrategi uttrycker att gdng- och cykelbanor ar viktiga i
transportinfrastrukturen for 6kad trafiksdkerhet. Forbattrade mojligheter for minskat bildkande
pa korta avstand ar ocksa ett viktigt led i klimatomstallning samt bra for folkhalsan.

Linets kommuner lyfter generellt sett ging- och cykelviagar som en viktig dtgird och behovet av
utbyggnad ar stort i lanet. P4 landsbygdens handlar det mycket om siakerhetsaspekter men dven
i viss mdn om mgjligheter till skol- och arbetspendling. I och i nédra anslutning till tatorter lyfts
kopplingen till bostadsbyggande och mdjligheterna till skol- och arbetspendling som starka
argument.

I aktuell transportplan avsitts narmare 300 miljoner kronor, 2/3 av planperiodens totala
budget, for byggande av gang- och cykelvigar.

Vid bedomning av kostnader for byggnation av gc-vagar har den faktiskt kostnaden for projekt
genomforda under perioden 2017-2020 anvénts. Tidigare anvindes Trafikverkets
schablonkostnader for nybyggnad av gang- och cykelvigar vilka visat sig var markant lagre dn
det faktiskt utfallet, kostnaderna for byggnation av gdng- och cykelvdgar har 6kat markant
under senaste 5-arsperioden. Infor revideringen av transportplanen har darfér samtliga
bedomda kostnader for kvarvarande objekt riaknats upp.

PRIORITERADE OBJEKT
e Vig 593, genom Hackas
e Vig 609, Rodon
e Vig 580, Myrviken - Fréjdholmen
e Vig 321, Genom Myrviken
e Vig 638, Ullan - Duved
e Vig 819, Giddede langs Jormvigen
e Vig744.1, Nyhemsvigen
e Vig 316, genom Klo6vsjo
e Vig 592, genom Orrviken
e Vig 604, Slandrom - Bye
e Vag 613, Tangvagen
e Vig 644, Underséker
e Vig 502, Lofsdalen

Som tidigare nimnts har inga nya objekt lagts in i planen jamfort med nu géllande
Lanstransportplan 2018-2029. Bland gang- och cykelviagsprojekten har dock Hirjedalens
kommun och Bergs kommun valt att gora en kommunal omprioritering vilket fatt till f61jd att
objektet: "Ge-vig genom Vigge” ersitts av "Ge-viag genom Kl6vsjo” och “Ge-viag Funasdalen”
ersitts av "Ge-viag Lofsdalen”. Region Jimtland Harjedalen har tillsammans med Trafikverket
gjort bedomningen att kostnaderna for tidigare prioriterade objekt sammanstimmer med
kostnader for de nya prioriterade objekten varfor ett byte tillatits.
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En senareldggning av samtliga objekt i nuvarande Lanstransportplan 2018-2029 innebir att
flera av de vagplaner som upprittats och faststillts under senaste fyraarsperioden riskerar att
“bli gamla”. Enligt gillande lag maste ett projekt borja byggas inom fem ar efter det att
vagplanen faststéllts. Vagplanen for ge-viag Hackas ar exempelvis faststélld i 29 mars 2018
varfor den maste byggstartas senast 29 mars 2023 for att upprattade plandokument ska gilla.
Ovriga planer nedan #r faststillda under 2021.

Objekt i Lanstransportplan 2018-2029 som har faststélld vagplan idag ar:
e Vig 345, gc-vag Stromsund — Ulriksfors (byggs 2021-2022)
e Vig 6009, ge-vag Rodon (faststilld 2021-01-20, byggstart senast 2026-01-20)
e Vig 593, gc-viag genom Hackas (faststilld 2018-03-29, byggstart senast 2023-03-29)
e Vig 97, gc-vag i Stugun (faststilld 2021-04-22, byggstart senast 2026-04-22)
e Vig 638, ge-vig Ullan-Duved, etapp 1 (faststélld 2021-04-28, byggstart senast 2026-04-
28)

Region Jamtland Hérjedalen har gjort bedomningen att tilldelade medel endast medger att ett
objekt kan fardigstillas under kommande fyradrsperiod. Utifrén faststillelsedatum kommer gc-
vig Hackas byggstartas under 2023. Ge-viag R6don, ge-vag Ulldn - Duved och ge-viag Stugun
kommer att byggstartas tidigt under 2026.

Ovriga prioriterade ging- och cykelvigsobjekt finansieras med start 2028.

ALTERNATIVA LOSNINGAR FOR SEPARERING MELLAN FORDONSTRAFIK OCH OSKYDDADE TRAFIKANTER
Infoér planupprattande av ett objekt finns mdjligheten att styra vilken form av separering som
ska utredas langs den aktuella striackan. Beroende pa forutsiattningarna langs strackan skulle det
ibland vara mojligt att vilja en annan separering dn den vanliga gang- och cykelvigen.

De bedomda kostnaderna i transportplanen avser dock nybyggnad av belyst ge-vig med 2,5
meters belagd bredd och inkluderar dven projekteringskostnader. Huruvida en gang- och
cykelvig ska belysas eller €j utreds dock i samband med planprocessen for varje objekt enligt
Trafikverkets riktlinjer for belysning av gdng- och cykelvigar. Denna typ av géng.- och cykelvig
ar den som vanligtvis byggs for att separera oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken. Gang-
och cykelviagen kan byggas med kantsten eller dike (friliggande) mot vigbanan. Dar si dr mojligt
ska friliggande gang- och cykelvig i forsta hand viljas da den medfor en hogre trafiksikerhet for
de oskyddade trafikanterna dn kantstenslosningen.

Trafikverket har i sitt styrdokument VGU (vagar och gators utformning) lagt till en enklare
variant av separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken, “sommarcykelvig”,
som innebar byggnation av en gang- och cykelviag som ej beldggs med asfalt och som ej forses
med belysning. Gang- och cykelvigen kommer ej heller att snéréjas under vinterhalvaret. En
sommarcykelvag bedoms kosta cirka hilften s& mycket som en vanlig gdng- och cykelvig att
anlidgga varfor den kan vara ett gott alternativ langs striackor dir bedomningen ar att oskyddade
trafikanter framst ror sig under sommarhalvaret, exempelvis till rekreationsomréden med
badplatser etc.
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En tredje 16sning for att ge oskyddade trafikanter utrymme i vigomrédet ar en 16sning som
bendmns "Bygdevagar”. Bygdevagar har ingen fysisk avskiljning mellan fordonstrafiken och
oskyddade trafikanterna. Istillet malas breda végrenar pé vardera sida om ett korfalt.
Fordonstrafiken ska alltsd anpassa sina moéten till oskyddade trafikanterna. Vid mote viker
fordonen ut pa viagrenen. Bygdevagar lampar sig pa strackor med god linjeféring/god sikt, dar
trafikflodet ar 1agt liksom den géllande hastigheten. I Jimtland finns en bygdevig som invigdes
hosten 2021 pa strickan S& - Vik i Are kommun.

I Jamtlands ldn finns pa manga platser ett stort behov av 6kad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter. Till f61jd av den begrinsade tilldelningen av medel ar det inte mojligt att bygga gc-
vigar for att ticka behovet. Under 2021 kommer Trafikverket att uppritta en AVS
(Atgirdsvalsstudie) for att utreda alternativa atgirder som kan hoja trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter lings vigar genom randbebyggelse. Inom ramen for AVS:en studeras tre
olika byar/sambhillen i lanet. Tanken &r att dtgdrder som redovisas i studien ska vara
kostnadseffektiva och platsoberoende, alltsa att de ska kunna nyttjas vid atgiarder runtom i
lanet.

Ovriga potter

Till f6ljd av den ldga medelstilldelningen och den stora andelen kvarvarande objekt fran planen
2018- 2029 har endast mindre andel medel, ca 5% av den totala planens medel, fordelats pa
olika potter.

PLM ATGARDSVAL OCH UTREDNINGAR

Atgirder pa vigar kriver utredning av brister och behov for att bli s& kallade "mogna objekt”.
Behoven dr manga men mognaden i objekten varierar. For att ligga i framkant i planeringen av
atgarder pa lanets viagar behover utredningar finnas for att nir det finns mojlighet lyftas i reell
atgard.

BIDRAG ENSKILDA VAGAR JAMTLANDS LAN
For bidrag till utveckling av enskilda vagar sitts pengar av i den regionala transportplanen.
Pengarna ansoks

OFORUTSEDDA STEG 3 OCH STEG 4
Med hansyn till de osdkra kostnadskalkyler som finns att tillgd i tidigt planskede avsitts medel
for oférutsedda kostnadsokningar for steg 3 och steg 4 enligt fyrstegsprincipen.

TS-ATGARDER | RANDBEBYGGELSE

Trafikverket upprattar under 2021 en studie dér syftet ar att identifiera enklare &tgédrder som
kan hoja trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar studeras men atgiarderna ar tiankta att
kunna nyttjas platsoberoende och ha en lag kostnad. Primért ska dessa atgirder byggas i byar
dar en trafiksdkerhetsbrist identifierats men dar ldnets kommuner av olika anledning ej lyfter
objektet som prioriterat for byggnation av gang- och cykelvag.
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Tabell 2 Sammanstallning av prioriterade objekt och beddmda kostnader samt utférandear.
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5 Samlad effektbedomning

5.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmal - tillganglighet

Med hénsyn till medelstilldelningen bestar den regionala transportplanen av en 6verviagande del
gang-och cykelvagar, detta d& storre vaginvesteringar inte bedoms kunna finansieras enbart
med medel fran regionala planen och nadgon medfinansiering frdn Gvriga potter inte ar faststalld
vid upprittandet av aktuell plan.

Planen bidrar till att tillgdngligheten for oskyddade trafikanter 6kar. Om samtliga objekt i
planen byggs under perioden kommer géng- och cykelvigsnitet ha 6kat med 33,5 km ar 2033.

Gillande viagobjekt ser vi en brist inom tillgédngligheten. I Jimtland har vi boende fordelat 6ver
hela lanet. Manga invanare bor i mindre byar lings lansvignatet. I ménga fall ar deras enda vig
in till social service helt eller delvis 1angs en grusvig. Behov finns att utveckla delar av
grusviagnitet men medelstilldelningen ger inte den mojligheten. Tillgangligheten ldngs viagnitet
fortsatter vara bristfillig for en stor del av befolkningen och dven for néaringslivet och
besoksniringen, planen bidrar ej till uppfyllandet av mélet.

Sammantaget ger den regionala planen ett mattligt positivt bidrag till uppfyllelse av
funktionsmalet, och da framst med fokus pa de oskyddade trafikanterna.

Hansynsmal - sakerhet - miljé och halsa

En omfattande utbyggnation av gang- och cykelvignatet medger en 6verflyttning fran
fordonstrafiken till alternativa fairdmedel, framfor allt vid kortare resor. Separationen mellan
fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna bidrar dven till en 6kad trafiksiakerhet och ar
positivt for uppfyllelse av klimat- och miljomaélen.

Byggnation av prioriterade viagobjekt kommer att innebira en viss paverkan pa klimat och miljo
men i mycket begransad omfattning till f6ljd av att samtliga objekt byggs inom eller i direkt
anslutning till befintligt vigomrade. Atgirder kommer for vissa objekt innebéra en 6kad
trafiksakerhet.

Sammantaget ger den regionala planen ett mattligt positivt bidrag till uppfyllelse av
héansynsmalet.
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5.2 Regionala mal for infrastrukturen

e Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla delar
av lanet.

e Uppratthalla och utveckla snabba och tillgdngliga férbindelser regionalt, interregionalt
och internationellt.

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksiikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som méter naringslivets 6kade transportbehov.

Foreslagna atgarder bidrar till en utveckling i alla delar av 1anet. Manga objekt ligger i de mer
tatbebyggda delarna av linet men med i planen finns dven objekt som ligger l4ngs det mer
lagtrafikerade végnitet. Ett stort fokus i planen ar att bygga objekt som forbattrar trafiksdkerhet
och tillgdnglighet i omraden med tillvaxt och lings strackor som fungerar som skolvigar eller
nyttjas for arbetspendling. Aven objekt viktiga for kollektivtrafik, niringsliv och besoksniring
finns med bland de prioriterade objekten. Planen bidrar i viss utstrackning till maluppfyllelsen.

Den regionala planen har utifrén tillgdngen pa medel en begriansad majlighet att bidra till
snabba och goda férbindelser bade inom regionen samt mot andra regioner och lander.
Atgirder enligt den regionala planen bidrar marginellt till uppfyllelsen av malet.

Byggnationen av géng- och cykelvagar 6kar mojligheten for en 6verflyttning fran fordonstrafik
till alternativa firdmedel vilket dr gynnsamt for klimatet och miljon. Planen har ett visst bidrag
till uppfyllelsen av malet.

Planen bidrar i relativt stor omfattning till uppfyllelsen av malet avseende 6kat utbud av
trafiksidkra och trygga strak for oskyddade trafikanter. Om samtliga objekt i planen byggs under
perioden kommer gang- och cykelvigsnatet ha 6kat med 33,5 km ar 2033.

Den regionala planen kan inte utan bidrag fran andra medel, exempelvis barighetsmedel, i
nagon storre omfattning forbattra infrastrukturen sé att den pa ett béttre siatt moter
naringslivets 6kade transportbehov. Regionala planen bidrar marginellt till att uppfylla malet.
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Bilaga 1: Genomférda atgarder 2018-2021

Vagobjekt
Under &ren 2018-2021 har ett flertal storre vagprojekt avslutats. Samtliga projekt har
medfinansierats av barighetsmedel i olika omfattning.

VAG 321 SVENSTAVIK - MANSASEN

Vigen ar 37 km langt och en viktig transportled for bade tung trafik och turisttrafik till
Bydalenomradet och Are/Storlien. Syftet med projektet var att i forsta hand forbittra vigens
barighet, men ocksa att skapa bittre tillgdnglighet och trafiksdakerhet for gdende och cyklister pa
strickan Svenstavik - Hoverberg. Den nya strickan ar anpassad for att klara av BK4, vilket
innebar att godstransporter upp till 72 ton kan firdas pa den moderniserade strackan.

VAG 323 GENOMFART HAMMARSTRAND

I samband med ombyggnationen av genomfarten i Hammarstrand har fokus varit att skapa en
miljoprioriterad vag med trafiksédkra ytor for oskyddade trafikanter. Tydligare gidng- och
cykelpassager, tillgdnglighetsanpassade entréer till butiker och fastigheter samt en
sammanhéingande gang- och cykelvig frin bron éver Indalsélven till Anders-Olof skolan har
byggts. Avvattningen langs vig 323 liksom bristerna i Ragunda kommuns VA-ledningsnit har
ocksa setts Gver.

Figur 15 Genomfart Hammarstrand.

VAG 659 SA - VIK

Atgirder har genomforts lings strickan for att 6ka vigens bérighet och sikerhet. Vigkroppen
har forstirkts, avvattningen har forbattrats och vagen har belagts med asfalt. Under arbetets
gang patraffades en storre markfororening som sanerades innan bygget kunde fortsitta, nagot
som paverkade bade tidplanen och kostnaden.

I samband med ombyggnationen kommer vigen att bli en bygdevig. Bygdevigen bestar av en
dubbelriktad kérbana i mitten, s& smal att tvd bilar inte kan métas pa den, och en vigren pé
varje sida. Vid mote mellan motorfordon far du anvinda vagrenen tillfalligt — om det kan ske



Remissutgava: Regional transportplan for Jamtlands 1an 2022-2033 42(55)

utan fara. Vagrenen ar bredare an vanligt si att de oskyddade trafikanterna forfogar 6ver en
tydligare plats. Vagrenen ska anvindas av gdende, cyklister, mopedister och ryttare.

VAG 675 VALNE - ANGE

Végen utgor en viktig forbindelse mellan Offerdalsomradet och Nilden vidare mot E 14. Det ar
den enda mdjliga vagen for pendling till arbete och skola for boende ldngst strickan. Strackan
mellan Valne och Ange hade tidigare ett ytskikt av grus som periodvis gav problem med
ojamnbheter, slirig vigbana, damm och 16st grus. Vagen hade dessutom ett antal mycket tvira
kurvor med délig sikt.

Syftet med projektet var att forstdarka vagen till sa kallad BK4-standard vilket innebéar att den
ska klara av trafik med fordon som viager upp till 74 ton. I samband med forstarkningen lades
dven en asfaltsbeldggning.

VAG 711 BRACKE - ALBACKEN

Vigen binder ihop orterna Bricke och Albacken och anviands framfor allt f6r transporter inom
skogsniaringen. Viagen har under ménga ar paverkats av tjdlskott och belastats av tunga
transporter vilket skapat ett stort slitage och en bristfillig grusviag med délig barighet. Den 35
km lénga striackan har darfor forstarkts med nytt material, avvattningen har forbattrats genom
dikesrensningar och nya trummor och darefter har vigen belagts. Vigen har fitt en 6kad
barighet men ocksa en forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet.

Gang- och cykelvagsobjekt
Samtliga gang- och cykelvigsobjekt byggs for att skapa en trafiksiker 16sning for oskyddade
trafikanter.

VAG 610 GC-VAG TORSTA - OSABACKEN

Det 1.5 km langa objektet prioriterades da strackan trafikeras av ménga barn pa vig till och fran
skolan i centrala delarna av samhillet. Gdng och cykelviagen ar byggd i en kombination av
friliggande och kantstensbunden l6sning och ar 2,5 meter bred och belyst.

Fiur 16 Gang- och cykelvagsobjekt i As, Krokoms kommun.
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VAG 611 GC- VAG DVARSATT - KROKOM

Striackan som bebyggts med géng- och cykelvag ar ca 1,5 km ling och trafikeras av manga
oskyddade trafikanter pa vdg mellan orterna. Gang- och cykelvigen ar byggd med en
kantstenslésning och ar belyst.

VAG 321 GC-VAG GARDSTA

Lings vag 321 i genom Gérdsta har en ca 1.6 km ldng ging- och cykelvag byggts. P4 den aktuella
strickan ar befintlig vig relativt smal och trafikintensiteten hég, framfor allt under turistsdasong
da strackan ingar som ett strdk pa vig mot fjéllvarlden i vastjamtland. Gang- och cykelvigen
byggdes 2,5 meter bred och ar forsedd med belysning.

VAG 610 GC-VAG LUGNVIK - ASVAGEN

Objektet ingar som en sista lank for att skapa ett strak for oskyddade trafikanter 1angs
pendlingsstraket fran As in mot Ostersund. Gang- och cykelvigen &r 2,5 meter bred och &r
belyst.

VAG 796 GC-VAG BRO OVER INDALSALVEN | LIT

I samband med byggnation av ny bro éver Indalsilven i Lit, 20 km norr om Ostersund har
regionala planen medfinansierat byggnationen av en separering mellan fordonstrafiken och
oskyddade trafikanter.
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Bilaga 2: Miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning

Region Jamtland Harjedalen har pa uppdrag av regeringen upprattat ett forslag till
lanstransportplan for perioden 2022-2033. Planen utgér en langsiktig 6vergripande planering
av transportinfrastrukturen dir de av staten tilldelade medlen till lansplanen fordelas. Syftet ar
att uppné de transportpolitiskt uppsatta mélen pa nationell och regional niva.

Transportsektorn har stor paverkan pa miljon. I Jimtland star transportsektorn for ca 47
procent av koldioxidutsldppen. Fysisk planering maste ha ett fokus pa atgarder som kan bidra
till att minska milj6- och klimatpéverkan.

Foreliggande forslag till den regionala transportplanen ar i allt visentligt en revidering av den
plan som upprittades ar 2018. D4 planen revideras vart fjarde ar innebir det att ménga av de
objekt som beslutades da kvarstér dven i denna plan.

En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pa grund av de
efterfoljande atgirderna. Planen bedéms dnd4 i olika omfattning bidra positivt till bland annat
miljomalen klimat och hélsa. Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i den
regionala transportplanen si att en hallbar samhallsutveckling kan framjas.

Vid upprittande av miljokonsekvensbeskrivning for den regionala planen bedéms de
fokusomraden som lyfts i “Strategisk miljobedomning av revidering av gillande nationell plan”.
Vid planprocessen for respektive objekt fordjupas miljobedémningarna och omfattar fler
aspekter. Fokusomraden som bedoms ar:

e Klimatpaverkan och energianvindning

e Péverkan pa manniskors hilsa

e Paverkan pa landskapet

e  Hushallning av resurser

Den regionala transportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i
gang- och-cykelvagar vilka star for ca 70 procent av den tillgdngliga potten. Dessa atgirder
bedoms ha en positiv effekt for klimatpaverkan och energianvindning samt for méanniskors
hilsa. En utbyggnation av ging- och cykelviagnatet forbattrar majligheterna for befolkningen att
vilja gang eller cykel istillet for bil vid framf6r allt kortare resor. Ett 6kat anvindande av
alternativa fairdmedel gynnar ocksa manniskors hilsa. Nybyggnation av gdng- och cykelviagar
medfor alltid markansprak som i olika omfattning kan paverka bade landskapsbilden och olika
naturresurser. I samband med planupprittandet foreslas skyddsatgarder vilket medfor att de
negativa konsekvenserna i de flesta fall blir marginella till smé.

Foreslagna viagobjekt innebér en viss negativ paverkan p& miljo och klimat inom fokusomréadet
“paverkan pa landskapet” och "hushallning av resurser”. Detta till foljd av att ny mark tas i
ansprak i varierande omfattning. Ovriga fokusomraden paverkas i mindre omfattning och
medfor till viss del positiva konsekvenser for bdde “klimat- och energianvindning” samt
“paverkan pa manniskors hilsa”. Detta da vissa objekt innebar en 6kad trafiksdkerhet, battre
forutsattningar for kollektivtrafik och for oskyddade trafikanter.
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1. Behovet av miljobedomning

Nir en myndighet eller en kommun upprittar eller andrar en plan eller ett program, som kravs i
lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen gora en miljobedomning av
planen, programmet eller Andringen, om dess genomforande kan antas medfora betydande
miljopaverkan (Forordning om miljokonsekvensbeskrivningar 1998:905, §4). En ldansplan for
regional transportinfrastruktur (Férordning om ldnsplaner for regional transportinfrastruktur

1997:263).

OSAKERHETER OCH BRISTER
Miljobedomningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen bedoms
kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Bedomningar av konsekvenser medfor alltid en viss osdkerhet. Nar det giller bedomning av
konsekvenser pa denna nivé ar osdkerheten sarskilt stor. En regional transportplan ar
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade dtgarderna stracker sig
langt efter att planen dr genomf6rd. Detta gor att det ar svart att dra nagra sdkra slutsatser av
konsekvenserna. I dagsldget gar det inte att forutspa vilken 6vrig utveckling som kommer att ske
i samhallet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa bréanslen eller
forandringar i den allmédnna opinionen. Allt detta kan gora att de trafikprognoser som
lansplanen och MKB grundar sig pé inte kommer att sla in.

2. Miljdmal; globala, nationella och regionala

FN:S GLOBALA HALLBARHETSMAL OCH SVERIGES MILJOMAL

FN beslutade om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mél och 169
delmal, vid ett toppmoéte den 25 september 2015 och det sa kallade "Parisavtalet” upprattades.
Flera av mélen handlar om miljédimensionen av héllbar utveckling, till exempel att hejda
forlusten av biologisk mangfald. Regeringen har tillsatt en delegation som ska stédja och
stimulera Sveriges genomforande av Agenda 2030.

De globala miljémalen i Agenda 2030 samt det klimatavtal som upprittades i Parisavtalet, ar
EU:s och Sveriges utgangspunkt for miljéarbetet. Sverige har valt att satt upp ett hogre mal dn
EU for minskning av utsldppen av vaxthusgaser. I forhallandet till utslappsnivderna &r 1990 har
Sverige satt upp malet om en minskning upptill 40 procent till &r 2020 och EU har méalet 20
procent till samma &r. Jimtlands lan har satt mélet annu hogre med en minskning av
vaxthusgaserna med 50 procent under samma tidsperiod.

Utslappen minskar men inte i tillrackligt hog takt for att klara malen. Insatserna behover
skarpas och nya styrmedel inforas. De storsta utslippsmingderna finns inom industrin och
transportsektorn. Fordonsflottan har behov av att styras om till att bli mer fossilbranslefri och
Okade satsningar pa fossilbransleoberonde alternativ ar viktigt.

Nationella miljomal

Sveriges miljomalssystem innehéller ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och tjugoétta
etappmal.
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Generationsmalet
Generationsmélet anger inriktningen for den samhillsomstillning som behover ske inom en

generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmaélet ar darfor vigledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. I malet star ocksa att arbetet med att 16sa de svenska
miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och hélsoproblem till andra
lander.

Miljokvalitetsmalen
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar mélen och
anvinds i det 16pande uppfoljningsarbetet av malen.

Uppféljning och utvardering

Miljokvalitetsmalen f6ljs upp med en rapport varje ar och en fordjupad utvardering en géng per
mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet ansvarar f6r uppféljningen av sina
miljokvalitetsmal. Naturvardsverket sammanstéller sedan uppféljningarna och lamnar en
samlad redovisning till regeringen. I uppfoljningen av miljokvalitetsmélen bedoms om dagens
styrmedel och de atgiarder som gors fore ar 2020 ar tillrackliga for att nd malen. Bedomningen
sammanfattas i betyget ja, nira eller nej.

Etappmalen
Etappmalen &r steg pa vagen for att né generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal. De

visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in. Etappmaélen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de laggs fast i miljokvalitetsmalen med preciseringar.
Etappmal har beslutats for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt inom omradena
avfall, biologisk méngfald, farliga &mnen och luftféroreningar.

TRANSPORTPOLITISKA MAL

Transportpolitikens mal ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Riksdagen har dessutom
beslutat om ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Hansynsmaélet anger att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas
samt bidra till 6kad hilsa. Regeringen konstaterar i propositionen (2020/21:151) att funktions-
och hinsynsmalen ar jambordiga samt att for att det 6vergripande transportpolitiska malet ska
kunna néis behover funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen f6r hinsynsmalet. Vidare
konstaterar regeringen att ska klimatmalet nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas
inom ramen for hansynsmaélet. Med detta avses att den samlade utvecklingen inom
transportsystemet ska leda till att klimatmalet for transporter nés. Det innebér inte att varje
enskild atgird som vidtas i transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Klimatmaélen ar en utpekad utgdngspunkt for planeringen. Riksdagen har beslutat om ett
etappmal under hiansynsmalet som innebar att vixthusgasutsldppen fréan inrikes transporter,
utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Det
klimatpolitiska ramverket har ett langsiktigt mal som innebar att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vixthusgaser ar 2045.
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Ytterligare utgdngspunkter som ar relevanta for planrevideringen och f6r miljcbedémningen
framgar i regeringens proposition 2020/21:151 samt i kommande uppdrag till Trafikverket att ta
fram ett planforslag.

REGIONALA MAL

Energi- och klimatstrategi for Jdmtlands 1&n
I Jimtland har Lansstyrelsen tillsammans med naringslivet, lanets kommuner och Region

Jamtland Harjedalen tagit fram en energi- och klimatstrategi; "Fossilbranslefritt 2030
Jamtlands 1an, Energi-och Klimatstrategi for Jimtlands 2020-2030”.

Klimatstrategin konstaterar att energiomstéllningen ar den stora utmaningen for Jamtlands lan.
I lanet har utslappen minskat med ca 3 procent per ar under perioden 2010-2017. Om lénet ska
kunna hélla sin koldioxidbudget krivs totalt minst 10 procent minskade utslapp per ar.

Lanet ar till ytan stort, med ldnga avstdnd. Antal mil statlig vag dr hela 600 mil. Mojligheten till
alternativa transportsitt dn bil ar ménga ginger obefintliga i lanets mest glesbefolkade
omréaden. Mojligheten till bra vagar ar viktigt men ocksa majligheten att kunna anvinda
fossilbranslefria drivmedel.

Inom lanet och inom ramen for Klimatradet pagar ett antal projekt for med syfte att genomfora
aktiviteter och samordning for investeringar i energiomstéllningen. Projekten handlar om allt
fran utveckling av lanets laddinfrastruktur till kartldggning av fornybara drivmedel och om
bioflygbrinsle.

Insatsomraden:
e stimulera teknik- och innovationsutveckling, till exempel for vitgas- och

brdnslecellsteknik, kombinerade transport-, kollektivtrafik och logistiklésningar,
hallbara biodrivmedel for flyg, elflyg, eldrivna arbetsmaskiner, drénare, och
hyperloopteknik

e insatser for 6kad andel tdgresande och nyttjande av jirnvag for gods, s@som snabba
tagforbindelser till Stockholm, Sundsvall och Trondheim, attraktiva restider, positiva
boknings- och reseupplevelser, forbdttrad vardagspendling, reguljar nattagstrafik,
elektrifiering av Merdkerbanan, forbdttringar av Inlandsbanan

e insatser for att minska andel pendlingsresor och tjansteresor med bil och flyg, till
exempel genom distansarbete, resfria moten, resepolicys med klimatvdxling och
liknande dGtgdrder som skapar incitament for klimatsmarta beteenden

e prioritera och kombinera kollektivtrafik, cykeltrafik, gdngtrafik och grona strak i pla-
nering, till exempel i ldnstransportplaner, kommunala 6versiktsplaner, det regionala
serviceprogrammet, och 1 det regionala trafikforsérjningsprogrammet, liksom
investeringar i gang- och cykelbanor samt pendlarparkeringar vid trafikknutpunkter

e  Oka tillgdng och efterfragan pa hallbara fornybara drivmedel for bilar, arbetsmaskiner,
lastbilar, bussar och flyg, till exempel via offentlig upphandling

e forbattra infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till exempel tag- och
busstationer), vid kontorsmiljoer, i den offentliga miljén, och vid hemmet

e riktade atgirder och attitydpéverkande insatser for ett jamstallt och jamlikt
transportsystem till exempel jamstdlld snordjning, att nd flera samhdllsgrupper med
budskap om exempelvis majligheter med kollektivtrafik, cykling, hallbara drivmedel,
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och laddbara fordon, samt att oka tillgdngligheten for mdnniskor med
funktionsnedsdttning vid elbilsladdstationer och tankstationer for biodrivmedel.

3. Fokusomraden/Avgransning
Klimat- och miljoaspekter och ett helhetstinkande har betonats och 4-stegsprincipen ska vara
en ledstjarna for planarbetet.

Foreliggande forslag till regional transportplan ar i allt viasentligt en revidering av den plan som
upprittades ar 2018. D planen revideras vart fjarde ar innebar det att manga av de objekt som
beslutades da kvarstar dven i denna plan. Avgransningen innebér ett fokus p& de omriden som
ar mest relevanta for den regionala transportplanen. Planens redovisade milj6effekter (positiv,
negativ eller ingen paverkan, relaterades till om ingen dtgéard genomfors (nollalternativ).

Tabell 1 Sammanstalining dver fokusomraden med tillhérande miljdaspekt och delaspekt for vilka miljdpaverkan
utifran foreslagna atgarder bedéms i denna miljokonsekvensbeskrivning.
Fokusomraden Miljoaspekt (och delaspekt)

Klimat Klimatpaverkan
(Trafikens klimatpaverkan)
(Planering for ett transporteffektivt samhalle)
(Infrastrukturhallningens klimatpaverkan)

Landskap Landskap Naturmiljé Kulturmiljo
(Infrastrukturens kulturmiljéer)
(Riksintressen och kulturreservat)

(Bebyggelse)
(Forn - och kulturlamningar)
Halsa och livskvalitet Halsa Befolkning Luft
(Buller och vibrationer)
(Trafiksakerhet)
(Fysisk aktivitet)
Hushallning av resurser Mark Vatten Hushallning med Jord
(Dricksvatten) naturresurser
(Ekologiska vérden) (Omraden utpekade med stéd av
(Fléden och nivaer) 7 kap. MB och riksintressen
(

Avsndrda vattenomréaden) enligt 3 eller 4 kap. MB)
(Material inkl. massor, energi och
ravaror)
(Ekosystemtjanster och gron
infrastruktur)

Fokusomriden (motsvarande de som pekats ut i Nationella planen) ar valda utifrdn de
miljdomréden som kan anses vara mest relevanta att beskriva i MKB for den aktuella
tillampningen. Forenklat dr fokusomrédena en aggregering av aspekter, sdsom illustreras i
tabell 1. Men i verkligenheten finns flera aspekter (och delaspekter) som kan siagas ing i flera
fokusomraden. Fokusomraden ir i stort sett desamma som tidigare anvénts.

Syftet med fokusomraden ar att miljokonsekvensbeskrivningen far omfattning och
detaljeringsgrad som &r anpassad till bland annat planens detaljeringsgrad, planen beslutsniva
och kunskapsunderlag samt far ett fokus pa de miljofrdgor som savil Trafikverket som andra
uppfattar som mest relevanta och intressanta.

Trafikverket bedomer att fokusomréden ger en Gversiktlighet som ar 1amplig for ett 6kat
genomslag i planeringsprocessen och i beslutsfattande. Det blir ocksé ett lampligare format for
de intressenter och allménhet som dr mindre bevandrade i lagstiftning och praktik inom
miljobedomning.
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Fokusomréden &r ocksa ett sétt att hantera inbordes forhallande och kumulation mellan
aspekterna samt att inkludera andra delar av miljon (aspekter) som ar relevanta i
sammanhanget men som inte anges uttryckligen i Miljobalken.

FOKUSOMRADE KLIMAT

Klimatpéverkan ar den enskilda aspekt som av manga anses vara den mest relevant vad géller
transportsystemet och nationell plan. Darfor ar klimat ett fokusomréde. Klimatfragan handlar
dels om klimatpaverkan fran trafik och infrastrukturen, men ocksa om hur statlig
transportinfrastruktur kan bidra till omstéllning och anpassas till ett samhélle dar klimatmaélen
nés. (Klimatanpassning tillhor inte fokusomréde klimat d& det handlar om infrastrukturens
anpassning och forméga att std emot ett forandrat klimat)

FOKUSOMRADE HALSA OCH LIVSKVALITET

Transportsystemet har betydelse for effekter pa4 manniskors hilsa, och statlig
transportinfrastruktur dr en del. Till hilsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller,
luftféroreningar, mojligheten till fysisk aktivitet genom sidker gang och cykel samt hur olika
delar av befolkningen berérs av planen.

FOKUSOMRADE LANDSKAP

Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pa det omgivande landskapet
inklusive dess natur- och kulturvirden. Atgirder i planforslaget har stor betydelse. Paverkan pa
biologisk mangfald ar av sarskild vikt.

FOKUSOMRADE HUSHALLNING AV RESURSER

Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebir, direkt och indirekt, anvindning av
resurser. Det handlar om anviandning av energi och material, men ocksd anvindning av eller
péaverkan pa mark som ar av viarde for andra intressen och niringar eller som ar skyddade.
Den regionala transportplanen bedoms kunna medfora viasentlig miljopaverkan inom féljande
omraden:

e Klimat
e Halsa och livskvalitet
e Landskap

e  Hushallning av resurser

Miljobedomningen avgriansas tidsmassigt till att omfatta den nya planperioden for dren 2022-
2033 dven om miljoeffekterna av atgarderna i transportplanerna stricker sig langre &n till
planperiodens slut. Motiveringen till detta ar att planeringsunderlagen generellt inte innehéller
dataunderlag som gor det mojligt att bedoma effekter och konsekvenser pa langre sikt.

Den geografiska avgransningen ar primart paverkan i Jimtlands 1an. Bedomningen omfattar
vig, jarnvag, gang- och cykelviagar samt atgarder kring dessa.
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1]

Figr .Io okusomédet shéning av rersr ska bland annat paverkan pa narliggande vattendrag bedémas.
4. Inriktningen pa miljokonsekvensbeskrivningen
I en miljokonsekvensbeskrivning ska betydande miljopaverkan identifieras, bedomas och

beskrivas. Atgirder som leder till positiv pdverkan utifran den utpekade malbilden kommer att
beskrivas, liksom &tgirder som leder bort fran maélen.

Att ndrmare i detalj beskriva miljopéverkan for varje enskilt objekt utifran malbilden gors bast i
samband med planering och projektering av det aktuella objektet. I det har skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad géller det fysiska
utférandet av atgirder, som ar nodvandiga for att mer specifikt bedoma paverkan pa exempelvis
viaxt- och djurliv eller grundvatten. Dessa aspekter kommer alltsé att beaktas i senare
verkstillighetsskeden for enskilda objekt. Syftet med miljobedomningen &r ocksé att bidra i
prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende;

e Attidentifiera system- eller strukturpaverkande atgiarder och fragor om en atgird

gynnar privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik
e Om en atgard ar trafikgenererande
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Om atgarden leder i ratt eller fel riktning ur miljésynpunkt
Bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgéard leder i fel riktning men andé ar
angeliagen.

KOPPLINGAR TILL ANDRA PLANER
Den regionala planen har direkta kopplingar till féljande andra planer:

Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands lan
Energi- och Klimatstrategi for Jimtlands lan
Nationell transportplan

Regionalt trafikf6rsorjningsprogram 2021-2026
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5. Planens miljokonsekvenser
I detta avsnitt beskrivs den miljopaverkan som regionala transportplanens
foreslagna dtgarder bedéms ge upphov till.

En avgransning har gjorts for vilka miljoaspekter som kan beaktas utifran :"éjg;gés;i::
kapitel 3 ovan. De miljoaspekter som har beaktats avser omradena klimat,
hilsa, landskap och hushallning av resurser. For de olika objekten
redovisas en bedomning av atgiardernas paverkan i jaimforelse med
nollalternativ. Med nollalternativ avses att foreslagna &tgarder i planen Mattlig negativ

inte utfors. miljépaverkan

Ingen/marginell
miljopaverkan

Bedomd péverkan redovisas i en femgradig skala enligt figur till hoger.

BYGGTIDEN

Under byggtiden medfor alla byggprojekt viss miljopaverkan. Det kan handla om 6kade
bullerstorningar, risk for lackage av oljor fran arbetsfordon, grumling av vattendrag osv. I
kommande planeringsskeden studeras risker under byggtiden och &tgarder for riskminimering
och atgarder for att minimera de negativa miljokonsekvenserna foreslas. Konsekvenser under
byggtiden kommer ej att tas hiansyn till i de sammanstillningar som foljer nedan.

GANG- OCH CYKELVAGAR
Da gang- och cykelvigsobjekten dr mycket lika varandra utifran utférande kommer dessa att
bedémas som en atgard och inte som enskilda objekt.

Tabell 2 Sammanstalining dver miljdpaverkan vid byggnation av prioriterade gc-vagsobjekt.

Klimatpaverkan och Paverkan pa manniskors
energianvandning hélsa

Objekt Paverkan pa landskapet Hushallning av resurser

Atgarder kommer att kréva att Atgarder kommer att kréva att
ny mark tas i ansprak och ny mark tas i ansprak och vid
kan innebara att vardefull byggnation kan tillskott av
natur- och kulturmiljoé massor kravas om

berdrs.Vid uppréattande av massbalans ej uppnas inom
vagplan tas hansyn till det ramen for projektet. Objekten
angransande landskapet och  kan komma att paverka
eventuella natur- och vattenresurser. Vid
kulturmiljévarden och uppréattande av vagplan
eventuella skyddsatgarder foreslas eventuella

foreslds. Atgarden bedéms  skyddsatgarder. Atgarden
sammantaget medfora bedéms sammantaget
mattliga negativa medfora mattligt negativa
konsekvenser. konsekvenser.

Gang- och cykelvagar
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VAGOBJEKT

Tabell 3. Sammanstéallning éver miljopaverkan vid byggnation av prioriterade vagobjekt.
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6. Planens miljopaverkan — samlad beddémning

Lanstransportplanens forslag ar i mycket begransad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens dtgiarder
handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det dr inte mgjligt att pa
ett sikert sitt kvantifiera planens miljoeffekter. Tabellerna ovan ger dock en indikation pa hur
miljon kan paverkas ur olika aspekter.

KLIMAT

Planen innehéller &tgérder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling av
befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av géng- och cykelvagar vilket
innebar ett positivt bidrag da atgirderna maojliggor ett storre nyttjande av alternativa firdmedel
framfor allt vid kortare resor. Vagatgiarderna som planeras genomforas bedoms i sig inte leda till
en Okad trafikering och darmed ej heller till 6kad klimatpaverkan. Planens paverkan pa klimatet
bedoms darfor sammantaget vara mattligt positiv.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre paverkan pa
klimatet nar det giller transportomradet under planperioden.

HALSA OCH LIVSKVALITET

Genom planens trafiksikerhetsatgirder, bade genom separering av fordonstrafik och oskyddade
trafikanter samt atgdrdande av brister langs viagnétet, bedoms riskerna for allvarliga
trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pa gang- och cykelvigar bedéms ocksé paverka
manniskors hélsa positivt genom 6kad fysisk aktivitet.

Nar det géller buller bedoms inte planens atgarder medfora att fler médnniskor blir bullerstérda.
Sammantaget bedoms planen ge ett positivt bidrag till fokusomradet for hilsa och livskvalitet.

LANDSKAP

I en begransad omfattning kommer ny mark att tas i ansprak i samband med ratning av
trafikfarliga kurvor samt anliggande av ging- och cykelvigar. Atgirderna kan ocks3 innebira en
viss paverkan pd bade natur- och kulturmiljé. Omfattning av detta kan variera mellan objekten
och kommer att studeras niarmare i samband med upprattandet av vigplan. I detta skede
bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmiljo bli marginella till méattligt negativa.

Paverkan pd landskapet bedéms sammantaget bli méttlig negativa i och med att samtliga
atgarder foreslds inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomrade.

HUSHALLNING AV RESURSER

I princip all byggnation innebar paverkan pa mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebir att inget material behover tillforas utifran. Medan andra
projekt far en storre paverkan da material maste tillféras fran narliggande takter. Paverkan pa
vattenresurser kan i manga fall undvikas genom skyddsatgarder i samband med byggskedet och
eventuella permanenta skyddsétgirder.



Remissutgava: Regional transportplan for Jamtlands 1an 2022-2033 55(55)

Sammantaget bedoms miljopaverkan for fokusomrédet bli méttligt negativa d& viss paverkan
kommer vara oundviklig.

7. Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga dtgirdsforslag i den regionala transportplanen kommer en fortsatt prévning av
atgiardernas miljokonsekvenser att ske i den vigplaneprocess som genomfors infér byggnation.
Provningen kan ske genom en miljobeskrivning eller en miljokonsekvensbeskrivning beroend av
om den aktuella planen bedoms ha betydande miljopaverkan eller ej. Lansstyrelsen dr den
myndighet som bedomer planens paverkan och ddrmed nivén pé beskrivningen av
miljopéaverkan.
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