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2033

Overgripande kommentarer

Forslaget till Nationell plan tar inte i tillrdcklig utstrackning hansyn till de
forutsattningar som giller i olika delar av norra Sverige, dir delar av Jimtlands ldn
vaxer kraftigt vilket stiller krav pa forbattrad transportinfrastruktur.

Jamtland, straket Ostersund — Krokom — Are #r ett av endast tre tillvixtomraden i
Norrland. For 6vriga tva foreslar den nationella planen stora investeringar. For
Jamtland foreslas inte ett enda nytt objekt, vilket 4r oacceptabelt. Framfor allt da
det redan konstaterats att utvecklingen av transportsystemet inte hunnit med i
lanets Gvriga tillvaxttakt.

Sammantaget innebar detta att for Jimtlands lan bidrar inte forslaget till de mél
och effekter som kan férvintas av transportsystemet. Det hir betyder att Jamtland
far simre forutsattningar for grundlaggande tillgdnglighet, saimre mojligheter att
mota klimatomstéllningen och sdmre forutsattningar for social hallbarhet med
likvardiga livsmajligheter.

Region Jimtland Harjedalens yttrande baseras pa lanets gemensamma
prioritering, 4 timmar med tig Stockholm — Ostersund via Atlantstriket dir
atgirder for en kortare restid har hogsta prioritet. Malet inkluderar atgirder pa
fyra delstrackor. Konkret innebéar det att investeringar pa bade Norra Stambanan
och Mittbanan maste goras for att patagligt minska restiderna med tig mellan
Jamtland och Stockholm.

Atgirderna leder till att linet fortsatt kan bidra till en héllbar tillvixt och att en
storre andel av resorna kan ske med téag i stéllet for med flyg vilket ar positivt for
miljon. Regionen anser darfor att dubbelspar pa Norra stambanan mellan Kilafors
och Holmsveden samt Ockelbo-Mo grindar ska namnges i den nationella planen.
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Regionen anser ocksa att utredda trimningsatgirder pd Mittbanan mellan
Ostersund och Storlien ska namnges i den nationella planen.

Utover det méste en investering i en ny strickning av vig E14/E45 mellan Lockne —
Optand (forbifart Brunflo) ske inom planperioden for att mojliggora en fortsatt
positiv utveckling i 1dnet och investeringar for minskad miljobelastning.

I gillande nationell plan for transportsystemet for perioden 2018 - 2029 finns
objektet E45 Alvros-Rengsjon samt tva paket pa Mittbanan, mellan Sundsvall och
Ange samt Ange och Ostersund. Dessa tvA namngivna tgirder, som ocks3 finns
med i forslaget till ny nationell plan, ar positiva for lanets utveckling, men ldngt
ifran tillrackliga.

Inlandsbanan skulle med en utékad budget pa allvar kunna utgora ett viktigt
komplement i Sveriges jairnvigssystem. Inlandsbanan AB bor darfor fa en
uppriakning av driftbidraget som har varit detsamma sedan 2016. Kan bolaget
dessutom erhélla en statlig ldnegaranti skulle de kunna lanefinansiera en
upprustning av banan.

Vidmakthéllande av viagsystemet och utokade medel for barighet och utbyggnaden
av BK4 vignitet ar bra, men budgeten har urholkats under manga ar och storre
satsningar behovs for att starka upp och hejda nedbrytningen av vigarna.

Jamtland Harjedalens ramtilldelning till den regionala transportplanen &ar och har
varit under ménga &r under all kritik och nigot behover goras med
fordelningsmodellen for att lanet ska ha ndgorlunda samma villkor som andra lan.

Finansiering av nya stambanor i sodra Sverige ligger i férslaget inom ramen for
nationella planen. Trafikverket foreslog i inriktningsforslaget att dessa skulle
finansieras utanfor planen, vilket 4ven Region Jimtland Harjedalen delade. Region
Jamtland Harjedalen anser att det finns stora risker for undantrangningseffekter
av andra viktiga objekt i denna och kommande planer om stambanorna ligger inom
den nationella planens ram.

Utveckling av vara kommentarer

Investeringar i Norrland

Forslaget till Nationell plan behandlar tva tredjedelar av Sveriges yta som ett enda
omrade utan att ta hansyn till de mycket stora skillnader som finns inom denna till
ytan storsta delen av Sverige. Ett exempel ar hur strik anges i forslaget med ”Strak
Stockholm-Sundsvall/Ostersund- Umea-Luled/Kiruna”, genom hela norra Sverige.
Samma bild formedlas i avsnittet 7.7 om utbyggnad av jarnvag i norra Sverige4.
Forslaget till nationell plan behover ta storre hansyn till de mycket stora
skillnaderna i Norrlands geografi, dar det exempelvis bade finns kust och inland. I
inlandet ir Jimtland Hirjedalen en motor for utveckling och Ostersund som den

" Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2022 - 2033
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enda staden i regionen Ar otroligt viktig for tillvixt och attraktion. Ostersund 4r
dessutom en viktig transportnod med kopplingar i bdde nord-/ sydlig men och
ocksa for de Ost-/vistliga gransoverskridande relationerna med Norge.

Tillvaxt och tillgdanglighet

Region Jimtland Harjedalen vaxer. Allt fler viljer att bositta sig i regionen och
besoksnéaringen slér nya rekord. Jamtland var det 14n i Norrland med storst tillvaxt
ifjol och ett av tre tillvixtomraden i Norrland enligt SCB:s prognoser. Tillvixten
sker till foljd av bland annat ny-industrialiseringen i Norrlands inland, en vixande
besoksniring och ett starkt myndighetskluster. Det har medfor att Jimtland
Harjedalen upplevs attraktivt for inflyttning och for att bedriva naringsverksamhet.
Tillgidngligheten till 14net dr darfor av storsta vikt for den fortsatta positiva
befolkningstrenden och mojligheten till nya foretagsetableringar av bide mindre
och storre foretag.

Idag finns det enligt SCB:s befolkningsprognoser tre tillvixtomraden i Norrland.
Tva av dessa ar Luled och Umed/Skellefted. For dessa omraden foreslar den
nationella planen omfattande infrastrukturinvesteringar. Det tredje tillvixtomradet
finns i Jaimtland, striket Ostersund-Krokom-Are. Tidigare utredningar faststiller
att en utveckling i och 6kad tillganglighet till/fran det s kallade Jimtlandsstraket
gynnar hela ldnet2.

Regionen kan konstatera att den statliga infrastrukturen inte hangt med i
Regionens tillvaxttakt. Vi har idag lingre restider med bade bil och tig dn for nagra
ar sedan. Om inte fjarrtransporterna till och fran lanet utvecklas riskerar det att
stjdlpa den positiva utvecklingen.

Trafikverkets prognoser visar att vi inte kommer att nd klimatmélen med dagens
fattade beslut. Det hir betyder att vi behover atgarder med snabb effekt for att vi
ska kunna mota klimatomstéllningen. Den statliga infrastrukturen behover hinga
med i tillvaxttakten for att vi ska kunna mota klimatomstéllningen och samtidigt
bidra till en héllbar tillviaxt. I det arbetet 4r nyckeln en god tillgdnglighet genom
fjarrtransporter.

Tillvaxtverkets har konstaterat att Jamtland- Harjedalen ar den enda regionen dar
brister i infrastrukturen ar ett tillvixthinder. Den bristande tillgingligheten har
ocksa beskrivits av Trafikanalys. Kartan nedan visar olika kommuners
tillganglighet for interregionala resor. Det bor noteras att den grona fargen for
Ostersunds kommun beror p# tillgingligheten med flyg via flygplatsen pa Froson.

2 Kontigo (2015). Okad tillganglighet i Jamtlandsstraket. Mojliga effekter pa tillvaxt
och sysselsattning.

3 https://tillvaxtverket.se/statistik/regional-utveckling/lansuppdelad-
statistik/jamtland.html?chartCollection=22
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Hiir viintas befolkningen ka och minska
Befolkningaiarandring Uil 2000 (%)

Rielatit obdrdndrad (<1 %)

I 1-10 % minskneng

Bild 1. SCB:s befolkningsprognoser.

Bild 2. Karta éver i vilken utstrdckning olika kommuner uppfyller Trafikverkets
atta tillganglighetskrav for interregionala resor?.

4 Trafikanalys (2021). Uppfdljning av de transportpolitiska malen 2021 rapport
2021:6
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Social hallbarhet och likvardiga livsmojligheter i hela landet

De transportpolitiska mélen anger att transportsystemet ska utvecklas s& det ger en
grundlaggande tillgdnglighet i hela landet. Transportsystemet ska dven utformas med god
kvalitet och anvandbarhet s att bade kvinnor och mén, oavsett exempelvis socioekonomisk
situation, kan ta del av det p4 lika villkor. Det finns grupper som riskerar att bli socialt
exkluderade om transportsystemet utformas pa ett mindre lampligt satt5. Kollektivtrafiken
kan bidra till att skapa positiva nyttor for de grupper som annars riskerar att exkluderas.
Detta genom 6kade majligheter till resor till arbete/utbildning vilket dven starker viktiga
samhallsfunktioner och integration. Kollektivtrafiken bidrar dven till 6kad jamstalldhet,
sysselsattningsgrad, miljé och valbefinnande®. God tillganglighet genom kollektivtrafik ar
darfor starkt kopplat till social hallbarhet, likvardiga livsmojligheter i hela landet samt de
nationella miljomaélen. De senare anger att koldioxidutslappen fran transporter ska minska
med 70 procent till 2030. I sa fall kravs bland annat att transporter flyttas 6ver fran vag till
jarnvag. Ett sitt ar attraktiva restider med tag.

I Jimtland finns idag kollektivtrafik med tag utmed Mittbanan. Restiderna ar daremot inte
tillrackligt attraktiva for att tdget pa ett effektivt sitt ska kunna konkurrera med bilen’. Har
visar forskning att om restider kan minska till under 45 minuter 6kar det
arbetsmarknadsregionernas attraktivitet och konkurrenskraft. I AF:s utvirdering av Norrtag
konstateras samtidigt att ortstrukturen utmed Mittstraket ar gynnsam och att det darfor
finns hog potential att reducera restiderna och 6ka turtdtheten. Det skulle medfora att mer
av pendlingstrafiken kan ske i form av héallbara resor$.

Det finns majlighet att utfora kostnadseffektiva infrastrukturatgiarder for att minska
restiderna och 6ka attraktiviteten for taget. Detta skulle fa positiva effekter pa lanets
utmaningar: kompetensforsorjning, utbildningsnivaer, demografi, social utsatthet,
integration, jamstilldhet och 1aga inkomstnivéer?. Det skulle samtidigt innebira en 6kad
tillgdnglighet till Jamtland Harjedalen som dr motorn for tillvixten i Norrlands inland.

Investeringar i Jamtland, Norrlands tredje tillvaxtomrade

For Norrlands tvé forsta tillvixtomréden foreslds som sagt omfattande
infrastrukturinvesteringar. Norrlands tredje tillvixtomrade &r det s kallade
»Jamtlandsstriket”, ett brett strak med vig E14 och Mittbanan i Ostersunds, Krokoms och
Are kommuner. Hir har befolkningen 6kat under ménga ir. Denna 6kning 4r nu sé kraftig
att den 6verviager minskningen av befolkningen pd andra hall i lanet. I detta strik foreslas
inget namngivet objekt i forslaget till ny nationell plan.

I arbetet med nationell plan har ldnet fokuserat pa ett systemtiank och darfor foreslagit
atgarder dven utanfor vart 1an, detta d& de ar till stor nytta inte enbart for vart lan utan dven
for hela jarnvagssystemet. Inte heller dessa objekt dterfinns i férslaget till nationell plan.
Detta ar sé klart oacceptabelt, framfor allt eftersom sydsvenska Handelskammarens rapport

5 Trivector traffic AB (2015), SKB i infrastrukturplaneringen,

6 WSP (2017) Kollektivtrafikens samhallsnytta.

7 Trivector Trafik AB (2017). Analys av stationslagen och trafikering lans Mittstraket.
8 AF (2019). Utvardering av Norrtagsforsdket 2019.

® Region Jamtland-Harjedalen (2020). Socioekonomisk analys — mellersta Norrland.
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“Hela kungariket och halva pengarna’® tydligt pekar pa att region Jamtland Harjedalen
varit tydligt missgynnat i de tre senaste nationella planerna.

De medel for olika, icke namngivna, dtgirder i infrastrukturen som foreslas i planen ar
viktiga, men langt ifran tillrackliga for att na savil klimatmalen som mélen om social
héllbarhet.

Det bor ocksé ndmnas att mojligheten till medfinansiering av atgéarder ur dessa medel via
den regionala transportplanen dr i det ndrmaste obefintlig i vir region. Orsaken ar den
alldeles for 1aga ramen som fortfarande till storsta delen baseras pa folkbokford befolkning
och inte viger in vare sig omfattningen av det statliga vignitet i lanet eller trafikmidngderna
i tillrackligt hog utstrackning.

Sammantaget innebér detta att for Region Jamtland Harjedalen bidrar inte forslaget till
nationell plan till de mal som kan foérvintas av transportsystemet. Det innebér att Jimtland
Harjedalen far samre forutsiattningar for grundlaggande tillganglighet, simre mojligheterna
att mota klimatomstéillningen och sdmre forutsattningar for social hallbarhet med likvardiga
livsmojligheter.

Investeringar pa jarnvag

I lanet finns ett starkt och vixande naringsliv, som har sin storsta marknad i
Milardalsomradet. For naringslivet ar fysiska moten med aktorer i andra delar av landet
helt nédvindiga. I lidnet finns ocksa ett kluster av viktiga myndighetsfunktioner. Aven dessa
myndigheter stiller krav p& snabba forbindelser till centrala myndigheter och departement i
Stockholm. Till det ska ldggas den for lanet sa viktiga besoksnaringen. For Region Jamtland
Harjedalen ar darfor tillganglighet till Stockholmsomradet med majlighet att enkelt na
andra destinationer i och utanfor landet av avgorande betydelse.

Idag dr restiderna med tig till Stockholmsomradet inte tillrackligt attraktiva for att taget pa
ett effektivt sitt ska kunna konkurrera med flyget. Detta har d4ven konstaterats i
Infrastrukturdepartementets utredning for Bromma flygplats'. Utredningen bedémer att
for tjansteresor forvantas 9o procent av tjinsteresorna ske med flyg. Trots den har
kunskapen saknar forslaget till nationell plan, atgéarder for att 6ka tagets attraktivitet.
Region Jimtland Harjedalen saknar darfor en tydligare inriktning i planen mot
investeringar som bidrar till en 6verforing av trafik fran flyg och vég till jarnvag dven for var
region.

Om restiden med tig frin Ostersund till Stockholm kunde sinkas frin dagens cirka fem
timmar till fyra timmar skulle en patagligt storre andel resor ske med tég i stéllet for med
flyg'2. I en undersokning fran KTH:s jairnviagsgrupp bedoms exempelvis tagets
marknadsandelar for tjansteresor 6ka fran g till 54 procent om restiden minskar fran cirka 5
till 4 timmar. Denna bedomning st6ds av den tydliga trenden sedan ménga &r att snabba

0 Sydsvenska Handelskammaren (2021), Hela kungariket och halva pengarna, Utvardering
av Sveriges tre nationella planer for infrastruktur 2010-2029

" Infrastrukturdepartementet (2021), Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och
verksamhet, ds 2021:25

12 Bolle Rail Research (2020). Stockholm-Ostersund 4.0.
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tagforbindelser pa flera hall i landet har minskat behovet av inrikes flygforbindelser pa flera
strackor.

En restid pa 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund #r bara méjlig att uppna genom en
trafikering via Ostersund — Ange — Bollniis — Gévle — Stockholm, det vill séiga genom
trafikering av Norra Stambanan via det si kallade Atlantstraket. Det 4dr ocksa bara via det
straket som dagens restider om fem timmar ar mojlig, d& det ocksa dr den kortaste véigen.

Det ar darfor oroande att planforslaget endast anger att ”Den overgripande strategin
bakom utbyggnaden av jarnvdgen i norra Sverige har varit att skapa ett kapacitetsstarkt
kuststrdk for persontrafiken (Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan, Norrbotniabanan
och Haparandabanan) och ett funktionellt dubbelspar for godstrafiken med hjdilp av de
befintliga stambanorna (Norra stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland)
tillsammans med kuststrdket”3.

Det rader ingen tvekan om att satsningar behovs pa de ovan nimnda banorna, men for att
uppna en 6verforing av resande fran flyg till tdg mellan Jimtland och Stockholm och s6dra
Sverige i 6vrigt behovs investeringar pa bdde Norra Stambanan och Mittbanan for att korta
restiderna for persontrafik.

Restidsmalet Stockholm - Ostersund 4 timmar via Atlantstraket
Trafikverket har tagit fram en strakstudie for Atlantstraket4, det vill sdga Norra stambanan
och Mittbanan mellan Gévle och Trondheim via Bollnis. Ocksa i denna strékstudie anges ett
restidsmal p& 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund och 5 timmar mellan Are och
Ostersund pa 5 timmar. Dessa mél 4r det hogst prioriterade transportpolitiska méalet for
Regionen, lanets kommuner och naringslivet. For att na restidsmalet kravs foljande
investeringar:

1. Dubbelspar Ockelbo-Mo grindar, Kilafors-Holmsveden

2. Trimningsatgirder Ostersund-Storlien

3. Linjeritning Ostersund-Briicke

4. Linjerdtning Bollnis-Ljusdal

Regionen kan konstatera att inga av dessa atgirder finns med i forslaget till nationell plan.
Anledningen ir inte att bristerna inte identifierats d& bade trimningsatgarderna mellan
Ostersund och Storlien samt dubbelsparen mellan Ockelbo-Mo grindar samt Kilafors-
Holmsveden varit prioriterade brister av Trafikverkets i samband med revideringen?s.

Trots det har bada atgérderna prioriterats bort infor fardigstallandet av remissforslaget.
Detta trots att det finns starka mal badde om att hela landet ska viaxa och utvecklas samt att
resor ska flyttas 6ver fran vig och flyg till jarnvig. Regionen anser darfor att det ar
oacceptabelt att bada atgdrderna prioriterats bort. De ska i stdllet namnges, anledningen till
detta beskrivs nedan.

'3 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2022 - 2033

4 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket

5 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06
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Dubbelspar Kilafors-Holmsveden, Ockelbo-Mo grindar

For att né restidsmaélet kravs i ett forsta skede att dubbelspar pa strackorna Kilafors-
Holmsveden och Ockelbo-Mo grindar tas med i den nationella planen. Dessa har 6versiktligt
beriknats till 3,9 miljarder kronor'6. Atgéirderna kommer #ven att bidra till att na de
regionala restidsmaélen i Gavleborg, det vill sdga en restid mellan Bollnis och Givle pé 45
minuter?.

Strackorna dr dimensionerande for bade Atlantstraket och Kuststraket och darfor av storsta
betydelse for det funktionella dubbelspéar for godstrafiken som kuststréaket och Norra
stambanan respektive Stambanan genom 6vre Norrland utgor'®. Nar Trafikverket prioriterat
atgarder i nedre Norrland har atgirderna angetts som de tva viktigaste atgarderna med
tanke pa kapacitet9. I Trafikverkets utredning for Atlantstraket?° ar atgidrderna dven de
hogst prioriterade da de utgor en flaskhals i systemet. Om inga &tgéarder vidtas kommer
dessutom kapaciteten pa strackan forvirras, se bild 4 langre fram.

Trimningsatgirder Ostersund-Storlien

I Norge gors nu en mycket stor investering i bdde upprustning och elektrifiering av
Merakerbanan, det vill sdga jarnviagen mellan Trondheim och Storlien. Denna investering
har i Jimtland ibland kallats for den viktigaste jirnvigsinvesteringen for Sverige! Atgirden
har diskuterats i manga ar, men nu sker den dntligen och berdknas vara klar under ar 2024.
Den kommer att underlitta tagtrafiken paA manga sitt, inte minst genom att dagens tagbyten
fran svenska eltag till norska dieseldrivna tag i Storlien forsvinner. De forbattrade
tagforbindelserna kommer att fa stor betydelse for den regionala utvecklingen i bade
Trondelag och Jamtlands 14n, men dven for utvecklingen i Sverige i sin helhet. Med en
sammanhingande tagtrafik mellan tva stora "magneter” som Stockholm och Trondheim
Oppnas stora mojligheter till interregional tagtrafik som kan ge dynamiska effekter i hela
landet.

For att uppné dessa effekter maste de norska investeringarna f6ljas upp med investeringar i
Sverige. Det handlar d& bade om investeringar p& Norra Stambanan och pa Mittbanan
vister om Ostersund for att uppna kortare restider och bittre kapacitet for gods. Region
Jamtland Harjedalen bedomer att de medel som foreslas till “trimningsétgarder” i forslaget
till nationell plan pa dessa bandelar ar langt ifran tillrackliga. Bland annat behdvs en
utbyggnad av 1dnga métesspér for att klara den kapacitetsbrist som enkelspéret innebar.

Elektrifieringen av Merakerbanan skapar ocksa forutsittningar att transportera gods pa
jarnvag fran Sverige till Trondheims isfria Atlanthamnar. Detta kommer 6ka behovet av en
omlastningsterminal i Ostersundsomradet, som &r en prioriterad &tgird med gemensamt
ansvar i AVS Mittstraket?. Det betyder att dven Trafikverket har ett uttalat ansvar att bidra

16 Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0

7 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket.

'8 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033

1v Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning for strdckan Gavle-Vasteraspby (Umea) och
Norra Stambanan strackan Storvik-Kilafors,

20 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket

21 Trafikverket (2014). Atgérdsvalsstudie Mittstréket - fran kust till kust
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till att en terminal kan forverkligas. Ostersunds kommun har konstaterat att en framtida
fullstor terminal bor lokaliseras till Brunflo, mellan E14 och Mittbanan22. For denna
terminal ar det av stor vikt att det finns kapacitet pa jarnvagen for att kunna trafikera gods
mot Trondheim.

Det sker idag en ny-industrialisering i Norrlands inland. Synsams etablering i Ostersund,
EngCon i Stromsund och NordLock i Ares stora expanderingar r nagra exempel p& snabbt
vaxande industrier i Jimtland som séljer pa en internationell marknad. Jimtland ar ocksé
med den goda tillgdngen pa el intressant for el-intensiva industrier och det ar inte friga om
utan nir vi ser en sddan etablering i lanet.

Jamtlands betydelse for totalforsvaret har lyfts i flertalet statliga utredningar. Det har skett
bland annat i Motsténdskraft Inriktningen av totalférsvaret och utformningen av det civila
forsvaret 2021—2025, Ds 2017:66. Anledningen ar kopplingen mot Trondelag och den isfria
atlanthamnen i Trondheim. Sverige har dven undertecknat ett vardlandsavtal med Nato23,
dir Norge ar ett av 30 medlemsldnder. Avtalet innebar att bland annat att Sverige ska kunna
std som virdland for till exempel internationella 6vningar.

Ur ett forsvarspolitiskt perspektiv blir Jamtland och kopplingen mot Trondelag dn mer
intressant i och med att Forsvarsmakten har tagit beslut om att etablera ett regemente i
Ostersund. De 6st-/vistliga forbindelserna blir in mer viktiga vilket innebér dven att
elektrifieringen av Merdkerbanan ar intressant ur ett forsvarspolitiskt perspektiv.

Béde elektrifieringen av Merakerbanan och de vixande industrierna, skogsnéaringen samt
den starka besoksnéringen gor att kapaciteten pa Mittbanan och Norra stambanan méste
forstarkas vilket d&ven konstateras av rapporten Bolle Rail research4. Av rapporten framgar
att det beho6vs 6kad kapacitet pa bland annat Mittbanan for att méta upp investeringar pé
den norska sidan. Trafikverket har darfor i sin kapacitetsutredning for Mittstraket tagit fram
forslag pa kostnadseffektiva trimningsatgirder mellan Ostersund och Storlien pé
sammanlagt 700 - 800 miljoner kronor25. Region Jimtland Harjedalen kan konstatera att
Trafikverket i sin samhéllsekonomiska bedomning f6r den har striackan uppskattar
atgarderna som samhaillsekonomiskt 16nsamma2°. Regionen kan dven konstatera att om
atgarderna inte namnges i den nationella planen finns det en risk att de inte kan genomf6ras
innan 2029, vilket enligt Trafikverkets strakstudie innebar att det kan uppsta betydande
kapacitetsproblem pa strickan?’, vilket kommer att paverka bade pa godstrafiken och
persontrafiken pa strackan.

22 Rambéll (2021), Rapport Godsterminal Ostersund.

23 Forsvarsdepartementet (2014), Samforstandsavtal med Nato om vardlandsstod, ds
2015:39

24 Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0

25 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning Mittstraket Ostersund-Storlien

26 Trafikverket (2021) Samlad effektbedémning Ostersund-Storlien, hastighetshéjande
atgarder

27 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket
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Bild 4. Kapacitetsutnyttiande med Trafikverkets basprognos for 2040 (till vinster) och med
en reviderad prognos 2040+ (till héger) ddr héinsyn tagits till en elektrifierad
Merdkerbana>.

Satsning pa Inlandsbanan

Trafikverket fick i nuvarande nationella transportinfrastrukturplan i uppdrag att ta fram en
utredning kring Inlandsbanans framtida funktion28. Rapporten fastslar att Inlandsbanan &r
en del av det svenska transportsystemet. Trafikverket konstaterar vidare att banan idag
fyller en rad funktioner men att funktionaliteten utifran dagens situation inte kommer att
halla till &r 2040. En upprustning av Inlandsbanan skulle innebéra en stark
kapacitetsokning av det samlade jarnvagssystemet. Med en upprustning skulle banan kunna
utgora en viktig transportkorridor for gods samt fungera som en redundans till andra banor.
Inlandsbanan AB som &r en egen infrastrukturforvaltare under staten har lange patalat
vikten av att f4 en upprékning driftbidraget, som har varit samma sedan 2016. Med en
statlig 1anegaranti skulle dessutom bolaget kunna ta ett 1an for att rusta upp delar av banan.
Inlandsbanan som ar oelektrifierad satsar nu stort pa vitgas och detta skulle kunna bli ett
viktigt bidrag for Sveriges utveckling mot fossilfrihet, vilket ytterligare starker argumenten
for en satsning pd banan.

Investeringar pa vagar

Ny strickning av vig E14 fran Pilgrimstad mot Ostersund har diskuterats i decennier. Langt
framskridna planer pa en ny strackning bdde mellan Lockne och Pilgrimstad och mellan
Optand och Lockne (f6rbi Brunflo) har funnits sedan liange. Strackningen forbi Brunflo ar
klarlagd i en ny, men #nnu inte faststilld, vigplan. Atgirden dr darfor planmissigt mogen.
Strackan har dven varit en av Trafikverket prioriterade brister inf6r revideringen av den
nationella planen2?. Regionen anser darfor att atgdrden ska aterfinnas som ett namngivet
objekt for finansiering inom ramen for den kommande nationella planen. Den skulle dé bli
den forsta etappen av utbyggnaden for malhastighet 100 km/h pa ldnets europavigar, som
ar ett viktigt regionalt mal.

28 Trafikverket (2018). Inlandsbanans funktion — utpekad brist i transportsystemet (TRV
2018/131550)
29 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06
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Ekonomiska medel for dessa investeringar har ocksa funnits i flera tidigare nationella
planer. I detta planforslag saknas dock helt medel for investeringarna inom den ram pé 437
miljarder kronor som Trafikverket tilldelats for utveckling av transportsystemet. Det &r
endast i alternativet om medlen till namngivna investeringar 6kar med 10 % som medel for
en ny strackning av vig E14 mellan Lockne och Optand (férbifart Brunflo) finns med. Detta
ar inte acceptabelt.

Ostersunds stad vixer kraftigt. Brunflo, som tidigare var en egen titort strax séder om
Ostersund, utgér nu en del av Ostersunds titort. Det pagér for nirvarande
detaljplaneldggning for nya bostidder i Brunflo utifrdn den planerade nya strackning av E 14
forbi Brunflo med mindre tung trafik i samhillet och minskade bullernivaer. Idag trafikerar
omkring 10 000 fordon i dygnet genom Brunflo samhille, med bade skolor, bostéder och
viktig samhallsservice. Vagstriket behover lyftas bort fran samhillet av bade sakerhets- och
miljoskal.

Atgirden skulle ocks3 forbittra tillgingligheten till stora delar av Jimtland och 4r dirmed
viktig ur bade ett regionalt och nationellt utvecklingsperspektiv.

Den planerade nya strackningen ar dven vara betydelsefull for bygget av den planerade
terminalen i Brunflo, vilket dven Trafikverket konstaterat3°. Den nya terminalen planeras att
forlaggas vid korsningen mellan vag E14 och vig E 45 och mellan Inlandsbanan och
Mittbanan. Overforing av godstrafik fran vig till jarnvig och behovet av en terminal i detta
lage bedoms 6ka ytterligare utifrén den forbattrade jarnvagstrafiken till Norge via
Mittbanan och Merékerbanan. Om inte medel for den nya striackningen av vig E 14 finns
med Trafikverkets Nationella plan forsviras planeringen av terminalen.

BK4, vidmakthallande och landsbygdens behov

Jamtlands lan &r en stor skogsravaruproducent och mojligheterna att fa ut rdvaran ar starka
vag- och jarnvagsstrak. Darfor ar Trafikverkets arbete med utbyggnaden av BK4 vignitet
lovvart. Det systematiska arbete som bedrivs for att langre och tyngre fordon ska kunna
trafikera i utpekade vagstrak starker naringslivets konkurrenskraft. Baksidan ar precis som
Trafikverket beskriver, det gamla vignitets utmaningar. Vi valkomnar darfér den utékade
budget for barighetsatgirder som foreslds i planforslaget. Barighetsanslaget har urholkats
under manga &r och behoven ir stora i det eftersatta vignitet, men medlen ar langt ifran
tillrackliga. Upplatelse av barighetsklasser for langre och tyngre fordon 6kar forslitningen av
vagnétet i en snabbare takt som behover moétas upp med motsvarande investeringsatgarder.

Regeringen uppdrog till Trafikverket i direktivet till den nya planen att sarskilt beakta
landsbygdens behov och det perifera vignitet. Vi kan nu se i det forslag till plan som
Trafikverket lamnat att satsningen den kommande planperioden kommer att ske i
transportinfrastrukturens mer urbana omraden. Trafikverket flaggar for att kommande
budget inte kommer att racka till reinvesteringar i det mer perifera vignatet dar vagtyp 5
och 6 kommer att fa mindre atgérder. Det har dr en bekymmersam utveckling som kommer
att gora det svarare for manniskor att bo och verka pa landsbygden i Sverige.

30 Trafikverket (2021), Namngivna investeringar Underlagsrapport till Forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022—2033

Besoksadress: Kyrkgatan 12 Ostersund Postadress: Region Jimtland Hirjedalen Box 654 831 27 Ostersund
Telefon: 063-14 75 00 Fax: 063-14 77 56 E-post: region@regionjh.se Webbplats: www.regionjh.se
Bankgiro: 250-0486 Plusgiro: 8 28 00-4 Org nr: 232100-0214



REGION

JAMTLAND
HARJEDALEN

12(13)

Hastigheter och utbyggnad av mittracken pa vara europavagar

Vi har ett prekirt 1age med den eftersatta utvecklingen av vara storsta transportstrak i
inlandet, och da for Jimtlands del europaviagarna E14 och E45. Trafikverkets sitt att 16sa
trafiksdkerheten i vagsystemet ar en utbyggnad av mittracken. Utbyggnaden av mittracken
ari stort sett klar i 6vriga Sverige men inte i Sveriges inland. Med den alltjamt 6kande
trafiken vi ser i Jimtland Hérjedalen och inte minst den kraftigt 6kande turisttrafiken sé ar
en utbyggnad av mittridcken av allra storsta vikt. Trafiksdkerheten ar viktig men ocksa
restiderna. Langa pendlingsstrak har fatt eller riskerar att fi sinkta hastigheter. Vi ser att
Trafikverket bor fa i uppdrag att skynda pa detta arbete sa att en utbyggnad av mittracken
atminstone pé delar av E14 och E45 kan ske inom kommande planperiod.

Ramtilldelningen till regionala transportplanen

Den utokning av totala budgetramen till ldnens regionala transportplaner som foreslés i
direktivet ar bra, dock med den fordelningsmodell som departementet anvinder ger
okningen en forhallandevis liten tilldelning till Jimtland. Modellen bor goras om da den
okar diskrepansen mellan lanen. Trots det stora statliga vignéat som Jamtland har tilldelas
lanet den nist minsta ramen i Sverige. Utveckling av det regionala vignaitet,
medfinansiering till kollektivtrafikatgarder och potter for trafiksakerhetsétgiarder ar i stort
sett obefintlig med den ram som Jamtland erhaller.

Finansiering av nya stambanor i Sodra Sverige

I samband med Trafikverkets remiss for inriktningsunderlaget3! féreslog Trafikverket att de
nya stambanorna i sodra Sverige som finns med i gdllande nationell plan bor hanteras och
finansieras utanfor den vanliga planen. Region Jamtland Harjedalen delade den
bedomningen. Nar nu Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 - 203332
ar utskickad pa remiss har inriktningen dndrats. Det betyder att den nationella planen
finansierar 104 miljarder for de nya stambanorna i sodra Sverige. Effekten blir att det finns
alldeles for lite medel till investeringar i andra delar av landet. Region Jimtland Hérjedalen
anser darfor fortfarande att de nya stambanorna i sédra Sverige bor finansieras utanfor den
nationella planen. Detta for att mojliggora fler objekt och en utveckling i hela landet.

Sammanfattning
Jamtland dr en av tre tillvixtomraden i Norrland. I de andra tva ligger kraftfulla satsningar i
nationella planen men inte i Region Jamtland Harjedalen vilket dr oacceptabelt.

Kortare restider med tdg behovs dven i den hir regionen och 4 timmar med tag ar ett hogt
uppstallt regionalt transportpolitiskt mal. For att det ska kunna uppnas ar
dubbelspérsutbyggnader pa Norra Stambanan mellan Kilafors och Holmsveden och Ockelbo
— Mo grindar nédvindiga. Aven &tgirder pa Mittbanan #r angeligna for att na restidsmalet.

Omdragning av E14 Lockne - Optand (forbifart Brunflo) 4r en planmogen och viktig atgard
for Jimtland som forutom forbattrad tillganglighet bidrar till bade béattre sikerhet och miljo.

31 Trafikverket (2020), Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for
perioden 2022-2033 och 2022-2037

32 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen fér perioden
2022-2033
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Strackan E14 Pilgrimstad — Lockne, en trafikfarlig flaskhals pa europavigen som
Trafikverket behover fa tydliga riktlinjer om att ta upp i fornyad utredning och tgard.

Inlandsbanan AB behdver fa en nédvéndig upprakning av driftbidraget. Kan bolaget
dessutom erhélla en statlig lanegaranti skulle ett 1&n kunna tas for att finansiera en
upprustning av banan.

Béarighets- och underhéllsanslagen till vagnatet ar i forslaget fortfarande for sma beaktat den
underhallsskuld som finns och mer medel beh6vs for att rusta upp och férhindra fortsatt
forfall av viktiga vagstrackor.

Jamtland Harjedalens hogst begriansade tilldelning till regionala transportplanen ar ett stort
bekymmer och speglar inte pé ldnga vigar det statliga vagnat regionen har. Nagot behover
goras fran departementet for ritta till denna obalans i fordelningsmodellen.

Region Jamtland Hirjedalen ser att finansieringen till de nya stambanorna borde ligga
utanfor den nationella transportinfrastrukturplanen for att forhindra
undantrangningseffekter i planen.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Elise Ryder Wikén Anna Halvarsson
Ordférande regionala utvecklingsnimnden Tf. regional utvecklingsdirektor
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