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1. SAMMANFATTNING

Region Vasterbotten har regeringens uppdrag att planera for den regionala
transportinfrastrukturen. | Region Véasterbottens uppdrag som lansplaneupprattare ingar att,
efter direktiv fran regeringen, uppréatta forslag till en regional plan for transportinfrastruktur
som anger den gemensamma strategiska inriktningen for hur lanets transportinfrastruktur ska
utvecklas under den kommande tolvarsperioden. Trafikverket uppréattar samtidigt ett forslag
till en nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet. | uppdragets
foérutsattningar finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att férhalla sig till och dessa beskrivs
dels i infrastrukturpropositionen, dels i direktiven for uppdraget. Planerna ska bidra till en
langsiktigt hallbar utveckling av landets transportinfrastruktur.

Lanstransportplanen anger den strategiska inriktningen for lanets transportinfrastruktur for
kommande tolvarsperiod och fi den faststalls prioriteringar for en trafikslagsévergripande
plan som bidrar till en langsiktigt hallbar utveckling av infrastrukturnatet. Planen ska samla,
tydliggora, konkretisera och ge en inriktning for Vasterbottens transportsystem-avseende
anvandning, utveckling och effektivare nyttjande av infrastrukturen..Planeringen av
transportsystemet ar ett komplext omrade som kréaver att manga aktorer samverkar och for
dialog i syfte att skapa en god helhetslésning och samsyn kring utvecklingen av transport-
infrastruktursystemet.

Lanstransportplanen innefattar samtliga statliga vagar, forutom E4, E12 och vag E45. Dessa
ingar i det nationella stamvagnatet och.investeringar fér dessa faststélls i den nationella
planen. Det regionala vagnatet innefattar daven gang- och cykelvagnatet samt
kollektivtrafikanlaggningar. Lanstransportplanen ar ocksa viktig fér medfinansiering av
infrastruktur pa det kommunala vagnatet. Daremot innefattar ldnstransportplanen inte drift
och underhall eller vidmakthallande av.transportsystemet.

1.1. EKONOMISKA RAMAR
Planeringsramen forlénstransportplanen i Vasterbotten uppgar for samma period till 1054

miljoner kronor vilket innebar en genomsnittlig arlig ram pa knappt 90 miljoner kronor.
Motsvarande ram for féregdende period (ar 2018-2029) var 957 miljoner.

Ramen ar fordelad patre perioder for de 12 ar som planen géller ar 1-4, ar 5-8 och ar 9-12.
Det verkliga-budgetutfallet for planen i genomférandet paverkas av hur den I6pande
infrastrukturplaneringen gar over tid samt Trafikverkets arliga budgettilldelning av regeringen
och verksamhetsplanering.

Den planeringsram som tilldelats Region Véasterbotten for perioden 2022-2033 &r drygt 10
procent hogre an planeringsramen for foregaende period 2018-2029. Under de senaste aren
har kostnaderna for investeringar i transportinfrastrukturen skenat och medfort att de objekt
som genomforts blivit i genomsnitt 20 procent dyrare an vad kalkylerna visat. Sett till detta
kan det konstateras att de medel som tilldelats ldnsplanen pa intet satt ar tillrdckliga for att
kunna genomfora det atgarder i transportsystemet som skulle behdvas.
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1.2. DIREKTIV FOR PLANARBETET
Upprattande av nationell- och regional transportinfrastrukturplan (fortsattningsvis kallad

ldnstransportplanen) for perioden 2022-2033 sker i en sammanhallen process dar uppdraget
till Trafikverket respektive lansplaneupprattarna presenterades i juni 2021. | regeringens
direktiv! konkretiseras uppdraget samt forutsattningarna for framtagandet av de nya
planerna. Ett remitterat och sammanstallt forslag till regional plan, utifran de preliminara
ekonomiska ramarna, ska redovisas till regeringen senast den 31 januari 2018.

| regeringens proposition “Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i-hela Sverige”?
(prop. 2020/21:151) och riksdagens beslut med anledning av propositionen (bet. 2020/
21:TU163, rskr 2020/21:409%) anges inriktningen fér kommande planpeériod.

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen vara vagledande for den fortsatta
planeringen. Fyrstegsprincipen ar ett planeringsverktyg som syftar till att paverka behovet av
transporter samt valet av transportsatt (steg 1) samt att optimera redan befintlig infrastruktur
(steg 2) framfor att bygga om (steg 3) eller bygga ny infrastruktur (steg 4). Det ska tydligt
framga hur alla steg, inklusive steg 1- och steg 2-atgarder beddmts for de atgarder som
foreslas.

Regeringens direktiv lyfter tydligt att prioriteringar ska motiveras och eventuella malsynergier
och malkonflikter ska beskrivas och hanteras. Planen skaredovisa atgérdernas
samhallsekonomiska effekter inklusive icke prissatta effekter, hur atgarderna bidrar till de
transportpolitiska malen samt klimatmalen:Planen ska dven bidra till etappmalet om
minskning med 70 % av vaxthusgasutsldpp till ar 2030 samt att ar 2045 &r utslappen i princip
noll for transportsektorn."Planen ska redovisa i vilken utstrackning den bidrar till att 6ka
transporteffektiviteten i samhéllet. Lanstransportplanerna ska mota betydande
industriinvesteringars behov.samt behov av 6kat bostadsbyggande. Dessa perspektiv ska
vdgas tillsammans med de transportpolitiska malen.

Forslaget till Lansplan ska beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgdrder vantas ge pa
forutsattningarna for bostadsbyggandet. | direktivet for nationell plan och léansplaner for aren
2022-2033 pekar regeringen pa att nationell plan kan samfinansiera atgarder med
ldnsplanerna fortrafiksakerhetsatgarder pa regionalt vagnat som forkortar restiden pa
landsbygden. Till exempel pekar regeringen pa atgarder sdsom mittseparering eller andra
atgadrder som inte innebar hastighetssankningar men anda starker trafiksakerheten. |
direktivet pekar regeringen ocksa pa méjligheten till samfinansiering mellan nationell plan och
lansplanerna for cykeldtgarder pa statliga vagnatet som ingar inom lansplanernas ansvar.

! Bilaga 1. Regeringens direktiv
2 Bilaga 2. Regeringens proposition 2020/21:151. Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige

3 Bilaga 3. Framtidens infrastruktur bet 2020/21:TU16
vasterbotten

4 Bilaga 4. Riksdagsskrivelse 2020/21:409



2. MAL OCH STRATEGIER

Lanstransportplanen ar ett medel for att uppna saval nationella som regionala mal och
strategier och tar sin utgangspunkt i saval transportpolitiska mal som regionala strategier och
planer.

2.1. NATIONELLA MAL
Det av riksdagen 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsoérjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet varajamstalit, det vill saga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. De arviktigaraspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utfermning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till
det 6vergripande generationsmalet formiljé och att miljo<kvalitetsmalen uppnads, samt bidra
till 6kad halsa.

Etappmal under hdnsynsmdlet
- Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s

utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010.

- Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till. ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.

| de transportpolitiska malen ingar att transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas. Det dvergripande klimatmalet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebar att vaxthusgasutslappen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behova vara noll senaste ar 2045.

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken. De &r en utgangspunkt for alla statens atgarder inom transportomradet,
exempelvis hur myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal och behov nar de
genomfor sina uppdrag. Malen ska dven fungera som ett stdd for lokala och regionala
transportmal.
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2.2. REGIONALA MAL
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att ge méanniskor och

gods en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet. Vasterbotten ar
Sveriges nast storsta |an och praglas av langa avstand. | Vasterbottens lan bor ndrmare

270 000 invanare, varav ungefar 80 procent bor i kustkommunerna. Det finns en stark och
vaxande tjanstesektor som ar kopplad bade till de traditionella bas-naringarna och nya
branscher. Gruv-, skogs-, energi- och besoksnaringen ar exempel pa viktiga tillvaxtsektorer i
naringslivet som ar beroende av god infrastruktur.

Regional utvecklingsstrategi

| regionsammanhang ar Vasterbotten ett 1an som stracker sig fran fjallkedjan.i Skanderna ner
till Bottniska viken och omfattar landskapet Vasterbotten samt delar av Lappland.och
Angermanland. Regionen har drygt 270 000 invanare forde- lade p&.15 kemmuner, varav 12
har en folkméngd pa farre an 10 000 personer.Den regionalautvecklingsstrategin ar
tillsammans med regionplanen det ledande styrdokument i det regionala utvecklingsarbetet.
Den beaktas av statliga myndigheter och styr och paverkarférdelning av regionala och
europeiska projektmedel. Strategin utgér aven grunden for.det nationella och internationella
paverkansarbetet. Vasterbotten ar ett 1an somér rikt pa resurser, men regionens viktigaste
resurs ar manniskorna. Med framvaxten av kunskapssamhallet, dar den viktigaste drivkraften
for tillvaxt ar kreativitet och kompetens, blir manniskans roll central for regional utveckling.

Regionen ar en del av Norrland och'@r Sveriges nast nordligaste region. Inom lanet finns delar
av det storre geografiska omradet Sdpmi som ar hemvist for urfolket samerna. Lanet delar
utmaningar och mojligheter ‘med andra-regioner i den glesbefolkade delen av norra
Skandinavien. Vasterbotten ar dven en region i Barents och den arktiska delen av Europa.
Internationellt delar lanet en landgrans med Norge och en sjograns med Finland, vilket
innebar att regionen ar en delav EU:s makroregionala Ostersjdstrategi.

Det geografiska laget, med de utmaningar och mojligheter som det for med sig, har
uppmuntrat till samarbete och samverkan, saval lokalt som nationellt och internationellt. For
att framja lanets utveckling fram till ar 2030 finns det utrymme for och behov av en 6kad
internationell narvaro samt att fordjupa och utveckla gransdverskridande samarbeten och
samverkan.

Regionala utvecklingsinsatser syftar till att starka formagan till férandring i regionen. Det ska
sedan resultera i de 6nskvarda samhéllsforandringar som finns formulerade i 6vergripande
mal, inriktningar och prioriteringar.

Tillganglighet for invanare och foretag till samhallsfunktioner och service ar en forutsattning
for att kunna erbjuda jamlika och jamstallda hallbara livsmiljoer.10 For att kunna vara en
halsoframjande region behdvs dven tillgdnglighet for att invanare ska na vard och omsorg,
liksom att verksamheter ska kunna na sina brukare.
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Tillganglighet behdvs pa flera nivaer. Det handlar om grundlaggande samhallsfunktioner, som
post, dagligvaror och fritidsaktiviteter, men dven mer avancerade funktioner, som utbildning
och sjukvard. For saval invanare och arbetsgivare som organisationer ar tillgangligheten
avgorande for breddade arbetsmojligheter inom regionen. Hallbara fardsatt och digitala
|6sningar skapar mojligheter att vara bosatt i Vasterbotten och samtidigt vara en del av den
globala marknaden.

Vasterbotten ar rikt pa naturresurser. | lanet finns naturresursbaserade naringar, som.skogs-,
mineral-, ren- och besotksnaring, som alla ar beroende av tillgénglighet inom och utanfor
regionen. Detsamma galler for tillverknings-, livsmedels- och byggindustrin samt olika
tjanstenaringar.

Transportsystemen omfattar den fysiska infrastrukturen i form av vagar, gang--och
cykelbanor, jarnvagar, flygplatser samt farleder och hamnar. For ett fungerande
transportsystem behdvs dven fordon, resecentrum, hallplatser och tekniska [6sningar som pa
olika satt underlattar anvandningen. Att det finns ett brett och.val fungerande
transportsystem samt en digital infrastruktur, som knyter ihop stader, lands- och glesbygder i
Véasterbotten med varandra och vidare till omvérlden, ar en nyckelfaktor for att kunna na
malen i de oGvriga prioriteringarna.

Bade transportsystemet i sig och anvandningen av.det, paverkas av de omvarldsforandringar
som pagar och har idag en paverkan pa naturmiljder, klimat och livsmiljoer. Ddrmed behovs
en omstallning till ett hallbart systemoch ensuccessiv Overgang till hallbara drivmedel, for att
kunna bibehalla och utveckla transportsystemet i framtiden.

Delprioriteringar:

Kapacitet for samverkan och samhandling — Samverkan underlattar lanets mojligheter att
gemensamt kunna utveckla lanet till en nara tillgénglig region. | Vasterbotten finns
samarbeteninom lénet och med andra regioner, inom Sverige och internationellt, for att
tillsammans med nationell niva och EU-niva utveckla transportsystemen och anvandningen av
dem. De omvaérldsforandringar som sker i form av klimatforéandringar, urbanisering,
globalisering samt digitalisering och teknikutveckling paverkar transportsystemen och
anvandningen.

Investeringar i hallbara transportsystem — Fungerande transportsystem ar en forutsattning
for en sdker och trygg mobilitet. Vasterbottens transportsystem &r en del av Botniska
korridoren som stracker sig utmed Norrlandskusten 6ver till Finland. Strackningen genom
Sverige upp till Narvik ingar i det europeiska TEN-T Core Network.
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De regionala transportsystemen omfattar aven strackningen i ost—vastlig riktning som knyter
ihop Vasterbotten med Norge och Finland via forbindelsen dver Kvarken. | lanets vastra del
finns anslutande kopplingar till det nationella védg-och jarnvagssystemet i nord—sydlig
riktning.Lanets hamnar och terminaler har tillsammans med de fem flygplatserna med
reguljar trafik, ocksa strategisk betydelse for att uppréatthalla god tillganglighet for lanet som
helhet.

Hallbar mobilitet - Overflyttning till hallbara transporter innebar att belastningen pa hélsa,
miljo, klimat och ekonomi ska minska, men det finns geografiska och socioekonomiska
skillnader i forutsattningar for detta. Utbudet av transportlosningar . skiljer.sig-mellan olika
geografiska omraden. Dessutom finns det andra restriktioner som gor att det kan vara svarare
att som foretag, verksamhet eller individ gora en dverflyttning till 'en fullstandigt hallbar
anvandning.

En overflyttning till hallbar mobilitet handlar om att-hitta andra |6sningar an dagens, liksom
battre samordning. Det handlar dven om att en storre andel av-transporterna sker med
transportsatt som ger mindre negativ paverkan. Férutom byte av transportsatt kan en hallbar
anvandning aven innebara byte till mindre belastande fordon och utvecklade logistikldsningar.

God infrastruktur mojliggdr bland annat regionforstoring med okad tillgang till arbetstillfallen,
utbildning samt kultur och fritid. Tillgangligheten kan dka genom att forbattra den befintliga
infrastrukturen. Samtidigt kravs ocksa nyinvesteringar av olika omfattning for att skapa ett
bidrag till omstallningen mot hallbart resande och transporter i hela Vasterbottens lan.

Trafikférsériningsprogrammet

Lanstransportplanens medel ar.viktiga for att utveckla kollektivtrafikens infrastruktur sdsom
hallplatser.och resecentrum, och darigenom bidra till malen for den regionala
kollektivtrafikens utveckling som &r beslutade i Regionalt Trafikférsorjningsprogram for
Véasterbottens [an2020-2025. Infrastrukturen har sarskilt stor betydelse for Mal 1 att
kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet ska vara 30 % ar 2030 och 25
procent ar 2025. Kollektivtrafikens attraktivitet paverkas av kollektivtrafikens infrastruktur och
darfor paverkas ocksa maojligheterna att uppna mal 3, som handlar om tillgangen till
kollektivtrafik. Lanstransportplanens medel har ocksa stor betydelse for att uppna mal 4, om
kollektivtrafikens tillgdnglighet for personer med funktionsnedsattning, och sarskilt indikatorn
att det ska finnas minst 30 bytespunkter anpassade for personer med funktionsnedsattning,
minst enligt en minimumniva i hallplatshandbok eller motsvarande. Se vidare i sjalva
programmet. Kollektivtrafiken i sin tur paverkar kapacitetens tillracklighet pa vagarna, genom
att styra en del resande fran personbil till kollektivtrafik, dar fler kan resa pa ett effektivt satt.
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2.3. MAL FOR TRANSPORTSYSTEMET

3. TRANSPORTSYSTEMET- NUVARANDE INFRASTRUKTUR OCH BEHOV

3.1. KOMPETENSFORSORININGEN OCH SAMHALLSOMVANDLINGEN- TVA STORA
UTMANINGAR

Norra Sverige star infor en historisk utveckling. Industrin investerar mer an 1 070 miljarder
kronor i nya anlaggningar och ny teknik i norra Sverige. Det ar investeringar for jobb, tillvaxt,
exportintakter och 6kad hallbarhet. Den omfattande industriella utvecklingen som pagar i
norra Sverige ar kopplad till fossilfri produktion och elektrifiering till gagn for
klimatomstallningen och gor att norra Sverige kan bli ledande i den klimatomstéallning som ar
pa gang i hela varlden. Etableringarna och expansionerna ar enfoljd av flera.samverkande
faktorer. Den viktigaste ar foretagens beslut att stélla om till fossilfria processer eller ta fram
produkter som stddjer en mer klimatanpassad utveckling. Det i sin tur ar en kombination av
att foretagen ser dkade krav hos slutkonsumenterna och att de tar sitt'ansvar for en mer
hallbar utveckling.

Sammantaget berdknas detta innebéra ett behov av 200 000 nya jobb i regionen fram till
2035. En sadan explosionsartad utvecklingriskerar 6ka konkurrensen pa arbetsmarknaden dar
en snabb och okad rorlighet kan uppsta vilket skapar en 6kad konkurrens om kompetenser
mellan foretag, branscher och-offentlig sektor. Ny-industrialiseringen leder ocksa till en
forandrad roll i den svenska samhéllsekonomin for norra Sverige och staller ocksa stora krav
pa kompetensforsorjning och samhallsutveckling.

Utdver de nya etableringarna finns.omfattande kompetensforsérjningsutmaningar

kopplat till den pagaende generationsvaxlingen. De stdrsta utmaningarna aterfinns inom
branscherna utbildning, halsovard, sjukvard och social omsorg, men efterfragan pa
kompetens dr stor aven inom industri och IT-sektorn. For att sakra tillgdngen pa kompetens ar
det mycket viktigt att'erbjuda mojligheter for bade personer som behdver hdja sin
kompetensniva, saval som for personer som behover utoka eller komplettera sina
kompetenser. Det ar inte bara Vasterbotten som upplever en period av minskande befolkning
i arbetsfor alder, det géller samtliga regioner som inte ligger i ndrheten av storstader. Sma och
medelstora foretag i Vasterbotten har en langre period visat pa en stark tillvéxt inom saval
befintlig som ny industri. Regionens stora foretag agerar draglok for tillvéxten som i sin tur
skapar 6ppningar och méjligheter men aven utmaningar fér sma och medelstora féretag som
idag har en unik méjlighet att mota de behov som uppstar och ta position som
underleverantorer till dessa, i sig en sprangbrada till ytterligare internationella marknader. For
Véasterbottens verksamheter och organisationer ar det viktigt med tillgang till ratt kompetens
for 6kad konkurrenskraft och for att kunna tillhandahalla samhaéllsfunktioner i en region glest
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befolkade omraden och langa avstand. Detta staller hoga krav pa ett val fungerande, robust
och kapacitetsstarkt transportinfrastrukturnat som méjliggér for gods- och persontransporter
saval inom- som till och fran lanet med samtliga transportslag.

Med anledning av de stora industriinvesteringarna i Norrbotten och Vésterbotten sag
regeringen ett behov av att 6ka tempot och tidigareldgga infrastruktursatsningar. Darfor gav
regeringen i slutet av september i uppdrag at Trafikverket att utreda forutsattningarna for att
tidigareldgga redan beslutade infrastrukturinvesteringar med anledning av de stora
foretagsetableringarna i Norrbotten och Vasterbotten. | uppdraget ingick aven att utreda
eventuella brister och flaskhalsar i infrastrukturen som kan uppkomma med anledning av.de
omfattande etableringarna som nu pagar och planeras. (Uppdraget ar vid dags datum e]
slutredovisat varfor texten kan komma att uppdateras. 2021-11-23)

3.2. REGIONENS PRIORITERADE FUNKTIONER

De regionala transportsystemen omfattar aven strackningen i ¢st—vastlig riktning som knyter
ihop Vasterbotten med Norge och Finland via forbindelsen éver Kvarken. | lanets vastra del
finns anslutande kopplingar till det nationella vdg-och jarnvagssystemet i nord—sydlig riktning.
Lanets hamnar och terminaler har tillsammans med de fem flygplatserna med reguljar trafik,
ocksa strategisk betydelse for att uppratthalla.god tillganglighet for lanet som helhet.

Kalla vintrar paverkar transportsystemens kvalitet och langa avstand innebar stora
investeringskostnader for underhall och nyinvesteringar. Samtidigt finns ett behov av hog
kvalitet i transportsystemet, for att minska-restiderna for ett till ytan stort lan. Darfér behovs
fysiska investeringar fératt utveckla ett mer tillgédngligt transportsystem, som behover vara
anpassade for forutsattningarna i Vasterbotten samt dra nytta av den snabba
teknikutvecklingen.och utvecklingen av nya I6sningar.

3.3. VAGTRANSPORTSYSTEMET
Vagnatet haren avgorande betydelse for att lanets orter ska kunna dra nytta av varandras

styrkor och 6verbrygga befintliga svagheter saval inom lanet som mot angransande lan. Detta
ar sarskilt viktigt i de mer glest befolkade delarna, dar det ocksa ar svart att skapa alternativa
transportmoijligheter till bil och lastbil. Vagtransportsystemet i lanet &r relativt valutvecklat
och vitt férgrenat, men har inte alltid hégsta hastighetsstandard, trafiksdker-hetsstandard
eller barighetsklass. For Vasterbottens lan ar vagnatets kvalitet ndara ssmmankopplad med
utvecklingsmojligheterna inom bland annat besoksnaringen och skogsindustrin.

Europavigarna
Vagnatet i Vasterbottens lan innefattar de tre europavégarna E4, E12 och E45 som alla ar
viktiga strak for regionen.
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E4 genom ldnet har pa avsnittet mellan Skellefted och Umea de tillganglighets- och
sakerhetsmassigt samsta avsnitten i landet langs denna europavag. Da det saknas mittrdacken
pa cirka sju mil av straket har Trafikverket genomfort hastighetssankningar pa denna stracka.
Det pagar for ndrvarande en utbyggnad av mittracke pa dessa strackor men utbyggnadstakten
behover 6ka avsevart for att kunna fa en bra funktion for saval gods- som persontransporter
pa strackan. E4:s strackning genom Skelleftea stad medfor barriarverkan men ocksa en
pataglig miljdbelastning redan i dag. E4 forbifart Skellefted ar ett objekt somi
atgardsplaneringen (gallande NTP) som lag i + 20 procents alternativet. Sedan underlaget
gjordes har Skellefted kommun genomgatt en stor forandring och belastningen pa strackan
att 6ka markant och strdckan ar en betydande flaskhals i transportsystemet.

For vag E12 har det i en atgardsvalsstudie
identifierats ett antal mojliga atgérder.
Bland annat atgardandet av en tidigare
aviserad satsning pa komplett
motesfrihet mellan Umea och Vannas
som ar val motiverad utifran vagens
funktion for arbetsmarknadssamverkan
och dess hoga trafikfloden. Detsamma
géller pa E12 mellan Umea och Holmsund
dar trafikflodena ar hoga och en stordel
ar tung trafik till och fran hamnen.

E12 har sasongsmassigt mycket-hoga
trafikfloden som ar kopplade till

besdksndringen i fjdllkedjan. Vdgen ar

mycket smal vilket férvarras under % \ ; ‘
vintersasongen. Hela vag E12 ar ocksa ett (! \(:
viktigt strak for skogsnaringen vilket gor S L\
att dentrafikeras av en hég andel tung Figur 1. Funktionellt prioriterat vigndt i Norrbotten och
. .o . Viisterbotten.
trafik. Under kommande ar fardigstalls
Véastra lankeni:Umea. Denna lankar samman de bada europavégarna E12 och E4 i en ringled
runt de centralare delarna av Umea tatort och far darmed en stor betydelse for trafik- och

miljdsituationen i tatorten.

E45 fyller en mycket viktig funktion i Sveriges inland for saval person- som godstransporter.
Aven har ligger ett latent hot i form av ytterligare hastighetsnedsattningar som skulle
innebara allvarliga regionférminskande konsekvenser i en redan gles del av Sverige. Darfor blir
den for Vasterbottens |dn mest vasentliga atgarden darfor att sdkerstalla nuvarande
hastighetsniva och fullgott drift- och underhall for E45:an.
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Statliga véiigndétet

Véasterbottens |an har cirka 10 procent av Sveriges statliga vagnat. Utdver europavagarna och
delar av det regionala vagnatet ar transportarbetet relativ mattligt. Samtidigt har dessa mer
lagtrafikerade vagar en mycket viktig funktion for de medborgare och néringsliv som
anvander sig av dem. Drift- och underhallsatgarderna av dessa vagar ar av storst betydelse
och behover sdkerstallas. Medlen for drift och underhall hanteras av Trafik-verket.inom
ramen for den nationella transportplanen. Da manga av vagarna i grunden inte byggts for den
allt tyngre godstrafiken, har en bytande del av vdagkapitalet brutits ned under senare
decennier utan att tillrdckliga medel forst till drift och underhall. Om man till detta lagger att
senaste arens dndrade vaderforhallanden med mildare vintrar, som en del bedémer ar
kopplade till klimatférandringarna, slits vagnaten an hardare. Det'innebar att om inte 6kade
resurser fors till drift och underhall av vagnatet riskeras stora’kapitalvarden och-till slut.
Vagnatet ar, sarskilt avseende det finmaskiga, av undermalig kvalitet och standard vilket
skapar tillgédnglighetsproblem. Det finns ett stort behov av vagforbattrande atgarder som ékar
tillganglighet som miljo- och trafiksdkerhet. Behoven av vaginvesteringar i Vasterbotten ar
dels kopplat till hastighetsforandringarna, dels till industrins mojligheter att kdra tyngre
transporter, vilket kan vara effektivt ur bade kostnads- och hallbarhetsperspektiv genom dess
bidrag till ett effektivare nyttjande av befintligt transportsystem. Cirka 18 mil av lansvagnatet
och de nationella vagarna i lanet harfatt hastighetssankningar och behdver
mittrackesinvesteringar for att det'ska vara mojligt att hoja hastigheten fran 80 km/h till 100
km/h och forbattra trafiksakerheten, en fraga som ar sarskilt angelagen for manga
lansinvanare som dagligen fardas pavagarna.

Enskilda véigndtet

Det enskilda vagnatet.i Vasterbotten ar landets storsta enskilda vagnat och utgdr darmed en
viktig del av det finmaskiga vagnatet tillsammans med statens allmdnna vagnat. Dessa mer
lagtrafikerade vagar fyller en mycket viktig funktion fér medborgare, samhallsfunktioner och
naringsliv. De vaghallare som har ansvar for enskilda véagar ar ofta en organisation, till
exempelvagforening, samfallighetsforening eller vagsamfallighet och i vissa enstaka fall en
enskild markagare. Trafikverket betalar ut statligt driftbidrag till enskilda vagar bland annat for
att vdgen ska hallas 6ppen for allman trafik och for att underlatta for boende och néaringsliv i
glesbygden.
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3.4. JARNVAGSNATET
Stambanan genom 6vre Norrland stracker sig genom lanet i nord-sydlig riktning och har en

stor betydelse for vre Norrland och Sverige som helhet. Betydande godsmangder till- och
fran ovre Norrland fraktas langs denna. | nord-sydlig riktning finns dven Inlandsbanan och
Botniabanan. Dessa kompletteras i och med fardigstallandet av Norrbotniabanan mellan
Umea och Luled dér den forsta etappen ar paborjad. Norrbotniabanan ar en viktig lank som
idag saknas, bland annat for att starka kapaciteten vad géller godstransporter och for att
forbattra manniskors mobilitet.

De nord-sydliga jarnvagsstraken kompletteras i 6st-vastlig riktning av tvarbanorna Storuman-
Lycksele-Hallnas, Bastutrask-Skelleftea-Skelleftehamn och Vannas-Umea=Holmsund,

Det finns stora brister i jarnvagssystemet i form av avsaknad av elektrifiering pa vissa strackor,
brister i signal- och sdkerhetssystem, flaskhalsar, brist pa motesplatser och uppstaliningsspar
samt behov av dubbelspar pa vissa strackor.

Inforandet av det europeiska tagsakerhetssystemet European Rail Traffic Management
System (ERTMS) innebadr vissa forbattringar men utgor samtidigt ett potentiellt hinder for
vissa tagoperatorer pa grund av de relativt hoga kostnaderna i forhallande till nyttan. Detta
kan innebéra en suboptimering nér det géller nyttjandet av de delar som enbart forlitar sig pa
ERTMS som signalsystem.

For att kunna mota prognostiserade.dkningar av persontransporter och godsfldden pa
jarnvagen som helhet kravs investeringar i jarnvagsnatet.

Norrbotniabanan, som ar under produktion, klassas som stomjarnvag av EU och ar ocksa en
viktig del av Botniska korridoren som aren gransoverskridande korridor i det europeiska
stomnétet, TEN-T Core Network. Botniska korridoren kopplar ihop den europeiska
kontinenten med.norra Sverige, Norge och Finland genom stomnatskorridorerna
Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon.

Inlandsbanan;som &gs av staten men forvaltas av Inlandsbanan AB, har betydelse for
godstransporter av framst skogsravara och lankar samman till det dvriga jarnvagssystemet via
tvarbanorna. Under sommartid pagar ocksa en relativt omfattande turisttrafik som har stor
betydelse for besdksnaringen i Vasterbottens inland. | nartid sker en utveckling av
trafikledningssystemet genom utbyggnad av fjarrstyrd tagklarering.

3.5. FLYGET
Véasterbottens lan &r en del av den arktiska regionen som blir allt viktigare i ett globalt

perspektiv. | kombination med ett starkt exportberoendenéringsliv och en vixande
besdksnaring med tydliga utvecklingsmojligheter blir den nationella och internationella
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tillgangligheten allt viktigare for ldnet. P4 grund av avstanden till och fran Vasterbottens lan
kan denna tillganglighet till stor del endast tillgodoses genom flyget.

Flygtrafiken har en mycket negativ paverkan pa klimatet genom utslapp av vaxthusgaser.
Atgarder for att stélla om till mer [angsiktigt hallbara drivmedel pagar. Ett exempel pa
omstéllningen ar den snabba utvecklingen inom elflyg och dronarverksamhet. Redan idag
pagar testverksamhet inom bade elflyg och flyg med drénare och vi har nog bara sett en
borjan.

Trafikverket upphandlar och finansierar flygtrafik till ett antal kommuner i Vasterbottens
inland, samt mellan Ostersund och Ume3, for att forbattra tillgdngligheten. Trafikverkets
malsattning ar att forbattra tillgangligheten for kommuner till/fran viktiga samhallsfunktioner
och orter inom lanet, regionen, nationellt och internationellt.

Tillgdnglighetsanalysen som ligger till grund for Trafikverketsinsatser bygger paatta kriterier. |
modellen konstateras att tillgangligheten till bland annat Stockholm.for médnga kommuner,
framfor allt i inlandet, ar bristfallig. De tidsméssiga avstanden ar helt enkelt for langa for att
det ska vara rimligt att anvanda andra trafikslag an-flyg. Sedan.ar 2015 har Trafikverket
dessutom tillsammans med aktorer i Vasterbottens lan forsokt utoka verkningsgraden av
flyget genom att tillskapa anropsstyrda kollektivtrafiklosningar for att ytterligare forbéattra
tillgangligheten for kommuner utan egen flygplats. Om de.trafikpolitiska malen om
grundldggande tillganglighet ska uppnas, maste dven anslutningstrafik till flygplatserna sakras
fran de kommuner som inte har egna flygplatser. Utan detta sakerstallande forsvinner flygets
karaktar av kollektivtrafik och/den tillganglighet som beskrivs enligt modellen kan inte uppnas.

3.6. HAMNARNA

Umed hamn

Umed hamn ar en av.de stérsta hamnarna i norra Skandinavien med en arlig godshantering pa
for nérvarandecirka 2,5 miljoner ton. Halften av de produkter som passerar hamnen kommer
fran'skogen sdsom kraftliner, travaror med mera. Ovrigt gods &r olja, foder och
projekttransporter, som till exempel vindkraftskomponenter. Hamnens containervolymer
okar stadigt, férnarvarande hanteras ca 40 000 TEU arligen. Hamnen ligger strategiskt vid den
naturligt kortaste vagen dver norra Bottenhavet och har goda forbindelser till Finland,
kontinenten och Storbritannien. Umea hamn &r en aretrundt hamn med goda forutsattningar
for vinterperioden.

Nu ar aven den nya farjan M/S Aurora Botnia pa plats for att trafikera Umea-Vasa. Farjan ar
specialtillverkade och utrustat med den absolut senaste miljotekniken och drivs av el och
férnybara branslen. Inredningen i de publika utrymmena och hytterna ar baserade pa
atervunna material.
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Port of Skellefted

Skellefted hamn ar en aret runt-hamn nom hamnomradet lastas och lossas varje arca 1,6
miljoner ton gods, vilket gbér hamnen till en av Sveriges 20 storsta. Volymerna bestar i
huvudsak av bulk och skogsprodukter, sméaltmaterial och fardigprodukter

till/fran Ronnskarsverken samt stalamnen, skrot och sagade travaror. Hamnen har Norrlands
storsta mobila kran, som lyfter upp till 100 ton gods. Skellefted Hamn har aven Sveriges
storsta insegling av vindkraftverk, sdsongen 2012 kom delar till totalt 30 verk.

Skelleftea Hamn har kort insegling och goda férbindelser med bade E4:an och stambanan,
vilket gbr hamnen attraktiv for manga industrier. En annan viktig fordel med Skelleftea for
blandade sandningar ar dess narhet till hamnar i norra Finland. Hamnen har linjetrafik till
England.

Skelleftea Hamn &r dven omlastningsterminal for allt gods som kommer och gar med jarnvag
till Skellefted. Det lastas dven container pa jarnvag for vidaretransport ut i varlden.

3.7. KOLLEKTIVTRAFIKEN
Den fysiska transportinfrastrukturen har stor betydelse for tillganglighet och hallbart resande i

ldnet. Jarnvagar, vagar, gang- och cykelvagar, hallplatser och resecentrum samt deras kvalitet
paverkar vilken kollektivtrafik som kan bedrivas, hur attraktiv trafiken ar och hur tillgédngliga
olika delar av lanet blir. Hallplatser, resecentrum, buss- och tagstationer ar dessutom
kollektivtrafikens “skyltfonster” och en viktig dellav manga méanniskors livsmiljé och vardag.
For att uppna okad tillgdnglighet och en storre andel hallbart resande i lanet ar det darfor
strategiskt viktigt att utveckla den transportinfrastruktur som kollektivtrafiken

anvander. Norrbotniabanans byggande Umea-Skellefted staller krav pa satsningar i
resecentrum under perioden. Det finns ett stort behov att lyfta kvalitén pa lanets hallplatser,
resecentrum och busstationer.

Delar av transportinfrastrukturen delar kollektivtrafiken med till exempel privatbilstrafik och
godstrafik. Andra delar av infrastrukturen ar sarskilt tillagnad kollektivtrafiken, framfor allt
busshallplatser, plattformar, resecentrum och busstationer. Lanets kollektivtrafikutbud,
resandeunderlag och kollektivtrafikens infrastruktur beskrivs i lanets regionala
trafikforsérjningsprogram Regionalt trafikforsérjningsprogram 2020-2025. Programmet
innehaller aven de mal och strategier som styr utvecklingen av lanets regionala
kollektivtrafiksystem.

Region Vasterbotten har utvecklat arbetet med hallplatsbrister och hallplatsatgéarder och
samarbetet med Lanstrafiken, Trafikverket och kommunerna kring dessa. En hallplatshandbok
dr under arbete i skrivande stund, och det finns en sa kallad hallplatsbristlista som uppdateras
arligen i samrad med kommunerna. Darutéver anordnar Trafikverket regelbundna méten for
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Genom lanstransportplanen kan atgérder i kollektivtrafikens infrastruktur genomforas.
Framfor allt géller detta genom:

e Medfinansiering av kollektivtrafikatgarder och kollektivtrafikanldggningar. Denna kategori
kan anvandas for medfinansiering upp till 50 procent av investeringskostnaden for till
exempel hallplatser efter kommunal vag, och for busstationer och resecentrum. Under
perioden kommer kommuner arligen kunna stka denna medfinansiering.

e Finansiering av hallplatser for kollektivtrafik langs det statliga regionala vagnatet.
Atgarderna upp till markniva finansieras till 100 procent via Lanstransportplanen. Medlen &r
fordelade pa en del som avser ett begrdnsat antal namngivna hallplatsobjekt, och en del'som
anvands genom att géra urval i regionens hallplatsbristlista. Till de stoérre insatserna under
kommande tolvarsperiod hor utveckling av ett antal resecentrum‘inom Vésterbottens lan
langs den kommande Norrbotniabanan pa strackan Umea-Skellefted.

En okad satsning bidrar till hallbar regionférstoring och resande vilket ar viktigt for en hallbar
och attraktiv region fran kust till fjall.

3.8. GANG OCH CYKEL
Framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar otillfredsstallande pa

flera strackor i lanet. Bristen pa tillganglighet gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket
inte ar forenligt med malet om.ett hallbart resande. Satsningar pa gang- och cykelatgarder ar
ett viktigt verktyg i arbetet med att astadkomma ett hallbart resande. Behovet av nya gang-
och cykelvagar ar stort i hela lanet och iménga fall en forutsattning for att pa ett trafiksdkert
vis kunna forflytta sig'mellan tva malpunkter. Detta behov har dven uttrycks tydligt genom att
ldnets kommuner de senaste aren.inkommit med mycket omfattande férslag pa utbyggnad av
nya gang- och cykelvagar.
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Satsningar pa gang- och
cykelvagar bidrar till ett
antal positiva effekter.
Gang- och cykelvagar bidrar
bland annat till 6kad
framkomlighet och
tillganglighet for oskyddade
1 trafikanter, positiva
halsoeffekter samt 6kad
trafiksakerhet.

Insatserna for gang- och
cykel handlari de stérre
tatorterna ofta om att l6sa

Foto: Marten Edberg

ett specifikt transportbehov
och samt minska tréangsel och miljdeffekter fran bilismen. | mindre tatorter och pa
landsbygden ar atgarden viktig framfor allt ur generelltrafiksdkerhetssynpunkt. Langs med
trafikerade vdagar med stor pendlingstrafik kan ocksa tillgangligheten-6ka da de oskyddade
trafikanterna separeras fran motorfordonstrafiken genom att gang- och cykeltrafiken
separeras fran fordonstrafiken eller leds till Iagtrafikerade vagar.
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4. ATGARDSPLANERING

All langsiktig atgdrdsplaneringen ska
foregas av en trafikslagsdvergripande
atgardssvalstudie dar fyrstegsprincipen
ska vara vagledande. Atgards-valsstudier
ar det forsta steget i planeringsprocessen
och sker genom dialog mellan flera
aktorer. Atgardsvalsstudier &r uppbyggda
for att vara ett verktyg vid tillampandet
av fyrstegsprincipen. Med hjélp av
fyrstegsprincipen kan valet av trafikslag
och atgdrder paverkas redan pa
idéstadiet. Valet av atgarder handlar om
att |6sa problem och tillgodose behov
och pa sa satt bidra till en hallbar
samhallsutveckling genom kostnads-
effektiva atgarder. De atgarder som blir
utfallet av en atgardsvalsstudie kan vara
allt fran steg 1 till steg 4 atgarder enligt
fyrstegsprincipen. | de fall fysiska
atgarder som kraver vag- eller
jarnvagsplan ska genomforas, det vill saga

Fakta - fyrstegsprincipen
Tankbara atgarder ska analyseras i
foljande fyra steg:

e Tink om
Det forsta steget handlar om att
forst och framst Gvervéga atgirder
som kan péaverka behovet av
transporter och resor samt valet av
transportsatt.
Optimera
Det andra steget innebdr att
genomfora atgiarder som medfor
ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.
Bygg om
Vid behov genomfors det tredje
steget som innebir begrinsade
ombyggnationer.
Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i1 de
tre tidigare stegen. Det betyder

steg 3 och 4 enligt fyrstegsprincipen, tas de
planerna fram i en sammanhallen-process.

5. STRATEGISK INRIKTNING OCH PRIORITERINGAR

Planeringsramen for lanstransportplanen i Vasterbotten uppgar for planeringsperioden 2022-
2033 till 1054 miljoner kronor inklusive sarskilt driftbidrag. Den arliga ramen &r i genomsnitt
knappt 90 miljonerkronor for hela planperioden och denna férdelas mellan ett antal
atgardsomraden. Fordelningen av planens tillgangliga medel bygger pa regeringens direktiv,
de transportpolitiska malen, den 6vergripande malbilden for Vasterbottens
transportinfrastruktursystem och dialog med framfor allt lanets kommuner. Det samlade
behovet av atgarder dverstiger vida de ekonomiska ramarna och darfor kravs en hard
prioritering mellan dels atgardskategorier och dels enskilda objekt. Lanstransportplanen syftar
sammantaget till att, utifran ett helhetsperspektiv, lyfta lanets resurser och starka
forutsattningarna for att bo och verka i hela Vasterbottens lan.

Lanstransportplanen foljer samma i stort samma strategiska inriktningar som den forra planen
for perioden 2018-2029. Planen har ett fortsatt fokus pd att utveckla de 6stvastliga straken,
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utveckla pendlingsstraken samt bytespunkter och resecentrum for kollektivtrafiken for att
mojliggbra for regionens innevanare att kunna bo och verka i hela ldnet. Den satsning pa
gang- och cykelvagar som inleddes under planperioden 2018-2029 fortgar och 26 procent av
planens budget ar avsatt for detta och det har dven skett ett tillskott av budgetmedel till
kollektivtrafikatgarder for att framja resandet med kollektivtrafik genom satsningar pa
hallplatsatgarder och resecentrum.

Planen har ett 12-arsperspektiv och omprioriteringar mellan saval objekt som
atgardskategorier komma att behdva goras under planperioden utifran dndrade behov och
forutsattningar.

Fordelningen mellan atgardskategorierna for hela planperioden 2022-2033 framgar.ay figur
10 och tabell 2.

Fordelning av investeringsmedel per atgardskategori perioden 2022-2033

Medfinansiering enskilda...

Driftstéd flyg 5%

Figur 10. Férdelning av medel per dtgdrdskategori i ldnstransportplan 2022-2033 for Visterbottens lin.
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.
Tabell 1. Fordelning av medel per dtgdrdskategori — per fyradrsperiod och totalt — i ldnstransportplan 2022-2033 io'a

Viisterbottens lin. *Miljoner kronor : \
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6. SAMMANSTALLNING AV ATGARDER OCH FORDELNING

2022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt
Namngivna objekt > 50 Mkr
Vag 364. Burtraskvagen. Vag 774-Ljusrotet. Etapp 3 49 49
Vag 363. Gang- och cykelvag Forslunda-Hissjo 120 120
Vig 363 mittrickesdtgird Forslunda- Hissjo 150 150
Vag 372. Skellefted-Skelleftehamn 50 50 100
Fortsatta atgarder for att forstarka det ostviastliga straket 50 50 100
genom att sikerstalla funktionen till/frdn och i Umea
hamn. {200 mir tot. 100 mkr meadfinansieras av LTP)
Tillkommande resecentrum langs Norrbotniabanan, 20 30 20 70
delen Umea-Skellefted. (Stathig madfinansiering. 70 mir
medfinansieras av LTP)
Totalt: 289 280 20 589
2022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt

Gang- och cykelvigar lings statligt vignat
Vig E12. Gang- och cykelvig Betsele by. Medfinansiering 4
vagplan.
Vig 512.Gang- och cykelvig fran befintlig ging- och 26
cykelvig i Roback till Skravelsjo.
Vig 1088. Gang- och cykelvig fran Hotell Granen till 22,5

Hotell Kittelfjall. Etapp 1.
Vig 522. Gang- och cykelvig S6rmjole-Aheden. 30
Vag 570. Gang- och cykelvag till avfarten ned mot 8

Lagnaset, som en forlangning av etapp 3 for GC-vag ut

mot Nyby samt en bérjan till Gang- och cykelvig mot
Onskanis, Petniset.
Vig 523.Forlangning av befintlig gang- och cykelvag till 25
Stocke bygdegard, samt norrut fran idrottsplatsen till

planlagt bostadsomrade vid Stocksjo Tallskogsvag.
Vag 855. Gang- och cykelvag Skellefted-Medle. Etapp 1 24
Vig 363. Gang- och cykelvig Forslunda-Hissjd (120 mis

ingdr i namngivna objekt >50 mikr)
Totalt: 115,5 24 139,5
Miljo- och trafiksdkerhetsatgarder |angs statligt vagnat

Breddning gang- cykelvig dver Norrbotniabanan, 4 4
Déva.(Medfinansiering 4 mir LTP)
Vig 513 . Trafiksikerhetsatgarder Hamngatan- Levarakern. 2,4

Torsgatan cirkulationsplats (Medfinansiering 3,5 mkr LTH 3,5
V&g 370. Sakrare dvergangar och fartsinkande atgarder i 3

Mala titort.

Lillholmtrask 8
Vag 651.Gangfartsomrade i Robertsfors titort. 10 8
Cirkulationsplatsi Sorsele titort. 17
Totalt: 20,9 27 8 55,9
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Kollektivtrafikitgarder ldngs statligt vagnat
Braxsele. Kombinerad rastplats, busshallplatsoch 1
pendlarparkering.
Bjorksele 1
Bjurtrask

Boliden 95

Boliden halsocentral
vsk Yttersjo. 1
Stromback

Saxndas dversyn hallplatser 2
Vannasby skola 2 2

Statlig medfinansiering till kommunala
kollektivtrafikanldggningar- resecentrum langs
Norrbotniabanan, delen Umea-Skellefted (70 mir ingri
namngivna objekt >50 mikr)

Totalt: 8 6 4 18

Atgirdsomraden - potter

Vigatgarder 52,8 52,8
Gang- och cykelatgarder langs statlig vig 15 14,5
Miljo- och trafiksdkerhetsitgarder langs statligt vagnat- 10 16 10 36,0
Kollektivtrafikatgarder langs statlig vag 9 15 15 39,0
Statlig medfinansiering miljo- och trafiksikerhet, max 50 3,5 5 5 13,5
procent bidrag

Statlig medfinansiering kollektivtrafikanldggningar, max 3,3 3,3 3,4 10,0
50 procent bidrag

Medfinansiering enskilda vagar, max 70 procent bidrag 7 7 7 21,1
Totalt: 186,9
Ovrig finansiering

Driftstad flyg. 17,5 17,6 17,1 52,2
Tvarstraket Storuman-Umea. Framtagande av underlag 12 12

for jarnvagsplan avseende elektrifiering Hallnas-
Storuman. Etapp 2

Totalt: 495,8 400,9 157,3 1054

| lanstransportplanen.finns avsatt 88,8 miljoner kronor for senare prioriteringar.

Det innebér att det under kommande ar blir aktuellt att prioritera vilka dtgarder som ska
laggas in vid ndstkommande revidering av lanstransportplanen. Denna revidering bedéms ske
ar 2026. | lanstransportplanen finns avsatt 88,8 miljoner kronor for senare prioriteringar.

De brister av mer omfattande betydelse avseende vignatet i nuldget beddms som viktiga att
beakta infér denna kommande prioritering redovisas i tabell 4. De dtgdrder som redovisas
som mdijliga i tabellen blir féremal for diskussion de ndrmaste aren. Denna diskussion kan
aven leda till att listan kompletteras med andra brister/mdjliga atgarder.
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Kategori Mbjliga storre tgédrder i slutet av planperioden eller i
ndstkommande plan

Vagatgarder V&g 827. Sundgrundsleden
Vigatgirder Vig 95. Trafiksikerhetsdtgirder och framkomlighetshajande atgirder.
Vigitgirder Vig 620. Botsmarksvigen. Utfart Vindelns titort.
Vagatgarder Vag 531. Umed-Holmsund
Vigatgirder Vig 370/1005. Trafiksdkerhetsitgarder korsning Lillholmtrask
%er Vig 363. Puckdalen-4 km mot Ume3, eventuella mittrickesitgirder.
Vagatgarder Anslutning Skellefted airport

7. BESKRIVNING AV STORRE BRISTER OCH ATGARDSGRUPPER
Nedan ges en beskrivning av planens prioriteringar atgarder.

7.1. NAMNGIVNA OBJEKT- INVESTERINGAR OVER 50 MKR

2022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt
Namngivna objekt > 50 Mkr
Vag 364. Burtraskvagen. Vag 774-Ljusrotet. Etapp 3 49 49
Vig 363. Gang- och cykelvig Forslunda-Hissjo 120 120
Vag 363 mittrackesdtgard Forslunda- Hissjo 150 150
Vag 372. Skellefted-Skelleftehamn 50 50 100
Fortsatta atgarder for att forstarka det ostvistliga straket 50 50 100
genom att sdkerstélla funktionen till/frén och i Umed
hamn. {200 mikr tot. 100 mkr medfinansieras av LTP)
Tillkommande resecentrum |angs Norrbotniabanan, 20 30 20 70
delen Umea-Skellefted. (Stathg madfinansiering. 70 mir
medfinansieras av LTP)
Totalt: 289 280 20 589

Vidg 364 Burtrdskvégen. Vidg 774—Ljusrotet

Vagen har.pa strackan Ljusrotet-Langviken (langs vag 774) bitvis mycket dalig profilstandard
med randbebyggelse och manga utfarter. Objektet har genomforts i etapper sa storre delen
ar fardigstalld. Etappen som aterstar ar Vastra Hjoggbole- Lappvattnet.

Pa strackan.Ljusrotet-vag 774, som omfattar 21,4 km, finns det trafiksakerhets- och
framkomlighetsproblem. En del av detta problem &r ocksa att det finns ett antal anslutningar
av mindre vagar och agovagar, vilket innebar att de krav som stélls pa trafiksdkerhet och
framkomlighet inte kan uppfyllas. Planstandarden &r relativt god samtidigt som det finns
brister i profilstandarden.

Trafikmangden pa studerad strécka uppgar idag till cirka 1500 fordon (arsmedelsdygn) och
andelen tung trafik ar 8 procent. Hastigheten langs strdckan varierar idag och den hogsta
tilldtna hastigheten ar 90 km/h. Vagbredden varierar mellan 6,5 och 7 meter.

Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten och forbattra trafiksakerheten. Ombyggnaden
innebar breddning av vagen fran dagens 6.5 meter till 9 meter. Hela kérbanan far ny
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beldggning. De flesta anslutningsvagarna sténgs, plankorsningar byggs om, en ny trafikplats
byggs samt ombyggnad sker av en befintlig trafikplats. Bron éver Angesbicken med en
bottenldngd pa cirka 46 meter byggs om och tva rorbroar byts. | projektet ingar dven en gang-
och cykelport samt ombyggnad av sju mindre plankorsningar.

Vindeln s \\ Vidg 363 Gdng- och cykelvig Forslunda-Hissjo
\m% . \ Pa strackan mellan Forslundagymnasiet och
Hissjo saknas det idag parallellt vagnat som kan

nyttjas for gang och cykling vilket medfor att
fotgangare och cyklister i nuldget maste fardas
langs vag 363. Den aktuella strackan ar smal,

‘ kurvig och har dalig sikt, vilket gor att fanyttjar
cykel for att transportera sig. Trafiken
uppmattes ar 2013 till 3440 fordon/dygn, varav
240 tunga fordon och-sedan dess har en
avsevard okning skett. Fran

Forslundagymnasiet och in till centrala Umead

gar en separat gang- och cykelvag pa vastra

sidanav vag 363, Gang- och cykelvagen
kommerattfungera som pendlingsstrak for
. gdende och cyklister samt for fastighetsagares

nodvandiga transporter till respektive fastighet.

0 0s 1 zmm A Gang- och cykelvdgen planeras for att i en

framtid, med motesfri landsvag utbyggd, dven
tillata mopeder klass loch [angsamtgdende fordon (exempelvis EPA- och A-traktorer).
Projektet bidrar till nytta fér lokalsamhéllet och den regionala utvecklingen genom en
forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna eftersom de skiljs fran
fordonstrafiken med enseparerad gang- och cykelvag. Projektet bidrar till att knyta ihop
befintlig gang- och cykelvag fran Umea till Tjdlamark, Hakmark och Hissjo.

Vidg 363 Mittrdckesatgdrd Forslunda-Hissjé

Vag 363 arett av de viktigaste pendlingsstraken i Vasterbotten och vagen trafikeras tidvis
mycket intensivt av saval persontrafik som tung trafik och trafiuken vantas 6ka framgent.
Vagen ar smal och har dalig standard i profil och plan. Det rader en omfattande
pendlingstrafik och hastigheterna ar ofta hégre én beslutat och flera allvarliga olyckor har
skett pa strackan. Atgarder behover genomforas for att 6ka hastigheten och samtidigt 6ka
sakerheten for bland annat oskyddade trafikanter langs vagen. Trafiksdkerheten &r i dagslaget
bristande och hastigheten har sankts i omgangar vilket har lett till 6kade res- och
transporttider. Vagstrackan mellan Forslundagymnasiet och Hakmark ér ca 5 km med en
vagbredd pa 7 m och hastighetsgrans pa 80-90 km/h. Mittseparering av trafiken mellan
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Forslundagymnasiet och Hakmark medfor att hastigheten pa strackan kan hojas samtidigt
som trafiksakerheten forbattras.

Atgirden bedoms skapa battre forutsattningar for regional utveckling och innebar ett positivt
bidrag till social hallbarhet genom att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten langs vag
363. Framkomlighet och trafiksékerhet for gang och cykel forbattras genom planskild passage.

Vidg 372 Skellefted-Skelleftehamn

Vag 372 ar en viktig pendlingsvag mellan - g —
Skelleftea och Skelleftehamn som ansluter ~ mﬁ ¢
mot hamnen och Rénnskarsverken. R Sy o

De stora industrisatsningarna i Skellefted 1 -
kommun sker inom industriomraden pa

Hedensbyn och Bergsbyn intill vag 372. S ‘  g~ N\ . .
Har kommer behov av hog ' —
transportkapacitet med mojlighet till ~ ek o e 5

elektrifiering och snabbladdning for tunga
fordon vara stor. Dessutom ar straket
foremal for projekt med digitalisering och
automation. Vag 372 leder till hamnen dar
industrins godstransporter sammanstralar

med stor potential for intermodalitet med
sjofart samt vag- och jarnvagstransporter. o

......

Vagen saknar idag funktionell koppling till e = A
befintlig E4, det &r bristande trafiksékerhet o oo

Gamla Falmark Sptommn Haeeaigbachan "\ e

langs med hela strackan, brister i

Faimark. —— \ Otergan S Bargiors

utformning med varierande sektion, e 215,129 972, Sholetos Sketetonamn N
B omrade for Northwolt X A

sidoomraden och korsningar, saknar sdkra
passager for oskyddade trafikanter.
Trafikmangd pa delen Skellefted-Bergsbyn ca 10 000 — 15 000 fordon ADT. Forvantad 6kning
till 157000 - 20 000 ADT till 2040 baserat p4 tillvaxtscenarios. Det finns en relativt nyligen
framtagen atgardsvalsstudie for strackan som behéver uppdateras.

Vilka atgarder som kommer att prioriteras sker [6pande i dialog med Skelleftea kommun.

Behoven ar avsevart storre an lansplanen formar hantera och redovisningen av Regeringens
uppdrag till Trafikverket har annu ej skett (2021-11-23).
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Fortsatta dtgdrder for att forstdrka det Gst-vdstliga strdket genom att sdkerstdlla funktionen
till/frén och i Umeé hamn

Umea hamn dr som enda hamn i regionen klassad som Comprehensive port enligt EU:s
definition. Tillsammans med vdg E12, som ocksa tillhér EU:s dvergripande nat, har dessa
funktioner en strategisk sarstéllning som ost-vastligt strak, vilken maste befastas och
vidareutvecklas for att mota upp kommande revidering av natet. Det handlar bland annat om
att utveckla multimodaliteten, investera i miljovanligare tekniska l6sningar samt att hoja
sakerheten i olika funktioner och system.

Hanteringen av containers i hamnen har okat kraftigt under de senaste aren. Sjofartens
framtida volymdékningar beddms generellt utgéras av containers vilket sarskilt galler Umead
hamn dar en fortsatt stor 6kning av containers forutspas, delvis pa bekostnad av enhetslaster.
Att mota denna omstrukturering av marknaden samt att sjofarten generellt bedrivs med allt
storre fartyg, fordrar anpassningar i Umed hamn. Testkorningar av transporter med storre
fartyg pagar i Umea hamn. Utvecklingen av farjetrafiken och jarnvagsinfrastrukturen i hamnen
bidrar ocksa till att strukturen inom hamnomradet maste ses over.

Trafikverket har slutfort en atgérdsvalsstudie for strackan mellan Umea godsbangard och
Holmsund som visar pa ett antal brister och behov i jarnvagsnatet. | studien redovisas
fordelarna med att mojliggora for genomgaende tag pa Holmsunds bangard samt att flytta
ner funktionerna fran Holmsunds bangard till den nya 6verlamningsban-garden pa Hillskar.
Utdver battre funktion pa jarnvagsnatet skapas aven forutsattningar for fortsatt
samhallsutveckling i Holmsund. Ansvaret att genomfora atgarderna fordelas pa olika parter,
men maste ske i en sammanhallen process.

Medfinansiering-av tillkommande resecentrum Iéngs Norrbotniabanan, delen Umed—
Skellefted

Arbetet med att bygga Norrbotniabanan mellan Umea och Luled pagar for fullt. Region
Véasterbotten avser att medfinansiera med maximalt 50 procent av investeringskostnaden for
deresecentrum somkommer att byggas i kommunal regi langs Norrbotniabanan i
Véasterbottens.lan. Vilka dessa resecentrum slutgiltigt kommer att bli samt kostnaderna for
dessa ar annu inte klarlagt. Den summa som avsatts i lanstransportplanen kan dérmed bade
komma att justeras nedat eller uppat.

7.2. GANG OCH CYKELATGARDER LANGS STATLIGT VAGNAT
Framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter &r otillfredsstallande pa

flera strackor i lanet. Det finns manga fordelar med att ga och cykla. Bristen pa tillgdnglighet
gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket inte ar forenligt med malet om ett hallbart
resande och har en negativa klimatpaverkan. Ett val utbyggt nat av gang- och cykelvagar
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skulle darfér kunna bidra till ett langsiktigt hallbart samhalle och férbattra miljon. Att skapa
goda forutsattningar i transportsystemet dar alla har mojlighet att forflytta sig utan krav pg
tillgang till bil, bidrar starkt till ett inkluderande samhalle. Gang- och cykelvédgar har stor
betydelse for att alla, oavsett alder, kdn eller ekonomi, ska kunna bruka transportsystemet.
Satsningar pa gang- och cykeldtgarder ar ett viktigt medel i arbetet med att astadkomma ett
hallbart resande och forbattrad sdkerhet for oskyddade trafikanter ar positivt ur ett socialt
perspektiv.

| direktivet pekar regeringen pa méjligheten till samfinansiering mellan nationell plan-och
lansplanerna for cykeldtgarder pa statliga vagnatet som ingar inom lansplanernas ansvar.
Detta gor att Region Vasterbotten forldgger byggstarten for merpartenav investeringar i
gang- och cykelvdgar under den forsta fyraars-perioden (2022-2025) for att sedan Iopande
prioritera de objekt som ligger i tabellen utan dnnu tilldelade medel.

Forra planperioden (2018-2029) inledde Region Vasterbotten en satsning pa gang- och
cykelatgérder. Denna planperiod avsatts totalt 274 000 000 kr till byggande av nya gang- och
cykelvagar i lanet. Det finns ett behov av att ta ett.storre mer samlat grepp kring lanets behov
av gang- och cykelvagar. Behovet ar
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274000000 kr_

ANGS STATLIGT VAGNAT

7.3. MIUO- OCH TRAFIKSA
i het ska till att forbattra tryggheten och tillgangligheten i

Atgarder inom

transportsy tgarder som planskilda korsningar, rastplatser, sdkra

passager anter, cirkulationsplatser, stigningsfalt och korsningsatgarder.

28

VA 22
vasterbotten



Milj6- och trafiksikerhetsitgirder Kommun Belopp
Torsgatan cirkulationsplats Skellefted 3 500000 kr
Lillholmtrisk Norsjo 8000 000 kr
Trafiksdkerhetsitgirder Hamngatan- Levarakern. Vag 513. |Nordmaling 2400000 kr
Cirkulationsplats i Sorsele titort. Vigarna Sorsele 17 000 000 kr
363/E45/Burevigen.
Sakrare dvergangar och fartsinkande dtgarder i Mala titort. | Mal3 3000000 kr
Vig 370.
Gangfartsomrade i Robertsfors titort. Vag 651. Robertsfors 18 000 000 kr
Trafiksdkerhetsitgarder |angs statlig vag - pott 40000000 kr
Totalt statlig 91 9500 000 kr
Statlig medfinansiering till kommunala Total medfinans. 13 500 000 kr
trafiksdkerhetsitgarder- pott
| Totalt milj5- och trafiksikerhet 105 400 000 kr |

7.4. KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER LANGS STATLIGT VAGNAT

Kollektivtrafikatgarder ar, tillsammans med gang- och cykelvégarna, ett viktigt verktyg i

arbetet for ett hallbart resande i narmiljon. Med en starkt kollektivtrafik forbattras

mojligheterna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet, forbattrad kapacitet i

vagsystemet samt okad trafiksdkerhet. De planerade atgdrderna langs det statliga vdgnatet ar

i forsta hand atgarder som hallplatsfickor, anslutnings-vagar till hallplats for oskyddade

trafikanter, uppstéallningsplatser for cyklar samt anlaggning av samaknings-parkeringar med

motorvarmare.

Utdver de objekt som aterfinnsitabell X kommer en |6pande prioritering att ske utifran den

hallplatsbristlistassom arbetats fram' i samverkan mellan Regionala

Kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i Vasterbotten och Trafikverket Nord.
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Objekt Kommun Belopp
Braxsele. Kombinerad rastplats, busshallplats och Bjurholm 1000000 kr
pendlarparkering.
Bjorksele Lycksele 1000000 kr
Bjurtrask Norsjo 3000000 kr
Boliden 95 Skellefted 3000000 kr
Boliden halsocentral Skellefted 2000000 kr
vsk Yttersjo. Umea 1000000 kr
Stromback Umea 3000000 kr
Saxnas dversyn hallplatser Vilhelmina 2000000 kr
Vannasby skola Vannas 2000000 kr
Kollektivtrafikdtgarder |angs statlig vag- pott 39000000 kr
Totalt statlig 57 000 000 kr
Statlig medfinansiering till kommunala i 70000000 kr
kollektivtrafikanldggningar- resecentrum langs
Norrbotniabanan, delen Umea-Skelleftea.
Statlig medfinansiering till kommunala 10000000 kr
kollektivtrafikanladggningar- pott
Totalt medfinans. 80000 000 kr
Totalt kollektivtrafik | | 137000000k

7.5. STATLIG MEDFINANSIERING
Statlig medfinansiering regleras genom Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till

vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.> och innebar att staten kan bidra till
genomfbrande av regionala kollektivtrafikanldggningar samt till atgarder inom miljé och
trafiksékerhet pd kommunala gator och vagar. Medel for statlig medfinansiering finns avsatta
inom ramarna for de regionala planerna for transportinfrastruktur, de sa kallade ldnsplanerna,
och inom nationell plan for transportsystemet. Bidraget kan maximalt uppga till 50 procent av
ansokt belopp.

Statlig medfinansiering kan inte beviljas retroaktivt. Atgarden far darfor inte ha byggstartat —
"spadend backen” = innan beslut fattas. Aktiviteter som far ha forekommit nar beslut ar
forberedande aktiviteter sdsom planering, projektering samt avslutad upphandling. Eventuell
kontraktsteckning med entreprendr gors pa sokandens egen risk innan beslut fattats.

Region Vasterbotten har delat in finansieringen i 2 olika potter, en for miljé- och
trafiksékerhet och en for kollektivtrafikatgarder. Ett arligt ansdkningsférfarande kommer att

5 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-
medfinansiering_sfs-2009-237
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tilldmpas genom att Region Véasterbotten arligen (i februari) skickar ut en inbjudan dar
kommunerna ges mojlighet att anséka om medfinansiering. Det forslag som inlamnas bor
innehalla en beskrivning av vilka brister eller méjligheter som atgarden syftar till att hantera,
en karta som anger geografisk beldagenhet, eventuell koppling till relevanta strategier eller
planeringsdokument, samt annat som beddms vara relevant for att ett urval och prioritering
ska kunna goras.

Vid storre atgarder dar det sokta medfinansieringsbeloppet (bidragsbeloppet) vantas
overstiga 3 000 000 kr 6nskar Region Vasterbotten dven fortsattningsvis fa det inspelat i
samband med planrevideringen som vanligtvis sker vart fjarde ar for att ha majlighet att
avsatta medel i planen.

Statlig medfinansiering till miljé- och trafiksdkerhetsatgdrder Idngs kommunalt vagndét
Statlig medfinansiering for atgarder inom miljé och trafiksékerhet pa det kommunala vag och
gatunatet kan vara gang- och cykelvagar, pendlarparkeringar, sékra passager for oskyddade
trafikanter, miljo-, sdkerhets- och tillganglighetsatgarder inom tatorter. Medel fran
lanstransportplanen kan medfinansiera investeringsobjekt'med maximalt 50 procent av
objektets totala investeringskostnad.

Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar

Statlig medfinansiering kan beviljas tillfor investeringar i kollektivtrafikanlaggningar,
sparfordon och fartyg. Ett effektivt kollektivtrafiksystem bidrar till att utveckla och stérka
arbetsmarknadsregioner och forbéattrar darmed mojligheterna till regional tillvaxt.
Medfinansieringen ska bidra till att gora kollektivtrafiken mer tillgénglig, attraktiv och sdker
for att 6ka resandet med kollektivtrafik. samt dka dess konkurrenskraft. Den regionala
kollektivtrafiken ska mojliggora resenarernas vardagsresande, till exempel arbetspendling,
och saledes tillgodose ett allmant kommunikationsbehov och bidra till att 6ka mojligheten for
personer med funktionsnedsattning att anvanda transportsystemet. Medel fran
lanstransportplanen kan medfinansiera investeringsobjekt med maximalt 50 procent av
objektets totala.investeringskostnad.

Medfinansiering av byggande av enskilda végar

De enskilda vagarna utgor den storsta delen av Sveriges vagnat. De vaghallare som har ansvar
for enskilda vagar ar ofta en organisation, till exempel vagforening, samféllighetsférening eller
vagsamfallighet och i vissa enstaka fall en enskild markagare. Vagarna ar ett viktigt
komplement till de allmanna vagarna for framkomlighet och tillganglighet i hela landet.
Region Vasterbotten ger arliga bidrag for byggande och rekonstruktion av enskilda

vagar. Kommuner, organisationer, till exempel vagforening, samfallighetsforening eller
vagsamfallighet och i vissa enstaka fall en enskild markagare kan som enskild vaghallare
ansoka om bidrag pa maximalt 70 procent av investeringskostnaden. Ansdkan sker |[6pande.
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For mer information kontaktas lansplanerupprattaren pa Region Vasterbotten. Totalt finns
21,1 miljoner kronor (1,76 mkr/ar) avsatta for perioden 2022-2033.

7.6. ATGARDSOMRADEN — POTTER

Under planperioden finns ett litet utrymme att hantera éannu inte definierade brister eller
atgarder. Darfor finns 189,6 miljoner kronor avsatta under planperioden. Dessa fordelas i

lanstransportplanen enligt tabell x

Atg&dsomréden - potter 2022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt
Vagatgarder 52,8 52,8
Gang- och cykelatgarder langs statlig vig 15 14,5
Milja- och trafiksdkerhetsitgarder langs statligt vagnat- 10 16 10 36,0
Kollektivtrafikdtgarder langs statlig vag 9 15 15 39,0
Statlig medfinansiering miljo- och trafiksdkerhet, max 50 3,5 5 5 13,5
procent bidrag

Statlig medfinansiering kollektivtrafikanldggningar, max 3,3 3,3 3,4 10,0
50 procent bidrag

Medfinansiering enskilda vagar, max 70 procent bidrag 7,1 7 7 21,1
Totalt: 186,9
7.7. OVRIGT

Ovrig finansiering 2022-2025 2026-2029 2030-2033 |Totalt
Driftstad flyg. 17,5 17,6 17,1 52,2
Tvarstraket Storuman-Umea. Framtagande av underlag 12 12

for jarnvagsplan avseende elektrifiering HalIns-
Storuman. Etapp 2

Driftstéd flyg

| samband med‘att Swedavia avvecklade sitt dgande av Skelleftea flygplats kompenserade

staten detta genom att tillféra extra medel till ddvarande ldnstransportplan. Detta extra

tillskott finns dven anvisade for den nya planperioden med samma arliga belopp som géllde

tidigare. Medlen kan anvdndas fritt av planupprattaren. Region Vasterbotten prioriterar dessa
i sin‘helhet som driftbidrag till Skelleftea Airport.
Totalt finns 52,2 miljoner kronor (4,35 mkr/ar) avsatta for perioden 2022-2033.

Framtagande av underlag

Regionala utvecklingsndmnden fattade 2020-02-20 beslut att uppdra till Trafikverket att starta

upp forstudien av etapp 2 strackan Lycksele-Storuman enligt tidigare beslut fattat 17 maj

2017 av Region Vasterbottens Forbundsstyrelse. Etapp 1, stréackan Hallnds-Lycksele,

fardigstalldes under 2019. For detta finns 12 miljoner kronor avsatta i planen.
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8. EFFEKTBEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

Effektbedomningen ar utford pa planforslaget for bade namngivna objekt och
atgdrdsomraden, under hela planperioden 2018-2029.

Den samlade beddmningen &r en kombinerad vardering av samhéllsekonomiska kalkylvarden
for atgarderna, effekter som inte ingar i de samhallsekonomiska kalkylerna samt en
kombination av funktionsmal och hansyns-mal. Den samlade effektbeddémningen utgar fran
den malstruktur som finns inom svensk transportpolitik i enlighet med den transportpolitiska
propositionen ”“Mal for framtidens resor och transporter” (Prop. 2016/09:93). Det
overgripande malet ar "att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och Idngsiktigt-hdllbar
transportférsérining for medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Under det 6vergripande
malet finns ett funktionsmal och ett hansynsmal. Funktionsmalet syftartill att skapa en
grundlaggande tillgédnglighet och bidra till utvecklingskraft i hela landet. Hansynsmalet syftar
till hogre trafiksakerhet samt forbattrad miljo och hélsa.

Trafikverket har dar det varit majligt bistatt med samhallsekonomiska beskrivningar och
kalkyler for de enskilda objekten. Att det inte finns kalkyler framtagna foralla planerade
atgarder beror framst pa att betydande delar av planeringsramen avsatts till atgdrdsomraden,
dar specifika atgarder annu ej beslutats mer dn fér-planens.inledande ar, samt till
atgardsvalsstudier.

En fullstandig presentation av den samlade effektbedémningen for de objekt som prioriterats
i lanstransport-planen, for atgardsomradena samt for planen som helhet aterfinns i bilaga 6.
For atgdrdsomraden samt for planen'som helhet har Trafikverkets regionéverskridande
beslutsunderlag och en samlad bedémning av atgarderna anvdnts som underlag.

9. PLANENS BEDOMDA EFREKT

Overgripande bed®ms Lanstransportplanen for Vasterbotten framférallt ge positiva effekter
pa tillgdngligheten fér ménniskor och gods, trafiksdkerhet och hélsa.

Nar det galler bedémningen av lénstransportplanen ska man daremot ha i atanke att
direktiven.och syftet med planen till stor del riktar sig mot vag- och jarnvagsatgarder vilket
dven aterspeglar sig i valet av atgarder. En beddmning av en lanstransportplan innehaller
ocksa valdigt manga osakerheter.

En vasentlig del av lanstransportplanens satsningar ar medfinansiering via bidragsatgarder,
vilket i sin tur ger ytterligare effekter och kraft i investeringen. For perioden 2022- 2025 finns
atgérder med hog mognadsgrad och darfér mycket hdg sannolikhet att de genomfors samt
inom beraknade kostnadsramar. Ar 2026-2033 innehaller mer osakerhet och fordelningen
mellan atgdrdsomradena kan darmed komma att omprioriteras.

Regeringens direktiv till [anstransportplanen, bilaga 1, anger att de samhallsekonomiska
kalkylerna ska ges stor betydelse, men det anges ocksa att de kan kompletteras av ytterligare
beddmningar av atgardernas betydelse dar sa kravs.

Eftersom det inte ar mojligt att presentera en komplett samhallsekonomisk kalkyl for alla
objekt i planen beddms icke varderbara effekter och andra bedémningar vara viktigare i detta
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fall. Utifran det perspektivet beddms lanstransportplanen som helhet ge positiva effekter pa
samhallsekonomin, tillgdngligheten for méanniskor och gods samt ge ett vasentligt bidrag for
att uppfylla de transportpolitiska malen om ett langsiktigt hallbart transportsystem. De
beddmda effekterna ska slutligen ocksa sattas i ett sammanhang, dar lanstransport-planen
endast utgdr en mycket liten del av de totala satsningar som gors pa transportinfrastruktur via
nationella planen men dven pa kommunal niva.

10. EFFEKTER PA TRANSPORTPOLITISKA MAL
Planens bidrag till de transportpolitiska malen specificeras avseende funktionsmalet om
tillganglighet och hansynmalet.

10.1. FUNKTIONSMALET OM TILLGANGLIGHET
Lanstransportplanen starker tillgangligheten inom lanet saval som till' andra regioner. Detta

sker dels genom storre systemovergripande satsningar och dels genom mer lokala satsningar.
Samma objekt kan dessutom ha varierande inverkan pa tillgangligheten pa de olika nivderna
beroende pa olika delatgarder inom objekten.

Atgarderna bidrar till 6kad tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet for saval
manniskor och néaringsliv. Genom atgarder for 6kad tillgénglighet beddms lanstransportplanen
for aren 2022-2033 bidra till 6kade mojligheter till arbetspendling, vilket kan framja battre
systemkopplingar mellan existerandearbetsmarknads-regioner. Detta forvantas starka
foérutsattningarna for att Vasterbotten ska kunna fortsatta utvecklas och attrahera inflyttare,
arbetskraft och investeringar.

Satsningarna pa kollektivtrafik, gang=och cykelstrak ger dkad flexibilitet for persontrafiken.
Flera av de namn-givnaobjekten innebar forbattringar avseende trafiksakerhet och
framkomlighet for flera transportslag.

Vissa lokala barriareffekter skapas genom enskilda investeringsobjekt, men planen ger som
helhet en okad tillganglighet genom gang- och cykelvagsatsningar.

Planens atgarder och inriktning bedéms stddja en fortsatt stark naringslivsutveckling i
Véasterbotten. Skogs- och gruvnaring och vindkraftsutbyggnad staller krav pa
transportinfrastrukturen. Atgarder for att 6ka kapacitet, tillforlitlighet, transportkvalitet,
framkomlighet och tillganglighet beddms bidra vasentligt till ett fortsatt konkurrenskraftigt
naringsliv.

Lanstransportplanen for 2022-2033 beddms sammanfattningsvis starka tillgangligheten i
transportsystemet som helhet.

10.2. JAMSTALLDHET
For att uppfylla funktionsmalet kravs ett jamstallt transportsystem, det vill sdga att systemet

likvardigt ska svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Satsningarna som planen
beskriver bidrar till forbattrade transportmaéjligheter for bade kvinnor och man. Planens
effekter for jamstalldhet beddms positiv. En stor del av atgarderna framjar kollektivtrafiken,
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vilken till storre del anvands av kvinnor. Forbattrad kollektivtrafik-standard genom kortare
restider och dkad tillgénglighet med forbattrade resecentrum bidrar aven till 6kad andel
manliga resande, vilket bidrar positivt till malet om 6kad jamstalldhet. En kvantifiering av
utfallet ar dock inte maijligt att gbra, men planens positiva riktningsdrivande effekter ar
tydliga.

Hela resekedjan kommer att utvecklas och bli battre anpassad efter anvandarnas behov.
Genom atgarder sasom gang- och cykelvdgar beddms lanstransportplanen fa positiva effekter
for barn och unga, som far lattare att ta sig till skola/skolskjuts pa egen hand.

10.3.HANSYNSMALET OM SAKERH ET, MILJO OCH HALSA
Atgarderna i lanstransportplanen bidrar till att méta hansynsmalet. De ingdende vagobjekten

har en tydlig positiv effekt pa trafiksakerheten genom breddning av vag, montering av
mittracken samt omkorningsfalt och sdkrare vagar for oskyddade trafikanter. Planen
innehaller objekt som pa sikt kommer leda till 6verflyttning fran vag till jarnvag. Detta minskar
trafikintensiteten pa vag och darmed minskar dven olycksrisken. Dessutom bidrar det till
minskade utslapp fran transportsektorn. Samtidigt finns-dven ett antal objekt som framjar
okad vagtrafik.

Atgiardsomradena for gang- och cykelvagar och kollektivtrafikframjande atgarder bedoms ge
positiva halsoeffekter genom att dessa transportmedel ofta-ar forknippade med fysisk
aktivitet. Utbyggnaden av gang- och cykelndt majliggor éverflyttning fran kollektivtrafik och bil
och ddarmed halsofrdmjande effekter och dkad sdkerhet for inte minst barn och unga.
Merparten av objekten i planenliggeridirekt anslutning till existerande infrastruktur vilket
minskar paverkan pa landskapet jamfort med nystrackningar. Vissa objekt innebar dock en
negativ paverkan da ny mark till viss del tas i ansprak.

Lanstransportplanen som helhet beddms ha en positiv paverkan pa hansynsmalet om
sakerhet, miljo och halsa.

10.4.EFFEKTER FORMBOSTADSBYGGANDET
Av de namngivna.investeringsobjekten som finns i den regionala planen ar det atgarder pa

vag 372 och Norrbotniabanan som bedéms ha storst betydelse for ett Okat bostadsbyggande.
Investeringsatgdrderna for vag 363 beddms kunna ge vissa effekter pa bostadsbyggande till
foljd av att det 6kar tillganglighet och trafiksdkerhet pa ett tydligt satt i ett omrade och pa sa
satt bidrartill en med attraktivare boendemiljo. Darutdver beddms de atgarder som kopplar
till atgdrdsomradena som innefattar miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa statliga vagar och
kommunala vagar samt gang- och cykeldtgérder, ge vissa effekter pa bostadsbyggandet i lanet
genom att maojliggora forbattrade pendlingsmojligheter med kollektivtrafik och cykel.

| Ovrigt bedoms atgarderna inte ge nagon direkt effekt pa dkat bostadsbyggande da de
primart har andra syften.
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11. SAMLAD MILGBEDOMNING

Syftet med miljdbeddémningen ar att integrera miljdaspekterna i planeringsprocessen sa att en
hallbar utveckling framjas.

Miljobeddmningen &r en process med samradsforfarande som genomfors integrerat med
framtagandet av en plan eller ett program. Miljdbedémningen dokumenteras i en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska vagval och atgarder.
Miljobeddmningen gors pa en strategisk och dvergripande niva och ska inte ta upp fragor som
lampligare beddms senare i planeringsprocessen.

Upprattandet av en lanstransportplan ska enligt 4 §. 1 st, i forordningen (1998:905) om
miljdkonsekvens-beskrivningar alltid medféra en betydande miljopaverkan. Eftersom
miljdbeddmningen ar obligatorisk for ldnstransportplaner behdver samrad inte genomforas
foér en behovsbeddmning utan endast for avgransningen av miljobedémningen.
Miljobeddmningsprocessen regleras av bestammelserna i kap 6,11-18 §§ miljdbalken och 4-8
§§ forordning (1998:905) om miljdkonsekvensbeskrivningar.

11.1.OMFATTNING OCH DETALJERINGSGRAD
Miljobeddmningen av lanstransportplanen ar en av flera miljobedémningar i en kedja av

planeringssteg fran dversiktlig niva till en alltmerdetaljerad niva. l.den inledande fasen,
inriktningsplaneringen, beddms olika inriktningar, bland annat.avseende miljopaverkan, dock
utan att nagon formell miljobedémning enligt miljo-balken genomfors.

Infor varje atgérd som Trafikverket ska utféra gors tidigt i planeringsprocessen en
atgardsvalsstudie med fyr-stegsprincipen som utgangspunkt. Denna process tar med olika
aspekter och aktorer och lederfram tillvilka atgdrder som ar relevanta for att |6sa en specifik
brist. Dar klargors ocksa behov av sarskild miljokonsekvens-beskrivning.

Kunskapen om olika atgarders miljopaverkan varierar beroende pa hur langt framskriden den
fysiska planer-ingen ar kring respektive projekt. Kunskapen om de objekt som har en langt
framskriden fysisk planering ér stérre an for de objekt som fortfarande ar i ett tidigt
utredningsskede. Lanstransportplanens miljobeddmning bygger i stor utstrackning pa den
befintligakunskap som finns om enskilda objekt. Miljokonsekvenser av den narmare
lokaliseringen och utformningen for enskilda atgarder behandlas i respektive atgérds
miljokonsekvensbeskrivning. Bedomningen baseras aven pa typiska miljokonsekvenser
kopplade till.en viss atgardstyp.

12. STRATEGISKA VAGVAL OCH ALTERNATIVA INRIKTNINGAR AV PLANEN

Den nationella planens innehall paverkar lanets infrastruktur och darmed ocksa helheten i
transportsystemet. Lanstransportplanen har potential att 16sa vissa problem och bidra till
|6sningen av vissa problem, medan en rad andra problem inte kan [6sas inom planens
ramverk.

Planen kan endast i begransad utstrackning bidra till att na klimatmalen. Planen kan till viss
del bidra till att nd malen som rér manniskors hélsa, framst och buller och minskade risker
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med transporter av farligt gods. Halsoproblem beroende pa luftutslédpp ar framst en
tatortsfraga, varfor planen har sma méjligheter att nd malen for detta omrade.

Tankbara inriktningar pa planen kan vara att satsa pa jarnvagstrafik, kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik, att vidmakthalla och forbattra befintlig vaginfrastruktur och satsa pa ny
infrastruktur. De olika inriktningarna har i varierande grad positiva och negativa effekter pa
miljdmalen.

13. SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Beddmningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbedémning av planenyinte av.de
enskilda objekten. Riktningsanalysen genomfors pa ett generellt plan och visar endast en
oversiktlig bedémning av objektens miljépaverkan. En ldnstransportplan stracker sigover sa
lang tid, och inkluderar objekt i manga olika stadier, att en rattvisande och helt korrekt
miljdbeddmning ar svar att genomfora. Att jamfora miljdeffekterna av ett objekt som ar klart
att bygga och fardigutrett med ett objekt som dnnu ar i ett tidigt utredningsskede ger miss-
visande resultat. Effekterna av ett objekt kan dven paverkas av tidpunkten for dess
genomfdrande. Exempelvis kan en forbifart paverka trafiken pa vagen tillrackligt for att det
inte langre ska finnas ett behov av en gang- och eykelvag.

Pa grund av dessa faktorer presenteras héar inte en statisk bedomning av
lanstransportsplanens effekt, utan en bedémning av planens inriktning och miljopaverkan.

13.1.RIKTNINGSANALYS
De atgarder som finns i lanstranspartplanen ar i mycket begransad utstrackning ny

transportinfrastruktur utan bygger pa utveckling och trimning av redan befintlig, vilket
bedoms ge begrdansad paverkanpanatur- och kulturmiljo. Huvuddragen i lanets infrastruktur
ar ocksa etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens atgarder handlar om att effektivisera
den befintliga infrastrukturen for attdstadkomma en 6kad trafiksakerhet, samt att forstarka
de positiva systemeffekter som Botniabanan givit upphov till.

Lanstransportplanens investeringar har delats in i atta investeringsomraden. Dessa kan vidare
grovt delas.in i tre huvudomraden; Jarnvagsrelaterade atgarder, Trafiksakerhet pa vag och
Hallbart resande i narmiljon. Atgarderna inom de olika omradena dverlappar och forstarker
till'viss del varandra:

Det arinte maojligt att pd ett sakert satt kvantifiera planens miljdeffekter. Daremot ar det
rimligt att fora en diskussion utifran de olika atgdrdsomradena och genomfdra en
riktningsanalys for respektive atgard. Figur 13 visar lanstransportsplanens samlade
miljdbeddmning i form av en riktningsanalys. Majoritet av atgarderna i planen ar begrdansade
forbattringsatgarder av befintlig infrastruktur. Kombinerat med atgardernas fokus pa
trafiksékerhet, 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag och hallbart resande i
narmiljon, sa har Lans-transportplanen en tydlig riktning mot ett mer hallbart samhalle.
Avsaknaden av direkta steg 1 och steg 2-atgarder i planen innebér inte en avsaknad av steg 1
och steg 2-effekter genom planens objekt. Den omfattande satsningen pa atgarder for
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kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och cykelstrak beddms ge tydligt positiva
attitydeffekter, som framjar ett hallbart resande.
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