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Sammanfattning

Sedan arhundraden har det funnits en gemensam kultur och historia mellan Réros i Trgndelag och
Funasdalen i Harjedalens kommun. Det granslésa samarbetet har ocksa visat sig genom flera olika
politiska initiativ genom aren. Tillsammans vill kommunerna arbeta for fragan om kollektivtrafik som
ett led i ett gransdverskridande arbete.

Projektagarna vill undersoka vad som kravs for att etablera och drifta en permanent kollektivtrafik
med utgangspunkt i de behov som medborgarna i omradena har. Det 6nskade resultatet var att
kunna ta fram kunskapsunderlag for granséverskridande kommunikationer/transportsystem.

Eftersom utgangspunkten for etablering av en kollektivtrafik skulle utga fran medborgarnas behov pa
bada sidor gransen (Rv 84/Fv 31) behévde forstudien borja med att ta reda pa medborgarnas behov.
Forstudien utarbetade darfor en enkdt som medborgarna (och dven andra) fick kinnedom om och
kunde ta del av via respektive kommuns hemsida och spreds dven vidare via Facebook genom
delning.

Utifran de svar som kom in fran enkaten kunde vi se en tydlig positiv respons pa en kollektivtrafik dar
manga av medborgarna dnskade transport till andra transportmedel som ex tag och flyg men dven
for handel i Réros. For de norska medborgarna sags kollektivtrafiken som ett satt att ta sig till
skidbackar/friluftsliv pa den svenska sidan men aven till handel eller vidare transport inom Sverige.

Att detaljrdkna for att fa till en linje med effektiv trafik som knyter an pa flera stéllen utifran
medborgarnas behov innebar ett jobb som inte kommer att vara magjligt att uppna under forstudiens
gang men som skulle kunna uppnas i ett storre projekt med forstudien som grund.

Forstudien har berdknat att det skulle kosta ca 8 500 SKR/dag extra med en tillaggstrafik i befintligt
kollektivtrafikavtal. Rdknat pa 4 turer mellan Fundsdalen och Réros dvs 2 T o R resor.

Det finns andra goda exempel pa kollektivtrafik Over landsgransen som fungerar bra som vi har tagit
del av under forstudiens gang och som man ocksa i ett senare projekt skulle kunna ta hjalp av som ex
Haparanda/Tornio och Svinesundsregionens fungerande linjer.

Det rad som tidigare studier har gett ar att det ar viktigt att utarbeta en detaljerad analys av de
|6pande kostnaderna for driften av systemet och deras volym samt systemets potential innan den
gransoverskridande trafiken inleds.

Det ar dven av stor vikt att det finns ett gransoverskridande samarbete pa bada sidor for att det ska
ga att fa till en trafik som ska vara hallbar och 6verleva efter projekttidens slut.



Abstract

For centuries Roros in Trondelag and Funasdalen in Harjedalen has shared culture and history. There
is a tradition of transnational cooperation evident through a number of political initiatives
throughout the years. The councils now wish to continue this work through a joint project on public
transport.

The project owners wish to explore what would be required to establish and run permanent public
transport in the border region, using citizens needs as a starting point. A pre-study would map
current services and compare it with future needs and opportunities.

Since the starting point for establishing a public transport would be based on citizens’ need on both
sides of the border (Rv84/Fv31), the feasibility study needed to begin by finding out the needs of
citizens. The preliminary study therefore prepared a survey that the citizens (and others) also
became aware of and could access via the respective municipality’s website and also spread further
trough Facebook trough sharing. Based on the responses that came in from the survey we could see
a clear positive response to a public transport where many of the citizens wanted transport to other
means of transport such as trains and flights but also for trade in Roros. For Norwegian citizens,
public transport was seen as a way to get to ski slopes/outdoor life on the Swedish side but also
trade or further transport in Sweden.

Counting in detail to create a line of efficient traffic that links in several places based on the needs of
citizens means a job that will not be possible to achieve during the course of the feasibility study, but
which could be achieved in a larger project with the feasibility study as a basis.

The prelimininary study has calculated that it would cost about SEK 8500 / day extra with an
additional traffic to the existing public transport contract. Counted on 4 trips between Funasdalen
and Roros, that is 2 round trips.

There are other good examples of public transport across the border that work well that we have
learned during the course of the feasibility study and which, in a later project, could also be used as,
for example, the Haparanda/Tornio and the Svinesund region’s functioning lines.

The advice given by previous studies is that it is important to prepare a detailed analysis of the
ongoing costs of operating the system and their volume as well as the potential of the system before
the start of cross-border traffic.

It is also of great importance that there is cross-border cooperation on both sides to make it possible
to get traffic that will be sustainable and survive after the end of the project period.



Bakgrunn

Bakgrunden till denna ansokan om en forstudie &r att det sedan arhundraden funnits en gemensam
kultur och historia mellan Rgros och Funisdalsomrédet. Anda sedan Hirjedalen blev svenskt vid
freden i Bromsebro 1645 har samverkan funnits t ex med sldktskap 6ver gransen, forbonderesor bl a
till Réros marknad, den sydsamiska kulturen kanner ingen grans mm. Avstanden mellan byarna vid
gransen Vauldalen og Fjallnas ar bara 9 km.

Det granslosa samarbetet har visat sig genom flera olika politiska initiativ genom aren. | februari 2019
bjod politiker pa norsk sida in till ett mote med kommunpolitiker i Harjedalen. Da togs ett beslut om
att tillsammans se 6ver mojligheterna att fa till kollektivtrafik mellan Fundsdalen och Réros som ett
led i ett gransdverskridande arbete.

Idag finns ett vardavtal mellan Véastra Harjedalen och Roros sjukhus och Tynset sjukhus dar boende i
Vastra Harjedalen kan remitteras till Rgros Sjukhus och sedan vidare till Tynset sjukhus vid behov.
Samarbetet startade under 2018 och ar ett avtal mellan St. Olavs Hospital HF och Region
Jamtland/Héarjedalen i o m att det &r ca 20 mil enkel vag for vard till Ostersunds sjukhus fran vistra
Harjedalen.

Utover detta deltar manga barn och unga fran Funasdalen i fritidsaktiviteter i Brekken resp. Roros.

Det sker dven en viss arbetspendling, fran framst den svenska sidan, bade pa dagsbasis och
veckobasis.

Roros kommun har ca 5600 invanare. Funasdalen inkl omkringliggande byar (Vastra Harjedalen) har
ca 2000 invanare. Funasfjallen hade ca 919 000 gastnatter 2018, dar den storsta andelen gaster
kommer fran Malardalen. Destination Réros har en berakning pa ca 1 miljon besékande under 1 ar.
130 000 gastnatter 2019 (hotell och camping, ej hytter inraknade!). Roros och Funasdalen ingar i det
Interregionala omradet “Nordens gréna balte”.

Projektorganisation

Det dr Roros kommun och Harjedalens kommun som ar projektagare dar Roros kommun
representeras av Rérosregionen Naeringshage. Réros kommuns v/naeringssjef representerer
prosjekteier i en prosjektgruppe. Forprosjektet var godt forankrat hos de politiska ledarna i bagge
kommunerna vid ansdkan.

Forstudien fick ok pa sin ansdkan 2019-08-29. Offerter hade da tagits in fran olika konsulter for att ga
vidare med projektet men dessa offerter lag i en alldeles for hog prisklass for att rymmas inom den
budget som fanns till hands. Harjedalens kommuns naringsliv valde att anstalla 1 person som
projektledare 10h/vecka fr o m 2019-10-14 f6r att jobba med f6rstudien fram till 2020-03-15.

Under forstudien gang har den politiska ledningen i Roros byts ut sa de politiker som tog initiativ till
samarbetet har [amnat sina poster de hade nér férstudien inleddes vilket har gjort att det i
forstudiens slutskede har varit tvunget att géra ett omtag med de nytillsatta politikerna pa norsk
sida. Likasa sa tog den person som representerade Roros Naeringshage tjanstledigt fr o m 2019-12-01
och en trainee fran Roros Naeringshage fick ta 6ver den rollen. Vid samma tidpunkt meddelades det
till svensk projektledare att de budgeterade anslagen till Réros Naeringshage var anvdnda sa den



norska sidan kunde inte bista med fler arbetstimmar sa lange det inte kom in mer pengar i projektet.
Det innebar att svensk projektledare jobbade sjalv med projektet fr o m 2019-12-01.

Mal och resultat

Forstudien ska underscka mojligheten till en permanent kollektivtrafik mellan Roros i Trgndelag och
Funasdalen i Harjedalens kommun. Kollektivtrafiken ska svara mot medborgarnas behov av kollektivt
resande samt ocksa marknadsfoéras till besékande pa bada sidor om gransen.

En forstudie ska kartlagga nuvarande utbud samt jamfora det med behov och mojligheter i
framtiden. Projektet ska rdkna pa kostnader for drift och ldgga grunden for ett stérre projekt med
konkreta dtgarder.

De forvantade resultatet med forstudien ar att fa en 6versikt 6ver vad det vill kosta att etablera och
drifta ett kollektivtilloud mellan Réros och Funasdalen. Férstudien ska om mojligt ligga till grund for
ett huvudprojekt.

Trafiken Gver gransen
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Trafiktal fran Statens Vegvesen, Norge. Trafikutredning dr ej gjord under férstudiens gdng.

Enligt Statens Vegvesen i Norge raknar man pa att det passerar ca 500 bilar per dygn 6ver gransen
vid Vauldalen. Enligt tullen i Vauldalen sa tror man att den trafikken mer stammer éverens med de
okningar som finns vid hgytider jul/paske, vinter- og sommerferier samt i helger pa vinteren, hvor
nordmenn skal pa skisamlinger eller sngscooterkj@ring i Sverige. Stor trafikk av svensker til Rgros pa
R@érosmartnan og julemarked.



Gransgangare, dvs personer som bor och skattar i Harjedalens kommun men jobbar 6ver gransen
uppskattas till ca 5 %. Det &r inte en stor arbetsgivare pa den norska sidan utan flera olika
arbetsgivare.

Nuvarande trafik

Det ar endast 9km till gransen fran nuvarande dndhallplats i Norge, Brekken och det &r samma
avstand mellan dndhallplatsen i Sverige, Fjallnas.
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Rute 541 Brekken — R6ros: Sammanlagt 6687 passagerare 2018 enligt uppgifter fran AtB. Flest
pastigningar i Brekken och Roros. Av de pastigande i Brekken dr 86% skolbarn och i det stora hela &r
83% skolbarn pa rute 541.

Sone - pastigning Antall passasjerer
Totalt 6687
74 - Rgros 3170
75 - Djuphglen 33
76 - Djupsjslia 139
77 - Grunnsj@myra 371
78 - Tomtebo 333
79 - Stensasen 445
&1 - Botnet 18%
82 - Brekken 2003

Linje 623 Fjallnds — Funasdalen: 6310 passagerare 2018 enligt statistik fran Lanstrafiken varav ca 66%
ar skolbarn/ungdomskort. Flest antal resenarer i februari, mars vilket kan ha sin forklaring att det da
ar en viss andel langdakare/slalomakare som anvander sig av bussen for att ta sig till/fran
skidbacke/spar.



Exempel pa nuvarande tidtabell Lanstrafiken:

|Hﬁgfjéi||spen5iunat, Fidllnas |

Sokt resa: DRetur| [avaingstid v][10:22| [z020-03-05 |[EH] [sok
|Funésda|en busstation
‘f'ﬁdigare resar
Avg Ank  Restid Byten Trafikslag Pris: | Enkelbiljatt Vuxen ¥ Trafikinfo Resinfo

2020-02-05

»Detaljer 07:20 07:50 00:20 o a 54,00 kr

»Detaljer 14:40 15:10 00:30 o a 54,00 kr

»Detaljer 16:15 16:50 00:35 o a 54,00 kr

$Detaljer| 05:10 05:50 00:40 o ’Ea 54,00 kr

Tider angivna med kursiv stil 5r bariknade cirkafidar. Desss varierar c2 1-5 minuter vid h3liplats.

+ Senare resor

Exempel Skidbusstidtabell 2019/2020 Funasfjallen:

Flalinds - Tanndalen ~ Fundsdalen ~ Bruksvallarna -~ Ramunabergel

HALLPLATSER - angivra tides LORDAG-SONDAG &

& tiderda bussen tidigast passerar ALLADAGAR MANDAG-FREDAG HELGDAG
FIALLNAS 1010 14:40 1615 1500  17:00
SKILODGE TANNDALEN 1015 14:45 1620 1505  17:05
HOTELL TANNDALEN 10:25 14:50 16:25 1515 1715
FUNASDALENS BUSSPLAN 10:50 15:10 16:50 1530 17:30
FUNASOALENS BUSSPLAN 08:40 1050 1410 1540 1650 1530  17:30

BRUKSVALLARNA ICA 08:55 14:30 16:00 15:45
RAMUNDBERGET 0910 14:50 16:20 16:00

Det ar alltsd samma linje som vavs in i Skidbussens tidtabell vid avgangar eftermiddagar vardagar.

Om man skulle kunna utnyttja befintligt fordon med befintlig chauffér i nuvarande kollektivtrafikavtal
skulle en utvidgning av linjen kunna kosta 8500kr/dag extra. (Utrdkning: 85km (strdckan Fundsdalen —
Roros) x 25kr x 4 vandor). Da raknar vi pa trafik Funasdalen — Réros med en tur fram och tillbaka
formiddag och en tur fram och tillbaka eftermiddag.

Trafikverket i Sverige kan utifran vissa kriterier ge bidrag till vissa kollektiva linjer. (En sddan linje ar
exempelvis linje 164 mellan Fundsdalen och Ostersund). Ett av kriterierna ar bl a att stdrka och
turism- och besdksnaringen. Ett av Trafikverkets villkor for att avtala trafik ar att intdkterna fran
resandet tacker minst 20 procent av kostnaderna.

Utdrag ur Rapporten Samverkande inland 2019-116: “En forutsattning for att Trafikverket ska
engagera sig i en viss kollektivtrafik ar att den bedéms vara transportpolitisk motiverad. For att sa ska
ske maste trafiken ge méatbara forbattringar i den interregionala tillgangligheten for kommuner som,
utan den aktuella trafiken, har en bristande tillganglighet. Ytterligare villkor for ett statligt
engagemang ar till exempel att trafiken inte uppratthalls (eller ska uppratthallas) av annan aktor
samt att trafiken inte gar att bedrivas kommersiellt.”



En annan aspekt att ta hansyn till ar att under varen 2020 ska ett nytt trafikforsorjningsprogam tas
stallning i regionfullmaktige. Erik Sjaunja, kollektivtrafikstrateg pa Regions Jamtland Harjedalen, ar
ansvarig for att utforma det nya trafikforsorjningsprogrammet.

Vad kommer det att innebara for kollektivtrafiken i en glesbyggdskommun som Harjedalen? Nya
mojligheter?

Enkat

En enkat utformades tillsammans med Roros Naeringshage dar utgangspunkten var att ta reda pa
medborgarnas behov av kollektivtrafik, hur ser behoven ut idag och hur ser méjligheterna ut i
framtiden?

301 svenska och 165 norska respondenter.

Utdrag ur enkaten

Dersom det fantest kollektivtrafikk mellom Rgros/Funésdalen, kunne du tenkt det 3 benytte
dette?

84% av norske respondenter — JA

97% av svenske respondenter — JA

Viktigste arsaker for a reise kollektivt
1. Slippa ta egen bil
2. Miljévanligare an bilen

3. Billigare an bilen



Anledninger for a reise kollektivt
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| enkdterna kom det fram en rad kommentarer fran respondenterna vilka inte redovisas i detalj har

men nedan foljer ndgra exempel:

Frivilige kommentarer fra Sverige

. . - p . Bara att det gar en linje mellan Funis och réros skulle
Finns jy mojlighef att ““““"Eﬂkﬁ jobb i héja bygden mycket. Férenklar nir man vill ika tig
Norge om det skulle ga att pendla

in att alla tar bilen till réros och tillbaks.

Stanna inte vid busslinje, Skt - T . -
1lle gora det mojligt fo6r mig att
bygg tagrils ocksa Reros- g jligt g

Réitan. Overviaga att soka jobb 1 Roros.

Tag tror efterfragan kommer att oka
Om denna satsning blir av hoppas jag att det blir en “uthallis” satsning samt

. ; . : ) med tanke pa det utmarkta
inlkl. foir information. Det tar tid och engagemang aft 3 folk att bl :
1mer$rrﬁjjhghetm och ::u att ndra nfmggi%we ocksa en fordel om 1 safmrb?tﬂ med I:and_stm_get och
det i ett kommande projekt ingir mjlighet for att lyfta fram méjligheter Roros sjukhus. Vi turistforetagare
inom vérden, koppla erbjudanden frén hotell, optiker, handel etc. skulle rekommendera Rérostur mer
dn vad vi gor idag.
Frivillige kommentarer fra Norge
Fint for ungdom ensker 4 benytte Bra med buss som kunne
seg av alpinbakkene. og som ikke
har bil/fererkort/eller sjafor 1{01'1'8 Sp ondere mEd tCIg. Det
ville spare mye biltrafikk

Masze hytteeiere i grenseomridet som er hyppig over grensa. Supert med kollektivtilbud.
Flott ogsd om det hadde vert mulig med togt til Reros korresponderer med buss videre til
grensa feks pé torsdager og fredager i 13-16- tida. Haper dette blir noe av! Sper hyttefoliet
ogsd, ikke bare de fastboends!!!

Nar det gjelder kollektivtransport
tenker jeg pa buss/taxi. Jernbane er

; 2 : ikke et alternativ for fremtiden pa
Har hytte 1 omra(.iet, og v1l. fenno axekioen ga s ke bl
gjerne ha kollektivtrafikk 1 utsette naturen for adeleggelser

helger og ferier.
Tiilbudet skulle stirka omridena pa bada sidor grinsen, samt Ska nyfikenhet
och bestlkstal for bada lindema. I detta projekt lizger ocksd ménga
spannande positiva biverkningar for eft stort antal aktérer dir grinstralten
far vixa, utvidgas, styrkas och vidareftiras med allt den har av opplevelser,
www.herjedalen.se naringsliv, forvaltningar, offentliz sektor, kultur och nator,

eller flyg vidare och det ar billigare och miljsvanligare
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Nuvarande transporter

Ramundberget
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Bilden visar vilka transportméjligheter som finns i omradet som férstudien beror.

Air Leap, ny operator flygplatsen Roros fr o m april 2020. Avgangar till Roros och sedan bl a
vidare till Stockholm. Det som ar intressant ur projektets synvinkel ar att Air Leap har kontor
pa Arlanda, Stockholm och fredagkvallar kommer att kora med tomt plan fran Roros till
Stockholm for att byta personal, som sedan kor tillbaka sondag, tomt plan. Om vi skulle
kunna fa till en kommunikation fran Réros mot Brekken/Vauldalen/Funisdalen skulle det
kanske kunna finnas en majlighet att starta en dirketflyglinje Roros — Stockholm?

Vad kan det medfdora for Destination Réros och Destination Funasfjallen ur utdkat
gastupptagningsomrade?

Nuvarande operator Widerge flyger tidig tur vardagar annars eftermiddagar vardagar och
sondagar till Oslo.

SJ Norge, borjar kora juni 2020 (Nu koér VY). Utokade avgangar? Fler nattag? Avgangar mot
Oslo och Trondheim dar det finns internationella flygplatser.

Green Flyway har som projektmal att etablere en testarena for elfly og autonome luftfartgy |
luftkorridoren mellom Rgros og @stersund. Etablere testmiljper pa flyplassene Rgros og
@stersund for & finne mulige standardlgsninger for ladeinfrastruktur, luftfartskontoll og evt
annen felles teknologi knyttet til luftfart.

Svegs flygplats dr ocksa med i detta projekt men som medfinansiar pa norsk sida.

Vad kan detta projekt innebara for framtida glesbyggdskollektivtrafik?

Skidbuss Funasfjdllen gar vintertid mellan dalgangarna Fjallnas — Funasdalen —

Ramundberget alla dagar i veckan. Egenupphandlad buss via Funasfjallen. Utveckla denna
och fortsatta in i Norge?

11
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- Snilltaget — tag fran Malmo/Goteborg/Stockholm till Réjan i Vemdalen sedan vidare med
buss Tanndalen alt. Ramundberget. Detta ar separata avtal som Snalltaget gjort med
respektive anldggning som i sin tur betalar for transfern fran Réjan. Lérdagar och séndagar.

- Harjedalingen buss gar mellan Stockholm — Funasdalen och upp i dalgangarna. Alla dagar i
veckan.

- Jonair flyger Sveg — Stockholm alla dagar férutom l6rdagar.

Om man vill fa till en effektiv trafik mellan Fundsdalen och Réros som knyter an pa flera stallen
kravs att man detaljraknar pa forlangd linje. Jobbet for att géra detta uppskattas till 100-150h,
som skulle kunna vara en del i ett huvudprojekt.

Ser man till de kommentarer som kom in via enkaten ar det flera som onskar att en kollektivtrafik

mellan Fundsdalen och Roros ska vara utformad sa att det skulle vara mojligt att knyta an med
andra fardsatt bade i Norge och Sverige.

Rad fran andra aktorer som driver trafik 6ver grénsen att linjerna ska vara majliga att soka via ex
Entur.no eller Resrobot.se.

Vardsamverkan i Vastra Harjedalen

Medborgare i Vastra Harjedalen har idag mojlighet att bli remitterad till Roros- respektive Tynset
sjukhus. Det for att slippa &ka till Ostersund sjukhus 20 mil frdn Funisdalen. Idag ordnar den storsta
delen av patienterna egen transport via sldkt och vanner. Gar att fa sjukresa via Thunells taxi.

Fram till november 2019 hade under 1 ar 102 remisser skrivits varav 42 till Tynset. Enligt Goran
Hallman, folkhalsopolitisk strateg pa Region Jamtland Harjedalen, skulle vardsamarbetet kunna
generera 100 ToR resor mellan Funasdalen och Roros arligen.

Liknande projekt

Haparanda = Tornio. Buss 6ver gransen mellan Sverige och Finland. Dar har man ett gemensamt
resecentrum som binder samman busslinjerna. Utmaningarna fér dem ar att fa tidtabellerna att
synka eftersom det ar en annan tidszon i Finland men i dvrigt ser de stor vinning i att samarbeta.
Kostnaderna for fardtjanst har exempelvis gatt ner i o m bussarna 6ver gransen. Nu haller man pa
med ett projekt som handlar om att upphandla stadstrafiken gemensamt.

"For att lyckas kravs att tva tjansteman pa var sida gransen vill. Langsiktig vision! Metodiskt arbete
och engagemang.” Goran Wigren Forvaltningschef pa Samhallsbyggnadsforvaltningen i Haparanda.

Hallen — Stromstad. Vasttrafik ansvarig for trafiken som utférs av VY. Start i o m Svinesundsbron
2005. Tips! "Etablera kontakt och samverkan med RKTMs norska motsvarighet (Fylket). Pa det sattet
far man en helhetsbild, bade kring nuvarande taxor, forutsattningar for trafikering etc.” Rebecka
Sundborg Affarschef Buss Region.

Projektrapporter bifogas.
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Rekreation ~ ‘3

84% RanWfdberget :
Gl Transporter fr  Mittadalen
amos - |

979, Funasdalen Mess
Handel Brekken Vauldalen Brukiallarna Anadalen
Orvos : "
g} : Flon
Hittamaalen \ Fjallnas
!
Roros ~
Salaen \
\ Tann S
4 \ Ljusnedal
Tg%/rf;\s’g \  Gransgangare
~ V3rdsamverkan l

2 Tannas

Bilden illustrerar hur vi genom ett granséverskridande samarbete kan skapa de basta
forutsattningarna for en ekonomiskt stark region med en attraktiv livsmiljo!

Procenttalen visar hur stor del av norska respektive svenska respondenter som onskar kollektivtrafik
over gransen.

De horisontella kriterierna

Genom att erbjuda kollektivtrafik 6ver gransen bidrar vi till den hallbara utvecklingen istéallet for att
var person som ska resa over gransen anvander egen bil.

Vi ges storre mojligheter till lika mojligheter och icke diskriminering genom att fa tillgang till en
utdkad arbetsmarknad om det ges mdjlighet att pendla till jobb pa var sida gransen. Gransen ska inte
ses som ett hinder utan en majlighet for regionen att vdaxa ekonomiskt.

Fundsdalen ar exempelvis en av de orter som vaxer och dar det sker en inflyttning. Det som kan
uppsta i vissa situationer ar att ena parten i familjen far jobb i Funiasdalen men den andra parten
hittar inte ett tillfredsstéllande jobb som motsvarar den utbildningsniva man har men med
mojligheten att pendla kollektivt skulle man kunna 6ka mojligheterna att dven se Rérosregionen som
en tankbar arbetsplats. Manga av de som flyttar till Fundsdalen kommer fran storre orter dar man ar
van att aka kollektivt och ser det som en sjalvklarhet att det finns.

Jamstalldhet — det ska vara lika ratt till vard, utbildning och férvarvsarbete mellan kvinnor och mén
vilket i o m en kollektivtrafik mellan Fundsdalen och Roros skulle 6ka dessa majligheter.
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Information och kommunikation

En enkét gjordes for att ta reda pa medborgarnas behov av kollektivtrafik. Denna enkéat lanserades
via Harjedalens- och Réros kommuns hemsidor som sedan har delats via respektive kommuns
Facebook sidor.

/7= Rerosregicnen Meeringshage as aas
Wy 7 november 2019 -Gy

Tenk om du kunne reise kollektivt mellom Reros og Fundsdalen.... Det kan
faktisk bli virkelighet! Ytre din mening om Grenseles Kollektivirafikk ved a
delta pd denne undersekelsen g

Wierrey
Sverige-Morge

L e e T ]

ROROSHAGEM.NO
Vil du reise Kollektivt mellom Reros og Fundsdalen?
Prosjektet Grenselos Kollektivtrafikk underseker mulighetene for & oppret..,

Intervju med Malin Fjellgren och Maria Lidfors i SR P4 4 november 2019 och Nea radio 11 november
2019 med Guri Heggem om forstudien.

7=\ Rerosregionen Nzeringshage as *00

12. november 2019 - Q

Hensikten med Interreg Sverige-Norge prosjekt er a se pa grensen som
en mulighet, og ikke et hinder. #E2% Her innslaget om forprosjektet
Grenseles Kollektivtrafikk pd Nea Radio.

NEARADIO.NO
Bussrute mellom Reros og Funasdalen?: Na skal behovet
kartlegges
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Annons i Fjallnytt om deltagande i enkét for att ta reda pa medborgarnas behov av kollektivtrafik.

Vill du ha kollektivtrafik
mellan Fundsdalen och Roros?

Svarapaen z;u]t&{rr}‘;fg. ! ; lad lalens kommuns hemsida
och tala om e resa mellan Funésdalen och

Roros. Enkiten finns tillganglig fram till 21 november.

EU-programmet Interreg Sverige-Norge ger stod till gemensamma
svenska-norska projekt som utvecklar samhallet.
Detta projekt tillhor omradet "Hallbara transporter™.

terrey
Sverige-Norge

Europaiska ragionsla utvecklingsfonden  EUROPEISKA UNIONEN

- HARJEDALENS KOMMUN
www.herjedalen.se nn* HERJEDAELIEN TJIELTE

@ ROROS KOMMUNE

Infon kommer finnas tillganglig via Harjedalens kommuns offentliga material.

Aktiviteter och ekonomi

Planen fran boérjan var att forstudien skulle paga mellan 1 april till 15 november 2019 men det
reviderades till 15 maj 2019 t o m 15 mars 2020.

| forsta skedet av forstudien var det tankt att externa konsulter till storsta del skulle utfora forstudien
men det fick revideras eftersom de offerter som kom in lag pa en alldeles fér hog prisniva i
forhallande till vad som var budgeterat for konsulter i férstudien.

Tidsplanen var tvungen att revideras eftersom projektet bifélls 29 augusti 2019. Projektledare blev
anstalld av Harjedalens kommun pa ca 10h/v fr o m 15 oktober 2019 till 15 mars 2020. Nagon vecka
efter att svensk projektledare blev anstélld blev norsk trainee pa Réros Naeringshage involverad for
att tillsammans utforma en enkat. Enkaten utformades tillsammans men 27 november meddelades
svensk projektledare att Roros Naeringshage inte kunde utféra mer jobb i projektet eftersom de
timmar som Réros kommun hade kontrakterat Réros Naeringshage med var forbrukade. Samarbetet
mellan norsk trainee och projektledare pa svensk sida kunde p g a det inte det fortsatta efter 1
december 2019.
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Forslag och idéer

» Destination Funésfjéllen och Roros kommun projektégare for ett huvudprojekt som ska jobba
for att etablera och drifta ett kollektivtillbud mellan Funidsdalen och Roros.

» Ta kontakt med flygoperatéren Air Leap och se hur ett samarbete med dem kan ge
mojligheter till en flyglinje mellan Réros-Stockholm. Air Leap vill i sin tur forsakra sig om att
det kommer att finnas en permanent transportlinje mellan Réros och Fundsdalen innan en
sadan linje etableras.

» Se om SJ Norge kan vara intresserade av vidare kommunikation in 6ver gransen till Sverige.

» Samarbete Tronderbilene — AtB 6ver grinsen, dar dven Tanndalen/Fjillnds/Destination
Funasfjallen ar med som medfinansiarer. Utdkad skidbuss?

» Andra intressenter i omradet som vill att fler reser 6ver gransen ex handlarna i
Funasdalen/Roros.

» Inled ett samarbete mellan Region Jamtland Harjedalen och Tréndelag Fylkeskommune for
att fa till ett kollektivtillbud 6ver gransen. D v s respektive RKTM.

Vad hander med projektet efter avslut?

Slutpresentation av férstudien gjordes i Region Jdmtland Harjedalens lokaler i Ostersund dar
Harjedalens kommun, projektagare for pendlingsprojekt inom Region Jamtland Harjedalen,
Tronderbilenes svenska VD, Lanstrafikens trafikplanerare, Region Jamtland Harjedalens
kollektivtrafikstrateg, Roros kommuns naeringsshef, Destination Funasfjallens projektansvarig,
Harjedalens kommuns landsbyggdsutvecklare samt undertecknad deltog. Forstudien presenterades
och vi diskuterade férdelar och utmaningar med ett fortsatt projekt. Alla ndrvarande var positiva till
ett fortsatt projekt och 6nskade dven se reella effekter av den.

Roros kommun och Destination Funasfjallen flaggade for att de eventuellt skulle kunna vara
projektagare till ett storre projekt. Dar behover beslut tas inom organisationerna om hur mycket man
ekonomiskt kan ga in i ett sadant projekt.
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Kallor

Arne G Hallheim, Statens vegvesen - Region midt, Vegavdeling Trgndelag / Vegforvaltning og
trafikksikkerhet

Danny Algotsson, Trafikplanerare Lanstrafiken Jamtland

Emelie Ahlin, Marknads- och sédljansvarig Air Leap

Erik Sjaunja, Kollektivtrafikstrateg Region Jamtland Harjedalen

Goran Hallman, Folkhalsopolitisk strateg Region Jamtland Harjedalen (Vardsamverkan Vastra
Harjedalen med Roros/Tynset sjukhus)

Goran Wigren, Samhallsbyggnadsforvaltningen Haparanda kommun
llkka Kemppainen, Statistiker/ analytiker Region Jamtland Harjedalen
Kristian Heide, Seniorkonsulent statistikk og analyse AtB

Lanstrafiken Z:s statistiktjanst

Matilda Dahlgren, Enhetschef Halsocentralen Fundsdalen

Oskar Danielsson, Grensetjansten Norge-Sverige

Rebecka Sundborg, Affarschef Buss Region Vasttrafik

Tove R. Martens, Reiselivssjef Destination Roros

Unni Elisabeth Tronsmed, Seksjonsshef Tolletaten Grensedivisjonen Grenseavd. Midt Norde
Vauldalen tollsted
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