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Bilaga 1

Aktiva medlemmar Ombud Parti Tjm
Kommunalférbundet Kollektivtrafikmyndigheten i Per Wahlberg - -
Vasternorrlands Ian

Luled Lokaltrafik AB Nils Harnesk S

Region Blekinge, Blekingetrafiken Christel Friskopp S

Region Dalarna, Dalatrafik Inget ombud

Region Gotland Jyrki Vainio Chef

Region Gadvleborg, X-trafik Fredrik Aberg Jénsson Y

Region Halland, Hallandstrafiken AB Gosta Bergenheim M

Region Jamtland Harjedalen Jonas Andersson S

Region J6nkdpings lan, J6nkdpings Lanstrafik Leif Andersson Cc

Region Kalmar, Kalmar Lanstrafik Roland Akesson C

Region Kronoberg, Lanstrafiken Kronoberg Carina Bengtsson C

Region Skane, Skanetrafiken Maria Nyman Trafikdirektor
Region Stockholm, Trafikférvaltningen David Lagneholm Férvaltningschef
Region Sérmland, Sérmlandstrafiken Tomas Borin VfP

Region Uppsala, Trafik och samhalle Karin Svingby Trafikdirektor
Region Varmland, Varmlandstrafiken Tomas Riste S

Region Vdsterbotten, Lanstrafiken i Vasterbotten AB | Margareta Rénngren S

Region Vastmanland, Kollektivtrafikférvaltningen Magnus Ekblad Cc

Region Orebro l&n, Lanstrafiken Nina Hoijer S

Region Ostergétland, AB Ostgétatrafiken Miko Mansson S

RKM Norrbotten/Lanstrafiken Norrbotten Anders Oberg S

Vastra Gotalandsregionen Bjorn Thodenius M

Vasttrafik AB Peter Hermanson M

Malardalstrafik AB Helena Ekroth VD

Norrtdg AB Inget ombud

Svealandstrafiken AB Peter Liss VD

Tag i Bergslagen AB Maja Rapp VD
Oresundstag AB Peter Christensen L
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Vara medlemmar

o Kommunalférbundet Kollektivtrafik-
myndigheten i Vasternorrlands lan

o Luled Lokaltrafik AB

e Region Blekinge, Blekingetrafiken

e Region Dalarna, Dalatrafik

e Region Gotland,
Kollektivtrafikenheten

e Region Gavleborg, X-trafik

e Region Halland, Hallandstrafiken AB

e Region Jamtland Harjedalen,
Lanstrafiken

e Region Jonkopings lan,
Jonképings lanstrafik

e Region Kalmar, Kalmar lanstrafik
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e Region Kronoberg,
Lanstrafiken i Kronoberg

e Regionala kollektivtrafikmyndigheten
i Norrbotten
Lanstrafiken Norrbotten AB

e Region Stockholm,
Trafikférvaltningen

e Region Skane, Skanetrafiken

e Region Sérmland,
Soérmlandstrafiken

e Region Uppsala,
Trafik och samhalle

e Region Varmland, Kollektivtrafik

e Region Vasterbotten,

Lanstrafiken i Vasterbotten AB

e Region Vastmanland,
Kollektivtrafikforvaltningen

e Region Orebro |&n, Lanstrafiken

e Region Ostergétland,
Ostgétatrafiken, AB

¢ Vastra Gotalandsregionen,
Kollektivtrafikmyndigheten
Vasttrafik AB

e Malardalstrafik

e Norrtdg AB

e Svealandstrafiken

e T4g i Bergslagen

o Oresundstdg AB
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VERKSAMHETSBERATTELSE 2021

VD har ordet

Fokus for verksamheten har dven detta ar legat p& pandemin, trots att vi ett tag trodde det var éver. P& kort sikt har vi
haft huvudfokus p& samordning och stéd vad géller pandemifragorna, sdsom munskydd, framdérrarna pa bussarna, avtals-
diskussioner och inte minst ekonomisk kompensation. Nar ldget sen normaliseras handlar det om vad som kommer efterat,
den nya kollektivtrafiken.

En stor del av vart arbete under aret har handlat om att ta fram faktaunderlag och skapa samverkansytor for dialog och
utbyte av erfarenheter. Tva ar av pandemi &r en 1&ng period och det kan leda till ett delvis andrat resmonster, med ett mer
utspritt resande och farre resenérer i rusning, vilket &r bra. Men da géller det att vi har beredskap for detta och kan méta
efterfragan med kunskap om resenarerna och nya slags biljetter och andra produkter.

Svensk Kollektivtrafiks uppdrag handlar mycket om natverkande. Det finns ett behov av att medlemmar med olika funktio-
ner kan kopplas ihop med varandra, utbyta erfarenheter och lyfta goda exempel. Vi har ocksd en viktig roll i att samordna
branschens forslag och lyfta pa nationell niva, inte minst infor nystarten efter pandemin.

Intdktsbortfallet for vara medlemmar kommer att bli 7,5 miljarder kronor 2021 jamfort med 2019. De erbjudna tre miljar-
derna ar positivt och i ratt riktning, men det racker inte. Under pandemin har kollektivtrafikresandet minskat med 6ver 40
procent. Aven nar resandet vander uppat efter pandemin kommer kollektivtrafiken fortsatta att géra miljardforluster under
flera &r framat.

Bussarnas framdorrar 6ppnades i borjan av aret pa flera stéllen i landet, manga efter att skyddsglas installerats vid forar-
platsen. Detta ledde till motstridigheter, nér det istillet skapades motstand kring reflexer fran skyddsglasen och déar forde
vi en dialog med Arbetsmiljéverket och fackforbunden tillsammans med branschkollegorna. I slutet av aret kom &terigen
nya restriktioner och darmed nya stdngningar av framdérrarna, men denna géng fanns beredskap for att hitta I6sningar.

Var medarbetare Mattias Adell gick i pension vid arsskiftet. Han har varit engagerad i manga fragor under aren, bland
annat upphandling, affarsutveckling, miljé och biljetter. Under hésten anstalldes Jens Tangefjord som kommer att ta 6ver
merparten av hans fragor.

Kansliet arbetade fortfarande till stor del hemifr@n och héll daglig kontakt med varandra genom digitala avstamningar.
Under hésten kunde vi @ntligen bérja dtervanda till kontoret och &ven anvanda vart konferensrum som vi planerat.
Efter 1,5 &r i vara nya lokaler holls det flera natverkstraffar och andra méten.

Under aret genomfdrde vi en NMI, n6éjd medlems-undersdkning. Resultaten var mycket gladjande for oss pa kontoret.

Generellt har alla varden kring kdannedom, néjdhet och fértroende 6kat sedan férra matningen och vi kommer att anvénda
svaren for att se vad vi kan forbattra ytterligare till nasta géng.

Johan Wadman, vd fér Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik ar bransch- och och internationellt, bidrar till utvecklingen inom branschen och politiska forslag och
intresseorganisation for regionala kollektiv- av kollektivtrafiken och arbetar for att 6ka beslut som paverkar kollektivtrafiken samt
trafikmyndigheter och lénstrafikbolag som medlemsnyttan samt kollektivtrafikens stdédja medlemmarna operativt i bransch-
erbjuder lokal och regional kollektivtrafik samhallsnytta. Vi ger stod och service at fragor.

med buss, tag, sparvagn, tunnelbana och  vdra medlemmar. Det gér vi genom att Vi har ocksa associerade medlemmar
bat i Sverige. Svensk Kollektivtrafik stédjer bedriva opinionsbildning och lobbying, som &r leverantdrer, konsulter, primar-
och foretrader medlemmarna nationellt bevaka och informera om utvecklingen kommuner och intresseorganisationer.
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VART FOKUS UNDER COVID 19-PANDEMIN
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STRATEGIER FOR FRAMTIDEN

Svensk Kollektivtrafik tog fram en coronastrategi som utgdngspunkt for verksamheten under dret och infor aterstarten

av kollektivtrafiken. Under 8ret arbetade vi bland annat med:

e Stdd till medlemmarna i att 6ka fortroendet for kollektivtrafiken och att anpassa till nya resmonster for att 6ka
kollektivtrafikresandet och intakterna.

e Strategi for 6kad kompensation for uteblivna biljettintakter och minskade kostnader for kollektivtrafiken genom statlig
finansiering av alla ERTMS-investeringar, reducerade banavgifter, utékade stadsbidrag till kollektivtrafikinvesteringar
som sparfordon och depder samt sakerstalla skattebefrielse for biodrivmedel.

e Driva frdgorna om att ta bort formansbeskattning av kollektivtrafikkort och att férandra reseavdragsreglerna for att
minska klimatutslappen och ¢ka kollektivtrafikresandet.

e Ett program med 42 politiska forslag for omstart av kollektivtrafiken, som vénder sig till politiker pa alla nivaer.

e Programforklaring Nystart av kollektivtrafiken.

STATLIG KOMPENSATION OCH INTAKTSSAKRING

e Moten och uppvaktningar av infrastrukturdepartementet, debattartiklar och pressinformation for att driva frdgan om
statlig kompensation for kollektivtrafikens biljettintédktsforluster. De tre miljarder som beslutats i riktat, statligt stod
som ska kompensera for detta kommer att vara |1&ngt ifran tillrackligt.

¢ Insamling av m&nadsvisa enkater hos medlemmarna tillsammans med SKR for underlag att folja utvecklingen av
intaktstappet.

MOTEN OCH DIALOG MED MYNDIGHETER OCH BRANSCHEN

e Mobten med Infrastrukturdepartementet och infrastrukturminister Tomas Eneroth enskilt och tillsammans med 6vriga
branschen.

e Mote med Folkhalsomyndigheten tillsammans med SL, Vésttrafik, Skdnetrafiken och SKR for att diskutera myndig-
hetens foreskrifter och allmanna rdd om att férhindra smitta. Detta resulterade i forslag for att kunna implementera
raden om munskydd vid resande och informera resendrerna om deras egenansvar i detta.

e Moten med TP SAMS, Transportsektorns samverkan infor samhéllsstérningar med myndigheter och néaringsliv.

¢ Nationella kundméten med Trafikverket, med syfte att f8 en gemensam lagesbild av jarnvégstrafiken.

¢ Regelbundna méten med branschorganisationerna Tagféretagen och Sveriges Bussforetag for gemensam lagesbild.

e Mo6te med den socialdemokratiska gruppen i riksdagens trafikutskott, med presentation av rapporten om ekonomisk
dterhdmtning efter pandemin, 42-punktsprogrammet fér omstart samt Nystartsprojektet.

4
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MEDLEMSKOMMUNIKATION
e Fokus under dret har framfor allt handlat om rekommendationer rérande anvéndande av munskydd samt den nya be-
gransningsforordningen rérande trafik ldngre &n 150 km. Aven fragor rérande den ekonomiska utvecklingen féljs upp.

e Johan Wadman har deltagit p& medlemsméten ute i landet for att informera om laget samt kommande nystartsprojekt.

e Avstamningsmoten med lagesrapport och kunskaps- och erfarenhetsutbyte ute i verksamheterna, bland annat riktade
mot chefer, kommunikation, skdrgdrdstrafiken, avtalsfragor, biljettfragor, differentierade skolstarter, serviceresor och

planer fér sommartrafiken.

e Coronagrupp med representanter fran alla medlemmar fér snabbt kommunikationsutbyte och I16pande uppdateringar
med aktuellt material p& webben, internt och externt.

VAGLEDNINGAR

e FOr att skapa en mer enhetlig hantering av pandemifrdgor som berér serviceresor togs véagledning fram, riktad till
medlemmarna. Vagledningen togs fram inom natverket MERIT och behandlar hur serviceresorna bér hanteras under
pandemin, nar restriktioner slapps och uppdaterades med kring frdgan att bedriva vaccinationsresor.

ATTITYD OCH RESEBETEENDE
e Tillaggsfragor i Kollektivtrafikbarometern och Barometern fér anropsstyrd trafik fér att kunna folja det férandrade

beteendet hos resenarerna.
e Temarapport kring resandet och pandemin med resultat fran Kollektivtrafikbarometern.

Snabba fakta om Kollektivtrafiken

Bussen &r det vanligaste fardmedlet,
med mer &n hélften av alla kollektiv-
trafikresor i Sverige. Var femte resa
sker med tunnelbana/sp8rvagn och
cirka var fjérde resa sker med t&g.

86 procent av resendrerna
kommer fram i tid.

==

Det finns nadstan 60 000 linjer

och héllplatser i Sverige.

Néstan 90 procent av bussar
och t8g har rullstolsplatser
samt ramp eller lift ombord.

Over 90 procent av bussarna i kollektiv-
trafiken anvénder fossilfria drivmedel.
De vanligaste fossilfria drivmedl|en fér
buss &r HVO, biogas och RME,

men antalet elbussar ékar kraftigt.

Ett vanligt 8r gér svenska folket 1,7
miljarder resor med vra medlem-
mars trafik. Det motsvarar 99 procent
av landets busstrafik och mer &n 80
procent av landets t8gtrafik.

76 procent av resenédrerna
i den lokala och regionala
kollektivtrafiken &r néjda
med sin senaste resa.

76

17,2 MILJONER

Ett normalt 8r gérs 17,2 miljoner serviceresor i Sverige,
s8som férdtjénst, sjukresor och anropsstyrd linjetrafik.
Under 2020 minskade férdtjénstresandet med 50%
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MOTESPLATSER

Svensk Kollektivtrafik arrangerar evenemang, konferenser och massor, bade i egen regi och

i samarbete med andra organisationer. Att sprida kunskap och bidra till kompetensutveckling
&r en stor del av var verksamhet, darfor ldgger vi stor vikt pa att vara medlemmar far majlig-
het att tréffas. Vi samarbetar &ven med andra organisationer i olika sakfragor och bransch-

gemensamma projekt.

ANNORLUNDA AR MED INSTALLDA EVENEMANG

P& grund av pandemin och Folkh&dlsomyndighetens
rekommendationer blev flera av vara stérsta moétesplatser
installda eller framflyttade. Almedalsveckan blev digital men
utan Svensk Kollektivtrafiks medverkan och Persontrafik
flyttades fram till oktober 2022.

STORMOTE OM EKONOMISKA KONSEKVENSER

Det var stor uppslutning néar medlemmarnas ordféranden
samlades for ett gemensamt digitalt méte i juni. P& agen-
dan fanns genomgang av ekonomin landet runt, avveckling
av restriktioner och nystart av kollektivtrafiken. Ordférande
Kristoffer Tamsons tackade for god samverkan och att bran-
schen har hanterat svarigheterna pa ett imponerande sétt.

NYSTART MED BRANSCHPROJEKT

P3 initiativ av Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag
och T&gféretagen pabériades ett nytt projekt med mal,
visioner och férslag p& hur vi kan utveckla kollektivtrafiken
i Sverige. Arbetet knét an till branschens tidigare fordubb-
lingsmal och startade med en workshop i oktober dar en
programforklaring diskuterades med styrelserna och fore-
tradare for organisationerna. Dokumentet gick darefter ut

pa remiss till medlemmarna for att sedan presenteras och
genomfdras under 2022 samt foljas upp i Almedalen och
Persontrafik.

42 POLITISKA FORSLAG FOR

OMSTART AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Svensk Kollektivtrafik presenterade ett program med 42
politiska forslag for omstart av kollektivtrafiken och Sverige.
Programmet vénder sig till politiker i regeringen, riksdagen,
regionerna och kommunerna och uppmanar till en grén och
socialt hallbar omstart dar kollektivtrafiken anvénds som
verktyg for vidgade arbetsmarknadsregioner, minskade
klimatutslapp och minskat utanférskap.

KOLLEKTIVTRAFIKDAGEN

Vd Johan Wadman och ordférande Kristoffer Tamsons med-
verkade bdda under Kollektivtrafikdagen. Kristoffer sag fram
emot en nystart av kollektivtrafiken efter pandemin men
sag att de kan behdvas ett handslag mellan stat, region

och bransch for att hjalpas at att halla i ekonomin. Johan
Wadman diskuterade kollektivtrafikens ekonomiska ldge och
kollektivtrafikens uppgift i samhallet.
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JARNVAGSBRANSCHENS
) SAMVERKANSFORUM

JARNVAGSBRANSCHENS SAMVERKANSFORUM
Jarnvagsbranschens samverkansforum, JBS, bestar av
aktorer inom jarnvagsbranschen i Sverige for att prioritera
och driva pd jarnvagens forbattringsarbete. Under 8ret har
Svensk Kollektivtrafik finansierat en ledamot i den exekutiva
ledningen (EL) for TTT samt nationellt punktlighetsansvarig.

WEBBINARIUM OM SAMVERKAN

Né&stan 300 personer loggade in p& JBS webbinarium for

att lyssna pd jarnvagsbranschen och laget inom forumets
fokusomraden TTT (punktlighet), trafikinformation och kom-
petensforsorjning. Infrastrukturministern talade och aven
styrelsemedlemmarna Johan Wadman, vd Svensk Kollek-
tivtrafik och Lars Backstrom, vd for Vasttrafik. Johan talade
om samverkan och Lars betonade vikten av att JBS maste
leverera resultat och samarbeta mer mellan regionalt och
nationellt resande.

SAMVERKANSFORUM TRAFIKINFORMATION
Samverkansforumet &r Svensk Kollektivtrafiks svar p& JBS
initiativ med fokus pa trafik- och resenérsinformation for
att 6ka nojdhet och trygghet bland bde resenérer och
transportkopare. P8 drets moten presenterades status kring
branschmal, den nya resenarsenkaten kring néjdhet om
trafikinformation samt Skanetrafikens tillaggsfragor i Kol-
lektivtrafikbarometern. Andra fragor var hur Trafikverkets
utrop om erséttningshallplatser kan férbattras och arbetet
med hanvisning till annan trafik vid trafikstorningar.

SAMVERKANSFORUM PUNKTLIGHET

I forumet traffas alla som ansvarar for med punktlighetsfra-
gor pa jarnvagen inom medlemsforetagen. Flera traffar har
hallits under aret, med fr&gor som punktligheten 2020 och
hur den skulle kunna férbattras om kapacitetstilldelningen
byggde pa |&ngsiktiga trafikeringsbehov och optimering.
Punktligheten var betydligt battre &n tidigare &r och nagra
av lokal- och regionaltdgssystemen uppnadde malet p& 95
procent. Dessutom har forumet diskuterat hur man minskar
sina respektive punktlighetsproblem. Enligt Trafikverkets
statistik ar den framsta orsaken for férsening av medlem-
marnas trafik att Trafikverket aktivt Iatit ett forsenat tag ga
fore ett rattidigt RKM-t&g. Olycka/tillbud och féljdstérningar
fran annat tdg &r andra vanliga orsaker.

904y

* UPPTAGETe |

LEDNINGSMOTE FOR JARNVAGSANSVARIGA
Under &ret hélls gemensamma ledningsméten mellan Tra-
fikverket och RKMs jarnvégsansvariga. P& métena diskute-
rades bland annat uppféljning av nyckeltal, ERTMS, tagplan
2022 samt utmaningar rorande obehdriga i sparomradena.
Trafikverkets regeringsuppdrag kring att reducera stérning-
ar orsakade av jarnvagsforetag samt TTR-processen fanns
ocksa pad agendan.

OKAD SAMVERKAN KRING KAMERABEVAKNING
Med nya mdjligheter och ny frihet kring kamerabevakning
kravs kunskap och ansvarstagande. Darfor var det bra med
ett vélbesokt digitalt samverkansmote dar Vasttrafik pre-
senterade riktlinjer och metodik fér bedémning av ny
kamerabevakning och Lansstyrelsen berattade om kopp-
lingen till brottsférebyggande arbete.

PANDEMIFRAGOR PA TRANSPORTFORUM

P& Transportforum i Linképing presenterade Svensk Kol-
lektivtrafik statistik p& hur pandemin paverkat resandet.
Resultatet visar bland annat hur biltrafiken 8terhamtat sig
betydligt mer an kollektivtrafiken under pandemin och att
de grona fardsatten minskat sin marknadsandel. Dessutom
presenterade WSP rapporterna om hur formansskatt, gratis
jobbparkering och formansbil kan éka kollektivtrafikresan-
det samt Partnersamverkans rapport om forarlésa fordon.

UPPHANDLINGSSEMINARIUM SERVICERESOR
Arets digitala upphandlingsseminarium for serviceresor
innehdll fragestaliningar kring hur man bast utvarderar
kvalité och vilka insatser som behdvs enligt lag om férd-
tjanst. Finns en konflikt mellan tillganglighet och miljé vad
det galler fordon och vad far pandemin for effekter for taxi-
branschen? Dessutom presenterades bl a TYA-projektet om
framtagande av branschnorm, RISE arbete kring taxame-
terregler och Transportstyrelsens forslag pa uppdatering av
taxiférarbehoérighet.

KOLLEKTIVTRAFIKDAG I VARMLAND

Region Varmland arrangerade en kollektivtrafikdag for poli-
tiker och tjanstepersoner i regionen och lanets kommuner.
Vd Johan Wadman presenterade organisationsfragor samt
tankar och idéer kring nystarten av kollektivtrafiken.
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KOMMUNIKATION

Vi arbetar kontinuerligt med att stéarka och kommunicera
medlemsnytta och sarphéllsnyttao ogh rapporterar [6pande
om aktuella branschfragor och pagaende projekt gengm
regelbundna nyhetsbrev, pressinformation, nyheter pa
webben, rapporter samt genom att arrangera och delta
pa seminarier.

KOMMUNIKATION MED MYNDIGHETERNA

Kommunikationen spelade en viktig roll rérande pandeminfrdgor under 3ret,
bdde gentemot medlemmar och externt. Mycket har handlat om att férmedia
myndigheternas rekommendationer och Svensk Kollektivtrafiks dialog med
Folkhdlsomyndigheten, Arbetsmiljoverket och regeringen. En sarskild sandlista
har anvants fér snabb information till medlemmarna tillsammans med en sarskild
internsida pa& webben.,

NYHETER OCH PRESS

Ett tiotal pressmeddelanden skickades ut. Ett ovanligt stort antal pressklipp visar
hur kollektivtrafiken har varit en viktig fréga i samhallet under aret. B&de vd och
ordférande medverkade vid inslag och direktsandningar i tv och radio. Under
dret gjordes det externa nyhetsbrevet om till ett politiskt nyhetsbrev och kom

ut med fem nummer. I samband med den nya inriktningen gjordes ett omtag
med utseende, bilder och struktur. Dessutom utkom sju nummer av UITP Nordic
News, Svensk Kollektivtrafiks nyhetsbrev om EU-fradgor samt 15 nummer av
Medlemsnytt, som vénder sig till aktiva och associerade medlemmar.

WEBBEN

Webben fortsatte att vara huvudkanal for extern kommunikation, dar manga ef-
terfragade uppdateringar kring pandeminfrdgorna. Dessutom starktes medlems-
zonen, dar medlemmar kunde ta del av lankar och dokumentation och dela goda
exempel frén natverken. En inventering av behov av uppdatering av webben
pabdrjades, bland annat med avsikt att se ver tillgangligheten.

BRANSCHKOMMUNIKATION

Kommunikatorer fran Svensk Kollektivtrafiks, Sveriges Bussfoéretags och Tag-
foretagens medlemmar holl gemensamma moten med dialog om pdgaende
kommunikationsutmaningar och gemensamma budskap infor nystarten av kol-
lektivtrafik. Flera moéten holls med Trafikverkets olika kommunikationsgrupper i
branschen; for gemensamma budskap kopplade till covid-rekommendationer
och kring JBS jarnvagsfragor under aret.

NOIDA MEDLEMMAR

Resultaten fran drets N&jd-medlems-undersékning var mycket gladjande.
Generellt hade alla varden kring kannedom, néjdhet och fértroende 6kat sedan
férra matningen 2017. Allra hogst betyg gavs for kompetens och den personliga
kontakten och de anstéllda anses snabbfotade och éppna fér nya idéer och att
de har nytta av kansliet. I 8rets undersokning delades enkéten upp i tjansteper-
soner och politiker. Tjanstepersonerna var de som var mest positiva, dar fanns
dven den stdérsta kannedomen om oss och var verksamhet.
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NATVERK

Svensk Kollektivtrafik driver ett antal olika natverk for vara medlemmar som regelbun-
det traffas for erfarenhetsutbyte inom olika omraden. Att sprida kunskap och bidra till
kompetensutveckllng och erfarenhetsutbyte fortsétter att vara en av vara viktigaste
uppgifter och ar mycket uppskattat. De flesta traffarna hélls digitalt men under hésten
genomfoérdes en del moéten fysiskt, bland annat i Svensk Kollektivtrafiks eget konferensrum.

BUSSDEPAER

Natverket vander sig till alla som
arbetar med fragor kring bussde-
pder. P& &rets forsta traff gjordes en
genomgang av RI-Dep3, riktlinjen
for bussdepaer hos Trafikforvalt-
ningen Stockholm. Métet avhandlade
allt fran traverser till lyftar, och frén
golvbelaggning till takarbetsplatser.
J6nkoépings Lanstrafiks nya depa i
Ljungarum var malet fér bussdepd-
natverkets andra traff som ocksa var
forsta gangen det nya natverket fick
traffas i verkligheten.

BILJETTKONTROLL

Natverket ar till for alla som arbetar
med biljettkontrollverksamhet och re-
gelverk, for administrativ och operativ
personal samt specialister. Natverket
traffades i Malmo for tva fullmatade
dagar, denna gang med gaster fran
Norge. Skanetrafiken var véardar for

ett studiebesdk, dar de fick félja
biljettkontrollanter ute i trafiken. Andra
fragor var effekterna av pandemin,
kroppskameror, projekt kring fuskare
hos Ostgétatrafiken samt en diskus-
sion om effektivare kontroller.

TRAFIKUTVECKLING

Ett natverk for alla som arbetar med
trafikutveckling och trafikplanering.
Natverket hade tre méten, den forsta
med elbussar i fokus, men dven
nattstopp/trygghetsstopp, majlig-
heterna med bussar med slap samt
Vasttrafiks hogkapacitetsbussar och
X-trafiks skolskjuts. P& drets andra
mote &ven det under varen 1&g fokus
pa anropsstyrd trafik med medlems-
rapporter och panelsamtal med
branschen om framtidens anropsstyrda
trafik. P& hostmaotet presenterades
Skanetrafikens arbete med prognoser,
tidstabellsperioder och samverkan i
olika organisationer.

KOMMUNIKATIONSNATVERKET
Natverket vander sig till alla som arbe-
tar med kommunikationsfragor. Under
dret har natverket haft flera digitala
avstamningsmoéten, bade kopplade till
pandemifr@gor och olika “valkommen
tillbaka”- kampanjer. P& varen hélls en
digital traff med fr@gor som tillgdng-
lighetsanpassning av webben, Region
Stockholm som pratade om hur det ar
att arbeta i en politiskt styrd organisa-
tion och Luled Lokaltrafik som pre-
senterade konstutstallning ombord pa
bussarna. P& hdstmétet presenterade
SL sin nya kommunikationsplattform
och sedan visades aktuella kampanjer
runt om i landet. Dessutom spdnade
deltagarna idéer kring branschens
nystartsprojekt och gemensamma
kommunikationsprojekt.
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FORSALINING

Forsaljning ar natverket for alla som
arbetar med forsaljningsstrategier och
erbjudanden till féretag och organisa-
tioner. Natverket som tidigare hette
Foretagsforsaljning har nu breddats
och lagt till foérsaljningsstrategier i

sin verksamhet. P& arets forsta traff
diskuterades kundsegmentering som
strategiskt verktyg, férsaljningskana-
ler, priskoncept, biljett- och betallds-
ningar samt kampanjer. P& den andra
traffen sattes fokus pd erfarenhetsut-
byten, presentationer av intressanta
exempel och diskussioner.

MILIONATVERKET

Miljonatverket finns for alla som
arbetar med miljéfrégor hos medlem-
marna. P& varens traff fanns frgor
som Northvolts batterier, EU-fragor,
biodrivmedel, miljokravbilaga buss,
andrade principer fér berdkning

av uppslapp frén fossil diesel samt
reduktionsplikten. Miljénatverket var
det forsta natverket som var fysiskt
pa plats i Svensk Kollektivtrafiks nya
lokaler under hdsten och under det
motet diskuterades CVD-direktivet,
energibeskattning, drivmedelsfragor,
elbusspremien, hallbara leverantérsled
och luftkvalitet.

MERIT

MERIT &r vart storsta natverk, med erfarenhetsutbyte
inom serviceresor. Under 8ret pabérjades planering och
rekrytering for projektet “Kraftsamling MERIT”, verk-
samhetsutveckling inom serviceresor. Jonas Johansson
fick uppdraget med start 2022. For att skapa en mer
enhetlig hantering av pandemifrdgor for serviceresor
har en vagledning tagits fram och uppdaterades under
dret med hur man ska hantera vaccinationsresor nar
restriktionerna sldpps. Natverket har haft regelbundna
avstamningar under hela 8ret med koppling till pande-

. o
mifragorna.

P3 forsta natverkstraffen, som var digital, behand-
lades Skanetrafikens vardighetsgaranti, sjukresor i
Varmland och Clean Vehicle Directive. Darefter blev
det gruppdiskussioner om gemensam utveckling och
Okad samverkan. Andra motet holls i Falkenberg, dar
Hallandstrafiken var vardar och bjéd p8 studiebessk
pd bestéllningscentralen. Skanetrafiken berattade om
sin miljdomarkning och Region Stockholm om domslut

rérande synskadades ratt till fardtjanst.

VD/FORVALTNINGSCHEFER
Tillsammans med SKR genomfors re-
gelbundet moten for vd:ar och férvalt-
ningschefer. Under 8ret har natverket
haft regelbundna avstamningar kring
pandemin, de flesta har brottats med
samma typ av problem kring intakts-
tapp, resandeminskning och stéangda
framdorrar. Men pd agendan har dven
funnits stor optimism framat, med tan-
kar om nya biljettprodukter och kam-
panjer for att fa tillbaka resenarerna.

JARNVAGSNATVERKET

Svensk Kollektivtrafik har ett natverk
for jarnvagsfragor dar aktuella frégor
och erfarenheter stdms av. Under &ret
diskuterades framtidens kapacitetstill-
delning och hur en renodlad TAKT-
modell skulle b&de 6ka kapacitet och
I&ngsiktighet for alla parter. Natverket
diskuterade aven brister i Trafikverkets
forslag till nya stambanor, det bristan-
de ansvaret for stationer samt incita-
ment i avtal for att 6ka punktligheten.
Den AVS som tagits fram for pendel-
tagen i Stockholm lyftes ocksd upp da
b&de slutsatser och process kan vara
stilbildande for 6vriga landet.
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JARNVAGSPOLITISKA
STRATEGIGRUPPEN

Svensk Kollektivtrafik har en jarnvags-
politisk strategigrupp med syfte att
samverka for att kunna skapa styrka

i de politiska samtalen och p&ver-
kansarbetet kring jarnvégsfragor. Den
jarnvagspolitiska strategigruppen hade
fyra moéten under aret. P& dagord-
ningen har varit bland annat frégor
kring ERTMS, storregional samverkan,
alternativ for framtidens kapacitets-
tilldelningsprocess, obehériga i spar
och suicid i transportsystemet. En
frdga om banavgifternas utformning
bereddes for avrapportering i styrel-
sen. Gruppens arbete avrapporteras
I6pande p& styrelsemétena.

UPNAT

UPNAT &r natverket som behandlar
olika aspekter kring trafikupphand-
lingar. Under &ret har delar av

UPNAT arbetat med den revidering av
modellavtal som genomférs i KollA:s
(Kollektivtrafikens avtalskommittés)
regi och pa natverkstraffen redogjorde
arbetsgruppen for avtalsstrukturen
och kommande planer, bland annat
resandeincitamentsavtal. Dessutom
diskuterades pandemins utmaningar

i samband med upphandlingsfragor.
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TILLGANGLIGHET

Natverket vander sig till alla som arbetar med tillgang-
lighetsfrégor i den allmanna kollektivtrafiken. Natverket
hade tva digitala traffar under &ret. Varens méte bjod pa
Tillganglighetsdirektivet, TSD PRM, allergivénliga vagnar,
digitala tjanster for t.ex. ledsagning, tillganglighetsmal och
tillganglighetskompetens kravstallning fordon. Hostens
mote behandlade tvd intressanta forskningsprojekt och
Trafikanalys &rliga utvérdering av de transportpolitiska
malen blev det spannande dragningar om tillgdngliga
digitala tidtabeller, riktlinjer om att resa med hjalpmedel
och tillgangliga h3llplatser.

TRYGGHET

Trygghetsnatverket ar ett natverk for alla som arbetar med
fragor kring trygghet och sékerhet. P& rets forsta traff
fokuserades p& pandemin och tryggheten, med erfarenheter
och Iésningar pa de trygghetsproblem som uppstatt under
3ret. Det blev &ven en diskussion om trygghetsfragorna i
Kollektivtrafikbarometern. Det andra motet dgde rum i egna
lokaler och behandlade SOM-projektet, ny kravbilaga,
internationella forum och Trygghetskommissionen.

GEMENSAMMA WORKSHOPS OM KUNDINSIKTER
Over 80 personer medverkade pa en workshop i maj som
holls gemensamt for natverken for kommunikation, trafik-
utveckling, forsaljning samt marknadsanalytiker. Work-
shopen handlade om kundstrategier efter pandemin och

hur resenarerna ska komma tillbaka nar det ar dags att
Oppna upp igen. Dagen inleddes med fakta och statistik och
darefter delade medlemmar med sig av kundinsikter under
pandemin och planer framat fér produkter och kampanjer.
Workshopen féljdes upp med annu en halvdag i december,
med statistik, resandeprognoser samt beteendevetaren
Niklas Laninge som pratade om vikten av att kénna till
kundernas drivkrafter for att framja olika beteenden.

MOTEN MED SKARGARDSTRAFIKEN
Under 8ret har Svensk Kollektivtrafik sammankallat de
medlemmar som bedriver skargardstrafik till ett antal
méten tillsammans med Skargardsredarna och Transport-
styrelsen. Det har varit ett forum for att utbyta erfarenheter
och dela kunskaper kring skérgdrdstrafiken och frgor i
samband med pandemin.

PARTNERSAMVERKAN FOR EN
FORBATTRAD KOLLEKTIVTRAFIK

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ar en
samverkansarena for aktérerna inom Kollektivtrafiksverige.
Effekter av pandemin, nystartsprojekt, kollektivtrafikens
bidrag fér att uppnd klimatmalet och avtalsprocessen stod
hogst pd aktivitetslistan. Trafikverket valde att g& ur.

KOLLEKTIVTRAFIKENS AVTALSKOMMITTE

KollA har som uppgift att utveckla, forvalta och sprida
kunskap om de dokument och verktyg som ingar i kollektiv-
trafikens avtalsprocess. Ett antal méten har hallits rérande

arbetet med att uppdatera befintliga modellavtal och fokus
har legat pa produktionskontrakt och incitamentkontrakt.
Dessutom tog de fram ett pm om effekterna av pandemin.

DET BRANSCHGEMENSAMMA INDEXRADET

Jonas Kjernald fran Vasttrafik valdes till ny ordforande i
Indexradet. Indexradet har under aret tagit fram flera
rekommendationer, bl a om utformningen av stodet fér
6kande sjuklénekostnader paverkar AKI-index pa ett satt
som inte speglar kostnadsutvecklingen for trafikféretagen.

INTERNATIONELLA MOTESPLATSER

UITP

SAMARBETE KRING NORDISKA FRAGOR
Nordic Mobility Group (de nordiska systerorganisationerna) har haft digitala moéten under
ret, av naturliga skal med fokus p& coronakrisen.

Mé&tena med UITP har fortfarande varit digitala, men flera méten har héllits, bade med
EU-kommittén och UITP Marketing Commission. Medlemmarna har informerats om EU:s
lagstiftning och UITPs aktiviteter via nyhetsbrevet UITP Nordic News, som utkom med
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GEMENSAMMA SYSTEM,
VERKTYG OCH KONCEPT

Genom vara uppféljningssystem féljer vi I6pande utvecklingen av kollektivtrafiken och stéd-
jer vara medlemmar i deras verksamhetsutveckling bade lokalt och regionalt genom att ta
fram underlag for operativa beslut om kollektivtrafik mot ékad kundnéjdhet, effektivitet och
hallbarhet. Vi har ocksa verktyg och gemensamma koncept som hela landet kan ta del av.

Kollektivtrafikbarometern
Tema Distansarbete
2021

n
) meter
\ \athraf\\“’am
wol\®
e

==

KOLLEKTIVTRAFIKBAROMETERN

Kollektivtrafikbarometern ar medlemmarnas resvane-,
kvalitets- och attitydundersékning. Under &ret utveckla-
des konceptet genom RESKOLL, ett frégepaket riktat till
regioner och kommuner som vill veta mer om medborgar-
nas resvanor. Satsningen gick i linje med énskemal fran
fjoldrets anvandartraff. P8 8rets anvandartraff var anvén-
darna sjalva i fokus. Innan tréaffen hade alla fatt besvara

en del fr&gor och svaren redovisades pa métet, foljt av
diskussioner. Under 2021 publicerades tre rapporter. Den
klassiska arsrapporten redovisar de viktigaste nyckeltalen
och en temarapport publiceras strax darefter, med fokus pa
pandemieffekter pd resandet. Resultatet visade att svenska
folket radikalt andrat sitt resande under 2020, med kraftigt
minskat resande i kollektivtrafiken, nya fardsatt och oro att
smittas i kollektivtrafiken. Under 8ret har ocksd utkommit
tva fokusrapporter, en med fokus pa pandemins paverkans
pd funktionshindrades resande. Huvudresultaten &r att den
grupp som redan innan pandemin reste mindre har minskat
sitt resande mer an andra under pandemin och har i storre
utstréckning stallt in resorna helt.

I september publicerades annu en fokusrapport; kring
distansarbete som visade att 45 procent av den arbetande
befolkningen distansarbetade mellan februari och juli 2021.
Av dem planerade 70 procent att dterg3 till sina resor med
kollektivtrafiken nér restriktionerna férsvinner. Mdnga har
inte kunnat distansarbeta alls och 47 procent av de arbe-
tande har fortsatt att resa med kollektivtrafiken under pan-
demin. Rapporten visar pa stora skillnader i distansarbetet
mellan stad och land, olika naringsgrenar, kon och aldrar.

ANBARO

ANBARO ar en branschgemensam undersékning for mat-
ning av resendrens upplevda kvalitet och néjdhet for
fardtjanst och sjukresor. I undersokningen ingar dven
HANBARO, som mater upplevd kvalitet p8 handldggnings-
forfarandet for fardtjanst och riksfardtjanst. Dessutom mats
aven flex- och skolskjutsresor i separata undersdkningar.
Under hosten anslot Lanstrafiken i Vasterbotten till ANBARO
sa alla regioner pa fastlandet samt ett 6kande antal kom-
muner ingdr nu i undersokningen. P& anvandartraffen ena-
des deltagarna om vissa férandringar av fragor, utveckling
av den webbaserade rapport och analysportalen samt kring
teman for kommande rapporter.

Arsrapporten fér ANBARO visade att pandemin kraftigt
paverkade resultatet av undersokningen, bade vad galler
antalet resor, vilka som rest och vilka arenden som gjorts.
Resultaten visade pa en betydligt lagre oro for smitta an i
den allmanna kollektivtrafiken. Men trots pandemin var 92
procent av fardtjanstresendrerna néjda med sin resa, vilket
var mer &n aret innan.
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FORARCERTIFIERING BUSS

Forarcertifiering Buss ar det branschgemensamma utbild-
ningskonceptet for bussforare. Konceptet satter service och
bemotande i fokus och visar att féraren har en central roll
som en god foretradare for varumarket. UL anslot till kon-
ceptet och startade sin certifiering i februari. Anvandartraf-
farna hade fokus pd erfarenhetsutbyte kring lokalt material
och genomférande av utbildningen.

FORARCERTIFIERING SERVICERESOR
Forarcertifiering Serviceresor ar ett branschgemensamt ut-
bildningskoncept for férare som kér serviceresor. Utbildning-
en fyllde 10 &r och sedan starten har drygt 13 000 service-
forare certifierat sig runt om i landet. Allt fler medlemmar
har anslutit sig till konceptet. En helt ny e-learningmodul
for serviceresor lanserades i slutet av februari och blev ett
uppskattat komplement till 6vrigt gemensamt material.
Under de tva traffarna fortsatte arbetet med konceptet,
bland annat genomfdrdes en workshop kring férnyelsen
och utveckling framat.

FRIDA

FRIDA ar miljo- och fordonsdatabasen for att lagra, sam-
manstélla, visa och félja upp fordonsinformation s& att
medlemmarna enkelt kan folja upp fordon, drivmedelsfor-
brukning, miljépaverkan, tillgadnglighet och sékerhet. Efter
en upphandlingsprocess sléts nya avtal mellan Nordic Port
AB och medlemmarna. Upphandlingen avser drift, support,
underhall och vidareutveckling av systemet och galler till

2029. P& virens anvandarmote anordnades ett flertal paral-
lella workshops. Métet innehdll en blandning av information,
beslut rérande utférd och ny utveckling och erfarenhets-
utbyte. Andra métet hélls pa Orebro slott. Dagarna bjod

p& ménga samtal och skratt med nya och gamla kollegor,
information om férbattringar och férandringar i databasen.

SKOLSKJUTSEN.SE
Varje &r 8ker 400 000 barn i Sverige skolskjuts. For att far-
den till och frén skolan ska bli trygg och saker &r det viktigt
att informera barnen om vad de ska ténka pa gallande s&-
kerhet. P8 skolskjutsen.se kan man fritt ladda ner material
s8som animerade filmer, fardig lektion och lararhandled-
ning. Materialet har tagits fram i ett samarbete mellan
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag, Svenska Taxi-
forbundet och Trygg Hansa. &
Ce
STUDENTRESEKONCEPTET &
Svensk Kollektivtrafik har tillsammans
med sina medlemmar tagit fram ett koncept
med gemensamma grundregler och symbol fér
studentrabatt i kollektivtrafiken. Konceptet handlar om
att skapa gemensamma grundregler kring vem som ska
betraktas som en student, inte nivan for rabatter eller
biljettyper. Under 8ret togs nya avtal fram mellan parterna
och antalet medlemmar i konceptet 6kade till 14. Ett nytt
avtal tecknades under hosten med Stuk/Studentkortet som
frén drsskiftet 2022 ingdr som studentlegitimationsutgivare
tillsammans med Mecenat och WeStudents.
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LOBBYING OCH OPINIONSBILDNING

Svensk Kollektivtrafik tar fram rapporter och andra faktaunderlag som stdd for opinions-
bildning, skriver debattartiklar, pressmeddelanden och remissvar pa statliga utredningar
samt kommunicerar rapporterna medialt. Dessutom deltar vi vid hearings och utfragningar,
medverkar som experter i utredningar och samarbetar med andra organisationer, akademi
och naringsliv i aktuella sakfragor.

KOLLEKTIVTRAFIKENS EKONOMISKA
ATERHAMTNING EFTER PANDEMIN

Med en resandeminskning p& 42 procent under 2020 &ar
kollektivtrafiken ett av de fardmedel som drabbats hardast
under pandemin. Konsekvensen har blivit miljardunder-
skott. Kollektivtrafiken kommer inte klara av att hantera
underskotten pa egen hand utan att gora stora biljettpris-
hojningar. Det visar rapporten Kollektivtrafikens ekonomis-
ka 8terhdmtning efter coronapandemin som WSP tagit fram
pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik.

GRATIS JOBBPARKERING

MINSKAR KOLLEKTIVTRAFIKRESORNA

Gratis eller subventionerad parkeringsplats vid arbetet ska
formansbeskattas enligt skattelagstiftningen, men efter-
levnaden &r dalig och leder till att de kostnadsfria par-
keringarna skattesubventioneras med 1,55 miljard varje

ar, visade rapporten Férm&nsbeskattning av form8nsbil,
arbetsplatsparkering och kollektivtrafikkort som WSP tog
fram pa uppdrag av Svensk Kollektivtrafik. Skattesubventio-
neringen okar antalet bilresor med 3,1 procent och minskar
kollektivtrafikresandet med 3,8 procent, vilket i sin tur okar
klimatutsldppen med 154 000 ton per r.

42 POLITISKA FORSLAG SOM

SAKRAR KOLLEKTIVTRAFIKENS OMSTART

Foér undvika utbudsminskningar och biljettprishéjningar
och for att oka, istallet for att minska, kollektivtrafikens
samhallsnytta tog Svensk Kollektivtrafik fram ett program

med en rad foérslag pa beslut som kan sakra omstarten av
kollektivtrafiken i Sverige. I rapporten redovisades vilka at-
garder som kravs for att RKMs intakter senast ar 2025 ska
vara pa samma niva som 2019. En tydlig slutsats var att de
kommer att f& svart att hantera de ekonomiska underskot-
ten pd egen hand utan att géra stora biljettprishéjningar.
Kopplat till rapporten producerades @ven en broschyr som
sammanfattar de politiska atgarderna.

FLER BLIPPADE BANKKORTET FORRA ARET

Den arliga undersékningen om biljettpriser, villkor och
betalningsmdojligheter hos medlemmar visade att 20 av

22 RKM har andrat sin prissattning och/eller zonindelning
sedan 2019. For bade periodkort och enkelbiljetter var
prisdkningen i snitt 3 procent. Enkelpriset for en vuxen var
50 6re mer an 2019. Flera RKM har rensat i sin flora av
priser och rabatter, exempelvis sankt rabatt for reskassa,
och priserna for kop i olika kanaler harmoniserats. Kontant
betalning ombord har i stort sett avskaffats, men allt fler
RKM accepterade betalning med kontaktldst kort ombord
och i sparrar pa hela eller delar av trafiken.

PROGRAMFORKLARING FOR

NYSTART AV KOLLEKTIVTRAFIKEN

Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagfore-
tagen har tillsammans tagit initiativ till en programférkla-
ring med mal, visioner och konkreta férslag pa hur vi kan
utveckla kollektivtrafiken i Sverige.
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DEBATTARTIKLAR OCH LEDARE

TAXONOMIN HOTAR

KLIMATSMART KOLLEKTIVTRAFIK

Den svenska kollektivtrafiken har till stor del fasat ut
smutsiga drivmedel till form&n for férnybara. Nu hotas den
utvecklingen av EU:s taxonomi. Det skrev Svensk Kollektiv-
trafiks och Sveriges Bussforetag i en debattartikel i Aktuell
Hallbarhet och papekade att Sverige i flera avseenden &r ett
internationellt féregdngsland inom miljé- och klimatarbe-
tet, inte minst inom kollektivtrafiken som aven bidragit till
varldsledande innovationer och trafiklésningar.

REGERINGENS VAG RISKERAR GORA

UTMANANDE SITUATION AN VARRE

Pandemin medférde ett stort resenarstapp och underskott
for kollektivtrafiken. Den statliga kompensationen for

2021 &r inte tillrdcklig och mer maste till for att trafiken
ska kunna uppratthallas, skrev Svensk Kollektivtrafik i en
debattartikel i Altinget. Under 2020 kérde landets kollektiv-
trafik i full trafik samtidigt som resenarstappet motsvarade
tva tredjedelar av alla resenérer och darfor kréver Sveriges
samlade kollektivtrafikmyndigheter full ersattning.

2021 KAN VARA ETT ODESAR

FOR DE SVENSKA BIODRIVMEDLEN

EU:s revidering av statsstodsreglerna kan skapa hinder

for de svenska biodrivmedlen. For att férandringarna i stal-
let ska gynna den svenska modellen kravs en gemensam
svensk kraftsamling mellan politik och naringsliv, skrev
Svensk Kollektivtrafik tillsammans med flera aktorer i en
debattartikel i Altinget. 2021 kan visa sig vara ett 6des8r for
de svenska biodrivmedlen, men &ven ett &r som dppnar for
nya végar i klimatomstéllningen. Det &r viktigare &n n8gon-
sin med samverkan mellan svenska foretag som ar aktiva

i Bryssel och representanter for regeringen och svenska
myndigheter.

TA BORT FORMANSBESKATTNINGEN

AVEN FOR PERIODBILJETTER

Vi vélkomnar regeringens férslag om &ndrad férmans-
beskattning av cyklar men mer behéver goras. Lat reglerna
aven omfatta kollektivtrafikbiljetter, skrev Svensk Kollektiv-
trafik, Skanetrafiken, Vasttrafik, Trafikférvaltningen Region
Stockholm och 2030-sekretariatet i en debattartikel i
Dagens Samhélle. Vi maste vanda pa trafikhierarkin, dar
bilen varit hogst i naringskedjan i decennier. De verkligt
héllbara resorna som cykel, géng och kollektivtrafik maste
gynnas och ges forutsattningar att bli sjalvklart val for fler.

AVVECKLA INTE ELBUSSPREMIEN
Elbussar ger minskade luft- och bullerféroreningar. Det
borde darfor finnas ett intresse hos regeringen att fortsatt

stodja introduktionen av elbussar, bade genom att subven-
tionera investeringskostnaderna och genom att bidra till att
minska I6pande driftskostnader, skrev Svensk Kollektivtrafik
tillsammans med Sveriges Bussféretag i en debattartikel i
Aktuell Hallbarhet.

KOLLEKTIVTRAFIKEN KLARAR INTE
MILJARDFORLUSTERNA

Kollektivtrafiken kommer inte klara av att hantera de eko-
nomiska underskotten till f6ljd av pandemin p& egen hand,
visar en ny rapport som WSP tagit fram. Nu kravs kraftfulla
och konsekventa politiska beslut p& alla nivder som 6kar
kollektivtrafikandelen, hdjer intakterna, minskar kostnader-
na och undviker nya kostnadsokningar, skrev Svensk Kollek-
tivtrafiks presidium i en debattartikel i Svenska Dagbladet.

SLUTREPLIK: "HANDLAR INTE OM

PERMANENT STATLIGT STOD”

Att staten stdr vid sitt ord och kompenserar for kollektiv-
trafikens biljettintaktsforluster &r den enskilt viktigaste
dtgarden for en dterhamtad kollektivtrafik efter pandemin.
Men for att oka kollektivtrafikens samhallsnytta maste flera
dtgarder till och Svensk Kollektivtrafik har samlat en rad
forslag for detta, svarade presidiet i en slutreplik i Svensk
Dagbladet.

KOLLEKTIVTRAFIKSATSNINGAR NODVANDIGA
FOR TRANSPORTEFFEKTIVT SAMHALLE

I budgetpropositionen féreslar regeringen att anslaget till
jarnvagsunderhdll ska 6kas med 1 miljard kronor och att
anslagen till trimnings- och miljédtgarder ska héjas med
500 miljoner kronor under 2022, men mer behévs. Dagens
styrmedel for att minska utsldppen av vaxthusgaser racker
inte for att uppna klimatmalen. For att nd malet maste
Sverige bli ett mer transporteffektivt samhalle, dar trafikar-
betet minskar utan att manniskors tillganglighet minskas.

I praktiken innebar detta att andelen resande med kollektiv-
trafik, cykel och gadng maste oka.

REGIONERNAS KOSTNADER

FOR NATIONELLT BILJETTSYSTEM

Staten ska ta regionernas kostnader for det nationella
biljettsystemet, lovade regeringen i varandringsbudgeten.
Svensk Kollektivtrafik har drivit att det nationella biljettsys-
temet ska inforas med helstatlig finansiering eller skjutas
pd framtiden eftersom pandemin medfért enorma negativa
effekter pd kollektivtrafikens ekonomi. Det &r darfér positivt
med regeringens foreslag, kommenterade vd Johan Wad-
man. Eftersom den kommunala finansieringsprincipen géller
borde staten aven finansiera driftskostnaderna for systemet
och redan gjorda investeringar.
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LEDARE FRAN DET POLITISKA NYHETSBREVET

BEHALL SKATTEBEFRIELSEN AV HVO OCH RME

Nasta &r kan kollektivtrafikens kostnader 6ka med 760 mil-
joner kr. S8 mycket kommer det att kosta de regionala kol-
lektivtrafikmyndigheterna om Sveriges skatteundantag for

flytande rena och héginblandade biodrivmedel inte férlangs.

Det foreslog Utfasningsutredningen. For att undvika stora
kostnadsokningar maste regeringen ¢ka anstrangningarna
for att Sverige ska fa fortsatt skattebefrielse. Om reger-
ingen &nda véljer att inkludera rena och hoginblandade
flytande biodrivmedel i reduktionsplikten m&ste staten fullt
ut kompensera de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
for kostnadsdkningen.

ANVAND KOLLEKTIVTRAFIKEN SOM VERKTYG
FOR OMSTART AV SVERIGE

Genom vaccinationerna kan vi std infér en omstart av Sve-
rige under hosten eller vdren. Men samtidigt som Sverige
behdver kollektivtrafiken for att vidga manniskors arbets-
marknadsregioner, pressa ned klimatutslappen och minska
utanforskapet ar risken éverhdngande att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna star infor stora besparingar
nasta r. Nar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
méste spara har de tre moéjligheter. Att héja biljettpriserna,
dra in turer eller att 1agga ned linjer. Atgarder som samtliga
leder till uppsagd personal, att resendrerna cementeras i
bildkande och att det 18ga kollektivtrafikresandet pressas
ned ytterligare for m&nga ar framat. Darfor maste staten
kompensera de regionala kollektivtrafikmyndigheterna fullt
ut for intaktsforlusterna och minska en 18ng rad statliga
kostnader pa kollektivtrafiken.

BIDRAR INFRASTRUKTURPROPOSITIONEN

TILL EN GRON OMSTART?

Infrastrukturplaneringen ar mycket viktig for en grén
omstart av den svenska ekonomin efter pandemin, enligt
regeringens infrastrukturproposition. Men kommer propo-
sitionsforslagen bidra till en gron dterstart av Sverige? For-
slaget om jérnva’a’gsunderhz‘%llet gor det inte. Det racker inte
ens till att upprétth%lla dagens funktionalitet, som enligt
Trafikverket kommer att kosta 169 miljarder kr. H6jningen
ar ett viktigt steg i ratt riktning, men mer behdvs. Framfor
allt m8ste underhdllsanslagen héjas till banor som trafike-
ras med regional- och pendeltdgstrafik eftersom det &r pa
dessa banor som mest resande sker och efterfr@gan dkar.

KOLLEKTIVTRAFIKEN KLARAR INTE
MILJARDFORLUSTER PA EGEN HAND

Med en resandeminskning p& 42 procent under 2020 &r
kollektivtrafiken ett av de fardmedel som drabbats hdrdast
under pandemin. Kollektivtrafiken kommer inte klara av
att hantera underskotten p8 egen hand utan stora bil-
jettprishdjningar. For att undvika utbudsminskningar och
biljettprishdjningar och samtidigt 6ka kollektivtrafikens
samhallsnytta har vi tagit fram ett program fér omstart

av kollektivtrafiken med forslag till politiska reformer. Vi
samarbetar dven i ett branschprojekt for att nystarta kol-
lektivtrafiken efter pandemin. Fortsatt statlig kompensation,
reformerat reseavdrag, avskaffad formansskatt pd
kollektivtrafikbiljetter och satsningar pa busskorfilt och
signalprioritering ar reformer som behdver genomforas.

UPPVAKTNINGAR OCH MYNDIGHETSMOTEN

Utéver de uppvaktningar och méten som Svensk Kollektivtrafik gjort inom ramen for vart arbete med pandemifrdgorna
deltog vi &ven p3 ett digitalt méte med Statssekreterare Fredrik Olovsson pa Finansdepartementet ang8ende statsstodsfra-
gor for rena biodrivmedel. Med pa8 motet var dven representanter for 2030-sekretariatet, Lantm&nnen och Energifabriken.
Syftet med motet var att 6verféra argument till regeringen i dialogen med EU for att rena biodrivmedel ska vara skattebe-

friade i Sverige aven i framtiden.




SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ARSREDOVISNING 2021

REMISSVAR

REGERINGENS FORSLAG

KAN GE DUBBELBESTRAFFNING
Regeringens fordelningsforslag av
pengar fér 2021 &rs pandemikompen-
sation riskerar att gbra en utmanande
situation &n varre, da man vill be-
straffa de RKM som inte klarar av att
uppréatthalla 2019 ars trafikutbud och
behdver borja anpassa trafiken utifran
forutsattningarna. Den foreslagna
modellen innebdr dessutom att kollek-
tivtrafiken ska betala for statens egna
beslut, skrev Svensk Kollektivtrafik

i sitt remissvar. Som forslaget ar ut-
format kommer detta att innebdra en
dubbelbestraffning fér verksamheten.

JUSTERAD FORMANS-
BESKATTNING UNDERLATTAR
Svensk Kollektivtrafik stallde sig
positiva till Finansdepartementets
forslag pa en justering av schablon-
berédkningen for att faststélla vardet
av bilférman. Det ar ett viktigt steg
pa vdg mot en jamstalld beskattning
av arbetspendlare med kollektivtrafik
respektive bil. I remissvaret foreslogs
att fdSrmansbeskattningen ska framja
energieffektiva fardmedel, skarpa
efterlevnaden av férmansreglerna
vid arbetsplatsparkering och gora
jobbreseavdraget avstandsbaserat
och fardmedelsneutralt.

PRIORITERA MER PENGAR

TILL LANSPLANERNA

For att starka kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft, 6ka kollektivtrafikresan-
det och minska klimatutslappen bor
lansplanerna ha mycket hog priorite-
ring och 6kas mer an proportionellt
mot den ekonomiska ramen. Daremot
ska inte 6kningen av anslaget tas fran
satsningarna pa jarnvag. Det fram-
gick av remissvaret till Trafikverkets
regeringsuppdrag att ta fram ett in-
riktningsunderlag infor den 18ngsiktiga
infrastrukturplaneringen.

UNDANTAG SMITTSKYDDS-
ATGARDER FOR LANGVAGA TRAFIK
Kollektivtrafik som bedrivs i enlighet
med kollektivtrafiklagen maste undan-
tas fran reglerna om att den som be-
driver eller organiserar kollektivtrafik
med en linjestrdackning som overstiger
150 kilometer ska se till att antalet
passagerare pa fardmedel vid sddana
resor inte dverstiger halften av fard-
medlets sittplatser. Det skrev Svensk
Kollektivtrafik i remissvaret angdende
promemorian "Tillfalliga smittskydds-
dtgarder for 18ngvéga kollektivtrafik”.

REDUKTIONSPLIKT FOR

BENSIN OCH DIESEL

Svensk Kollektivtrafik ser positivt pa
reduktionsplikten som ett verktyg for
utslappsminskningar och ett klimats-
martare Sverige. Det ar dock inte
primart ett verktyg for kollektivtrafiken
utan framst for andra verksamheter.
Det framgick av remissvaret till reger-
ingskansliet angdende "Reduktionsplikt
for bensin och diesel - kontrollsta-
tion”. For medlemmarna ar det mycket
viktigt att rena biodrivmedel finns
tillgangliga p& marknaden, langsik-
tigt och till 6verkomliga priser. Darfor
ar det mycket viktigt att regering

och riksdag vidtar atgarder for 6kad
produktionen av biodrivmedel och en
fortsatt skattebefrielse for hdginblan-
dade och rena biodrivmedel.
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FORESKRIFTER OCH ALLMANNA
RAD OM EGENSKAPSKRAV
Svensk Kollektivtrafiks svarade pa
Transportstyrelsens remiss om forslag
till foreskrifter och allménna rdd om
egenskapskrav for vagar, gator, spar-
vagar och tunnelbanor. Den viktigaste
synpunkten pa forslagen var att det
riskerar att leda till stora kostnadsok-

ningar vid nybyggnad av tunnelbana
och sparvég.

OTILLRACKLIGA FORSLAG
FOR OVERPROVNINGAR
Svensk Kollektivtrafik bedomer
inte att de dtgarder som finns i “En
effektivare 6verprovning av offentliga
upphandlingar” kommer att leda till

att upphandlingsmal avgérs snabbare,
eller blir lattare att forutsaga for par-
terna, framgick av remissvaret rorande
regeringens forslag. Tidigare dverprov-
ningsutredningar har innehallit flera
kloka forslag, som nu valts bort, till
exempel att inte tilldta Gverprovningar
géllande anbudsunderlaget efter
anbudet ldmnats in samt férslag om
ansokningsavgift och processkostnads-
ansvar for forlorande part.

HOJDA BANAVGIFTER

MINSKAR JAMLIKHETEN

Hoéjda banavgifter kommer att minska
jamlikheten i samhallet, framgick
remissvaret angdende Jamlikhetskom-
missionens betankande “en gemensam
angeliagenhet”. Férslaget bygger p8 en
felaktig analys. I svaret star att 13ga
avgifter &r ndgot som regeringen och
riksdagen bor stédja och stimulera
eftersom det skapar hallbar tillvaxt
genom att minska klimatutslappen
samt Oka produktiviteten, tillvaxten
och skatteintakterna.



REMISSVAR

OVERSYN AV RIKSINTRESSEN
HOTAR JARNVAGSFORSORININGEN
Regeringen gav i uppdrag at bland an-
nat Trafikverket att gora en 6versyn av
sina riksintressen med syfte att kunna
Oka den byggbara marken. I remiss-
svaret gallande Trafikverkets forslag
papekades att det finns bade positiva
och negativa aspekter, men samman-
taget hotar det framtidens jarnvags-
forsorjning i delar av landet.

PROMEMORIAN FORTSATT
GILTIGHET AV COVID-19-LAGEN
For att forhindra smittspridningen
stallde sig Svensk Kollektivtrafik posi-
tiva till férslaget om att forldanga giltig-
heten av den tillfallig covid-19-lagen
till sista januari 2022, men att den ska
upphévas sa snart smittlaget tilldter. I
remissvaret upprepades tidigare syn-
punkter pa covid-19-lagen med
pdpekandet att det finns en restrik-
tionstrétthet som gor att folk allt
mindre foljer rekommendationer.

PROVNINGSAVGIFT ALLMANNA
REKLAMATIONSNAMNDEN
Svensk Kollektivtrafik svarade pa ett
PM om avgift vid prévning av en tvist
vid Allmanna reklamationsnamnden
och en ny méjlighet till omprovning.
I svaret lyftes att det finns risk att
avgiften avskracker konsumenterna
fran att anmaéla prévning och att for-
slaget om provningsavgift darfor bor
avstyrkas. Dessutom boér ARN se dver
maojligheten till 6kad digitalisering av
anmalningar.

POSITIVT FORSLAG OM
SMITTSKYDDSATGARDER

For att minska risken for smittsprid-
ning stallde sig Svensk Kollektivtrafik
positivt till forslaget om att férlanga de
tillfalliga smittskyddsreglerna for 13ng-
vaga kollektivtrafik till den 14 augusti.
Det galler aven forslaget att reglerna
ska ses Over kontinuerligt och kunna
upphavas vid halvarsskiftet. Men det
behovs fortydliganden, bland annat
kring smittskyddsreglerna for ldngvéga
kollektivtrafik och hur reglerna forhal-
ler sig till skolplikten och skolskjuts.

SMA EFFEKTER

AV BILPOOLSFORSLAG

Svensk Kollektivtrafiks remissvar
angdende Bilpoolsutredningens férslag
om att kommunerna ska ges moéjlighet
att reservera parkeringsplatser for del-
ningsfordon p& allmén platsmark var
positivt. Det var bra att flera statliga
verk ska genomfdra en informations-
satsning for att 6ka kunskapen hos
konsumenter. Men férslagen kommer
bara att f8 sma effekter pa utslap-

pen av véxthusgaser och pa resandet.
Dessutom ar det osdakert om forslagen
kommer att fa positiva eller negativa
effekter pd kollektivtrafikresandet.

TYDLIGARE KRAV SVENSKA CVD
Svensk Kollektivtrafik var positiva till
regeringens forslag om forandringar i
Clean Vehicle-direktivet om miljékrav
vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster, men kraven i
svensk lagstiftning maste vara tydliga
och leda till klimatnytta som helhet.
Det var bl a positivt att bussar med
rena biodrivmedel definieras som rena,
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och att specialfordon undantas fran
elbilskraven. Forslaget att dndra miljo-
bilsdefinitionen avstyrktes.

GLOM INTE KOLLEKTIVTRA-
FIKEN NAR ALLT OPPNAR UPP
Nar det nu bérjar bli dags fér motions-
lopp, demonstrationer och massor
igen: GI6m inte behovet av en aktiv
dialog med berdrd RKM och god fram-
forhalining for att undvika att trangsel.
Det var Svensk Kollektivtrafik budskap
i svaret pd regeringens remiss om
deltagartaken foér allmanna samman-
komster och offentliga tillstallningar.
Aktiviteterna kommer att leda till 6kat
kollektivtrafikresande och dérmed
berors aven kollektivtrafiken.

TA BORT FORMANSSKATTEN

PA KOLLEKTIVTRAFIKEN

Infor skattelattnad for biljetter till
kollektivtrafiken - inte bara for mil-
jobil och cykel - genom att jamstalla
formansbeskattningen av periodbiljett
till kollektivtrafiken med miljobil som
formansbil. Det skrev Svensk Kollek-
tivtrafik med Vésttrafik, Skanetrafiken,
Ostgétatrafiken, Blekingetrafiken och
Kalmar Lanstrafik i ett remissvar pa
Finansdepartementets pm om skat-
telattnader. Skatteldttnaden kommer
att oka resandet med kollektivtrafiken
med 5,5 procent, minska klimatutslap-
pen med 28 000 ton per ar och minska
antalet allvarligt skadade i vagtrafiken
med 12 personer per 3r.

BRA MED FORBATTRAD
UPPKOPPLING

PTS rapport presenterade forslag pa
satsningar for att forbattra uppkopp-
lingen av internet ombord p& tag. Det
&r positivt med fokus pa dessa fragor,
ansag Svensk Kollektivtrafik i sitt svar.
Resenérerna skulle f& storre chans att
arbeta ombord och nyttja sin restid
battre och dessutom kan branschen
dra nytta av modern uppkopplad
teknik. Tyvarr har bade regeringen och
PTS begransat nyttorna med satsning-
en eftersom de valjer att gynna kom-
mersiella fjarrtdgsoperatorer snarare
an den regionala trafiken.



JUSTERADE KRAV

FOR TAXIFORARE

Svensk Kollektivtrafik gav synpunkter
pd Transportstyrelsens omarbetningar
for kompetenskrav for taxiféretagare
och taxiférare. Regelverket kommer
aven efter forslagets genomforande
att fortsatt stalla relativt I3ga krav pa
hur mycket provtagaren ska tillgodo-
gora sig for att klara testerna. Vissa
3tgarder foreslds for att minska fusk
vid prov samt modernisering av krav,
och detta ar positivt. Daremot ar det
negativt att ta bort férarens namn pé’\
taxiférarlegitimationen.

FORDELA SANKNINGEN

AV BANAVGIFTERNA
Infrastrukturdepartementets forslag

pa lagandring for tillfalligt sénkta ban-
avgifter som en féljd av EUs 8terhamt-
ningsplan efter pandemin lamnar allt
for mycket att avgora till Trafikverket,
framgick i remissyttrandet till Reger-
ingskansliet. Pengarna kommer att
betalas ut retroaktivt fér 2020 och
2021 och for att de ska fa mest nytta i
branschen behover Infrastrukturdepar-
tementet genast gora klart att alla tag-
foretag far ta del av sdnkningen och
att fordelningen sker proportionerligt
utefter de banavgifter som betalats in.

UPPHAV FORORDNINGEN

SA SNART SOM MOJLIGT

Svensk Kollektivtrafik hade inga
invdndningar mot regeringens férslag
om att begransningsférordningen
skulle fortsatta att galla till och med
januari 2022 for att minska risken for
smittspridning. I remissvaret under-
stroks daremot att férordningen boér
upphavas sa snart smittlaget tillater.
Det fanns inte heller n8gra invandning-
ar mot regeringens bedémning

av att lattandet av deltagarbegrans-
ningarna for allmanna samman-
komster och offentliga tillstallningar
kan behdva senarelaggas.

KRITIK: SKATTEUNDANTAGET
FOR BIODRIVMEDEL

Svensk Kollektivtrafik stéllde sig starkt
negativa till Utfasningsutredningens
férslag om att Sveriges skatteundan-
tag for flytande rena och hdginblan-
dade biodrivmedel ska tas bort snarast
mojligt och inkluderas i reduktions-
plikten. Forslaget att ta bort skatte-
undantaget for HVO och RME kommer
att leda till en kostnadsbomb fér RKM
med dkade kostnader p& 760 miljoner
kronor per ar.

OKA KRAVEN PA SAMRAD

I KOMMUNAL PLANERING

De hallbara fardsatten gang, cykel och
kollektivtrafik behdver vara normen
for nuvarande och framtida samhalls-
planering. Kollektivtrafiken har en
avgorande roll i detta och borde synas
betydligt mer i utredningen och lagfér-
slagen, skrev Svensk Kollektivtrafik i
remissvaret pa utredningen om starkt
planering for hallbar utveckling. Okad
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kollektivtrafikandel ar nédvandigt for
ett transporteffektivt samhalle och mo-
bilitet och borde f& stérre utrymme i
lagstiftningen. Kraven p& samrd med
RKM bor ocksa fortydligas.

EU-KOMMISSIONENS FORSLAG
TILL ENERGISKATTEDIREKTIV
Svensk Kollektivtrafik stdder EU-kom-
missionens forslag att skatt p& driv-
medel ska baseras pd dess energiin-
nehall och miljéprestanda, i stallet for
pd volym. Daremot bor alla branslen
behandlas lika ur ett livscykelperspek-
tiv och ges ekonomiska incitament
baserat p& minskade utslapp. Det
framgick av remissvaret angdende
omarbetning av energiskattedirektivet,
som ett led i EU:s grona giv for att
uppna klimatmalen i “Fit for 55”

till 2030 och klimatneutralitet till 2050.

EU-FORSLAG INFRASTRUKTUR
FOR ALTERNATIVA BRANSLEN
Subventionerad infrastruktur for
alternativa drivmedel och laddning av
elfordon, tillrdacklig kapacitet i elndten
och EU-initiativ som drar &t samma
hall. Det &r ndgra av forutsattningarna
for att kunna genomféra EU-kommis-
sionens forslag om infrastruktur for
laddning av elfordon, vatgastankning
for branslecellsfordon och tankning av
biogas, skrev Svensk Kollektivtrafik i
remissvaret. Huvudfokus i EU-forslaget
1&g pa infrastruktur for laddning av
elfordon, vatgastankning for bransle-
cellsfordon och tankning av biogas.

ORIMLIGA AVGIFTSKRAV

FRAN TRANSPORTSTYRELSEN
Transportstyrelsens arliga férslag pd
avgiftsforandringar fick kraftig kritik
fr@n Svensk Kollektivtrafik. Férslagen
kan fa stor pdverkan p& branschen.
Bland annat andras prislistan godtyck-
ligt, med fér manga avgiftsnivder och
for hdg timtaxa. Remissvaret vander
sig sarskilt mot de nya avgifter fér
personer som har taxiférarlegitimation
eftersom det kan f& negativa konse-
kvenser for mojligheterna att bedriva
fardtjanst och sjukresor.
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REMISSVAR

FORSLAG FOR BATTRE EFTER-
LEVNAD FOR YRKESFORARE
Modernisering av reglerna for digitala
verktyg for kontroller och taxiforar-
legitimation och djupare samverkan
mellan myndigheterna, var nagra av
forslagen i remissvaret pa betdnkandet
"Kontroller pa vag”. Svensk Kollektiv-
trafik tillstyrkte forslagen for att 6ka
regelefterlevnaden for yrkesforare pd
vagarna men betonade att de inte
racker och att myndigheterna maste
samverka mer an idag.

ONSKAS: GENERELLA TILLSTAND
FOR ORDNINGSVAKTER
Befogenheter for att faststdlla identitet
i samband med biljettkontroll maste
fortydligas. Dessutom kravs and-
ringar gallande envarsgripanden for att
kunna bedriva kontrollverksamhet for
resande utan giltig biljett, framgick av
remissvaret till Justitiedepartementet
gallande En ny lag om ordningsvakter.
Kollektivtrafiken ar en stor anvéndare
av ordningsvakter men detta syntes
nastan inte alls i utredningen.

KRITIK MOT

ANDRADE ORSAKSKODER
Yttrandet om Trafikverkets remiss

om Jarnvagsnatsbeskrivningens
avvikelsemeddelande innehdll kraft-
full kritik. Remisstiden var for kort,
forandringarna betydande och framfor
allt saknades forankring i branschen.
Manga nya férseningskoder féreslogs

och manga gamla férsvann utan att
skalen angavs och riskanalysen angav
enbart deltagande och fokus pa risker
for Trafikverket.

MEDLEMMARNA I FRAMKANT
FOR ELEKTRIFIERINGEN

Vara medlemmar spelar en avgdrande
roll i det transporteffektiva samhallet
och ligger 18ngt framme i elektrifiering-
en inom transportomradet, framgick
av remissvaret for utredningen En
klimatanpassad miljobalk fér samtiden
och framtiden. I svaret lyftes dven
viktiga punkter som regeringen bér

ta fasta pa under andra fasen, bland
annat att stérka kollektivtrafik, gdng
och cykels roll i planeringslagstift-
ningen samt starka finansieringen till
kollektivtrafikatgarder.

MINSKADE BEFOGENHETER MEN
FORTSATT BEREDSKAP

Svensk Kollektivtrafik holl med re-
geringens forslag att ta bort de delar

i covid 19-lagen som ger dem ratt

att besluta att kollektivtrafik inte far
bedrivas. Den hdga vaccinationsgraden
gjorde de befintliga befogenheterna
oproportionerliga, 1&ngt utéver vad
som ar nédvandigt, framgick i remiss-
svaret. I svaret delades aven regering-
ens beddmning att fortsatt beredskap
&nda behovs eftersom smittlaget
snabbt kan férandras och att lagen
foreslas fortsatta t o m maj 2022.

FORENKLA RUTINERNA FOR
HITTEGODS FOR RESENAREN

Ett enhetligt regelverk for hittegods
fér de resor som RKM ansvarar for
vore onskvart, framgick av remissvaret
till Justitiedepartementet. I forslaget
riskerade t ex anropsstyrd trafik att
inte ingd och det vore oerhért olyck-
ligt, b&de fran kundens och RKM:s
perspektiv. I svaret kritiserades aven
regleringen av hittegods som hittas pd
stationer. Det &r idag omdjligt att veta
vilket trafikforetag dgaren av hittegod-
set rest med, darfor bor Sverige infora
EU-kravet pa en Station Manager.

PRIORITERA RKM-RESENARER
PA JARNVAGSNATET

Prioritera vardagsresande, stoppa
hojda avgifter och battre samrad

med branschen. Det &r nagra av de
punkter som lyftes i remissyttrandet
till Trafikverket gallande Jarnvagsnats-
beskrivning 2023. I svaret framgick
att Trafikverket visar en bristande
forstaelse for RKM-trafikens bety-
delse och prioriterar den kommersiella
fjarrtagstrafiken. Dessutom borde
Trafikverket aterinféra taglagesavgift i
tre nivaer och ta bort passageavgiften
i storstader.
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RKM REDAN BAST I KLASSEN

PA MILIJOARBETE

Svensk Kollektivtrafik deltar garna

i det fortsatta arbetet kring klimat-
deklarationer for andra trafikslag an
flyg, inte minst for att visa hur den
upphandlade kollektivtrafiken idag ar
ledande inom fossilfria transporter. Det
framgick av remissvaret till Regerings-
kansliets pm om klimatdeklarationer.

UNDERSKATTAD
BROTTSFOREBYGGANDE ROLL
Det ar positivt att utredningen Kom-
muner mot brott féreslar att kom-
munerna ska bedriva ett lagstadgat
samordnande brottsforebyggande
arbete. Daremot saknas synen pa kol-
lektivtrafikens roll, framgick i remiss-
svaret till Justitiedepartementet. RKM,
fastighetsagare inom kollektivtrafiken
samt trafikutdvare behdvs tillsammans
i det brottsforebyggande arbetet.
Utredningen namnde detta bara i
forbigdende och underskattar grovt
kollektivtrafikens roll.

FORTYDLIGADE

KRITERIER ONSKAS

Fortydliga hur funktionskrav och krite-
rier for t ex sjalvbetjaningsterminaler
ska foljas upp, annars blir direkti-

vet svart att leva upp till, framgick i
remissvaret rorande utredningen om
Tillgénglighetsdirektivet. Forslaget
att direktivet kan kompletteras med
harmoniserande standarder kan vara
bra men man méste ta hojd for lokala
forutsattningar. Darfér bor eventuella
standardkrav kompletteras med “eller
likvardig funktionell 16sning”.

SKATTEFRIHET FOR FORMAN

AV FRI PARKERING

Svensk Kollektivtrafik stéllde sig
negativa till Finansdepartementets
forslag att forldanga skattefriheten for
forman av fri parkering i anslutning till
arbetsplatsen. Det minskar kollektiv-
trafikresandet, minska RKMs biljettin-
takter, 6ka utsldppen och bidrar till att
cementera bilen som férstahandsval.
Istallet for att ta bort forma&nsskatten
pa fri arbetsplatsparkering bor staten

styra mot att géra hallbara val enklare.
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SANKT ENERGISKATT
PA BENSIN OCH DIESEL

Svensk Kollektivtrafik stallde sig
negativt till Finansdepartementets
forslag om att séanka energiskatten

pa bensin och diesel, eftersom det
kommer att f& negativa konsekvenser.
Dels blir det billigare att kéra bil, med
sjunkande kollektivtrafikandel och
dkade utslapp s& att det blir svarare
att uppna klimatmalen. Dels gor sénkt
energiskatt pd bensin och diesel att
hdginblandade och rena biodrivmedel
relativt sett bli dyrare.

ANSVARSFRAGAN VID
AUTOMATISERAD KORNING
Svensk Kollektivtrafik svarade pa In-
frastrukturdepartementets pm om an-
svarsfragan vid automatiserad kérning
samt forandrade regler for att framja
anvandandet av geostaket. Svaret var
positivt gallande ansvarsfordelning
mellan tillverkare, agare och forare i
beredskap samt reglerna som foreslas
kring anvandandet av geostaket.
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REMISSVAR

VACCINATIONSBEVIS I
LANGVAGA KOLLEKTIVTRAFIK
Svensk Kollektivtrafik svarade pa
Regeringskansliets pm om bland annat
smittskyddsatgarder i langvéaga kol-
lektivtrafik. I svaret kritiserades att de
foreslagna reglerna ska bygga pa re-
gelverket om kollektivtrafikresenadrers
rattigheter eftersom de ar oférutsag-
bara for resendrerna. Dessutom 6ns-
kades det precisering av de foreslagna
reglerna géllande vaccinpasskontroller.
jarnvagen.

ELVAGAR GYNNAR INTE
REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK

Det ar tveksamt om elvagar kan
komma att bli ett realistiskt alterna-
tiv for regional kollektivtrafik, bland
annat pa grund av linjestrackningar
och vilken sorts el som distribueras.
Det framgick av remissvaret rorande
regler for statliga elvagar fran Elvags-
utredningen. Istdllet lyftes aspekter
med storre betydelse for energieffekti-
viteten i transportsystemet, ndmligen

POSITIVT FORSLAG

OM RESEAVDRAGET

Regeringens forslag om att ersatta re-
seavdraget med en avstandsberoende
och fardmedelsneutral skattereduktion
kommer att 0ka kollektivtrafikandelen,
hoja biljettintédkterna, vidga arbets-
marknadsregionerna, dka rattvisan,
reducera klimatutslappen och minska
det mycket omfattande fusket och
felen. Svensk Kollektivtrafik stallde sig
darfor positiva till forslaget i remiss-
svaret. I dag beror 6ver 40 procent

av kostnaderna for reseavdraget, 2,4
miljarder kronor per ar, pa fusk och fel,
vilket kan dtgardas med skattereduk-
tion istallet for avdrag.

SKRIVELSER

SKRIVELSE MED

INBJUDAN TILL DIALOG

Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagfore-
tagen skickade en gemensam skrivelse till Folkhalsomyn-
digheten angdende kollektivtrafikens kommunikation vid
smittskyddsatgarderna for covid-19. I skrivelsen bjod de in
till dialog kring hur och nar organisationerna och medlem-
mar bér kommunicera med resendrerna for att motverka de
negativa effekterna. Det gallde sarskilt rekommendationen
att undvika kollektivtrafik dar platsbiljett inte erbjuds.

SKRIVELSE OM

STANGDA FRAMDORRAR

Svensk Kollektivtrafik skickade en skrivelse till Arbetsmil-
joverket med frf%gor kring konsekvenserna av regeringens
beslut kan f& for de tidigare beslut om férelaggande som
tidigare fattats rérande att framdorrar ska hallas stangda.

I skrivelsen 6nskades information om de kommer att andra
tidigare fattade beslut rorande stéangda framdérrar i bussar-
na nar Sverige nar Folkhdlsomyndighetens niva 1 respektive
regeringens steg 5.
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ORGANISATION

Svensk Kollektivtrafiks hdgsta beslutande organ &r arsstam-
man, som utser féreningens styrelse och lekmannarevisorer.
Styrelsen och lekmannarevisorerna nomineras av en val-
beredning. Styrelsen utser en verkstallande direktér som
leder féreningens arbete, vilket utfors av servicebolaget
Svensk Kollektivtrafik Service AB.

Svensk Kollektivtrafiks medlemmar

Svensk Kollektivtrafik har tva medlemskategorier; aktiva och associerade
medlemmar. Svensk Kollektivtrafik stodjer sina medlemmar i arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken. Det galler oavsett om verksamheten bedrivs i bolagsform eller
integrerad i de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, RKM. Vara aktiva medlemmar
erbjuder lokal och regional kollektivtrafik med buss, t&g, sparvagn, tunnelbana och bat
i Sverige. Svensk Kollektivtrafik har ocksa associerade medlemmar vilka &r intresse-
organisationer, leverantérer, primarkommuner och konsulter till branschen.

Finansiering
Svensk Kollektivtrafiks verksamhet finansieras pa flera satt:

e Genom medlems- och serviceavgifter. Medlemsavgiften &r 150 tkr per ar och
serviceavgiften for aktiva medlemmar &r baserad pa antalet inv@nare i lanet.
Avgiften for en associerad medlem ar 10 % av basprisbeloppet.

e Genom intdkter i form av deltagaravgifter for konferenser.

e Genom samordning av gemensamma verktyg och systemstéd.

e Genom extern medfinansiering av sarskilda projekt.

Personal

Kontoret har under 3ret haft féljande anstallda:
e Mattias Adell

e Mattias Andersson

e Ann Dahlin (konsult)

e Annarella Loéfblad

Jens Tangefjord (fr om oktober 2021)
e Lars Sandberg

e Anita Stenhardt

e Johan Wadman

e Agneta Weissglas
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STYRELSE

o Kristoffer Tamsons (M), Region Stockholm, ordférande
o Ulrika Frick (MP), Vastra Gétalandsregionen, 1:e vice ordférande
e Tommy Levinsson, (S), Region Vastmanland, 2:e vice ordférande

Styrelseledamdter t o m 24 maj 2021

e Mona Modin (S)
Region Jamtland Harjedalen
Sverker Rslund (V)
Region Uppsala
Fredrik Ahlstedt (M
Malardalstrafik
Carina Zachau (M)
Region Skéne
e Thomas Andersson (C)
Region Jamtland Harjedalen
Eva Johnsson (KD)
Region Kronoberg
e Johan Wifralius (SD)

Region Skéne

Styrelsesuppleanter

e Alex Bergstrom (S)

Vastra Goétalandsregionen

Margareta Rénngren (S)

Lanstrafiken i Vasterbotten

e Jens Sjostrom, (S)

Region Stockholm

Ulrika Thulin (S)

Region Skane

Marcus Eskdahl (S)

Region Jonkdping

Carina Bengtsson (C)

Region Kronoberg

e Andreas Lowenhddk (M)
Lanstrafiken i Vasterbotten

e Peter Hermansson (M)
Vasttrafik

e Sara Svanstrom (L)

Region Stockholm

Karl Henriksson (KD)

Region Stockholm

Roland Johansson (SD)

Region Stockholm

Adjungerad
e Monica Johansson (S)
Mélardalstrafik
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Styrelseledaméter fr o m 25 maj 2021 = -
- 162 G‘:eﬂarp

e Mona Modin (S)

Region Jamtland Harjedalen
Sverker Aslund (V)

Region Uppsala

Fredrik Ahlstedt (M
Malardalstrafik

Carina Zachau (M)

Region Skane

e Thomas Andersson (C)
Region Jamtland Harjedalen
Eva Johnsson (KD)

Region Kronoberg

e Johan Wifralius (SD)

Region Skane
Alex Bergstrom (S)

Vastra Gotalandsregionen

Styrelsesuppleanter
e Monica Johansson (S)
Mélardalstrafik
Margareta Ronngren (S)
Lanstrafiken i Vasterbotten
Jens Sjostrom, (S)
Region Stockholm
Ulrika Thulin (S)
Region Skéne
Marcus Eskdahl (S)
Region Jénkdping
Carina Bengtsson (C)
Region Kronoberg
Andreas Léwenhdok (M)
Lanstrafiken i Vasterbotten
e Peter Hermansson (M)
Vasttrafik
e Sara Svanstrom (L)
Region Stockholm
Karl Henriksson (KD)
Region Stockholm
Roland Johansson (SD)
Region Stockholm

LEKMANNAREVISORER

Ordinarie Suppleanter:
* Anneli Bengtsson (S), Region Sérmland * Daniel Portnoff (M), Region Sérmland
* Anders Andersson (KD), Region Kalmar ® Peter Vretlund (S), Region Kalmar
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Forvaltningsberattelse

RESULTAT OCH STALLNING

Resultatet for 2021 innebar en vinst om 173 970,55 kr. Resultatet férs dver i ny rékning.

FLERARSOVERSIKT (TKR)

2021 2020 2019 2018 2017
Allmé@nna forutsattningar
Antal medlemmar 22 22 23 23 22
Medelantalet anstallda 8 7 6 5 3
2021 2020 2019 2018 2017
Resultat (tkr)
Verksamhetens intakter 11 691 10 619 10 125 10 410 7 494
Verksamhetens kostnader -11 504 -10 638 -10 699 -10 678 -8 059
Verksamhetens resultat 187 -19 -574 -268 -565
Resultat finansiella investeringar -2 -4 494 2 000 3 600
Arets resultat 174 -23 -82 1722 3032
2021 2020 2019 2018 2017
Ekonomisk stadllning
Eget kapital (tkr) 1831 1657 1 680 1762 40
Soliditet (%) 22,6 21,1 23,9 24,9 0,7

DEFINITIONER

Eget kapital: Foretagets nettotillgdngar, dvs skillnaden mellan tillgdngar och skulder.
Soliditet (%): Uppgiften beridknas som utgdende eget kapital dividerat med balansomslutningen (totala tillgdngar i balansrakningen).

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Balanserat Summa

kapital kapital

Belopp vid drets ingang 1 680 269 1 680 269
Disposition av foregdende

ars resultat -22 892 -22 892

Arets resultat 173971 173 971

Belopp vid arets utgéng 1831348 1831348

Foreningens resultat och stéllning i dvrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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Resultatrdakning

Not 2021 2020
VERKSAMHETENS INTAKTER
Medlemsavgifter 3572470 3200 000
Kursintakter 0 0
Ovriga verksamhetsintakter 8 118 756 7 418 941
Summa verksamhetens intakter 11 691 226 10 618 941
VERKSAMHETENS KOSTNADER
Direkta kostnader 0 0
Ovriga externa kostnader -679 158 -703 161
Personalkostnader 2 -10 824 874 -9 934 693
Summa verksamhetens kostnader -11 504 032 -10 637 854
Verksamhetsresultat 187 194 -18913
RESULTAT FRAN FINANSIELLA POSTER
Resultat fr&n vardepapper och fordringar som ar
anlaggningstillgdngar 0 0
Réntekostnader och liknande resultatposter -2423 -3 979
Summa resultat fran finansiella poster -2423 -3979
Resultat efter finansiella poster 184 771 -22 892
Resultat fore skatt 184 771 -22892
Skatt -10 800 0
ARETS RESULTAT 173 971 -22 892
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Balansrakning
Not 2021-12-31 2020-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Finansiella anlaggningstillgdngar
Andelar i koncernforetag 3 1 000 000 1 000 000
Summa anlédggningstillgdngar 1000 000 1000 000
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 2 965 650 2 263 107
Fordringar hos koncernféretag 429 408 0
Ovriga kortfristiga fordringar 366 163 18 617
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter 127 815 7 000
3889 036 2288724
Kassa och bank 3220 363 4 550 705
Summa omsittningstillgdngar 7 109 399 6 839 429
SUMMA TILLGANGAR 8 109 399 7 839 429
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Balanserat kapital 1657 377 1 680 269
Arets resultat 173 971 -22 892
Summa eget kapital 1 831 348 1 657 377
LANGFRISTIGA SKULDER
Skulder till koncernféretag 0 0
Summa l&ngfristiga skulder
V] 0
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantdrsskulder 194 654 145 352
Skulder till koncernféretag 0 140 567
Skatteskulder 0 0
Ovriga kortfristiga skulder 932 799 798 856
Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 5 150 598 5097 277
Summa kortfristiga skulder 6 278 051 6 182 052
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 8 109 399 7 839 429




SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ORG.NR. 802002-1500

Noter

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allmanna upplysningar

Arsredovisningen &r uppréattad i enlighet med &rsredovisningslagen
och BFNAR 2012:1 Arsredovisningoch koncernredovisning (K3).
Redovisningsprinciperna ar oférandrade jamfort med foregdende ar.

Intdktsredovisning

Endast det infléde av ekonomiska férdelar som féreningen erhallit
eller kommer att erhdlla for egen rakning redovisas som intakt.
Intakter varderas, om inget sarskilt anges nedan, till verkliga vérdet
av det som erhallits eller kommer att erhallas. Nedan beskrivs, for
respektive intdktspost, nar intédktsredovisning sker.
Medlemsavgifter omfattar inbetalningar for medlemsskap i den
ideella foreningen. Medlemsavgifter redovisas vid inbetalning fr&n
medlemmen och intéktsredovisas éver den tidsperiod som avses.
Ovriga verksamhetsintédkter. Intdkt vid forsaljning av tjénster
redovisas normalt vid forsaljningstillfallet.

Finansiella instrument redovisas i enlighet med reglerna i K3 ka-
pitel 11, vilket innebar att vérdering sker utifr8n anskaffningsvérde.
Finansiella instrument som redovisas i balansrdkningen inkluderar
vardepapper, kundfordringar och évriga fordringar, kortfristiga pla-
ceringar, leverantérsskulder, laneskulder och derivatinstrument.
Instrumenten redovisas i balansrdkningen nar féreningen blir part

i instrumentets avtalsmassiga villkor. Finansiella tillgdngar tas bort
frén balansrakningen nar ratten att erh8lla kassafléden fran instru-
mentet har 16pt ut eller 6verférts och féreningen har 6verfort i stort
sett alla risker och formaner som &r férknippade med dganderatten.
Finansiella skulder tas bort frén balansrékningen nar forpliktelserna
har reglerats eller pd annat s&tt upphort.

Andelar i dotterforetag redovisas till anskaffningsvarde efter
avdrag for eventuella nedskrivningar. I anskaffningsvardet ingar
kopeskillingen som erlagts fér aktierna samt forvarvskostnader.
Eventuella kapitaltillskott 1&ggs till anskaffningsvérdet nar de upp-
kommer.

Kundfordringar/kortfristiga fordringar redovisas som omsatt-
ningstillgdngar till det belopp som férvéntas bli inbetalt efter avdrag
for individuellt bedomda osakra fordringar.

Laneskulder och leverantorsskulder redovisas initialt till an-

skaffningsvarde efter avdrag for transaktionskostnader. Skiljer sig
det redovisade beloppet fran det belopp som ska aterbetalas vid
forfallotidpunkten periodiseras mellanskillnaden som rantekost-
nad 6ver I8nets I6ptid med hjélp av instrumentets effektivranta.
Harigenom &verensstammer vid forfallotidpunkten det redovisade
beloppet och det belopp som ska aterbetalas.

Ersattningar till anstéllda avser alla former av ersattningar som
foretaget Iamnar till de anstallda. Kortfristiga ersattningar utgors av
bland annat I6ner, betald semester, betald franvaro, bonus och
ersattning efter avslutad anstéllning (pension). Kortfristiga ersatt-
ningar redovisas som kostnad och en skuld d& det finns en legal
eller informell férpliktelse att betala ut en ersattning till féljd av en
tidigare handelse och en tillférlitlig uppskattning av beloppet kan
goras.

Koncernforhallanden. Féreningen &r en moderférening, men med
hanvisning till undantagsreglerna i rsredovisningslagen 7 kap 3§
uppréttas ingen koncernredovisning.

Nyckeltalsdefinitioner

Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intak-
ter och kostnader, men fore extraordindra intakter och kostnader.
Soliditet (%): Uppgiften beraknas som utgdende eget kapital divi-
derat med balansomslutningen (totala tillgdngar i balansrakningen).

29



SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK | ORG.NR. 802002-1500

e Not 2. MEDELANTALET ANSTALLDA

2021-12-31 2020-12-31
Medelantalet anstéllda 8 7
e Not 3. ANDELAR I KONCERNFORETAG

2021-12-31 2020-12-31
Ing&ende anskaffningsvarden 1 000 000 1 000 000
Utgdende ackumulerade anskaffningsvérden 1 000 000 1 000 000
Redovisat anskaffningsvarde 1 000 000 1 000 000

e Not 4. VASENTLIGA HANDELSER EFTER RAKENSKAPSARETS SLUT
Coronapandemin fortsétter att pdverka medlemmarnas verksamhet och ekonomi &ven under 2022.
For Svensk Kollektivtrafik pverkar det verksamheten genom att stor fokus ligger pa fortsatt stéd i frégan till medlemmarna.

Resultat- och balansrakningen kommer att foreldggas pa drsstamma for faststillelse.

Stockholm den 25 april 2022

Kristoffer Tamsons Ulrika Frick Tommy Levinsson
Ordférande 1:e vice ordférande 2:e vice ordférande
Carina Zachau Eva Johnsson Fredrik Ahlstedt
Johan Wifralius Mona Modin Sverker Aslund
Thomas Andersson Alex Bergstrom Johan Wadman

Verkstéllande direktér
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REVISIONSBERATTELSE

Till foreningsstamman i Svensk Kollektivtrafik Organisationsnummer 802002-1500

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfort en revision av arsredovisningen for Svensk Kollektivtrafik for rakenskapsaret 2021-01-01 - 2021-12-31.

Enligt var uppfattning har arsredovisningen uppréttats i enlighet med &rsredovisningslagen och ger en i allavasentliga avseenden rattvisande
bild av foreningens finansiella stéllning per den 31 december 2021 och av dess finansiella resultat for aret enligt arsredovisningslagen. For-
valtningsberattelsen &r férenlig med arsredovisningens 6vriga delar.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Revisorernas ansvar enligt denna sed beskrivs ndrmare i avsnitten Den auktori-
serade revisorns ansvar samt Den icke-kvalificerade revisorns ansvar. Vi &r oberoende i férhallande till foreningen enligt god revisorssed i
Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat
ar tillrackliga och &ndamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSEN OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det &r styrelsen och verkstéllande direktdren som har ansvaret for att arsredovisningen upprattas och att den ger en réttvisande bild enligt
drsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren ansvarar dven fér den interna kontroll som de bedémer &r nédvandig for att
uppratta en arsredovisning som inte innehaller ndgra vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pd oegentligheter eller misstag. Vid
upprattandet av arsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedémningen av féreningens formaga att fortsatta
verksamheten. De upplyser, nar sd &r tillampligt, om férhallanden som kan pdverka formagan att fortsitta verksamheten och attanvénda
antagandet om fortsatt drift. Antagandet omfortsatt drift tillampas dock inte om styrelsen avser att likvidera féreningen, upphéra med verk-
samheten eller inte har ndgot realistiskt alternativ till att géra ndgot av detta.

DEN AUKTORISERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utfora revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart mal ar att uppna en rimlig
grad av sékerhet om huruvida &rsredovisningen som helhet inte innehaller ndgra vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p8 oegent-
ligheter eller misstag. Rimlig sékerhet &r en hég grad av sdkerhet, men &r ingen garanti for att en revision som utférs enligt ISA och god
revisionssed i Sverige alltid kommer att upptécka en vasentlig felaktighet om en s&dan finns. Felaktigheter kan uppstd pa grund av oegent-
ligheter eller misstag och anses vara vasentliga om de enskilt eller tillsammans rimligen kan férvéntas paverka de ekonomiska beslut som
anvandare fattar med grund i arsredovisningen. Som del av en revision enligt ISA anvénder vi professionellt omdéme och har en professio-
nellt skeptisk instéllning under hela revisionen.

Dessutom:

« identifierar och beddmer vi riskerna fér vasentliga felaktigheter i drsredovisningen, vare sig dessa beror p& oegentligheter eller pd misstag,
utformar och utfor granskningsatgérder bland annat utifrén dessa risker och inhdmtar revisionsbevis som &r tillrackliga och andamalsenliga
for att utgéra en grund for v8ra uttalanden. Risken for att inte upptécka en vésentlig felaktighet till f5ljd av oegentligheter &r hdgre &n for en
vasentlig felaktighet som beror pd misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga uteldmnan-
den, felaktig information eller dsidosattande av intern kontroll

o skaffar vi oss en forstdelse av den del av foreningens interna kontroll som har betydelse for var revision for att utforma granskningsatgér-
der som &r lampliga med hénsyn till omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

e utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands och rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen och tillhé-
rande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen anvander antagandet om fortsatt drift vid upprattandet av &rsredovisningen. Vi drar
ocksé en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vasentlig osakerhetsfaktor som avser sddana
handelser eller forhallanden som kan leda till betydande tvivel om féreningens formaga att fortsatta verksamheten. Om vi drar slutsatsen
att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberattelsen fista uppméarksamheten p& upplysningarna i drsredovisningen om
den vasentliga osékerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar &r otillrdckliga, modifiera uttalandet om arsredovisningen. Vara slutsatser
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baseras pa de revisionsbevis som inhdmtas fram till datumet for revisionsberéattelsen. Dock kan framtida handelser eller férhallanden gora
att en forening inte langre kan fortsatta verksamheten

e utvarderar vi den 6vergripande presentationen, strukturen och innehallet i arsredovisningen, daribland upplysningarna, och om arsredovis-
ningen 8terger de underliggande transaktionerna och héndelserna pa ett satt som ger en réttvisande bild.

Vi maste informera styrelsen och verkstallande direktéren om bland annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten
for den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under revisionen, déribland de betydande brister i den interna kontrollen
som vi identifierat.

DEN ICKE-KVALIFICERADE REVISORNS ANSVAR

Vi har att utféra en revision enligt revisionslagen och dérmed enligt god revisionssed i Sverige. Vart mal &r att uppnd en rimlig grad av s&-
kerhet om huruvida rsredovisningen har upprattats i enlighet med 8rsredovisningslagen och om 8rsredovisningen ger en rattvisande bild av
foéreningens resultat och stéllning.

RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDE

Utdver var revision av §rsredovisningen har vi dven utfort en revision av styrelsens och verkstallande direktérens férvaltning for Svensk Kol-
lektivtrafik for rakenskapsdret 2021-01-01 — 2021-12-31. Vi tillstyrker att foreningsstimman beviljar styrelsens ledaméter och verkstéllande
direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDE

Vi har utfort revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi &r obero-
ende i forhallande till féreningen enligt god revisorssed i Sverige. Vi som auktoriserade revisorer har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar
enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat ar tillrdckliga och andamalsenliga som grund for vart uttalande.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR
Det &r styrelsen och verkstallande direktéren som har ansvaret for forvaltningen.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betréffande revisionen av forvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, &r att inhdmta revisionsbevis for att med en
rimlig grad av sékerhet kunna bedéma om ndgon styrelseledamot eller verkstallande direktéren i ndgot vasentligt avseende foretagit ndgon
dtgard eller gjort sig skyldig till ndgon férsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet mot féreningen. Rimlig sékerhet &r en hog grad
av sikerhet, men ingen garanti for att en revision som utfoérs enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptécka atgarder eller
forsummelser som kan foranleda ersattningsskyldighet mot féreningen. Som en del av en revision enligt god revisionssed i Sverige anvander
den auktoriserade revisorn professionellt omdéme och har en professionellt skeptisk instéllning under hela revisionen. Granskningen av for-
valtningen grundar sig framst pa revisionen av rikenskaperna. Vilka tillkommande granskningsdtgéarder som utférs baseras pa den auktori-
serade revisorns professionella bedémning och 6vriga valda revisorers bedémning med utgangspunkt i risk och vésentlighet. Det innebér att
vi fokuserar granskningen pa sddana &tgarder, omraden och férhallanden som ar vasentliga for verksamheten och dar avsteg och évertra-
delser skulle ha sarskild betydelse for féreningens situation. Vi gar igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna atgérder och
andra férhallanden som &r relevanta fér vart uttalande om ansvarsfrihet.

Stockholm den 29 mars 2022
Deloitte AB

Per Svensson

Auktoriserad revisor
Stockholm den 29 mars 2022

Peter Vretlund Daniel Portnoff
Lekmannarevisor Lekmannarevisor
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Forvaltningsberattelse

FLERARSOVERSIKT (TKR) 2021 2020 2019 2018

Nettoomséttning 14 891 15 269 17 505 14 869
Resultat efter finansiella poster 2 240 2708 2276 4441
Soliditet (%) 43,1 40,2 32,6 38,9

FORANDRING AV EGET KAPITAL

Aktie- Reserv- Balanserat Arets Totalt
kapital fond resultat resultat
Belopp vid &rets ingdng 1 000 000 200 000 3590 101 1 492 466 6 282 567
Disposition enligt beslut
av 8rets rsstamma: 1 492 466 -1 492 466 0
Utdelning 0 1]
Arets resultat 1279 265 1279 265
Belopp vid arets utgdng 1 000 000 200 000 5 082 567 1 279 265 7 561 832

RESULTATDISPOSITION
Styrelsen féresldr att till férfogande stdende vinstmedel (kronor):

Balanserad vinst 5082 567
Arets vinst 1279 265
o 6361 832

disponeras sa att
i ny réakning overfores 6 361 832
6361 832

Foretagets resultat och stéllning i ovrigt framgar av efterféljande resultat- och balansrakning med noter.
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SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK SERVICE AB | ORG.NR. 556412-2983

Resultatrakning
2021-01-01 2020-01-01

Not -2021-12-31  -2020-12-31
RORELSEINTAKTER, LAGERFORANDRINGAR M M
Nettoomsattning 14 890 820 15 269 452
Ovriga rérelseintakter 16 243 543 13 635 033
Summa rorelseintdkter, lagerforandringar m m 31134363 28904 486
RORELSEKOSTNADER
Ovriga externa kostnader -28 835 206 -26 127 360
Personalkostnader 2 -10 223 -22 728
Av- och nedskrivningar av materiella och immateriella
anléggningstillgé’mgar -48 063 -37 607
Ovriga rérelsekostnader -212 -8 707
Summa rorelsekostnader -28 893 704 -26 196 402
Rorelseresultat 2 240 659 2708 084
FINANSIELLA POSTER
Resultat fran 6vriga finansiella anlaggningstillgdngar 0 0
Ovriga ranteintakter och liknande resultatposter o -
Rantekostnader och liknande resultatposter -502 -119
Summa finansiella poster -502 -119
Resultat efter finansiella poster 2 240 157 2 707 965
BOKSLUTSDISPOSITIONER
Férandringar av periodiseringsfonder -590 000 -740 000
Summa bokslutsdispositioner -590 000 -740 000
Resultat fore skatt 1 650 157 1967 965
SKATTER
Skatt p8 drets resultat -370 892 -475 499
ARETS RESULTAT 1 279 265 1492 466
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Balansrakning

Not 2021-12-31 2020-12-31
TILLGANGAR
ANLAGGNINGSTILLGANGAR
Materiella anldggningstillgdngar
Inventarier, verktyg och installationer 3 178 604 181 123
Summa materiella anldggningstillgdngar 178 604 181 123
Summa anldggningstillgdngar 178 604 181 123
OMSATTNINGSTILLGANGAR
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 10 630 153 6 669 329
Fordringar hos koncernforetag 0 140 567
Ovriga fordringar 53 369 211 414
Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter 2 152 229 1896 527
Summa kortfristiga fordringar 12 835 751 8917 837
Kassa och bank
Kassa och bank 9 953 656 11 176 092
Summa kassa och bank 9 953 656 11 176 092
Summa omsaéttningstillgdngar 22 789 407 20093 929
SUMMA TILLGANGAR 22 968 011 20 275 052
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2021-12-31 2020-12-31
EGET KAPITAL OCH SKULDER
EGET KAPITAL
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 1000 aktier 1 000 000 1 000 000
Reservfond 200 000 200 000
Summa bundet eget kapital 1200 000 1200 000
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 5082 567 3590 101
Arets resultat 1279 265 1 492 466
Summa fritt eget kapital 6 361 832 5082567
Summa eget kapital 7 561 832 6 282 567
OBESKATTADE RESERVER
Periodiseringsfonder 2 970 000 2 380000
Summa obeskattade reserver 2970000 2 380 000
KORTFRISTIGA SKULDER
Leverantorsskulder 2 410 398 1 647 258
Skulder till koncernféretag 429 408 0
Skatteskulder 0 56 976
Ovriga skulder 848 822 1262 740
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter 8 747 552 8 645 511
Summa kortfristiga skulder 12436 179 11 612 485
SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 22 968 011 20 275 052
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Tillaggsupplysningar

e Not 1. REDOVISNINGS- OCH VARDERINGSPRINCIPER

Allm&@nna upplysningar

Arsredovisningen ar upprattad i enlighet med rsredovisningslagen och Bokféringsnamndens allménna rad
(BFNAR 2016:10) om &rsredovisning i mindre féretag. Foretagets intakter fran uppdrag pa l6pande rakning
redovisas enligt huvudregeln. Féretagets intakter fran uppdrag till fast pris redovisas enligt alternativregeln.

Avskrivningar
Tilldmpade avskrivningstider:
Inventarier, verktyg och installationer, 5 ar

Nyckeltalsdefinitioner

Nettoomséattning: Rérelsens huvudintakter, fakturerade kostnader, sidointakter samt intéktskorrigeringar.
Resultat efter finansiella poster: Resultat efter finansiella intékter och kostnader, men fére bokslutsdisposi-
tioner och skatter.

Soliditet (%): Justerat eget kapital (eget kapital och obeskattade reserver med avdrag for uppskjuten skatt)
i procent av balansomslutning.

UPPLYSNINGAR TILL RESULTATRAKNINGEN

e Not 2. PERSONAL

2021-01-01 2020-01-01
-2021-12-31 -2020-12-31

Medelantalet anstidllda 0 0
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UPPLYSNINGAR TILL BALANSRAKNINGEN

® Not 3. INVENTARIER, VERKTYG OCH INSTALLATIONER

2021-12-31 2020-12-31
Ingdende anskaffningsvérden 477 015 414 634
Inkdp 45 543 142 861
Forséljningar/utrangeringar 0 -80 480
Utgdende ackumulerade anskaffningsvirden 522 558 477 015
Ingdende avskrivningar -295 892 -338 765
- Férséljningar/utrangeringar 0 80 480
- Arets avskrivningar -48 063 -37 607
Utgdende ackumulerade avskrivningar -343 955 -295 892
Utgdende redovisat viarde 178 603 181123

® Not 4. VASENTLIGA HANDELSER EFTER RAKENSKAPSARETS SLUT

Coronapandemin fortsatter att paverka medlemmarnas verksamhet och ekonomi &ven under 2022.

For Svensk Kollektivtrafik paverkar det verksamheten genom att stor fokus ligger pa fortsatt stod i fragan till
medlemmarna.

VASENTLIGA HANDELSER UNDER RAKENSKAPSARET

For 2021 har verksamheten fortsatt paverkats vasentligt av den pagdende coronapandemin. Framst har det
paverkat medlemmarnas verksamhet som haft att hantera konsekvenserna av de rekommendationer som
riktats mot resande och kollektivtrafik samt de konsekvenser de fatt for kollektivtrafikens finansiering. For
Svensk Kollektivtrafik har det framst handlat om att stédja medlemmarna i frégor rérande pandemihante-
ringen samt att arbeta mer digitalt och pa distans.

Resultat- och balansrikningen kommer att féreldggas pa drsstaimma for faststéllelse.

Stockholm den 23 mars 2022

Kristoffer Tamsons Ulrika Frick Tommy Levinsson
Ordférande

Johan Wadman
Verkstéllande direktor
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REVISIONSBERATTELSE

Till rsstamman i Svensk Kollektivtrafik Service AB Organisationsnummer 556412-2983

RAPPORT OM ARSREDOVISNINGEN

UTTALANDEN

Vi har utfért en revision av érsredovisningen for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rékenskapséret 2021-01-01 - 2021-12-31. Enligt var
uppfattning har &rsredovisningen uppréttats i enlighet med &rsredovisningslagen och ger en i allavésentliga avseenden rattvisande bild av Svensk
Kollektivtrafik Service ABs finansiella stélining per den 31 december 2021 och av dess finansiella resultat for aret enligt 8rsredovisningslagen.
Férvaltningsberattelsen &r forenlig med &rsredovisningens 6vriga delar. Vi tillstyrker darfor att bolagsstdmman faststaller resultatrakningen och
balansrakningen.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfért revisionen enligt International Standards on Auditing (ISA) och god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt dessa standarder
beskrivs ndrmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi &r oberoende i forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige
och har i 6vrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav. Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat &r tillrackliga och &ndamalsenliga
som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE

DIREKTORENS ANSVAR

Det &r styrelsen och verkstéllande direktéren som har ansvaret for att &rsredovisningen upprattas och att den ger en rattvisande bild enligt
drsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande direktéren ansvarar dven for den interna kontroll som de bedémer &r nédvandig for att upprétta
en arsredovisning som inte innehaller ndgra vésentliga felaktigheter, vare sig dessa beror p& oegentligheter eller misstag. Vid upprattandet av
&rsredovisningen ansvarar styrelsen och verkstéllande direktéren for bedémningen av bolagets formaga att fortsatta verksamheten. De upplyser,
nar sa &r tillampligt, om forhdllanden som kan paverka férmagan att fortsatta verksamheten och attanvanda antagandet om fortsatt drift.
Antagandet omfortsatt drift tillampas dock inte om beslut har fattats om att avveckla verksamheten.

REVISORNS ANSVAR

Vara mal &r att uppnd en rimlig grad av sékerhet om huruvida arsredovisningen som helhet inte innehdller ndgra vésentliga felaktigheter, vare sig
dessa beror p& oegentligheter eller misstag, och att Idmna en revisionsberattelse som innehaller vara uttalanden. Rimlig sdkerhet &r en hég grad
av sakerhet, men ar ingen garanti for att en revision som utfors enligt ISA och god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptécka en vasentlig
felaktighet om en sadan finns. Felaktigheter kan uppsta p& grund av oegentligheter eller misstag och anses vara vésentliga om de enskilt eller
tillsammans rimligen kan forvéntas paverka de ekonomiska beslut som anvéndare fattar med grund i rsredovisningen. Som del av en revision
enligt ISA anvander vi professionellt omddme och har en professionellt skeptisk installning under hela revisionen. Dessutom:

« identifierar och bedémer vi riskerna for vasentliga felaktigheter i drsredovisningen, vare sig dessa beror pa oegentligheter eller misstag, utformar
och utfor granskningsatgarder bland annat utifran dessa risker och inhamtar revisionsbevis som &r tillrdckliga och &ndamalsenliga for att utgéra en
grund fér véra uttalanden. Risken for att inte upptécka en vésentlig felaktighet till foljd av oegentligheter &r hégre &n for en vésentlig felaktighet
som beror p& misstag, eftersom oegentligheter kan innefatta agerande i maskopi, forfalskning, avsiktliga utelamnanden, felaktig information eller
&sidosattande av intern kontroll

o skaffar vi oss en forstdelse av den del av bolagets interna kontroll som har betydelse for var revision for att utforma granskningsgtg'arder som ar
lampliga med héansyn till omstandigheterna, men inte for att uttala oss om effektiviteten i den interna kontrollen.

e utvarderar vi lampligheten i de redovisningsprinciper som anvands och rimligheten i styrelsens och verkstédllande direktérens uppskattningar i
redovisningen och tillhérande upplysningar.

e drar vi en slutsats om lampligheten i att styrelsen och verkstéllande direktéren anvander antagandet om fortsatt drift vid upprattandet av
&rsredovisningen. Vi drar ocksa en slutsats, med grund i de inhdmtade revisionsbevisen, om huruvida det finns ndgon vasentlig osakerhetsfaktor
som avser sddana handelser eller férhdllanden som kan leda till betydande tvivel om bolagets férmaga att fortsétta verksamheten. Om

vi drar slutsatsen att det finns en vésentlig osékerhetsfaktor, maste vi i revisionsberéttelsen fasta uppmérksamheten pa upplysningarna i
&rsredovisningen om den vasentliga osakerhetsfaktorn eller, om sddana upplysningar &r otillrdckliga, modifiera uttalandet om &rsredovisningen.
Vara slutsatser baseras p% de revisionsbevis som inhamtas fram till datumet for revisionsberattelsen. Dock kan framtida handelser eller
forhallanden gora att ett bolag inte ldngre kan fortsatta verksamheten.

o utvérderar vi den évergripande presentationen, strukturen och innehéllet i 8rsredovisningen, daribland upplysningarna, och om &rsredovisningen
3terger de underliggande transaktionerna och héndelserna pa ett sétt som ger en réttvisande bild. Vi m8ste informera styrelsen om bland

annat revisionens planerade omfattning och inriktning samt tidpunkten for den. Vi maste ocksa informera om betydelsefulla iakttagelser under
revisionen, daribland de eventuella betydande brister i den interna kontrollen som vi identifierat.
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RAPPORT OM ANDRA KRAV ENLIGT LAGAR OCH ANDRA FORFATTNINGAR

UTTALANDEN

Utdver Vvar revision av arsredovisningen har vi dven utfort en revision av styrelsens och verkstéllande

direktorens forvaltning for Svensk Kollektivtrafik Service AB for rakenskapsaret 2021-01-01 - 2021-12-31 samt av forslaget till dispositioner
betraffande bolagets vinst eller forlust.

Vi tillstyrker att bolagsstémman disponerar vinsten enligt forslaget i forvaltningsberattelsen och beviljar styrelsens ledaméter och verkstéllande
direktoren ansvarsfrihet for rakenskapsaret.

GRUND FOR UTTALANDEN

Vi har utfért revisionen enligt god revisionssed i Sverige. Vart ansvar enligt denna beskrivs narmare i avsnittet Revisorns ansvar. Vi &r oberoende i
forhallande till Svensk Kollektivtrafik Service AB enligt god revisorssed i Sverige och har i dvrigt fullgjort vart yrkesetiska ansvar enligt dessa krav.
Vi anser att de revisionsbevis vi har inhamtat &r tillrdckliga och &ndamalsenliga som grund for vara uttalanden.

STYRELSENS OCH VERKSTALLANDE DIREKTORENS ANSVAR

Det ar styrelsen som har ansvaret for forslaget till dispositioner betraffande bolagets vinst eller forlust. Vid forslag till utdelning innefattar detta
bland annat en bedémning av om utdelningen &r forsvarlig med hansyn till de krav som bolagets verksamhets art, omfattning och risker stéller

pa storleken av bolagets egna kapital, konsolideringsbehov, likviditet och stélining i 6vrigt. Styrelsen ansvarar for bolagets organisation och
forvaltningen av bolagets angelagenheter. Detta innefattar bland annat att fortldpande bedéma bolagets ekonomiska situation och att tillse att
bolagets organisation &r utformad sd att bokféringen, medelsforvaltningen och bolagets ekonomiska angeldgenheter i 6vrigt kontrolleras pa ett
betryggande satt. Verkstallande direktoren ska skoéta den I6pande forvaltningen enligt styrelsens riktlinjer och anvisningar och bland annat vidta de
dtgarder som &r nédvandiga for att bolagets bokfdring ska fullgéras i verensstammelse med lag och for att medelsforvaltningen ska skotas pa ett
betryggande satt.

REVISORNS ANSVAR

Vart mal betraffande revisionen av férvaltningen, och darmed vart uttalande om ansvarsfrihet, ar att inhdmta revisionsbevis for att med en rimlig
grad av sékerhet kunna beddma om n8gon styrelseledamot eller verkstéllande direktéren i ndgot vésentligt avseende:

o foretagit ndgon tgérd eller gjort sig skyldig till ndgon férsummelse som kan féranleda ersattningsskyldighet mot bolaget, eller

« pa nagot annat satt handlat i strid med aktiebolagslagen, arsredovisningslagen eller bolagsordningen. Vart mal betraffande revisionen av
forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust, och dérmed vart uttalande om detta, &r att med rimlig grad av sdkerhet beddma om
forslaget ar forenligt med aktiebolagslagen. Rimlig sékerhet &r en hdg grad av sékerhet, men ingen garanti for att en revision som utfors

enligt god revisionssed i Sverige alltid kommer att upptécka atgarder eller forsummelser som kan féranleda ersattningsskyldighet mot bolaget,
eller att ett forslag till dispositioner av bolagets vinst eller forlust inte ar forenligt med aktiebolagslagen. Som en del av en revision enligt god
revisionssed i Sverige anvander vi professionellt omdéme och har en professionellt skeptisk instéllning under hela revisionen. Granskningen av
forvaltningen och forslaget till dispositioner av bolagets vinst eller forlust grundar sig framst pa revisionen av rakenskaperna. Vilka tillkommande
granskningsatgérder som utférs baseras pd var professionella beddmning med utgdngspunkt i risk och vasentlighet. Det innebér att vi fokuserar
granskningen pa sddana atgarder, omraden och forhallanden som &r vésentliga for verksamheten och dar avsteg och dvertradelser skulle ha
sarskild betydelse for bolagets situation. Vi gar igenom och provar fattade beslut, beslutsunderlag, vidtagna dtgarder och andra forhallanden som
&r relevanta for vart uttalande omansvarsfrihet. Som underlag for vart uttalande om styrelsens forslag till dispositioner betréffande bolagets vinst
eller forlust har vi granskat styrelsens motiverade yttrande samt ett urval av underlagen for detta for att kunna bedéma om forslaget ar forenligt
med aktiebolagslagen.

Stockholm den 29 mars 2022
Deloitte AB

Per Svensson
Auktoriserad revisor

Peter Wretlund Daniel Portnoff
Lekmannarevisor Lekmannarevisor
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Arsstimma 2022-05-24
Bilaga 3

Forslag till Arsavgifter 2023

Arsavgifterna for aktiva medlemmar bestar av medlemsavgift och serviceavgift. For
region eller 1an som har dubbelt medlemskap (bade kollektivtrafikmyndigheten och
l&nstrafikbolaget &r medlem) utgdr endast en medlemsavgift och en serviceavgift.

Av medlemmarna dgda bolag som bedriver regional tagtrafik (exempelvis MALAB,
Oresundstag) och &r aktiva medlemmar betalar inga arsavgifter under férutsattning
att samtliga av deras deldgare ocksa &r aktiva medlemmar i Svensk Kollektivtrafik.

Medlemsavgift 2023
Medlemsavgiften &r 150 000 kr. Medlemsavgift for Gotland och Luled &r 100 000 kr.

Serviceavgift 2023
Serviceavgiften berdknas per invanare i respektive lan.

For 2022 &r serviceavgiften 1,45 kronor/inv. upp till 600 000 invanare och
darefter 0,95 kronor/inv.

Serviceavgiften fér primarkommunala medlemmar ar 91 000.



Serviceavgift per medlem for 3r 2023, 1000-tal kr.
Uppdatering kommer att ske vid andra inbetalning (Q3-Q4), med hansyn till senast
aktuella befolkningstal per den 2022-12-31.

Stockholm

Vastra Gotaland

Skane
Uppsala
Ostergétland
Jonkoping
Halland
Orebro
Dalarna
Gavleborg
Varmland
Sérmland
Vasterbotten
Vastmanland
Norrbotten
Vasternorrland
Kalmar
Kronoberg
Blekinge
Jamtland
Gotland

Luled

2594

1 958

1632

573

681

532

493

445

418

417

411

438

398

405

362

354

358

295

230

191

88

91

OBS! Medlemsavgiften ar ej inkluderad i tabellen ovan.
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Forslag till valberedning

Leif Blomqvist

Lars Holmin

Gabriel Kroon

Sven Sunesson

Seppo Laine

Tommy Bernevag Forsberg
John Thornander

Annika Eriksson
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Region Vastra Goétaland
Region Vastra Goétaland
Region Stockholm
Region Kronoberg
Region Gavleborg
Region Stockholm
Region Dalarna

Luled Lokaltrafik AB

Arsstimma 2022-05-24
Bilaga 4
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