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ATLANTBANAN

Beslutad vid styrgruppsméte 2023-03-24

Verksamhetsplan 2023, med utblick 2024

Definitionen av Atlantbanan ar hela jarnvagsinfrastrukturen fran
Trondheim via Ostersund-Ange-Ljusdal-Bollnas-Gavle till Stockholm — och
bestar av jarnvagarna Trgnderbanan, Merakerbanan, Mittbanan, Norra
stambanan och Ostkustbanan. Jarnvagsstraket sammanbinder tva hav,
hamnar och flygplatser, stider som Trondheim, Ostersund, Gavle, Uppsala
och Stockholm samt cirka tre miljoner manniskor.

Syftet med Partnerskap Atlantbanan ar att bade utveckla infrastrukturen
och trafiken pa Atlantbanan. Partnerskapets overgripande uppgift ar att
tillsammans med anslutande samarbeten verka fér utveckling av Norra
Stambanan, Mittbanan, Merakerbanan och Trgnderbanan samt trafiken pa
dessa banor.

Atlantbanan ar en del av ett storre sammanhang och har kopplingar till
flera andra samarbeten sdsom Partnerskapet Mittstraket, Botniska
korridoren och Nya Ostkustbanan.

Atlantbanan utgdr en av endast fyra gransoverskridande jarnvagslinjer
mellan Norge och Sverige. Genom elektrifiering av Merakerbanan och den
nya bron over Stora Helvetet vid norska gransen skapas mojligheter till en
helt ny trafikering mellan landerna. Fran att ha varit ett mentalt stopp vid
landsgransen kan trafiken i straket na stora stader och darigenom 6ppna
nya arbetsmarknader och ge battre underlag till en gynnsam trafikekonomi.
Hela den vistdstliga axeln Trondheim-Ostersund-Sundsvall samt
Atlantbanans koppling sdderut mot Gavle-Uppsala-Arlanda-Stockholm har
stor betydelse for var gemensamma utveckling. Detta galler bade for gods-
och persontrafik. En satsning pa Atlantbanan &r darfor inte bara av
regionalt intresse — utan i hogsta grad ocksa av nationellt intresse.

Under 2022 har det 6kade militara fokuset med oroligheter i
Europa/varlden tillsammans med Sveriges och Finlands NATO-ansokningar
skapat ett fokus pa bland annat infrastrukturplaneringen. Atlantbanan
ingdr som en mycket viktig 1ank mellan Trondheim och Ostersund vidare
mot Sundsvall/Gavle/Stockholm.

Prioriterade omraden &r bade utveckling av den interregionala trafiken
efter hela straket och utveckling av den regionala trafiken efter delar av
straket. Arbetet syftar till bland annat forbattrade forutsattningar for



turistnaringen, arbets- och studiependling, kompetensforsorjning och
naringslivets transporter. Det handlar om att med ett regionalt perspektiv
utveckla trafikering, infrastruktur, stationsfunktioner och hallbart resande.

Nar det galler naringslivets transporter ar fragan om kapacitet och
framkomlighet for godstransporter pa banorna central liksom tillgang och
anslutningar till terminaler och hamnar.

Norra Stambanan, Mittbanan, Merakerbanan och Trgnderbanan maste ges
den standard och kapacitet som behdvs for att fungera som viktiga delar i
saval nationella som internationella godsstrak.

Bilagt verksamhetsplanen finns en aterblick till tidigare arbete och
overgripande beskrivning av hur utmaningar i arbetet med Atlantbanan
formulerats sedan tidigare.

Malbild

° Direkta persontagférbindelser Trondheim-Stockholm

. Okad kapacitet och kortare restider ldngs straket.

. Overflyttning av mer gods till jirnviag.

) Atkomst till hamnar i bada linderna, i Trondheims-, Gavle- och

Sundsvallsregionerna.

° Okat handelsutbyte mellan Norge och Sverige.

Bilagt verksamhetsplanen finns en redovisning av mer detaljerade mal och
forslag pa atgarder som kravs for maluppfyllelse.

Fokusomraden

Inom partnerskapet aterfinns ett antal fokusomraden som deltagande
organisationer arbetar med i olika utstrackning utifran intresse och
formaga, foretradesvis i samverkan.

Arbetssattet fran tidigare ar om renodling och fokusering kring ett fatal
fragor fortsatter. Under 2023/2024 finns tre fokusomraden enligt nedan,
med exempel pa innehall och aktiviteter.

1. Kust till kust

Malsdttning att hela Atlantbanan ska vara elektrifierad fran hamn till hamn
— ar en framgangsfaktor for hela partnerskapet

e Arbeta for fardigstallande av elektrifiering och andra atgarder pa
Merakerbanan och Trgnderbanan.

e Utveckling av hamnar och terminaler i respektive land.



2. Anvandning av infrastrukturen
Dialog med relevanta aktorer om trafikering av Atlantbanan

e Tydliggora former for trafikering/resor
— fragan om tagtyper for kortare restider
— affarsupplagg
- biljettkbp m m
e Paverkansarbete av olika slag.
e Arbeta for ett 6kat utbud av personresor och godstransporter.

Inspirera aktorer till att aktivt arbeta for ett hallbart resande
och for omstallning till jarnvagstransporter i olika former

e Visa att det ar attraktivt idag.

e Koppla samman de som trafikerar Atlantbanan med lokalt naringsliv for
att flera ska se jarnvagen som férstahandsvalet.

e For fler personresor och 6kning av godstransporter.

e Mer arbete med Mobility Management — lokalt inom varje
kommun/region

e Kommunal och regional fysisk planering som framjar kollektivt resande
— aktiv stationsutveckling.

3. Nationell plan for transportinfrastrukturen

Arbete infor inriktning- och atgardsplanering

e Identifiera atgarder pa kort och lang sikt for 6kad kapacitet och kortare
restider.

e Framtagande av underlag och dialog med Trafikverket och
Jernbanedirektoratet.

e For okad tilldelning av medel inom nationella planer till Atlantbanan.

e Paverkansarbete gentemot nationell niva i bade Sverige och Norge

Deltagande organisationer och arbetssatt

Deltagande organisationer i partnerskapet ar Bollnas kommun, Bracke
kommun, Krokoms kommun, Ljusdals kommun, Malvik kommune, Meraker
kommune, Ockelbo kommun, Ovanakers kommun, Region Gavleborg,
Region Jamtland Harjedalen, Region Vasternorrland, Stjgrdal kommune,
Trondheims kommune, Trgndelag fylkeskommune, Ange kommun, Are
kommun och Ostersunds kommun.

| partnerskapets arbete deltar aven Trafikverket och Jernbanedirektoratet.
Organisationerna har en adjungerande roll och fungerar som ahorare och
informerande parter.

Styrgrupp: politiker fran deltagande organisationer. Har mote ca fem till sex
ganger per ar. Fattar bland annat beslut om inriktning for partnerskapets
arbete.



Arbetsgrupp: tjanstepersoner fran deltagande organisationer. Regelbundna
moten, totalt ca sex till atta per ar. Stammer av status och framdrift inom
definierade fokusomraden. Bereder fragor infor styrgruppens beslut.

Sekretariat: stod till styrgruppens arbete och sammankallande av
arbetsgruppen och styrgruppen.



Bilagor
Beskrivning av arbetssatt och infrastrukturplanering

Sverige

Genom nationell plan for transportinfrastruktur prioriteras och namnges
atgarder inom den statliga infrastrukturen, framst sa kallade nationella
stamvagar och jarnvagen. Regeringen faststaller den nationella planen.

De regionala planupprattarna - tillika regionalt utvecklingsansvariga -
prioriterar det som aterfinns inom ansvarsomradet for lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Framst handlar det om fragor avseende de
statliga vdagar som inte ingar i nationell plan. Det finns en teoretisk
mojlighet (i lansplanerna) att finansiera det som i grunden ska finansieras
av nationell plan, vilket i praktiken dock inte ar mojligt pa grund av sma
finansiella ramar for lansplanerna. | viss utstrackning gar det dven att fran
nationell plan finansiera det som vanligtvis aterfinns inom lansplanerna.

Trafikverket genomfor det som beslutas for nationell plan och lansplaner.
Lansplanerna ar en delméngd av den statliga finansieringen som arligen
avsatts for nationell plan. Den nationella planeringen utgar fran brister och
behov inom infrastrukturen. Utifran detta genereras forslag till [6sningar
som utgor grunden till de prioriteringar som genomférs. En tillampning av
fyrtegsprincipen — tdnk om, optimera, bygg om, bygg nytt - ska genomsyra
Trafikverkets arbete.

Norge

Behandlingen av ny Nasjonal transportplan ble framskyndet med ett ar i
2022. Samferdselsdepartementet styrer prosessen (som leder fram til ny
Nasjonal transportplan) giennom utrednings- og prioriteringsoppdrag til, og
oppfelgende dialog med transportetatene (Jernbanedirektoratet, Statens
vegvesen, Nye veger, Kystverket og Avinor). Regjeringen planlegger a legge
fram forslag til Nasjonal transportplan 2025-2036 til Stortinget varen 2024
(Stortingsproposisjon) for vedtak juni 2024.

Transportetatene vil fremme et samlet prioriteringsforslag som sendes ut
pa hgring varen 2023.

Planen rulleres (normalt) hvert fjerde ar og er en 12 ars plan hvor de fgrte 6
arene omhandler konkrete prosjekter som er aktuelle a iverksette, mens de
siste 6 arene inneholder omtale av mulige, mer langsiktige og strategiske
prioriteringer. Prosjektoppstart besluttes ikke i Nasjonal transportplan,
men gjennom senere vedtak i konkrete proporsjoner og arlige
statsbudsjett.



Framtagande av tagplan - ett exempel fran Norrtag

Tagplaneprocessen ar en mycket formaliserad och juridisk process som
pagar i arscykler, en ny tidtabell tas fram varje ar.

Processen inleds med att Trafikverket publicerar en Jarnvagsnats-
beskrivning (JNB) nastan tva ar innan tidtabellen den galler startar.
Exempel i februari 2021 publicerades den JNB som avser tidtabellen som
borjar galla december 2022. | INB definieras vilka infrastrukturella
forutsattningar som galler for den kommande tidtabellen. Utifran denna
JNB agerar sedan de som ansoker om taglagen.

Operatorer och regioner startar sedan tagplanearbetet med praktisk
tidtabellsplanering, i detta exempel hosten 2021. Det sker i dialog mellan
operator, regionala tagtrafikorgan som Norrtag, region och kommuner.
Denna process pagar narmare ett halvar fram till, i Norrtags fall mars 2022,
da Norrtag lagger en trafikbestallning till sin operatoér efter samrad med
region och kommuner.

Det ar sedan operatoren som lagger den formella tagplanebestallningen till
Trafikverket i borjan pa april 2022.

Trafikverket tar emot ansokningar fran godsoperatorer, kommersiella
tagforetag och regionala tagoperatorer i april och skapar utifran detta ett
forslag till en samlad tagplan for samtliga 6nskade tagturer. | denna process
ar en viktig del konflikthantering da 6nskemal fran olika aktorer kan krocka.
Trafikverket ar den part som ska |6sa dessa konflikter och slutligen
faststalls tagplanen i september, i detta fall 2022.

Den nya tidtabellen trader sedan i kraft den andra sondagen i december, i
detta fall 2022 och tabellen galler sedan fram till andra I6rdagen i
december 2023.

eller porjar gélla
G

sedBRPlIEIsisey

Utkast till tagp\an

Figur som visar drscykeln fér planering av tagtidtabeller.



Tillbakablick och 6vergripande utmaningar

Utifran tidigare arbete finns ett antal redan definierade utmaningar, forslag
till I6sningar och identifierade atgarder. Dessa ligger - i olika omfattning
utifran hur planeringssystemet fungerar idag - till grund fér kommande
arbete inom verksamhetsplanens fokusomraden. Exempelvis inom arbetet
med att definiera brister och behov i dialog med Trafikverket inom
kommande atgardsplanering infor kommande nationella plan.

Genom sa kallade trimningsatgarder i nartid kan kapacitetsvinster uppnas
medan storre investeringar ibland kan ske forst pa langre sikt. De olika
strackorna av Atlantbanan har olika behov pa kort och Iang sikt. Allt som
genomfors har betydelse pa systemniva. Det som byggs pa en plats kan
aven ge stora positiva effekter inom andra delar av jarnvagssystemet.

Samarbetet startade 1988 av Bollnds och Ovandkers kommuner.

1992 borjade Atlantbanan anvandas som arbetsnamn och 1993 var
Atlantbaneprojektet igang pa allvar och omfattar fylken, regionala organ
(lansstyrelser, regionférbund), kommuner samt lanstrafikbolag.

Atlantbanesamarbetet som organisatoriskt haft olika arbetsformer bygger

idag pa en grund dar alla ansvariga intressenter for tagtrafiken i Sverige och

Norge — tillsammans med berérda organisationer och naringsliv — fokuserar

pa att utveckla infrastrukturen samt person- och godstrafiken mellan

Stockholm/Arlanda via Gavle, Bollnis, Ljusdal, Ostersund och vidare mot

Trondheim respektive mellan Trondheim och Ostersund och vidare till

Sundsvall.

Atlantbanans malmedvetna och langsiktiga engagemang har bland annat

bidraget till foljande infrastruktur- och trafikforbattringar:

e Snabbtagsanpassning Stockholm — Jamtland

e Dubbelspar Gavle-Stockholm

e Dubbelspar cirka 10 mil Gavle-Bracke

e Ny jarnvagsbro i Eddnge, Ljusdals kommun

e Ny banstandard Are-Storlien

e Upprustning av Ange bangard

e Perrongférbattringar och fardigstdllande av flera nya resecentrum

e Nya motesstationer

e Ny jarnvagsbro for Mittbanan 6ver Stora Helvetet

e Bygget av Gevingedstunneln mellan Hell och Trondheim

e Barighets- och sdkerhetsatgarder pa Merakerbanen

e SJ 2000 trafik Ostersund-Ange-Ljusdal-Bollnds-Gavle-Uppsala-Arlanda-
Stockholm

e S) Regionaltag Stockholm-Gavle-Ljusdal

e Elektrifiering av Merakerbanen (paboérjad 2021, berdknad invigning
2024)

e Bortbyggnation av ett stort antal plankorsningar

e Byggnation av hallplats Nalden



Arbetet har ocksa bidragit till att Trafikverket upprattat en strakstudie for
det aktuella straket under 2020-2021 samt att de dven under 2022
upprattar en kapacitetsutredning dar Atlantbanan ingar.

Framtidsutmaningar/atgarder/mal - for regionforstoring, hallbart
resande, utveckling och tillvaxt - axr bland annat:

Dubbelspar Kilafors-Ockelbo (Kilafors-Holmsveden (15km) och Ockelbo-
Mo grindar (7km))

Behov av triangelspar i Kilafors for 6kad tillganglighet till hamnar i
Séderhamn

Direkttdg Ostersund-Stockholm p& 4 timmar - med minst 3 dubbelturer
dagligen

Direkttag Trondheim-Stockholm pa 6,5 timmar - med minst 2
dubbelturer dagligen

Attraktiva nattagslosningar - dven for hela strackan Trondheim —
Stockholm

Okat resande och beteendeférandringar sa att badde kvinnor och mén i
storre utstrackning valjer tag som transportmedel

Stationsutveckling

Nya motesstationer och plattformar mellan Gavle-Ljusdal samt mellan
Ostersund och Storlien

Ytterligare storre investeringar och trimningsatgarder som kan oka
robusthet, punktlighet, medelhastighet och kapacitet i straket och som
bidrar till att nd bade regionala och nationella restidsmal.
Transportloop mellan Stockholm-Gévle-Bollnas-Ange-Ostersund-Are-
Trondheim-Oslo-Stockholm

Oka godstransporterna pa jarnvig — behov av nya godsterminaler
(galler bade Sverige och Norge)

Snabbare tag pa banan

Gemensam kapacitetsutredning for bada landerna

Utreda effekter pa Atlantbanan till f6ljd av elektrifieringen av
Merakerbanan samt vilka utvecklingsmojligheter det ger for att foresla
atgarder pa kort sikt.

Minskat antal obevakade plankorsningar for 6kad hastighet och
trafiksakerhet

Okat antal motesstationer/driftsplatser

Bevakning av andra banor pa den norska sidan som ar av vikt for
Atlantstraket, exempelvis Nordlandsbanen (Trondheim — Bodd).
Elektrifiering av Trenderbanen mot Skogn/Steinkjer samt fran Hell till
Muruvik.



