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Projektet Fornybart i tanken ar ett samverkansprojekt mellan Region Jamtland Harjedalen och
BioFuel Region AB som har beviljats stod av EU:s Regionala fond, Mellersta Norrland for
projekttiden 2019-09-01 — 2022-12-31 (projektnummer 20202593), forlangt till 2023-10-31.
Projektet medfinansieras ocksa av projektparterna samt av Lansstyrelsen Vasternorrland och
Region Vasternorrland.

Utvarderingsrapporten innehaller utvdrderarens egna slutsatser och rekommendationer,
baserade pa samtal och videomoéten med projektledningen, deltagande i projektets
referensgruppsmoten, ett antal av projektets aktiviteter samt pa projektets I6pande skriftliga
dokumentation och kommunikation. Under projektets andra ar genomférdes sex langre
intervjuer med féretag som deltar i projektet.

Omslagsfoto: Gasums tankstation fér LNG, LBG, CNG och CBG i Ostersund, som byggts med stod av
Klimatinvesteringsprogrammet (KLIV), och invigdes 2019. Denna station var foregangare och inte ett
resultat av projektet. Bilden illustrerar att fornybar gas just nu ar mycket dyrare an fossilgas, vilket beror
pa slopad skattebefrielse for den férnybara gasen. (Foto: G.Malmqvist)

Bilder som anvéands i rapporten ar antingen pressbilder, copyrightfria, eller framstallda av
rapportforfattaren.
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Inledning

Detta ar den femte och sista utvarderingsrapporten foér regionalfondsprojektet Férnybart i
tanken. Tidigare rapporter har lamnats i juni 2020, februari 2021, februari 2022 och februari
2023. 1 maj 2021 genomfordes en halvtidsutvardering i form av ett tva timmar langt mote med
projektgruppen som har dokumenterats i en sarskild annex-rapport. Projektet kommer att
avslutas 2023-10-31.

Utvarderingens syfte

Lopande utvardering som ar obligatoriskt i storre EU-projekt syftar till att ge projektdgare och
projektledning en oberoende feedback pa projektets genomférande och resultat. Vid de arliga
utvarderingarna kan denna feedback bidra till justeringar i projektets fortsattning. Projektet
Férnybart i tanken avslutas hosten 2023, och denna slutliga utvardering kan i stéallet bidra med
synpunkter som kan anvandas i kommande projekt.

Vidare ska utvarderingarna kunna fungera som underlag for Tillvaxtverkets egen utvardering
om resultaten av alla de projekt som finansierats fran EU:s Regionala Fond.

Rapportens upplagg

De tidigare rapporterna har alla foljt den utvarderingsmodell som Tillvaxtverket
rekommenderar, den s.k. 3P/3N-modellen. Den bygger pa utvardering av sex olika perspektiv:
P1 Projektlogik, beskriver sambandet mellan projektets aktiviteter och dess mal.

P2 Processen, handlar om hur projektet ska ge avtryck i den lokala och regionala miljon.

P3 Public debate, handlar om att lara av och sprida projektets resultat.

N1 Nyckelaktiviteter, ar aktiviteter som for projektet framat, mot malen.

N2 Nyckelpersoner, ar yrkespersoner och experter med insyn i det omrade dar projektet
forsoker astadkomma en férandring.

N3 Nyckeltal, ar kvantitativ information och statistik som skapar underlag for kvalificerade
bedémningar.

Den forsta rapporten fokuserade pa Projektlogiken, och den andra lite mer pa Public Debate,
Nyckelaktiviteter och Nyckelpersoner. Den tredje rapporten fokuserade pa omvarldsfaktorer
och aktuell utveckling och hur detta paverkar projektet, liksom hur projektet hanterar externa
faktorer av detta slag. | den fjarde rapporten berérde jag den aktuella utvecklingen dar vissa
fornybara drivmedel tappar mark och andra t.ex elektrifiering och vatgas for tunga transporter
"ariropet”.

| denna slutrapport anvdnds samma struktur, men varje perspektiv belyses for hela
projekttiden, och lyfter fram det viktigaste. Eftersom projektet pagatt i fyra ar sa finns det
ocksa skal att reflektera 6ver hur projektet har paverkats av det som hant eller inte hdnt inom
hallbara transporter och fornybara drivmedel.
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Underlag och metodik

Denna slutliga utvardering tar tillvara fakta och synpunkter fran de tidigare arliga
utvarderingarna. Som underlag anvands projektets egen dokumentation, statistik, producerat
material och rapporter till Tillvaxtverket. Jag har dven deltagit i ett antal av projektets
aktiviteter, sdsom webinarier och Teamsmoten, samt vid nagra fysiska traffar med
referensgrupp och projektledning. Projektet har framstallt en mycket bra dokumentation och
inspelade webinarier och poddar som jag tagit del av.

For att i nagon man kunna analysera projektets genomférande och resultat jamfor jag dar sa
ar lampligt med pagaende trender inom omradet hallbara transporter och fdrnybara
drivmedel. Det ger i vissa fall perspektiv pa hur Jamtland-Harjedalen och Vasternorrland ligger
till i en nationell jamforelse.

Projektet Férnybart i tanken har under den fyradriga projekttiden genomfort ett imponerande
stort antal aktiviteter, sasom kunskapshdjande seminarier och webinarier, uppstkande
verksamhet, kunskapsstod i samband med ansokningar till Klimatklivet och
elektrifieringspiloter, studiebesdk och moten som bidragit till utvidgade natverk bland aktorer.
Projektledningen har fran borjan till slut dokumenterat samtliga aktiviteter och kategoriserat i
dem i nagon av projektets arbetspaket.

Arbetspaket

FOKUS : TUNGATRANSPORTER, MASKINENTREPRENAD

I. Upphandling Il. Kunskap Il. Samverkan
Kravstéllning Ekonomi/ Risk Plattformar
Prioritering Fordon Foretagskluster
Uppfdljning Drivmedel Miljé- och Klimatrad
Leverantorsdialog Stodformer Lansoéverskridande
Beslutsmodell Intermodala transporter

-k
IV. Informationsinsatser #0KATAKTEN

V. Omvarldsbevakning

VI. Horisontella kriterier I

Manga aktiviteter bidrar till flera eller alla arbetspaket, vilket inte har ndgon betydelse for
utvarderingen. Det som &r vasentligt ar om aktiviteterna var for sig eller tillsammans i nagon
man bidrar till att uppfylla projektets 6vergripande mal eller ndgot av delmalen. Projektet har
under hela projekttiden varit ett utpraglat kommunikations- och natverksprojekt, vilket man
har utnyttjat pa ett bra satt. Vid webinarier har man bade anlitat expertis inom olika omraden
och personer som kunnat dela med sig av egna erfarenheter och utmaningar, lokalt, regionalt
och nationellt. Ofta har det ocksa avsatts tid for fragor, grupparbeten och diskussioner. Det har
skapat ett engagemang vid dessa moten som jag tror har varit mycket bra.
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Nuldgesoversikt - fornybara drivmedel

Projektansokan 2019 byggde bland annat pa en forstudie "Férnybara drivmedel i Jamtlands
[an” som genomférdes 2017. Mycket hinner handa under de sex ar som gatt sedan dess.
Samtidigt som vissa tekniker och drivmedel slagit igenom fortare &n man trodde for nagra ar
sen har det inte hant sa mycket eller till och med gatt bakat inom andra omraden.

Nagra exempel ar:

For 20 ar sen trodde man att E85 skulle sld igenom stort och den s.k. pumplagen beslutades 2005,
som innebar att samtliga bensinstationer var skyldiga att tillhandahalla dtminstone ett fornybart
bransle. Idag ersatts manga E85-pumpar med HVO100 och det siljs inte manga bilar for E85. Som
exempel registrerades det i mars 2023 203 st. E85-bilar vilket ar ytterst lite. Lagger man till E85-
hybrider s& kommer man upp i 559 st.! Efterfrdgan p& E85 dr mycket liten och eftersom
pumplagen foreskriver att varje tankstation ska tillhandahalla ett fornybart drivmedel, sa ar det
manga tankstationer som byter ut pumparna for E85 till HVO vilket ocksa syns i projektets statistik.

HVO100 ar ett av de lattaste satten att kora fossilfritt (ej CO2-fritt) och manga akerier har satsat pa
det, i vdntan pa nagot battre. Samtidigt har den obligatoriska inblandningen av HVO i diesel genom
reduktionsplikten som inférdes 2018 bidrag till att ren HYO100 har 6kat i pris. Det har & andra
sidan diesel ocksa. | december 2017 kostade en liter HVO c:a 30 % mer an diesel och i augusti 2023
ar prisskillnaden c:a 25 %. Eftersom regeringen nu pausat skarpningen av reduktionsplikten kan
det mycket val handa att prisskillnaden minskar.

tusen m*®
600 —
500 —
400 —
300 —

200 —

100 —

Kélla: Drivkraft Sverige/Infostat

1
1980 1990 2000 2010 2020

Produkt
HVO 100 E85

Arliga férsdljningsvolymer av HYO100 och E85 i Sverige

For 10 ar sen trodde man att vatgasbilar ar framtiden, och det tror man fortfarande, men nu i
huvudsak for langvéga tunga transporter. For personbilar och godstransporter pa korta avstand ar
det elektrifieringen som okar. Den forsta permanenta tankstationen invigdes 2016 pa Arlanda.
2018 fanns det fyra tankstationer och idag finns det sex stationer, varav en nyligen har gatt i
konkurs. | december 2016 fanns det 23 personbilar for vatgas registrerade och i augusti 2023 finns
det fortfarande bara 49 st. Antalet lastbilar for véatgas ar inte helt kdnt men det finns atminstone
fyra i Géteborg och tva i Borldnge, och kanske nagra till.?

ED95 som ar ett bransle for bussar och lastbilar som anpassats for det har tidigare haft en positiv
trend. Antalet tankstallen har 6kat nagot och dven antalet bilar. For ett par ar sen beslutade Scania
att sluta utveckla det fordon man hade for ED95 vilket troligen kommer att inverka negativt pa
anvandningen av ED95 bland transportforetagen. | Vasternorrland och Jamtland finns det
fortfarande bara tre tankstationer for ED95.

Ar 2017 var de flesta laddbara personbilar hybridbilar och det talades det inte mycket om

1 Killa: car.info
2 ibid
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batterielektriska lastbilar. Idag &r drygt en halv miljon personbilar laddbara varav 45 % &r rena
elbilar. Det finns drygt 17 000 laddbara latta lastbilar och drygt 400 tunga laddbara lastbilar.
Eftersom de sistnamnda introducerats helt nyligen finns det chans for att efterfragan pa dessa
okar under narmaste aren. Ar 2020 fanns det endast 20 st. tunga el-lastbilar, vilket &r naturligt
eftersom Volvos férsta modell introducerades 2019.

: LADDBARA FORDON [ SVERIGE : =

AUGUSTE 2023 m
§ 50.% ELBILAR §
DHYBRIDER
Sy 515 669 ; ;
LADDBARA PERSONBILAR
1 1 8 1 LADDBARA BILAR UTCOR 1 0 900
m ELBUSSAR 1 O o/ MWh BATTERIKAPACITET
LATTA LASTBILAR !
AV PERSONB[UHQHAN PUBLIKA LADDSTATIONER
w"\ 2 764 L ag 30 185
Ca o
MOTORCYKLAR e LADDPUNKTER, VARAV

2 662

MED SNABBLADDNING

AERN. -
VILL DU VETA MER

BESTALL FORDJUPAD STATISTIK AV PO
POWER CIRLE - ELBILSSTATISTIKSE Clutit

Kdlla: Power Circle.

Trenden for elektrifiering av fordonsflottan ar stark. Enligt Energiforsk berdknas 100 % av
nyférsaljningen av personbilar vara elbilar &r 2030. 3 Fér lastbilar raknar man med att 80 % av
de latta lastbilarna och att 60 % av de tunga drivs av el. For bussar rdknar man med att 90 %
ar eldrivna ar 2030, och stadsbussarna langt fore dess.

Det som ar intressant i samband med projektet Férnybart i tanken ar givetvis vilken plats de
olika fornybara drivmedlen har 2030. For den tunga lastbilstrafiken har LNG/LBG borjat
anvandas och det finns forhoppningar om att vatgas ska introduceras for tung langvaga trafik.
For bussar och lattare godstrafik anvands sedan lange CNG/CBG, atminstone i vissa
kommuner. |Jamtland etablerades den forsta tankstationen fér LNG/LBG och CNG/CBG i
Ostersund 2019, strax fore projektet bérjade. Den andra tankstationen av detta slag byggdes i
Sundsvall 2022, dock endast for flytande gas.

LNG/LBG-station i Sundsvall som éppnades 2022.

3 Energiforsk Rapport 2022:899, Ldngsiktiga scenarier fér introduktion av elfordon
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Utvardering

P1: Projektlogik

Projektlogiken beskriver sambandet mellan projektets aktiviteter och dess mal.

® Hur dr det tdnkt att projektet ska nG sina mal och vad grundar sig antaganden pG?
e Ligger de genomférda aktiviteterna i linje med projektlogiken?

* Har det skett ndgot som gér att projektlogiken behéver férdndras?

Mal och projektets logik

Overgripande mél for projektet ar att :
Investeringar for effektivare transportsystem och fossilbrénslefri fordonsflotta bidrar till
regional tillvéixt i Mellersta Norrland.

Delmdl fér projektet dr

1. Upphandlingsansvariga vid offentliga myndigheter i Mellersta Norrland har fatt kunskap och
verktyg fér att kunna upphandla fossilfria transport- och maskinentreprenadtjénster.

2. Foretag som deltar i projektet ska ha fler affdrsmdéjligheter kopplat till omradet fossilfria
drivmedel och transport- och maskinentreprenadstjénster.

3. Plattformar fér samverkan mellan ndringsliv, kommuner och regionala aktérer kring
fossilbréinslefri fordonsflotta har stéirkts, vilket skapar férutsdttningar for en snabbare
omstidllning.

Projektets malstruktur och projektlogik utvarderades i den forsta rapporten 2020. Slutsatser
da var att dven om malen &r valformulerade och relevanta sa avspeglar de inte direkt de
regionala och nationella utslappsmalen, och att grunden for projektet ar att minska
transporternas negativa effekter pa klimatet. A andra sidan s& &r det i praktiken for detta som
projektet hela tiden arbetat.

Logiken &r att projektet ska bidra till aktérers omstéllning till fornybara drivmedel och det &r
det som delmalen syftar till. Hogst sannolikt har projektet bidraget till det dven om det &r svart
att méata. Vad som inte finns med i projektets logik eller mal ar att paverka regional och
nationell planering for en fossilfri fordonsflotta, men det har man i praktiken gjort. Projektet
upphandlat tre olika studier som kan ha den effekten:

e Substrat och marknadsanalys for 6kad biogasproduktion i Jamtlands och
Vasternorrlands 1an (Ramboll)

e Infrastruktur for snabbladdning av tung trafik i Jimtlands Ian (WSP)

e Infrastruktur for vatgas i Jamtlands och Vasternorrlands lan (WSP)

Framfor allt de tva sistndmnda studierna har genomforts i dialog med projektets deltagare sa
att resultaten bygger bade pa trafikanalyser och pa synpunkter fran deltagare vid nagra
samradsmoten som hallits via Teams.

Dessa tva rapporter kommer helt ratt i tiden, eftersom Trafikverket och Energimyndigheten
har ett regeringsuppdrag att ta fram en handlingsplan for infrastruktur for vatgas och laddning
av tunga fordon. Denna handlingsplan kommer troligen att paverka regeringens forslag pa
fortsatt stéd till denna infrastruktur i t.ex klimatinvesteringsprogrammet och
elektrifieringspilotprogrammet. Projektet bor skicka in dessa tva rapporter till samordnarna for
detta regeringsuppdrag, vilket da kommer att vara en vardefull input for Mellersta Norrland.
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Aktiviteter och arbetspaket

Projektet har haft tre huvudsakliga arbetspaket: | Upphandling, Il Kunskap och 1ll Samverkan.
Utover dessa har man ocksa inkluderat: IV Information, V Omvarldsbevakning och VI
Horisontella kriterier. Allt som projektet arbetat med ryms inom denna indelning.

| malstrukturen finns det ingen prioritering av olika typer av fornybara drivmedel. Daremot
hade man inledningsvis en ambition att arbeta dven med 6verflyttning av gods fran vag till
jarnvag, men detta stroks pa ett tidigt stadium vilket jag anser var bra. Projektet Férnybart i
tanken skulle komplettera systerprojektet Stolpe in i stad och land (SISL) for att ge mojlighet
att arbeta med Ovriga férnybara drivmedel. Fokus i projektet blev omstallningen av tung trafik
da det var tydligt redan da att elektrifieringen var l6sningen for personbilstrafiken. Detta har
forandrats under projekttiden och under det sista aret har det skett en samverkan kring arbetet
med elektrifieringen av den tunga trafiken. Detta har inneburit att Férnybart i tanken har
inkluderat hela spektret av fornybara drivmedel inklusive vatgas och elektrifiering for framst
tung trafik. Aven om kunskapsseminarier som anordnades i bérjan av projektet tickte in hela
kedjan sa var det ett visst fokus pa HVO, gas och ED95.

Nagra av de viktigaste aktiviteterna under projekttiden inom respektive arbetspaket ar:

L. Upphandling

=  Enserie om tre webinarier om upphandling genomfordes varen 2021 med gott genomslag och stort
intresse. Seminarierna spelades in och finns tillgangliga att se i efterhand.

=  Hoésten 2021 anordnades en Biogas Roadshow i Ostersund och Sundsvall, som ocksa hér till
arbetspaketet upphandling. Dar visades tillgédngliga fordon upp for bade offentliga och privata
aktorer.

=  Projektet har fungerat som bollplank och radgivare till ett antal kommuner i Vasternorrland och
Jamtland infor forestaende transportupphandlingar.

=  Man har samverkat med andra organisationer sdsom ett antal energikontor, branschorganisationer,
Trafikverket och andra projekt inom upphandlingsfragor.

Aven om det finns bra handledningar for upphandling av fossilfria transporter dr det inte ett
helt enkelt omrade, vilket framgar av webinarieserien. | denna far man férutom expertrad och
del av erfarenheter hur andra har arbetat med denna typ av upphandlingar. Framfér allt &r det
svart att avgora hur harda krav man kan stélla utan att upphandlingen blir alltfor kostsam, eller
ohallbar pa annat satt. Webinarieserien och Biogas Roadshow har sammantaget haft totalt 280
deltagare, varav 106 kvinnor, vilket far anses vara mycket bra. | november 2022 genomférdes
darutover ett mycket valbesdkt webinarium om nya regler i upphandlingslagen.

1. Kunskap

De flesta utatriktade aktiviteter i projektet har bidragit till kunskap fér deltagarna. Nagra har
dock haft detta som uttalat syfte:

=  Ett stort antal fysiska moten och seminarier har arrangerats ofta i samverkan med kommuner,
regionala myndigheter och foretag.

= Ett stort antal webinarier med en stor bredd av dmnen. Under 2020-21 genomfdrdes en
"Drivmedelsserie” som syftade till att 6ka kunskaperna om de flesta fornybara drivmedel. Dessa
hade som regel manga deltagare dven fran andra delar av landet. Under varen 2023 genomfordes
en webinarieserie for kompetenshojning inom el, vatgas och biogas.

=  Projektet har i samverkan med lansstyrelserna bidragit vid informationsseminarier infor utlysningar
inom Klimatklivet. Detta kan ha bidragit till fler ansGkningar fran Vasternorrland och Jamtland.

Utifran projektets egen redovisning har stérre moten och webinarier inom omradet kunskap
samlat fler an 1 500 deltagare varav knappt 450 kvinnor.
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I1I. Samverkan

=  Projektet har arbetat aktivt med att mobilisera aktorer for att skriva under pa det
"Elektrifieringslofte” som togs fram under 2021.

=  Projektet har samverkat med ett stort antal branschorganisationer, myndigheter, féretag och
andra projekt i en mangd olika sammanhang.

=  Projektet har bidragit med rad och stéd till aktérer som velat sdka stod inom
elektrifieringspilotprogrammet och Klimatklivet, vid ett antal moéten.

= Under 2022-23 har projektet etablerat en permanent ”Arbetsgrupp for vatgas” som hittills till
juni 2023 haft fyra Teamsmoten, med hogt deltagande.

Projektet har lyckats mycket bra i sin roll att fungera som en samlande kraft mellan olika
aktoérer inom bade offentlig sektor och privat sektor. Jag far uppfattningen att projektets
kontakter med nationella myndigheter och organisationer 6kat under projektets gang. De
flesta aktiviteter inom Samverkan har varit mindre moten dar antalet deltagare inte réknats.
De utatriktade aktiviteter som klassificerats som samverkan har samlat 270 personer varav 52
kvinnor.

IV. Informationsinsatser

Informationsinsatser redovisas framfor allt i projektets lagesrapporter. Det finns precis som i
andra arbetspaket ett 6verlapp med andra delar av projektet. Bland aktiviteterna finns:

=  En stor mangd pressreleaser har skickats ut via BioFuel Regions MyNewsDesk och sociala
medier.

= Nyhetsartiklar och flashar pa LinkedIn.

= En mycket bra Poddserie ”Oka takten” om férnybara drivmedel som gjorts i samverkan med
Energikontoret Jamtland-Harjedalen. Podd-serien har dven en bredare ansats pa energi, och
projektet har medverkat i avsnitt som handlar om just féornybara drivmedel.

=  Filminspelningar om LBG-fordon i anslutning till Biogas Roadshow, om el-lastbilar samt om
biogas och ED95 for tunga fordon. Filmerna finns tillgangliga pa adressen:
https://biofuelregion.se/projekt/fornybart-i-tanken/titta-pa-oka-takten/

= Vid halvtidsutvardering varen 2021 6nskade projektledningen mer avsatt tid for
informationsinsatser. Detta har sedan dess |0sts genom nyrekrytering av en kommunikator.

V. Omvdrldsbevakning

Omvarldsbevakning har varit en naturlig och integrerad del av projektet. Genom att
webinarier och moten har varit interaktiva och manga delat med sig av kunskaper och
erfarenheter har dessa fungerat som plattformar for omvarldsbevakning. Enligt projektets
aktivitetslogg har projektledningen deltagit i relevanta regionala och nationella aktiviteter
inom dmnesomradet.

Horisontella kriterier

Projektet har l6pande féljt upp deltagandet i projektets aktiviteter, vad galler t.ex
konsfordelning bland deltagare. Det ar fortfarande en stor Gvervikt av man pa de flesta
aktiviteter. Bemanningen av projektgruppen har dock en évervikt av kvinnor.

Projektet har aterkommande genomfort 4R-analyser av genomforda och planerade aktiviteter.
Projektpersonalen har ocksa deltagit i HBTQI-utbildning.

Jamstalldhet har funnits med som 6vergripande kriterium i det mesta som projektet har gjort.
Transportbranschen har ett rykte om sig att vara konservativ, och det skulle kunna vara ett
hinder for att tanka nytt, att tdnka férnybart. Det finns beldgg for att kvinnor generellt har ett
hégre engagemang fér miljo- och klimatfragor. % Det dr ocksd vl kint att arbetsplatser med en

4 Naturvardsverket 2019, ”Sé hénger jémstdlldhet och jémlikhet ihop med miljémdlen”
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jdmn konsfordelning skapar forutsdttningar foér nytdnkande och kreativitet. For
transportbranschen, som fortfarande &r starkt mansdominerad, kan man anta att ©kad
rekrytering av kvinnor skulle vara positivt for branschens omstallning till fornybara drivmedel.
Vid en intervju jag genomforde 2021 med Sveriges Akeriféretag framkom att de arbetar aktivt
for okad rekrytering av kvinnor, av flera skal. Respondenten menade att det ar en myt att
chaufforsyrket hor till kategorin “enkla jobb”. Det ar precis tvdrtom och man maste férutom
att kunna kora bil vara duktig pa planering och administration, ha talamod och goda kunskaper
datakunskaper och inte minst goda sprakkunskaper. Akeriforetagens uppfattning ar att kvinnor
ofta klarar detta battre an man.

Projektet har ocksd arbetat med tillganglighetsfragor infor seminarier/webinarier och har
utvecklat en guide for tillgdnglighetsanpassning av presentationer. Samtliga inbjudna
foreldsare har fatt del av denna for att kunna anpassa sina presentationer efter detta.

Alla laddstationer for elektriska fordon ska vara tillgangliga for alla som anvander dem, men i
praktiken kan det se lite olika ut. Aven om en laddstation &r utformad for att vara tillginglig
aven for rorelsehindrade, sa kan den vara praktiskt oanvandbar pa vintern. Detta var med som
en programpunkt pa projektets slutkonferens den 30-31 augusti, med medverkan fran DHR och
funktionshinderradet, och utmaningarna vad géller tillganglighet diskuterades.”

= =3 A =
s —~ Y = il Lo o i V.
Samtal om tillgdnglighet med leverantér av laddstationer, Funktionshinderrdd och DHR.

Sammanfattande utvarderingskommentarer - Projektlogik

=  Projektet har i hogsta grad varit ett kommunikationsprojekt med malet att 6ka medvetenhet
och kunskap om férnybara drivmedel, och indirekt ett 6kat antal tankstationer och fler
fossilfria fordon, vilket ocksa infriats i viss man. Det ar denna kedjeeffekt som bygger pa 6kad
kunskap och natverk som har varit projektlogiken.

=  Projektet rapporterar en viss 6kning av tankstationer, och fler fossilfria fordon, och
atminstone en teoretiskt minskning av COz-utsldpp i nivd med ursprunglig ambition. Det
viktigaste anser jag dock vara den spridningseffekt som projektet bidragit till genom att
transportféretag, transportkdpare och drivmedelsféretag mots pa aterkommande moéten och
webinarier och delar med sig av erfarenheter och initiativ.

= Projektlogiken har inte dndrats under projektets gang, men daremot det planerade
arbetssatten, och den tematiska omfattningen. Man stallde snabbt om till fler webinarier och
farre fysiska moten pa grund av pandemin. Under projektets sista ar har man ocksa vidgat
arbetet till att omfatta aven elektrifiering och vatgas, vilket varit klokt.

= Malgrupperna har varit bade offentlig sektor, transportféretag, transportkdpare och
drivmedelsféretag. Projektet har natt ut till dessa grupper bade regionalt och nationellt.
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P2: Processen

Processen handlar om hur projektet ska ge avtryck i den lokala och regionala miljén.

e Vem eller vilka i det omkringliggande samhdllet kan ta vid ddr projektet slutar, féra resultaten vidare
och bidra till Iangsiktiga effekter?

Projektets avtryck i den lokala och regionala miljén

| foregaende utvarderingsrapporter har jag behandlat nagra utvalda kriterier som har att gora
med processerna for att na projektets mal:

e Projektets koppling till regionala klimatmal

e  Kritiska framgangsfaktorer fér fornybara drivmedel

e Samverkan med andra projekt och satsningar.

e Offentliga stod till infrastruktur for férnybara drivmedel
e  Teknikutveckling, samt

e  Prisutveckling pa férnybara drivmedel

Hur kan projektet pdverka?

| denna slutliga rapport finns det skal att reflektera 6ver hur och pa vilka satt projektet kan gora
avtryck och astadkomma en o6vergang till fornybara drivmedel. Forst ar det viktigt att
konstatera att all forandring som projektet astadkommer sker genom paverkan, 6kad kunskap
och samverkan mellan aktorer. Det &r andra som investerar i tankstationer, laddstationer och
fordon, i basta fall som ett resultat av att man deltagit i projektet eller paverkats av nagon som
i sin tur har deltagit i projektet. Det handlar i samtliga fall om indirekta effekter av projektet,
vilket gor det svart att mata effekterna. Projektet har anda genomfort en uppfdéljning av antalet
tankstationer for fornybara drivmedel och en uppskattning av om nya tankstationer tillkommit
med nagon grad av paverkan fran projektet. Pa det sattet kan ocksa en effekt i minskade
klimatutslapp goras.

Det ar hogst troligt att projektet har haft en paverkan pa foretagens vilja att investera i bade
tankstationer och nya fordon. Dels har webinarier och uppsdkande verksamhet bidragit till
okad kunskap och dels har det skett ett utbyte av erfarenheter mellan aktérer som motts i
projektet. Nagra akerier som deltagit i projektet har leasat eller kopt i lastbilar for fornybara
drivmedel sasom ED95, komprimerad (CNG/CBG) eller flytande gas (LNG/LBG) och elektricitet.

Projektet kan ha bidragit till att nagra akerier vagat testa
fordon med férnybara branslen, och nar andra ser att
det fungerar bra sa vagar de ocksa och sa ar spridningen
i gang. Det har vi sett inte minst vad galler elektriska
personbilar och under senaste aret for elektriska
lastbilar. Daremot gar det inte alltid sa. | boérjan av
projektperioden etablerade projektet ett samarbete
med projektet EthaDrive som delfinansierades av
energimyndigheten. Ett antal akerier fick bidrag for att
leasa ED95-lastbilar, och flera av transportféretagen i
projektet gjorde det. Nar jag intervjuade Sundfrakt och
Sandberg & Jonsson 2021, hade de precis fatt sina ED95-
bilar. Alltank hade utokat antalet tankstallen i YZ till
Harnoésand och SEKAB hade ordnat en station i Brunflo.
Strax darefter beslutade Scania som var enda
fordonsleverantor att sluta utveckla ED95-lastbilar och
darmed dog marknaden for detta bransle.

Klimatstark drivkraft med
stor potential

Slutrapport innovationskluster EthaDrive

am.,u Sekab S zntmamen Nr @Fﬂ!rgimyndigbem
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Externa faktorer som projektet inte kan pdverka

Det finns en mangd externa faktorer som pa marginalen kan paverka om en investering gors
eller inte. Det kan handla om att for att bygga en tankstation sa maste man vara nagorlunda
saker pa att det kommer att finnas en efterfragan pa drivmedlet inom rimlig tid. Eftersom nya
lastbilar som gar pa el, biogas eller vatgas ar dyrare dn vanliga dieselbilar sa kan det handla om
att man som akeri maste kunna ta den merkostnaden och pa sikt rdkna hem den genom att
kunderna ar beredda att betala mer for transporterna. Storre akerier kan behandla inkdp av
nagra fa fossilfria fordon som marknadsinvestering, medan sma akerier med en eller nagra fa
bilar har svarare att bara hdgre investeringskostnader. Trafikverket (2022)° riknar med att en
batterielektrisk lastbil ar 20 % dyrare att aga per ar an motsvarande dieseldriven modell. Det
motiverar att energimyndighetens Klimatpremie kan ge stéd med 20 % av inkdpspriset. Hur
mycket dyrare ett miljofordon ar avgors ocksa i hog grad av driftskostnaderna. En el-lastbil har
som regel billigare rorlig milkostnad, medan detta knappast géller fordon som gar pa HVO,
biogas och vatgas. For de sistndmnda spelar ocksa beskattningen av branslen en stor roll.

Vilken roll har offentliga stod till infrastruktur och fordon?

Projektet har under de senaste aren samverkat med lansstyrelser, kommuner och Trafikverket
vad géller stod infor bidragsansodkningar, vilket ar mycket bra. Det innebar att projektet mycket
val kan ha bidragit till 6kad tilldelning av nationella medel till infrastrukturen for férnybara
drivmedel i Jamtland-Harjedalen och Vasternorrland.

De nationella program det handlar om &r framst Klimatinvesteringsprogrammet (Klimatklivet),
Elektrifieringspilotprogrammet (EP) och Klimatpremien. Klimatklivet medfinansierar ladd- och
tankinfrastruktur men aven fordon. Elektrifieringspilotprogrammet stédjer enbart ladd- och
tankinfrastruktur fér vatgas pa utvalda orter och Energimyndighetens klimatpremie
medfinansierar kop eller leasing av tunga fordon som gar pa férnybara drivmedel inkl. el.

Elektrifieringspiloter

| den forsta och hittills enda utlysningen av elektrifieringspiloter beviljades det fyra
laddstationer i Jdmtland-Harjedalen (Jirpen, Sveg, Ostersund och Brunflo) och lika méanga i
Viasternorrland (Sundsvall, Timra, Docksta och Ornskéldsvik). Dessutom beviljades en
tankstation for vatgas i Sundsvall som kommer att byggas av Everfuel. Totalt beviljades 141
laddstationer for tunga fordon och 13 vatgastankstationer.

Klimatklivet (KLIV)

Klimatklivet har pagatt sedan 2015 och har beviljat stod till ndstan 5 000 projekt, inom en
mangd omraden varav transporter endast ar ett. For laddstationer har det i Jamtlands lan
beviljats 54 bidrag och i Vasternorrland 49 bidrag. Varje bidrag kan vara for flera stationer.
Bidragen till laddstationer har beviljats mellan 2016-2022.

For gastankstationer har KLIV beviljat ett bidrag i Jamtland, vilket &r Gasums LNG/LBG-station
i Ostersund. | Vasternorrland har det beviljats fem bidrag varav ett &r till Gasums LNG/LBG-
station i Sundsvall. Bada bidragen till Gasums tankstationer beviljades 2018. Stationen i
Ostersund 6ppnade 2019 och den i Sundsvall invigdes 2023, nastan fem &r senare. Bara for att
man beviljats ett statligt stod innebar det inte att man kan bygga en tankinfrastruktur med kort
varsel. Planering och tillstandsansdkningar kan ta tid, och foretaget kan behova sékra att det
kommer att finnas en efterfragan pa drivmedIet.

Tidigare var det mojligt att fa stod for HVO-tankstationer men detta &r inte ldngre majligt. Okad
etablering av HVO-tankstationer var med i projektets inledande planer och mal.

> Trafikverket (2022) Stédsystem fér lastbilar, WSP 2022-06-12
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Bidrag for fordon har beviljats fyra st. i Jamtland och sju st. i Vasternorrland. Bidragen till fordon
i Jamtlands och Vasternorrlands lan har beviljats i utlysningarna under 2020-2022, det vill sdaga
under den tid som projektet Férnybart i tanken har pagatt. Fére 2020 hade inga bidrag for
fordon beviljats till dessa tva lan. Redan i den forsta utvarderingsrapporten i februari 2020
konstaterade jag att aktorer i Mellannorrland inte utnyttjat Klimatklivet for stod till fordon.
Detta haller pa att andras mojligen med paverkan fran projektet Férnybart i tanken.

Klimatpremien

Energimyndighetens klimatpremieprogram fungerar pa lite annat satt, med l6pande ansékan
for investeringar, och det finns inte nagon latt tillganglig sammanstéllning av beviljade stod.
Nytt fran hosten 2022 &r att man kan soka stodet dven for traktorer och arbetsmaskiner.
Projektet Férnybart i tanken genomforde under 2022 ett webinarium om “Fossilfria
arbetsmaskiner i fjallen”. Nu finns det alltsa mojlighet att soka stod for det som visades upp pa
detta mote.

Vem tar vid nar projektet avslutas?

Projektet Férnybart i tanken har paborjat eller bidragit i processer, for omstallning till
fornybara drivmedel, pa olika nivaer, lokalt och regionalt, hos transportforetag,
transportképare i privata och offentliga sektorn. Samtidigt pagar processer for
klimatomstéllning i andra regioner, nationellt och pa EU-niva och det satsas stora resurser pa
en méangd olika stddprogram. Det innebar att det ar manga som tar vid nar Férnybart i tanken
avslutas. Manga nya projekt kommer att startas, och manga bidrag kommer att sokas for
omstallning av fordonsflottan. Projektets parter, BioFuel Region, Region Jamtland-Harjedalen
och Region Vasternorrland har sokt och fatt beviljat projektet Férnybart 2030 som ska paga
fram till och med 2026. Dessutom har Region Jamtland-Harjedalen fatt beviljat ytterligare ett
projekt, Fossilfria beséksmdl och destinationer. Pa regional niva ar det tva exempel pa hur det
arbete som Férnybart i tanken startat kommer att tas vidare.

Sammanfattande utviarderingskommentarer - Processen

®  Projektet Férnybart i tanken har lyckats bra med de ambitioner som fanns fran borjan att
bade 6ka kunskaperna kring férnybara drivmedel och bygga natverk kring detta.

= Deinledande planerna var att arrangera manga fysiska moten. Pa grund av pandemin fick
detta delvis andras och fokus blev pa distansmoten och webinarier. Detta blev faktiskt battre
och man har natt ut till ménga fler &n vad som planerats.

= Det finns férutsattningar att de paborjade kontaktnaten kommer att fortsatta i det nya
projektet Férnybart 2030. Det finns fog for att anta att etablerade kontakter mellan enskilda
deltagare i projektet, t.ex mellan transportféretag och drivmedelsféretag kommer att
fortsatta utanfor projektets kontroll.

= Under 2022 startades en arbetsgrupp fér véitgas och avsikten ar att denna ska permanentas.

=  Som tidigare namnts ar det svart att utvardera vilka effekter som beror pa projektet och vad
som skulle ha hant danda. Projektet har visserligen fran borjan haft som ambition att bidra till
forverkligandet av de bada lanens Klimat och energiplaner. Det skulle vara bra att folja upp
hur mycket projektet och andra projekt bidragit till dessa. Det ligger dock utanfor denna
projektutvardering.

Page 14 of 22



15 (22)

P3: Public debate

Public debate, handlar om att Iéra av och sprida projektets resultat.
® Hur anvdnder projektet kommunikation och Idrande for att nd malen?

Kommunikation och paverkan

Projekt har som tidigare namnts i hogsta grad varit ett kommunikationsprojekt som bidragit till
att bygga natverk mellan en mangd malgrupper och aktérer. Mycket av det som gjorts som hor
till kommunikation har darfér redan diskuterats i foregaende avsnitt.

Projektet har som de flesta projekt I6pande
publicerat information om projektet pa webben.
Detta har skett framst via BioFuel Regions web-
plats, som Region Jamtland-Harjedalens
webbplats lankat till.

Brofusl, R.e?m

Projektet har varit synligt i media genom
pressmeddelanden och inslagiradio och TV. Man
har anvant sociala medier pa ett bra satt och
producerat filmer och webinarier som finns
tillgdngliga pa internet via projektets web-plats.

Férnybart i tanken
nands & VEsnonlares 3

Alla webinarier finns dock inte tillgdngliga. Detta
beror pa krav pa tillgdnglighet och att man inte
far lagga ut sadant som inte ar textat. Denna
regel har tillkommit under projekttiden och
visserligen ar det bra med okad tillganglighet. |
vissa sammanhang skulle det dock kunna leda till
att bra webinarier inte laggs ut i efterhand,
eftersom det kostar extra att texta ett inspelat
webinarium. Darfor ar jag som utvarderare lite
kritisk till dessa krav. Det basta blir det godas
fiende och resultatet ar att ingen far i framtiden
se nagra av de utmarkta webinarier som
projektet producerat. Endast det som projektet
haft rad eller bedomt vart att texta.

~

# OKATAKTEN # OKATAKTEN
d

N |
d

Projektet har sjalvt rapporterat alla kommunikationsaktiviteter till finansidarerna, och jag har
inte gatt ndrmare in pa detaljer om detta i utvarderingen annat an att konstatera att projektet
har lyckats bra.

Vad galler paverkan sa pagick i projektets borjan arbetet med de s.k. Elektrifieringsléftena, som
undertecknades av offentliga myndigheter och privata foretag. Det handlade om
overenskommelser om att var och en bidrar till de nationella och regionala klimatmalen,
genom elektrifiering. Ett antal av de transportforetag som deltagit i projektet lovade att kunna
tillhandahalla elektrifierade transporter fore 2025, vilket flera redan har bérjat uppfylla.
Elektrifieringsloften skickades in 2021 till Elektrifieringskommissionen fran 17 regioner
inklusive Jamtland-Héarjedalen och Vasternorrland. Detta var ett satt att bade skapa
engagemang och paverka pa den nationella nivan.
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Projektet har under sista aret arbetat med att mobilisera biogasaktérer, kommuner och
regioner i forutsattningar for biogas. De s.k. biogasbreven som skickades till regeringen - och
dven aktivering av aktorer i samband med gemensam opinion kring borttagen skattebefrielse
av biogas. Just beskattningen av biogas har varit ett bekymmer under lang tid dar
skattebefrielse har kommit och gatt i olika omgangar. Jag har som utvarderare inte kunnat folja
alla turer kring detta men det ar bra att projektet forsokt paverka i denna fraga.’

Som tidigare namnts har projektet upphandlat flera kartlaggningar vad géller laddinfrastruktur
och vatgastankstationer, och dven genomfért kompetensutveckling inom detta. Rapporterna
om ladd-och viatgasinfrastruktur bor skickas till Trafikverket, Energimyndigheten och
Naturvardsverket, for att kunna paverka stodmoijligheterna i Jamtland-Harjedalen och
Vasternorrland.

Malgrupper

Projektets primara malgrupper i projektplanen ar oféréndrat:

upphandlare inom offentlig verksamhet

kdpare av transport- och maskinentreprenadprodukter
kopare av produkter och tjanster som kraver transporter
forbrukare av drivmedel i forsta hand transportféretag.

Malgrupperna finns representerade i projektets referensgrupp och ar aktiva pa olika satt i
projektet. Utbver dessa har projektet en bred samverkan dven med producenter och
distributorer av férnybara drivmedel, fordonstillverkare och myndigheter.

Sammanfattande utvirderingskommentarer - Public debate

Projektet har pa ett bra satt natt ut till flertalet malgrupper.

Projektet har I6pande uppdaterat web-baserad information pa ett bra satt. Denna
har natts via BioFuel Regions sidor, och via lankar fran Region Jamtland-Hérjedalen.
Det har dock inte varit lika tydligt for aktorer i Vasternorrland eftersom ingen regional
aktor dar varit formell partner i projektet.

Projektet har varit lite mer synligt i Jamtland-Harjedalen an i Vasternorrland vilket
dock ar naturligt utifran resursinsatsen fran respektive region.

Mojligen har projektet inte lyckats na transportképare i privata sektorn i lika hog
grad, t.ex storre industrier och de stora skogsbolagen.

Projektet har bidragit till ett hogt engagemang kring férnybara drivmedel i
Mellannorrland.
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N1: Nyckelaktiviteter

Nyckelaktiviteter dr aktiviteter som fér projektet framdt, mot mdlen.
e Vad har projektet gjort?

e Vilka dokumenterade utfall och resultat har det lett till?

Fornybart i tanken - manga aktiviteter mot samma mal

Projektets aktiviteter har redovisats i lagesrapporterna. Det ar en imponerande mangd
webinarier och dialogmoten som genomforts under projekttiden 2019-2023. Som utvarderare
ar det inte mojligt att kommentera dessa, pa det satt Tillviaxtverket 6nskar i instruktionerna for
slututvardering, dvs vad som har gjorts och med vilket resultat. Den rapporteringen gors bast
av projektet sjalvt. Jag kan dock konstatera att alla aktiviteter i “loggboken” sannolikt bidragit
till ett gott genomslag for projektet.

Nagra sammanfattande slutsatser kan jag dock ha som utvarderare.

Sammanfattande utvarderingskommentarer - Nyckelaktiviteter

= Projektet har varit ovanligt noggrant vad géller dokumentation av vilka aktiviteter som genomforts.
Alla aktiviteter har kategoriserats under de olika arbetspaketen. Daremot ar det svart att folja upp
vilka resultat varje enskild aktivitet far, utan de ar alla en del av processen i projektet som jag
kommenterat i féregdende avsnitt.

= Manga stodaktiviteter har genomforts for att sprida kunskap om méjligheterna med KLIV och
Elektrifieringspilotprogrammen, vilket sannolikt bidragit till fler ansékningar fran Mellannorrland till
dessa program.

=  Projektet har malmedvetet fortsatt med ett stort antal webinarier med olika inriktning, och en
tematisk bredd som val tacker in projektets samtliga arbetspaket.

=  Projektet har etablerat en permanent arbetsgrupp for viatgas som man sakrat ska kunna fortsatta
efter projektets slut.

=  Projektet har fortsatt verksamheten med en arbetsgrupp for elektrifiering av transportsektorn som
startades av projektet Stolpe in fér stad och land Mellersta Norrland. P& samma satt som for
vatgasarbetsgruppen planeras denna fortsatta i nagon form efter projektets slut.

= Projektet genomférde en mycket bra och vilbesékt slutkonferens i Ostersund 30-31 augusti 2023,
som var gemensam med projektet Stolpe in fér stad och land Mellersta Norrland. Konferensen
avslutades med studiebesdk pa Europas forsta helt fossilfria byggarbetsplats utanfér Ostersund.

= Rk

Projektledaren Elisabeth Wickzell intervjuar ansvariga frén Skanska och Ostersunds kommun vid Europas

A »d

forsta fossilfria byggarbetsplats, dér forskolan Ottfjdllet kommer att sta klar hésten 2024.
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N2: Nyckelpersoner

Nyckelpersoner dr yrkespersoner och experter med insyn i det omrdde ddr projektet férséker
dstadkomma en férdndring. Det kan vara interna personer, som deltar i projektet, eller externa
personer, som star utanfér projektet. Bdde interna och externa personer ska bidra i utvdrderingen.
* Vad anser nyckelpersonerna om projektets férmdga att paverka?

» Vad tycker nyckelpersonerna om projektets faktiska bidrag till férindring?

Projektets nyckelpersoner - uppfé6ljning

Nyckelpersoner ar framfor allt eldsjalar och ledare i de organisationer som deltagit i projektet.
| projektet Fornybart i tanken handlar det om riktigt manga personer om man raknar
deltagandet pa olika moéten och webinarier. Projektet har sjalvt registrerat Gver 70
organisationer som fatt stod av projektet.

Intervjuer genomfordes efter projektets forsta ar med atta av de organisationer som deltog i
projektets referensgrupp. Dessa var kvalitativa intervjuer for att fa en uppfattning om deras
forvantningar pa projektet, och for vissa av dem vilka planer de har inom férnybara drivmedel.

De intervjuade organisationerna var:
= Transporter: Sveriges Akeriféretag, Kyl och Frysexpressen Sandberg & Jonsson Akeri AB,
Sundfrakt AB
=  Transportkdpare: Upphandlingskontoret Ostersund
=  Drivmedel: Gasum, SEKAB, HEMAB, Alltank (Sundfrakt)

Nagra generella synpunkter fran intervjuerna:

= Alla hade inte kunnat delta pa alla aktiviteter, men det som de varit med pa var de mycket néjda
med.

=  Samtliga sag fram emot det fortsatta arbetet och fa kunskap och inspiration i amnet.

=  De tre adkerierna hade precis fatt sina leasade ED95-fordon, men det var for tidigt att dra nagra
slutsatser, men de hade hoga férvantningar pa dessa.

= Akerierna hade hittills frimst satsat pd HVO som férnybart drivmedel. Kyl- och Frysexpressen
och Sundfrakt planerade att skaffa LNG-bilar. Samtliga dkerier trodde att HVO skulle bli for dyrt
till foljd av brist pa ravara.

= Drivmedelsféretagen hade var och en sin nisch. HEMAB producerar biogas och det gar bra, och
SEKAB hade stora forhoppningar om ED95. Gasum hade nyligen byggt sin station for flytande
och komprimerad gas och planerade for en till i Sundsvall.

Tanken var forst att folja upp dessa intervjuer i slutet av projektet, men projektet har sjalvt
genomfort en enkdt som gatt ut till samtliga nyckelaktérer. Denna visar bland annat:
= Avtre akerier som svarat att de leasat en ED95-bil har tva avvecklat denna. For dyrt bransle och
for lite tankinfrastruktur.
= Av atta svarande transportforetag hade halften investerat i ett eller flera fordon for elektricitet,
LNG, CBG eller ED95. Ett foretag hade investerat i samtliga drivmedlen, sju LNG-bilar och en
vardera av de Ovriga.
=  Samtliga tillfragade var mer positiva till fornybart efter att ha deltagit i projektet.
=  Projektet har dven genomfort en enkat om kunskap och upphandling, men denna har av tidsskal
inte kunnat granskas.
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Sammanfattande utvarderingskommentarer - Nyckelpersoner

= | ett projekt med sa stort deltagande ar det omgjligt att f6lja upp allas individuella
uppfattningar, men den generella bilden &r att projektet lyckats med malet att 6ka kunskap
och engagemang.
=  Antalet nya fordon som anvadnder fornybara drivmedel ar visserligen litet vilket dock har sina
forklaringar:
1. Marknaden for ED95 dog nér Scania bestamde sig for att inte satsa pa dessa fordon, och priset
pa brénslet blev for hégt och tankstationerna for fa.
2.  Volvo lanserade sin forsta tunga el-lastbil 2019, samma ar som projektet startade och det &r
forst nu som de borjar bli tillgangliga.
3. Trots att el-lastbilar dr ungefar dubbelt sa dyra som vanliga lastbilar har flera av dkerierna
borjat skaffa dessa.
= Mojligheten att skaffa fordon for férnybara drivmedel ar fortfarande beroende av offentliga
stod fran Klimatklivet eller Energimyndighetens klimatpremie.
= Det ar tydligt att de dkerier som deltagit i projektet har haft ett starkt engagemang for
Overgangen till fornybart. Trots att forsoken med ED95-bilar fick avslutas nar Scania slutade
tillverka bilarna, sé ar engagemanget fran dkerierna fortsatt stort for biogas och elektrifiering
och férhoppningar finns vad galler vatgas.

KYL o FRYS |
EXPRESSEN

LBG-Lastbilar ger renare
transporter

Sedan i juli anvands tva LBG-lastbilar for distribution av livsmedel till dagligvaruhandel och
restauranger i Jamtland och Hdrjedalen.

LBG (flytande biogas) ar ett fornybart bransle sarskilt anpassad att fungera som hallbart drivmedel
for tunga transporter.

- Vivill erbjuda vara kunder utslappsfria transporter. Just nu pagar ett intensivt arbete att
successivt fasa ut vara befintliga dieselfordon och ersatta dem med fordon som gar pa fornybara
drivmedel till exempel flytande biogas och etanol, sédger Jon Widell, VD pa Kyl- och Frysexpressen
Nord AB.

Fordelarna med flytande biogas &r manga. Gasen &r helt fornybar, miljovanlig och kan bidra till att
minska utslappen av vaxthusgaser med upp till 90 procent jamfort med fossila branslen. Biogas i
flytande form har dessutom mindre volym, vilket gér den enklare att bade frakta och lagra.

- Forutom de tva LBG-lastbilarna i Jdmtland/Hérjedalen har vi en LBG-lastbil i Umea samt en
etanolbil i Sundsvall. 2022 kommer ytterligare fordon att bytas ut mot miljévéanligare alternativ. Sen
oOkar takten under kommande ar. Att kunna erbjuda hallbara transporter ar en éverlevnadsfraga, bade
for var planet och for oss som foretag, sédger Martin Bylund, hallbarhetssamordnare pa Kyl- och
Frysexpressen Nord AB.
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N3: Nyckeltal

Nyckeltal dr kvantitativ information och statistik som skapar underlag fér kvalificerade bedémningar.
e Hur mdnga eller hur stor andel av de som berérs av projektet anser att insatserna bidrar till att I6sa
de problem eller dstadkomma den utveckling som efterstrdvas?

Indikatorer
De nyckeltal och indikatorer som angivits i projektansokan galler fortfarande:

=  Minskning av CO2-ekvivalenter ( mal 10 700 ton/ar, effektindikator)

= Antal deltagande organisationer (mal 10 st., resultat/aktivitetsindikator Lst VN)

= Antal deltagande organisationer (mal 70 féretag, resultat/aktivitetsindikator RJH)
= Antal nya tankstationer (mal 5 st. JH och 2 st. VN, resultatindikator RJH)

Projektet har foljt upp indikatorerna och rapporterar att de som galler deltagande har uppfyllts
eller overtraffats. Antal deltagande organisationer ar fler an 70.

Vad géller minskning av CO,-utslapp ar berdaknad minskning av CO,-utslapp drygt 17 000 ton
Over projekttiden (drygt 4 700 ton/ar), vilket ar ldgre an malvardet. Projektet har utvecklat en
metodik som gar ut pa att antalet nya tankstationer rdknas utifran hur mycket projektet kan
antas ha paverkat tillkomsten. For varje tankstation antas att ett villkor fér att den etableras ar
att efterfrdgan dr 500 m® drivmedel. Detta &r en relativt grov uppskattning och jag har som
utvarderare inte kunnat analysera detta ndrmare. Det som ar svart att fanga upp med denna
typ av indikatorer dr vad de verkliga utslappen ar fran de fordon som faktiskt anvands, och inte
minst hur det forandras over tid.

Det &r snarare viktigare vad som kommer att hdanda framover. Under projektets sista ar har
flera viktiga studier gjorts bland annat vad galler lokalisering av laddstationer for tunga fordon
och véatgastankstationer. Marknaden for vatgasfordon ar an sa lange mycket liten, men
elektriska lastbilar haller pa att sla igenom framfor allt for lokala transporter.

Projektet kan mycket val ha bidragit till att det etableras fler laddstationer, och pa sikt dven
vatgastankstationer, och da blir den langsiktiga effekten av minskade CO,-utsldpp storre dn vad
som syns i projektets uppfoljning av denna indikator.

Sammanfattande utvarderingskommentarer - Nyckeltal

= Det ar svart att anvdnda kvantitativa indikatorer for kvalitativa effekter som blir
resultatet av den typ av projekt som Férnybart i tanken ar. Projektets bidrag ar alltid
indirekt, och det ar andra som viljer att investera i tankstationer eller i fordon pa
affarsmassiga grunder. Projektet kan endast paverka installningen till att investera i
dessa tekniker, och investeringsbesluten maste grundas pa ekonomiska
overvaganden.

= Det ar svart att méata och utvardera i vilken grad nytillkomna tankstationer eller
laddstationer ar ett resultat av projektet eller kunskap och uppfattningar som den
som investerar fatt fran annat hall.

= Det ar helt klart att projektet natt ut till manga aktorer, bade offentliga och privata.
Det har varit synligt genom sina aktiviteter, och i media, och uppskattat av de som
deltagit i aktiviteterna. Detta ar en viktig indikator pa projektets framgang.
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Sammanfattande diskussion

Motivering for Fornybart i tanken

Projektet Férnybart i tanken som medfinansierats av Regionala fonden Mellersta Norrland,
Lansstyrelsen Vasternorrland, Region Jamtland-Héarjedalen och projektparterna har pagatt fran
september 2019 till oktober 2023. Det ar ett av manga projekt runt om i Sverige som forvantas
bidra till att vi kommer narmare ett fossilfritt samhalle.

Nar projektet beviljades 2019 var Tillvaxtverkets motivering:
Tillvaxtverket har bedomt att projektet ska beviljas stod av féljande skal: Projektet ska stiarka

klimatarbetet i vara lan genom att bidra till 6kad tillgang och efterfragan pa férnybara och hallbara

drivmedel. De ska vidare bidra till minskade koldioxidutslapp och genomfdrande av
lanens klimatstrategier samt 6ka det regionala naringslivets konkurrenskraft.

Strukturfondspartnerskapets motivering var:
Partnerskapet bedomer att projektet val 6verensstimmer med malen i programmet for
Europeiska regionala utvecklingsfonden 2014-2020 i Mellersta Norrland och dven mycket val

overensstimmer med bada ldnens regionala utvecklingsstrategi. Projektet ar ett samverkansprojekt dar
bada lanen deltar och ska stirka det strategiska klimatarbetet for en fossilfri fordonsflotta genom att
skapa och forstarka samverkansplattformen mellan Lansstyrelsen, ndringsliv, kommuner och regionala

aktorer.

Regionala energi- och klimatplaner

Bade i Vasternorrland och Jamtland-Harjedalen har man ungefar samtidigt som projektet
startades antagit regionala klimat-och energiplaner. Bada dessa knyter an till de nationella
malen om en minskning av utslapp med 70 % till ar 2030 och nettonollutslapp 2024. Klimat och
energiplanerna tacker i olika grad bredare insatser &n bara transporter, sdsom minskade
utslapp fran industri och livsmedel och satsningar pa bioekonomi. Inom transportomradet
finns mal om overflyttning av gods fran vag till jarnvag och 6kad andel kollektivtrafik. Férnybart
i tanken har fokuserat pa tunga vagtransporter och det har varit en bra avgransning.

Bade i beslutsmotiveringar och i klimat- och energistrategier finns det ett visst fokus pa branslet
och det har det varit i projektet ocksa. Mal i projektet har varit fler tankstationer fér férnybara
drivmedel och fler laddstationer fér tunga fordon. Projektet har dock arbetat bredare dn sa och
fokuserat pa samverkan med och mellan aktoérer sdsom akerier, transportkopare fran privat
och offentlig sektor, drivmedelsdistributorer och fordonstillverkare. Férnybart i tanken har
fokuserat pa omstallning av tunga transporter och for att det ska hdanda behdvs bade fornybara
branslen och fordon som ar anpassade for dessa.

Bilen, Branslet, Beteendet

Foreningen Grona bilister myntade uttrycket ”Bilen, Brénslet, Beteendet” for mer dn 20 ar sen.
Det anger forutsattning for omstallning av transportsektorn mot fossilfrihet. Det som inte tacks
av dessa tre B:n ar att en omstallning till fornybart maste Betalas. Akerinaringen i Sverige &r
starkt konkurrensutsatt och har inga stora marginaler. For att kunna stdlla om maste dels bade
fordon och bransle finnas tillgdngligt, och dels maste man som féretag kunna bdra en
investering i ett fossilfritt fordon som oftast ar dyrare i inkdp. For att underlatta omstallningen
har biobranslen i perioder varit skattebefriat. Sedan mars 2023 har skattebefrielse pa biogas
dragits tillbaka efter ett beslut i den s.k. EU-tribunalen och fragan utreds nu vidare.

Projektet har inte arbetat med affarsmodeller for dkerindringen, men desto mer for att sprida
kunskap och medvetenhet om goda exempel. | flera av akerierna som deltagit finns det
eldsjalar som bidragit till att de vagat testa gasfordon (CBG/LBG), ED95 och elektriska lastbilar.
De har via projektet kunnat visa upp sina erfarenheter och inspirerat andra. Projektet har ocksa
via dessa akerier fungerat som en plattform for att visa upp erfarenheter fran projekten LNG-
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DRIVE och EthaDrive. Det sistndmnda projektet ar ett exempel pa nar ett eller fler ”"B” saknas
sa fungerar inte omstallningen. Akerierna var positiva till lastbilar byggda for branslet ED95,
dven om branslet var dyrt. Detta kanske hade I6st sig ndr ED95 natt storre forsaljningsvolymer,
men nar Scania bestdmde sig for att sluta tillverka ED95-bilar, dog marknaden for detta
alternativ.

Ett annat exempel ar vatgas for tunga transporter. Férnybart i tanken upphandlade en studie
for att foresla lamplig lokalisering av vatgastankstationer i Jamtland och Vasternorrland.
Resultatet blev en mycket bra kartlaggning och forslag pa var dessa bor ligga. ”B” som i Bransle
ar forberett, men ”B” som i Bilen finns inte an vad galler vatgas. Det finns idag mindre an 10
lastbilar i Sverige som gar pa vatgas, och samtliga dessa ar specialbestallda. Det finns ett fatal
marken som séljs i Europa, som inte har etablerad service i Sverige. Volvo/Daimler haller pa att
utveckla en vatgaslastbil som de sdager ska lanseras 2025 eller 2026, och den testas nu i Kiruna.

Trots detta uppger ett av de deltagande akerierna i projektet att man ar villig att prova
vatgasfordon och har anmalt intresse till Volvo for att testa det i sin verksamhet. LNG var for
10 ar sen i samma lage som vatgasen ar nu. 2012 fanns det en tankstation, i Goteborg, och den
andra tankstationen etablerades ett par ar senare i Orebro. Idag finns det méanga fler och LNG-
fordon bérjar bli allt vanligare. Pa samma satt dr det med elektriska lastbilar. Volvo lanserade
sin forsta 2019, samma ar som projektet Férnybart i tanken startade. ldag finns det fler an 400.

Som jag ndmnt ovan ar akerinaringen konkurrensutsatt och priserna pa transporter har varit
pressade i manga ar. Dels maste man kunna rakna hem en investering i ett nytt fordon pa ett
rimligt antal ar och dels maste driftskostnaderna vara rimliga. Det innebéar att om bade Bilen
och Branslet ar dyrare an de fossila alternativen ar det svart att andra Beteendet eftersom
affarsmodellen inte gar ihop. Omstéllningen maste kunna Betalas antingen med de priser pa
transporterna som man har idag eller genom hojda priser till transportképarna. Daremot om
branslet ar billigare, som det oftast ar for el-lastbilar, sd blir det en béttre driftsekonomi och
om servicen av lastbilen ocksa ar enklare och billigare dr det dnnu béttre. Det kan vara en
forklaring till att efterfrdgan pa batterielektriska lastbilar 6kar mycket snabbt.

Slutord

Det ar min Overtygelse att projektet Férnybart i tanken i hog grad har bidragit till att
Mellannorrland flyttat fram positionerna pa vagen mot fossilfria transporter och 2030-malet
70 % minskning av utsldpp fran transportsektorn, helt i linje med de regionala energi- och
klimatplanerna.

Projektet har varit en utmarkt plattform for delning av kunskap om férnybara drivmedel och
fordon for dessa, som sannolikt vidgat natverk och skapat kontakter mellan aktérer sdsom
akerier, drivmedelsféretag och transportkdpare. Aven om tankstationer for ndgra drivmedel
blivit farre sa okar efterfrdgan pa andra drivmedel, och laddstationerna 6kar i antal liksom
efterfragan pa fordon som gar pa férnybart.

Det ar darfor sarskilt positivt att projektets resultat kommer att forvaltas och vidareutvecklas
av tva nya regionalfondsprojekt Férnybart 2030 och Fossilfria bes6ksmal och destinationer.

2023-09-12
Gustav Malmgqvist, Utvarderare
MIDEK AB
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