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En regional strategi for 6kad
tillganglighet féor manniskor

och gods

Varfor en tillganglighetsstrategi?

Tillgdnglighetsstrategin pekar ut riktningen fér regionens transport-
system, miljémassigt, socialt och ekonomiskt, for att uppna uppsatta
samhallsmal och bidra till att 6verbrygga samhallsutmaningar som
Vasternorrland star infor.

Fokus for strategin ligger pa geografisk tillganglighet for manniskor och
gods i Vasternorrland och de funktionella sambanden med vara grann-
regioner och med var omvarld. Den digitala tillgdngligheten ar forutsatt-
ningsskapande, men ingar inte i tillganglighetsstrategin, utan beskrivs i
andra styrdokument

Strategin ar ett ramverk som vagleder och forflyttar oss i de fastlagda
malens riktning. | tillgdnglighetsstrategin ar nationella mal f6r transport-
politiken och den regionala utvecklingspolitiken nedbrutna pa regional
niva for Vasternorrland. Den regionala utvecklingsstrategin har foljande
prioriteringar med berdoring till transportsystemet: 6kad upplevd narhet
till omvarlden, en utbyggd jarnvag, hallbart resande och ett logistik-
system for minskad klimatpaverkan.

Vem riktar vi oss till?

Tillgdnglighetsstrategin riktar sig till aktérer med inflytande Over regionens
transportsystem. Den ar vagledande for regionala och nationella planer for
infrastruktur och transporter och utgoér en brygga till kommunal 6versikts-
planering och trafikstrategier. Region Vasternorrland, lanets kommuner,
myndigheter och naringsliv som gemensamt tagit fram strategin har ett
gemensamt ansvar for genomforandet.

Tidshorisont 2030 med utblick mot 2045

Den regionala tillganglighetsstrategin tar sikte pa 2045, men
konkretiserar dven insatser med sikte pa forflyttningar fram till 2030.

Strategins struktur

Den regionala tillganglighetsstrategin ar indelad i fyra malomraden, som

samtliga omfattar alla tre hallbarhetsaspekter.

¢ Transportsystemet ar fossilfritt och energieffektivt

¢ Infrastrukturen ar robust och trafikslagen sammanhéngande

e Transportsystemet ar tillgangligt for alla och bidrar till férbattrad
folkhalsa

e Forbattrad tillganglighet bidrar till regional konkurrenskraft

For respektive malomrade har inriktningar och insatser prioriterats.

Regional tillgdnglighetsstrategi fér mdnniskor och gods i Visternorrland

"Fokus for strategin
ligger pa geografisk
tillganglighet for
manniskor och gods
i Vasternorrland och
de funktionella sam-
banden med vara
grannregioner och
med var omvarld.”




Framtagandeprocessen

Strategin har tagits fram i samverkan med lanets kommuner, kollektiv-
trafikmyndigheten, Trafikverket, Lansstyrelsen och Handelskammaren.
Arbetet har utgatt fran en processbaserad arbetsmetodik med
regionala workshops och arbetsmoten. Ytterligare aktorer, bland annat
representanter fran lanets destinationer, har deltagit vid olika méten
under processen och tillgdnglighetsstrategin har varit en aterkommande
punkt pa regionala transportgruppens agenda.

Regionala samverkansradet har blivit informerade om tillganglighets-
strategin vid tva tillfallen och beslutat att stélla sig bakom framtagande av
en regional tillgdnglighetsstrategin.

Aktualisering

Tillganglighetsstrategin bor ses dver och aktualiseras vart fjarde ar,
lampligen i atgardsplaneringens mellanperioder.

Samtidigt sker férandringar i var omvarld och det kan finnas andra skal
att aktualisera strategin. Exempelvis har forutsattningar for transporter
paverkats av covidpandemin och Rysslands anfallskrig mot Ukraina.
Synen pa beredskap har andrats i grunden och kommer att paverka hur
vi planerar och anvander transportsystemet framover. Det dr dessutom
svart att dverblicka den tekniska utvecklingens paverkan pa framtidens
transportsystem och nya utvecklingssprang.

”Synen pa beredskap
har andrats i grunden
och kommer att paverka
hur vi planerar och
anvander transport-
systemet framdver.”
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Transportsystemet ar fossilfritt

och energieffektivt

Langsiktigt ar ambitionen att i s3 stor utstrackning som majligt flytta Gver
gods till sjofart och jarnvag. Det ar en stor utmaning att fa till intermodala
transporter. For att lyckas kravs insatser fran flera aktorer avseende styr-
medel, avgiftsstrukturer, infrastruktur, digitalisering och annat. Det &r en
férandring som kommer att ta lang tid. Det finns ocksa betydande brister i
jarnvagens kapacitet, vilket begransar dess konkurrenskraft.

Darfor kommer godstransporter pa vag under 6verskadlig tid att svara
for den storsta delen av transportarbetet. Omstallningen av vagtransport-
sektorn maste darfor prioriteras for att na klimatmalen, med byte till
fossilfria drivmedel och elektrifiering som nyckelatgarder i omstéllnings-
arbetet. Malsattningen ar att publika ladd- och tankstationer ska er-
bjudas dven i regionens landsbygdsomraden pa serviceorter och besoks-
mal samt pa lanets resecentrum. Motsvarande ambitioner, att arbeta for
fossilfritt flyg, behover finnas for att uppratta tillgangligheten till och fran
Vasternorrland.

Vagtransporterna blir energieffektivare och transportarbetet minskas
genom tyngre och langre fordon pa vagnatet, samt nya logistikupplagg.
Stora delar av det strategiska vagnatet for tung trafik upplats idag till
BK42. Malsattningen ar att hela det statliga vagnatet tillsammans med
kommunala och 6vriga vagar som ansluter till viktiga godsnoder, upplats
for BK4. Fran 2023 upplats E4 for langa lastbilar®, langsiktigt ar malsatt-
ningen att langa lastbilar dven tillats pa E14, vilket enligt gillande regel-
verk medfor krav pa mittseparering.

Inriktningarna for malomradet

“"Omstallningen av
vagtransportsektorn
maste darfor prio-
riteras for att na
klimatmalen.”

e Okad konkurrenskraft for transporter pa jarnvag och sjofart

e Tyngre och langre fordon pa vag
e Transporter utférs med fossilfria drivmedel

Prioriterade insatser

o Aktorssamverkan* mellan myndigheter e Paverkansinsatser for effektivare incita-
och néringslivet skapar forutsattningar for ment som synkar och 6kar utbyggnaden av
successiv overflyttning av gods fran vag till publika ladd- och tankstationer pa lands-
sjofart och jarnvag. bygden.

o Paverkansinsatser for en utbyggd jarnvag o Offentliga aktorers tillgangliggérande av
med okad kapacitet och leveranssakerhet. Oppna data skapar forutsattningar for digi-

e Paverkansinsatser for tyngre och langre taliseringens mojligheter for nya logistik-
fordon pa vagnatet. upplagg och 6kad energieffektivitet.
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Infrastrukturen ar robust och
trafikslagen sammanhangande

Ett forandrat klimat och ett stort och 6kande transportbehov, gor
robustheten i regionens transportsystem annu viktigare. Malsattningen

ar att kanda klimatrelaterade risker s langt som mojligt ska elimineras
genom forebyggande atgarder. Genom forberedande atgarder minskar
konsekvenserna vid framtida handelser. Utmaningar finns i hanteringen av
klimatrelaterade risker i planeringsprocesser och otillracklig finansiering
for att fa medel for atgarder som sakerstaller barighet pa vagnatet och
reducerar identifierade risker. Brister finns ocksa i aktorers forstaelse av
hur skogliga atgarder paverkar markstabiliteten i narheten av infrastruktur.

Sverige har en helt ny sdkerhetspolitisk verklighet att forhalla sig till,
vilket medfér forandrade och hogre krav pa infrastrukturens robusthet
och kapacitet. Infrastrukturen behover klara pafrestningar under langre
kriser och i en eventuell konfliktsituation. Material och utrustning ska
kunna forflyttas inom landet och 6ver landets granser. Utmaningar finns
ocksa i infrastrukturens kapacitet och barighet samt forhallningssatt
avseende utlandska intressen i hamnar och terminaler.

For transportsystemets robusthet ar ambitionen att trafikslagen ska
utvecklas med samband med varandra. Tillfalligt bortfall i ett trafikslag
exempelvis av jarnvag, kan kompenseras av transporter i flyg eller vag.
Flygets langvaga tillganglighet och korta restider ar dock svarare att
ersitta med andra trafikslag. Tillgangen till flygplatser mojliggor dess-
utom for samhallsviktig luftfart och bidrar darigenom till samhillets
sakerhet och robusthet.

Utvecklingen av eldrivna, autonoma flygfarkoster gar snabbt och be-
doms 6ka samhallets funktionalitet och formaga. Arbetet med att skapa en
saker och effektiv tillgéng till luftrummet fér dronare, sa kallade U-Space?®,
innebar nya krav pa den strategiska utvecklingen av anvandningen av
luftrummet. En utmaning ar att regelverk saknas. Malsattningen ar att
tydliggdra de framtida behoven av drénartrafik i Vasternorrland och oka
kunskapen om hur planeringen fér dronare ska genomforas i praktiken.

Noder for resandeutbyte

Ur ett regionalt perspektiv ar resecentrum® de viktigaste noderna for

resandeutbyte mellan nationell, regional och lokal kollektivtrafik med tag

och buss. Resecentrum som ar lokaliserade i kommunernas centralorter

prioriteras hogst: Harndsands central, Kramfors station, Sundsvall rese- ” NV oy . . -
i . o . alsattningen ar att

centrum, Ange station och Ornskdldsviks resecentrum. Solleftea station g

prioriteras som ett resecentrum, utifrdn dess funktion som nod for resande- ~ F€glONeNS resecentrum

utbyt°e r?ella.n mtetreglonal,.reglonal och lokal kollektivtrafik med. buss. ska vara en hetl iga,
Malsattningen &r att regionens resecentrum ska vara enhetliga, . .
lsttorienterade, trygga och tillgéngliga for alla resenirer och att byten latto r|enterade, trygga

gors snabbt och smidigt. Ambitionen ar att ett utékad serviceutbud och OCh tlllga ng“ga for a”a
fossilfri laddinfrastruktur erbjuds resendrerna. . ”
Darefter prioriteras noder for persontagstrafik, noder for resande- resenarer.
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utbyte mellan regional och lokal kollektivtrafik med buss, samt regionens
sjukhus som &r stora malpunkter for kollektivtrafiken.

Malsattningen ar att dessa noder ska vara trygga, tillgangliga for
alla resendrer och att byten ar smidiga. Ambitionen ar att resendrerna
erbjuds fossilfri laddinfrastruktur. Utmaningar &r att det pa vissa orter ar
langt att byta mellan tag och buss, samt att tag- och busstrafiken inte ar
samordnade.

Noder for gods

Hamnar och terminaler ar effektiva infrastrukturresurser, viktiga for
industriernas transportférsorjning och av varde for det geografiska om-
rade de forsorjer. Godstransporterna i och genom Vasternorrland utgor
mycket stora volymer. Den tunga industrin ar avgorande for utvecklingen
av hamnar och kombiterminaler, men ger ocksa forutsattningar for
utveckling av kombitrafik av annan typ av gods. Regionen ar valférsedd
med hamnar och terminaler som ar 6ppna fér allman trafik eller som ar
kopplade till enskilda industrier. Den 6kade handeln med nordéstra EU
innebar troligen att godsfléden 6ver Ostersjdhamnarna kommer att fa en
allt storre betydelse.

Godsnoder med nationell och sarskild regional betydelse dr Sundsvalls
hamn och logistikpark, Ange gods- och rangerbangard, samt i Ornskalds-
vik med hamnar och kombiterminal. Godsnoder med lokal och regional
betydelse dr 6vriga hamnar och terminaler i ldnet vars tjanster erbjuds pa
den 6ppna marknaden.

Investeringar pagar redan i Sundsvall och Ornskdldsvik for att
effektivisera noder for vag, jarnvag och sjofart, men utmaningar finns
aven framover avseende modernisering och utveckling av hamnar och
terminaler 6ppna for allman trafik.

Inriktningarna for malomradet

e Sadkerstalld barighet pa vagnatet
e Eliminerade risker for klimatrelaterade storningar
e Utvecklade noder i transportsystemet

Prioriterade insatser

o Aktorsamverkan mellan offentliga sektorn landska intressen i terminaler och hamnar
och naringslivsaktorer skapar forutsatt- utifran forsvars- och beredskapsperspektiv.
ningar for 6kad kunskap och atgarder som ¢ Framtagande av underlag i samhallsplane-
forebygger och forhindrar klimatrelaterade ringen skapar forutsattningar for drénar-
storningar. trafik.

e Paverkansinsatser for ett robust vagnat. o Aktorssamverkan skapar forutsattningar for

o Paverkansinsatser for en utbyggd jarnvag utveckling av regionens resecentrum och
med Okad kapacitet. prioriterade noder for resandeutbyten.

¢ Nya forhallningssatt finns gallande ut-
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Noder for gods och
resandeutbyte
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Transportsystemet ar tillgangligt
for alla och bidrar till forbattrad

folkhalsa

Mobilitet handlar om mdjlighet att kunna genomfora sina dagliga
aktiviteter, kunna leva det liv man vill, na fler platser och resa till arbete
och skola. Genom férbattrad aktiv mobilitet, alltsa att ga, cykla och

aka kollektivtrafik, okar tillganglighet for olika grupper till utbildning,
samhallsservice och arbetsmarknad.

Persontagstrafiken ar helt anpassad fér personer med funktions-
nedsattningar. Daremot finns brister pa resecentrum och stationer, vilket
beskrivs i mdlomradet ovan om noder for resandeutbyte. Den stora utma-
ningen finns inom lanets kollektivtrafik, dar tillgdnglighetsanpassningen
ar lag jamfort med andra regioner’. Darutéver saknas information pa
webben om resans tillgdnglighetsniva. Halften av bussfordonen ar tillgang-
lighetsanpassade, men invandiga hallplatsutrop saknas. Endast 40 procent
av hallplatserna med fler an 20 pastigande per dygn ar tillganglighets-
anpassade. Malsattningen ar att lanets kollektivtrafik ar tillganglig och
anvandbar for personer med funktionsnedsattning.

Fysisk aktivitet kan forebygga och behandla en rad sjukdomar®. Den
bebyggda miljons utformning skapar forutsattningar for hur manniskor
forflyttar sig i vardagen, att ga eller cykla till en hallplats, skola, arbete
eller fritidsaktivitet.

Infrastruktur fér gang, cykel och kollektivtrafik ar eftersatt. Gang- och
cykelvagnat finns i tatorterna, men brister i standard och i anslutningar
till malpunkter. Ytterligare en utmaning ar vagstrak med tung trafik som
gar genom samhallen med randbebyggelse, vilket ar vanligt i lanet. Behov
finns av nya I6sningar som forbattrar framkomligheten for gdende och
cyklister pa landsbygd.

Utmaningar finns dven i trafiksdkerheten for cyklister. En inriktning
for aktiv mobilitet genomfors darfor tillsammans med insatser for 6kad
trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

Inriktningar for malomradet

* Tillganglighet for alla i kollektivtrafiken
e Samhallsplaneringen framjar aktiv mobilitet

Prioriterade insatser

“Den bebyggda
miljons utformning
skapar forutsattningar
for hur manniskor for-
flyttar sig i vardagen,
att ga eller cykla till
en hallplats, skola,
arbete eller fritids-
aktivitet.”

¢ Implementering av arbetssatt enligt e Aktiv mobilitet och narhet i bebyggelse-
hallplatshandbok skapar forutsattningar strukturen som utgangspunkter i fysiska
for tillganglighet pa hallplatser och bytes- planeringsprocesser skapar forutsattningar
punkter for alla grupper. for fysisk aktivitet i vardagen.
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Forbattrad tillganglighet bidrar
till regional konkurrenskraft

Ambitionen ar ett mer funktionellt Vasternorrland dar arbetsmarknads-
regionerna i sa stor utstrackning som mojligt integreras. Det uppnas
genom kortare restider mellan kommunhuvudorter, regionala kdrnor och
regional tillvaxtmotor®.

Kommuner och orter med lag branschbredd gynnas av att ingd i en
arbetsmarknad med hég branschbredd eftersom arbetsmarknaden
Okar och darmed matchningsmojligheterna. Ekonomiska fordelar fran
tillgangliga miljderna sprider sig tillbaka till hemkommunen som ocksa
blir mindre kanslig for konjunktursvangningar nar dess arbetstagare
agerar i en storre geografi.

Langsiktigt dr potentialen tre funktionella arbetsmarknadsregioner som

delvis 6verlappar varandra:

e Sundsvall som regional tillvéxtmotor med Hudiksvall som regional
kdrna och kommunerna Harnosand, Timra, Ange och Nordanstig.

« Adalen, med blandade pendlingsstrémmar mellan kommunerna
Sollefted, Kramfors, Harndsand och Ornskoldsvik.

e Ume3 som regional tillvixtmotor med Ornskéldsvik som regional
kdrna och Nordmaling med flera kommuner i Vasterbotten.

Malsattningen ar att samtliga kommunhuvudorter och de regionala
kdrnorna knyts mot sin ndrmaste regionala tillvaxtmotor, vilket kraver en
utbyggd jarnvag. Genom funktionell tagtrafik och en utbyggd kustjarnvag
for 250 km/timme och férbattrad Mittbana, minskar restiderna sa att
daglig arbetspendling medges enligt uppsatta restidsmal.

Utmaningar finns i infrastruktur, trafikuppldagg och harmoniserade
biljettpriser for resor 6ver regiongrans. Utmaningar finns for Solleftea
och de norra delarna av lanet, att na en regional tillvaxtmotor. Restiderna
Solleftea centralort - Sundsvall blir visentligt kortare med en utbyggd
Ostkustbana, Gavle—Vasteraspby, men nar inte uppsatta restidsmal.

Ortsstruktur och restidsmal

Aven om pendlingsbeteendet skiljer sig mellan olika grupper och variera
under olika perioder i livet, sa ar en timmes restid i vardera riktningen
gransen for hur mycket de flesta kan tanka sig att pendla. Det behdvs dock
inte daglig pendling for att en arbetsmarknad ska anses som funktionell.
Med distansarbete 6kar mojligheter for fler att bo och arbeta pa olika orter
och pendla mer séllan. Restiden har dven betydelse fér 6verdagenresor till
och fran vara grannregioner och Stockholm, samt for langvaga resor.

”Malsattningen ar

att kommunhuvud-
orter och de regionala
karnorna knyts mot
sin narmaste regionala
tillvaxtmotor, vilket
kraver en utbyggd
jarnvag.”

Regional tillgédnglighetsstrategi fér ménniskor och gods i Visternorrland
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Foljande restidsmal har stor betydelse for den regionala konkurrenskraften:

o Restiden dorr till dérr for daglig arbetspendling fran varje
kommunhuvudort och regional kédrna till minst en regional tillvaxt-
motor: < 1 timme

e Restider dorr till dorr mellan regionala tillvaxtmotorer: < 2 timmar

¢ Tjansteresor 6ver dagen ar majligt till Stockholm

| avvaktan pa en utbyggd jarnvag ar ambitionen starkt konkurrenskraft
for kollektivtrafiken med buss med fokus pa pendling. For att kollektiv-
trafiken ska vara konkurrenskraftig gentemot bil bor restidskvoten vara <
1,3. Malsattningen ar att darfor att korta restider med buss i pendlings-
strak. Férutom arbetspendling finns potential att 6ka fritidsresandet med
kollektivtrafik.

Definitioner av olika ortstyper

Ortstyper Definition Orter

Regional tillvaxtmotor Ort med stor betydelse fér regionen med kvalificera- Sundsvall-Timr3,
de offentliga och privat service och tjanster, diversi- Umea, Gavle,
fierad arbetsmarknad. Har en storlek och tathet som Ostersund

driver tillvéxt. Ort med minst 50 000 invanare.

Regional kdrna Ort som har betydelse for ett stort geografiskt om- Ornskoldsvik,
land, delar av regionen, med service och tjanster av Hudiksvall
regional betydelse. Ort med minst 15 000 invanare

Kommunhuvudort / Ort med betydelse for omkringliggande omrade avse- Harnosand, Kramfors,
centralort ende offentliga och privata tjanster, offentlig férvalt- Sollefted, Ange

ning och politisk makt.

e
NORDMALING

oo X

ORNSKOLDSVIK

()
SOLLEFTEA

O

______ X

ceemmeet ' KRAMFORSQ\

HARNOSAND O

] X
EANGE

SUNDSVALL-TIMRA ‘ ‘

HUDIKSVALL O shvie



Langvaga resande

E4 och E14 har stor betydelse regionalt och nationellt och inga i det europe-
iska prioriterade natverket for transportinfrastruktur. E4 och E14 férbinder
regionens kommunhuvudorter och betjanar manga olika transportbehov.
Patagliga brister finns i standard, trafiksdkerhet och omgivningspaverkan och
malsattningen ar att dessa brister successivt ska atgardas.

Vasternorrland har utmaningar i langa avstand till Stockholm, Arlanda och
till internationella marknader. Malsattningen ar goda flygforbindelser for
foretagen ska kunna na huvudkontor, driva ett effektivt forsaljningsarbete
och uppratthalla kund- och leverantorsrelationer. Det giller saval egna resor
till kunder som kunders och bestkares resor till var region.

=
-
~-<
T

Inriktningarna for malomradet

e Integrerade arbetsmarknadsregioner och starkta forbindelser mel-
lan stad och land

e Okad konkurrenskraft for kollektivtrafiken
e Starkta forbindelser med omvarlden

Prioriterade insatser

o Paverkansinsatser for en utbyggd jarnvag pendlingsstrak utvecklas och mojliggor ett
med minskade restider och harmoniserade somlost resande.
biljettpriser for funktionella arbetsmark- o Digitaliseringens majligheter tillvaratas
nadsregioner. och skapar férutsattningar att effektivisera
* Regional samverkan skapar forutsattningar resor och behovsanpassa kollektivtrafiken.
att motivera fler manniskor att resa hallbart. e Paverkansinsatser for 6kad statliga finan-
¢ Kollektivtrafikens trafikutbud med buss i siering av lanets flyginfrastruktur.

Regional tillgdnglighetsstrategi fér mdnniskor och gods i Vidsternorrland 13
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Vasternorrlands foérutsattningar

— utgangspunkter for
tillganglighetsstrategin

Landskap och geologi

Genom sitt geografiska lage i Norden har Vasternorrland sedan lange
fungerat som kommunikationsled och métesplats och lanet har tidvis
genomgatt omfattande demografiska férandringar. Den tatbebyggda
kusten med de storre staderna, den bitvis mycket branta kusten — den
bergigaste kusten i Sverige — skargarden, odlingslandskapen, de marke-
rade dlvdalarna samt de omfattande skogslandskapen praglar regionen.
Infrastrukturen, staderna och industrierna ar lokaliserade pa samma
platser som de historiska fardvagarna och centrumbildningar.

De geologiska forhallandena i Vasternorrland ar geotekniskt en stor
utmaning. Riskerna for ras, skred och éversvamningar av vattendrag ar pa-
tagliga och 6kar med ett fordandrat klimat med mer nederbord och 6kade
temperaturer. Mellersta Norrlandskusten inklusive dlvdalarna ar ett av tio
identifierade nationella riskomraden'®, som bedéms ha séarskilda komplexa
klimatrelaterade utmaningar. Klimatférandringarna medfor dessutom att
tillvaxten i skogarna okar, vilket for ett skogslan som Vasternorrland leder
till 6kat skogsuttag och darmed ett 6kat behov av tunga transporter.

Befolkning, bosattning och hélsa

Befolkningen i Vasternorrlands lan uppgick ar 2020 till 244 500 inva-
nare férdelat pa sju kommuner. Inom Vasternorrland &r det en hog
befolkningstdthet i Sundsvallsomradet, i 6vriga kommunhuvudorter,
samt langs dlvdalarna men i lagre grad.

Stora delar av ldnet &r glest befolkat med omraden dar endast ett
fatal manniskor ar bosatta. Befolkningstatheten &r cirka 11 invanare
per kvadratkilometer, vilket kan jamforas med ett riksgenomsnitt pa
23 invanare per kvadratkilometer. | Sundsvall, Timra och Harnésands
kommuner &r befolkningstitheten likvardig riksgenomsnittet. | Ange och
Solleftea kommuner &r det cirka 3 invanare per kvadratkilometer.

Befolkningsmadssigt ar grannregionerna Vasterbotten och Gavleborg
nagot storre och Jamtland ar betydligt mindre. Den storsta kommunen
bland grannregionerna ar Umea i Vasterbotten med 130 000 invana-
re. Avstanden till andra stérre kommuner i grannregionerna ar langre,
sasom Gavle med cirka 100 000 invanare. | vast ligger Trondheim med en
befolkning pa drygt 200 000 invanare.

Det allmdnna halsoldget i Vasternorrland ligger samre an rikssnittet
och hélsoskillnaderna hos befolkningen har 6kat dver tid. Samtidigt som
andelen av befolkningen som ar tillrackligt fysiskt aktiva 6kat, 6kar ocksa
stillasittandet. Det resulterar i betydande ojamlikhet i hdlsa, dar en av
de identifierade hadlsoutmaningarna ar den fysiska inaktiviteten hos
bade barn och vuxna. Genom att planera in forandringar i den fysiska
miljon kan méanniskors vardagsrutiner férandras och 6kad fysisk aktivitet
stimuleras.
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Personresor och arbetsmarknader ”Bilen ar det huvud-

Den totala sysselsattningen per tatort foljer i stort den totala befolknings-  SQ kl Iga fa r'd med |et
storleken per tatort. De storre tatorterna ar huvudsakligen inpendlings- s\
orter, vilket gor att den totala dagbefolkningen relativt sett blir storre. | Vaste rnorrla nd’
Av de drygt 100 000 sysselsatta finns halften i Sundsvall-Timra medan kollektivtrafikresorna
ytterligare 25 procent av ldnets sysselsittning finns i Ornskoldsvik. ha r Iég ma rknads—

| Vasternorrland finns fyra funktionella arbetsmarknadsregioner,
FA-regioner: Ornskoldsvik, Sollefted, Kramfors och Sundsvall. Sundsvalls andel av det totala
FA-region omfattar fyra kommuner. Resandet bade i vardagligt resande resa ndet.”
sasom arbetspendling och i fléde ar storst runt Sundsvallsomradet med
Ange, Timra och Harndsand, vilka tillhér en gemensam FA-region, samt
runt Ornskéldsviksomradet. | 6vrigt ar det ett relativt litet utbyte mellan
orter och mellan kommuner i ldnet. Ldnga avstand och restider mellan
kommunerna i lanet innebar, med nagot undantag, svaga pendlings-
strommar dver kommungrans.

Bilen ar det huvudsakliga fardmedlet i Vasternorrland, kollektivtrafik-
resorna har lag marknadsandel av det totala resandet. Utanfor vara
stader ar ortsstrukturen gles och spridd, vilket gor det svart att fa till en
attraktiv kollektivtrafik utanfér de stérsta kommunhuvudorterna. Ungefar
hélften av resorna sker med stadstrafiken i Sundsvall och en hég andel av
ovrig tatortstrafik i stdderna. Majoriteten av kollektivtrafikresorna i lanet
ar skolskjuts eller skolresor. Arbetspendling ar dock den enskilt storsta
reseanledningen. Majoriteten av kollektivtrafikresorna utférs med buss,
95 procent 2019 och 6vriga 5 procent med tag . Resorna med tag har
dock en storre effekt pa utvecklingen i lanet och tagresandet férvantas
vaxa i takt med att persontagtrafiken utvecklas med utokat turutbud och
kortare restider.
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Naringsliv och godstransporter

Lanets ndringsliv domineras av basnaringar inom skog och vattenkraft,
men ocksa av industri inom verkstad, metall och kemi. Skogen har haft
en stor betydelse for lanets utveckling och inneburit att Vasternorrland
ar en av varldens ledande regioner vad galler tré- och massaproduktion.
Tjanstesektorn och lanets beséksnaring har utvecklats starkt éver tid.

Vasternorrland har omfattande utrikestransporter och var godstrans-
portstruktur domineras av skogsindustrins transporter som uppgar till
knappt 80 procent av den totala hanterade volymen. Regionens infra-
struktur behdver kunna hantera stora volymer tungt gods. Runt 23
miljoner ton gods omsatts i Vasternorrland arligen. Darutéver tillkommer
ytterligare volymer som passerar genom lanet. Ytterligare ett utmarkande
drag for Vasternorrland ar den omfattande utrikestransporten som utgér
44 procent av allt gods som transporteras fran regionen.

En grov karaktdrisering av regionens godstransporter ar att mycket
stora mangder rundvirke transporteras till kustens industrier, vars pro-
dukter exporteras med sjofart och jarnvag. Skogsprodukter, transporterat
som bulk, utgor de storsta volymerna av gods i Vasternorrlands hamnar
med 55 procent av godsvolymerna mitt i ton. | framfér allt Ornskéldsvik
och Sundsvall hanteras dven storre volymer gods i container och trailers.
Produktionen sker huvudsakligen i inlandet och leder till stora floden
till terminaler langs de storre vag- och jarnvagsstraken samt vidare till
industriorterna langs kusten.

Handeln har successivt forskjutits 6sterut mot Kina och Asien och
ocksa mot nordéstra EU. Handeln med Storbritannien har fatt en
mindre relativ betydelse daven om volymerna fortsatt ar stora. Den
O0kade handeln med norddstra EU innebdr troligen att godsfléden éver
Ostersjbhamnarna kommer att f en stdrre betydelse’2.

Infrastruktur och bredband

Botniska korridoren ar en viktig gransoverskridande korridor i det euro-
peiska stomnatet for transporter och ingar sedan 2021 i EU:s stomnats-
korridor Skandinavien-Medelhavet. Tillsammans med Mittstraket och
Ovriga tvarstrak, binder Botniska korridoren samman Europa med det
ravarurika norra Sverige, Norge och Finland dar stora exportvarden
skapas. Stora floden transporteras langs Botniska korridoren mellan

Regional tillgéinglighetsstrategi for mdnniskor och gods i Vésternorrland




ravaruproduktionen i Norrland och féradlingsindustri och marknad i 7 Det ar stor utma nmg
mellersta och s6dra Sverige och 6vriga Europa. De storsta utmaningarna . .
ar brist pa tillforlitlighet pa grund av brist pa kapacitet och mycket langa att mi nska kl Imat-
strackor med enkelspar utan méjlighet till omledning. péverka n fran trafik-
E4 &r det mest betydande straket for godstransporter pa vag i Vaster- o
norrland och norra Sverige. | sitt kustlage kopplar den mot industrier sektorn som star
och hamnar. Flédet bestar till stor del av langvaga transporter. Det nord- for 31 proce nt av
sydliga E4-straket d4r dominerande for godstransporter, men ser man till .. ”
skogsindustrins vagtransporter sa har de snarare ett vast-6stligt monster. UtS|a ppen.
Skogsravarutransporterna startar pa lagtrafikerade vagar i inlandet och okar
i omfattning ndrmare kusten, dar industrierna ar lokaliserade. Betydelsefulla
vagar med storre antal tunga fordon ar E14, vag 90, 86 och 331.
Eftersom nédra 80 procent av den transporterade godsvolymen,
exklusive inomkommunala transporter, harror fran skogsbaserad industri
sa ar lokaliseringen av denna avgorande for flodesstrukturen. | Sundsvall/
Timra och Ornskéldsvik/Husum har industrierna tillgang till bade jarn-
vag och sjofart. | Sundsvall och Ornskéldsvik finns kombiterminaler som
servar aktuella industrier men som ocksa mojliggér kombi- och container-
transporter for annan typ av gods, framst tillverkade varor och torr bulk.
| Sundsvall fardigstélls utbyggnad av Sundsvall logistikpark som samlar
hamn och kombiterminal i ett omrade, som dessutom angransar till bade
Ortviken och Tunadals sagverk. | Ornskéldsvik pagér utbyggnad av kombi-
terminalen. Det kan komma att bidra till nya transport- och logistikupp-
lagg och att storre andel av transporterna sker via sjofart och jarnvag.
P& Ange bangard utfors rangering av vagnar som ska till eller fran hela
Norrland. Denna funktion medfor att storre delen av godstagtransporterna i
Norrland styrs till Norra Stambanan och Stambanan genom 6vre Norrland.
| tatbebyggda omraden har totalt 84 procent®® av hushallen tillgang
till bredband 100 Mbit/s. | glesbygdsomraden &r utbyggnaden samre, 64
procent av hushallen i glesbygden i lanet har tillgang till bredband 100
Mbit/s. Orsaken ar att langa avstand och besvarlig topografi mellan hus-
hallen gor det kostsamt att ansluta kvarvarande hushall och omraden.

Transportsystemets klimatpaverkan

Vi ar langt ifran att nd malen om att begransad transportsektorns
klimatpaverkan och klara anpassningen till ett férandrat klimat. Det &r
stor utmaning att minska klimatpaverkan fran trafiksektorn som star for
31 procent av utslappen. Den helt dominerande utslappskallan inom
transportsystemet i Vasternorrland ar utslapp fran personbilar, utslappen
fran lastbilar ar cirka halften mot dessa. Det kravs bade en minskning av
transportarbetet samt éverflyttning till férnybara drivmedel och eldrift
for att uppna malet om begrédnsad klimatpaverkan.

Trafiksdkerhet

Bristande trafiksakerhet ar den framsta bristen foér fordonstrafik pa det
regionala vagnatet i lanet. Lanet ligger hogre i antalet omkomna per

100 000 invanare jamfort med riket: 6 omkomna per 100 000 invanare,
jamfort med 2 omkomna per 100 000 invanare for riket. Olyckor med
omkomna som involverar tung lastbil ar markbar hogre an for riket och
star for var fjarde dédsolycka i lanet. Dock ar den tunga trafiken séillan den
vallande parten. Allvarligt skadade pa cykel star for haften av det totala
antalet allvarligt skadade i trafiken.

Regional tillgédnglighetsstrategi fér ménniskor och gods i Visternorrland
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Fotnoter

0 N o v

10

11
12
13

Overflyttning av gods till jirnvag och sjéfart i Region Mitt; TRV 2020/100617
Barighetsklass 4: max 74 tons bruttovikt

Trafikverket (2023) Langa lastbilar pa det svenska vagnatet. Fordonstag upp till 34,5 meter. https://bransch.
trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/langa-lastbilar-pa-det-svenska-vagnatet

Aktorssamverkan ar processer dar flera intressenter bidrar med olika perspektiv och tillsammans hanterar
utmaningar som ingen ensamt har ansvaret for.

Transportstyrelsen (2023). Implementering av U-space.
Resecentrum, jarnvagsstation och omradet omkring dar tag, buss och bil samordnas
DinTur; Remissversion av Regionalt kollektivtrafikprogram 2023-2030

Region Visternorrland; Fysisk aktivitet; https://www.rvn.se/sv/Vard-o-halsa/folkhalsa/fysisk-aktivitet/
[2023-11-14]

Regional tillvaxtmotor: tatort med minst 50 000 invanare, som erbjuder kvalificerade offentlig och privat
service och tjanster. Tillvaxtmotorer har storlek och tathet som driver tillvaxt.

SGI och MSB 2021, Riskomraden for ras, skred, erosion och 6versvimning, Redovisning av regeringsuppdrag
enligt regeringsbeslut M2019/0124/KI, Statens geotekniska institut, SGI, Linképing och Myndigheten for
samhaéllsskydd och beredskap, MSB, Karlstad

Dintur. Remissversion regionalt trafikférsérjningsprogram
Kreera, Steer Link Partners, Trogon Conulting. Dagens handelsmd&nster och godstransporter. 2020-12-19

Post- och Telestyrelsen. PTS e-tjdnster, Statistik. https://statistik.pts.se/telekom-och-bredband/mobiltack-
ning-och-bredband/statistik/ [2023-11-20]
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