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Skriftligt betiinkande fran Region Jimtland Héarjedalen over
samradet 25 april (KN2024/01459) - EU:s sociala klimatfond, den
sociala klimatplanen och Naturvardsverkets forslag om en riktad
elbilspremie

Region Jimtland Hirjedalen (RJH) har i tidigare remissvar anfort forslag till utformning av
klimatplanen som vi harmed vill utveckla kopplat till delredovisningen och samrédet den 25
april for regeringsuppdraget om Sveriges sociala klimatplan och genomforandeatgéarder for
den sociala klimathandlingsplanen. Betridffande elbilspremiens utformning uppmanar
Region Jimtland Hirjedalen Naturvardsverket och Regeringen att 6verviga en delvis helt
annan 16sning 4n den som foreslas i utkastet och som innebér att:

a/ enbart dela ut premien vid kop av begagnad elbil

b/ slopa inkomstvillkoret, dvs. 6ppna stodet for alla som dr mantalsskrivna i de i rapporten
utpekade kommunerna och kommundelarna, oavsett arsinkomst, samt

¢/ sinka bidragsbeloppet till kanske 20 000 kronor per fordon, forutom i de mest glesa
omriadena dir taket hgjs till maximalt 80 000 kronor.

RJH befarar att om forslaget genomfors kommer det sannolikt leda till att en grupp
forhallandevis vilbestillda hushall i ndra anslutning till storstadsomradena, med inkomster
strax under genomsnittet, skaffar sig elbil. Ovriga hushall, sannolikt praktiskt taget samtliga
hushéll i de ldgsta inkomstskikten, kommer daremot knappast att nds. Deras mojligheter att
hantera de pris6kningar pa fossila drivmedel ETS2 véntas orsaka férbattras ddrmed inte.
Detta innebar att den foreslagna modellen riskerar att uppfattas som oréttvis och att
elbilspremien kan leda till att acceptansen for ETS2, och kanske for klimatpolitiken som
helhet, forsvagas. Speciellt torde detta kunna bli fallet for Sveriges glesbygder som tidigare
anforts som huvudmalgrupp for interventionen utifran budgetpropositionen
2025.

RJH bejakar regeringens forslag om inférandet av en elbilspremie, MEN dar en sarskild
pott riktad till de allra mest glesbebyggda omraden med allvarliga och permanenta,
naturbetingade eller demografiska nackdelar, sdsom i de nordligaste regionerna med mycket
lag befolkningstathet Gver stora avstand, skall 6ronmairkas inom den sociala
klimatfonden utifrin intentionerna i Artikel 174 Lissabonfordraget om Europeiska
unionens funktionssitt. Glesbygdsomraden inom den sociala klimatfonden bor definieras
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med héanvisning till 1994 ars anslutningsakt fér Sverige och Finland till Europeiska unionen
for kommuner med befolkningstitheter under atta personer per kvadratkilometer.

RJH kan pd mycket goda grunder befara att dessa nackdelar, med allra storsta sannolikt
kommer forstiarkas, och bli sédrskilt utmanande och besvirliga, kopplat till energi- och
transportfattigdom som en konsekvens av ETS2 genom kraftigt forh6jda drivmedelspriser
pé fossila branslen, for de mest utsatta transportanvindarna i de nordligaste glest befolkade
regionerna med ldnga avstand, ett kallt klimat, och lagre medelinkomster an riket
i ovrigt.

Enbart dela ut premien vid kép av begagnad elbil. Att forsiljningen av elbilar under
de senaste dren inte har 6kat pa det satt som kravs for att Sverige ska kunna leva upp till
EU:s klimatlagstiftning och de nationella utslappsmaélen, beror inte enbart (eller kanske inte
ens frimst) pa de hoga priserna pa nya elbilar. En lika viktig faktor dr sannolikt den svaga
efterfrigan p& begagnade elbilar, vilket leder till en snabb vardeminskning hos nya elbilar
och darmed en hog kostnad for de forsta arens innehav. Ointresset for begagnade elbilar
aterspeglas dels i den stora exporten av begagnade elbilar ut ur Sverige (nettoexporten av
batteribilar motsvarar 20 procent av nybilsforsiljningen), dels av de forhéllandevis stora
lager av osalda begagnade elbilar som finns hos bilhandlarna (se http://www.car.info).

En forutsittning for att 6ka forsiljningen av nya elbilar ar att virdeminskningen pa nya
fordon minskar. Det forutsitter i sin tur att efterfragan (och priserna) pa begagnade elbilar
okar, vilket rimligen skulle bli fallet om den foreslagna elbilspremien knyts till begagnade
fordon. Med en sddan I6sning skulle det bli billigare f6r 1aginkomsttagare att kopa begagnad
elbil men samtidigt billigare for héginkomsttagare att kopa nytt, samtidigt som exporten av
begagnade fordon skulle minska och kanske rentav vindas i en nettoimport. Sammantaget
skulle detta bidra till en snabbare 6kning av den svenska elbilsparken dn den effekt som kan
forvantas av den 16sning som skisseras av Naturvardsverket.

Slopa villkoret om inkomst under genomsnittet. Det stod Naturvirdsverket foreslar
kommer, som pavisats tidigare, sannolikt i forsta hand att na en begransad grupp
jamforelsevis vilbargade hushall med inkomster strax under genomsnittet. Den foreslagna
konstruktionen ger samtidigt nya incitament till fusk, kommer att krava kontroller som
innebar ett méatt av ytterligare intrdng i den personliga integriteten, ger oonskade
troskeleffekter, lar leda till utdragna och kostsamma 6verklaganden och rattsprocesser ete. —
det finns ménga skal att avsta fran den foreslagna inkomstprovningen. Enbart genom att
begrinsa premien till att enbart gilla begagnade fordon kommer stédet sannolikt att tappa i
attraktivitet hos vilbargade grupper — vars motiv att kdpa nytt tvirtom stiarks niar den
forvantade vardeminskningen pa nya elbilar sjunker (vilket i sin tur rimligen innebar att
mojligheterna dven for de hushéll med arsinkomster strax under snittet som
Naturvirdsverkets forslag framst gynnar, att for egna pengar képa en ny elbil forbattras).

Sianka bidragsbeloppet till kanske 20 000 kronor per fordon. Genom att sinka
bidraget (och samtidigt omvandla det till ett engangsstod) minskar den troskeleffekt som
uppstar i den modell Naturvardsverket presenterat, dar hushéall som bor i utkanten av den
utpekade zonen for elbilspremie kan fa betydande stod (enligt utkastets rikneexempel
nistan 80 000 kronor per hushall), som samtidigt inte &r tillgdngliga f6r grannen som bor
strax utanfor zonen, bara ett stenkast darifrdn. Sa snart man anvinder den hér typen av
zonering uppstar granseffekter, men med ett lagre bidrag blir denna effekt mindre
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besvarande. Om inkomstvillkoret slopas, vixer dessutom den stodberittigade gruppen,
vilket tvingar fram en sdnkning av stodbeloppet samtidigt som troskeleffekten begransas,
vilket sannolikt ar betydelsefullt frin acceptanssynpunkt. I de mest glesa kommunerna och
regionerna ska taket dock hgjas till maximalt 80 000 kronor per fordon utifrin
foreslagna definitioner enligt ovan.

REGION JAMTLAND HARJEDALEN

Jonas Andersson
Ordforande regionala utvecklingsnimnden
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