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Jamtlands lan — transportsystem och
forutsattningar for utveckling

4(28)

Denna del av den Regionala transportplanen ger en férdjupad bild av Jamtland lén, bade av
den transportinfrastruktur som finns i lanet men dven hur lanet dr uppbyggt och hur det
péaverkar behoven kring utveckling av infrastukturen. I dokumentet redovisas dven lanets
prioriteringar till den Nationella planen och ett resonemang kring vilka insatser som kravs
for att fortsatt utveckla infrastrukturen och vilka mélkonflikter som maste hanteras ldngs

vagen.

1 Beskrivning av transportsystemet

Nedan redovisas ldnets viktiga infrastrukturstrék samt lanets flygplatser.
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1.1 Vagnatet
De nationella stamvigarna ar Sveriges nationellt 6vergripande prioriterade viagnat. De ar
rekommenderade huvudvagar bide for 1angvéaga tunga transporter och langvaga
persontransporter. De nationella stamvigarna genom Jamtland ar:

e Ei14 Sundsvall — Ostersund - Trondheim

o E45 Goteborg—Mora- Sveg—Karesuando

Ovriga statliga vigar i Jimtland &r sa kallade 6vriga riksvigar och ldnsvigar. Det statliga
vagnatet i Jaimtland omfattar totalt ca 600 mil vig, varav ca 60 mil dr Europavigar. Det kan
noteras att av det statliga vagnatet i lanet om cirka 600 mil ar ungefar en tredjedel eller 200
mil grusvagar. Den storsta delen av lansvagnatet klassas som légtrafikerat (trafikflode
<1000 fordon/dygn).

Ut6ver det statliga viagnatet finns dven ett kommunalt vignit samt ett omfattande enskilt
vagnat.

Vaghallare
Statlig (km) Kommunal (km}  Enskild (km) Totalt (km)
Berg 615 3583 4193
Bracke 622 40 3989 4651
Harjedalen 845 99 7790 8734
Krokom 791 18 4186 4995
Ragunda 438 6 2891 3335
Stromsund 1451 75 6880 8406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2494 3440
Totalt (km) 6034 569 34400 41003

En relativt stor andel av vignatet i Jimtlands 14n haller idag under hela eller delar av aret
lag standard och det ar vanligt med nedsattningar av barighetsklass och problem med
framkomlighet framfor allt under tjdllossningen. Forandringar i klimatet, med mildare
vintrar och 6kad nederbord, forstarker dessa problem.

Under ménga &ar har underhallet langs Jimtlands lans vagnat varit otillrackligt. Det har
medfort att flera strackor har stora brister nar det kommer till framkomlighet och
tillganglighet, priméart under tjallossningsperioden, men dven under 6vriga delar av aret. Det
har dven tagit 1ang tid att atgidrda de skador som uppstatt till f6ljd av brist pa medel for
vidmakthallande. Med utgangspunkt fran detta ar det mycket positivt att Regeringen valt att
prioritera tilldelningen av medel till vidmakthallande av vagnitet i den nationella planen.
Utover behovet av underhall finns dven ett stort behov av investeringar fran 6vriga potter i
den Nationella planen samt fran den regionala transportplanen dé stora delar av vignétet
fortsatt har bristande trafiksdkerhet och tillginglighet.
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1.2 Jarnvagsnatet

Det statliga jirnvigsnitet i Jimtland omfattar Norra Stambanan (Givle/Storvik - Ange),
Mittbanan (Sundsvall - Storlien (- Trondheim via Merékerbanan)) och Stambanan genom
ovre Norrland (Briacke - Boden). Godsbanan mellan Hoting och Forsmo (mellan
Inlandsbanan och Stambanan genom 6vre Norrland) ligger &ven den till viss del inom lanet.

Inlandsbanan AB forvaltar sedan 1993 Inlandsbanan strackan Mora till Géllivare pa
uppdrag av staten. For detta far Inlandsbanan ett statligt driftsbidrag for att tacka
kostnaderna for drift och underhéll av banan.

En satsning pa jarnvigarna kan ses som ett viktigt bidrag for att nat miljo- och klimatmalen.
Kortare restider med tég ar en forutsittning fora att manniskor ska anvénda téget i stillet
for bilen bade regionalt och pé langre strickor, moéjligheter for foretag med effektiva och
prisvérda transporter for gods pa jirnvig en annan.

1.3 Flygplatser av betydelse

Jiamtland har for niirvarande tva reguljira flygplatser, Are - Ostersund Airport och
Hirjedalen Airport. Snabba transporter till och frén Stockholm/Arlanda &r en forutsattning
for utveckling av turistnaringen och naringslivet i lanet. For Harjedalens kommun har det
vid kommunens arbete med nyetableringar, foretagsutveckling och turistiska
utvecklingssatsningar tydligt framgétt att flyget har en stor, ofta helt avgérande betydelse.
Aven for de mer centrala delarna av linet Ar flyget viktigt da det idag 4r enda valet vid "6ver-
dagen-resor”.
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Under varen 2025 presenterades en flygplatsutredning "Samhadllseffekter av
flygverksamheter vid Jamtland-Hdrjedalens flygplatser” som tydligt starker flygplatsernas
betydelse for ldnets fortsatta utveckling.

Resultatet fran analysen kan sammanfattas i foljande punkter:

e Regionens bada flygplatser bedoms ha gett 1anet omkring 3700 fler invanare och
2800 fler sysselsatta, en procentuell effekt pa 2,8 respektive 3,8 procent.

e Flygplatsernas samlade regionalekonomiska betydelse, i termer av effekten pa
bruttoregionprodukten (BRP), berdknas ar 2026 vara cirka 2,9 miljarder kr eller 4,8
procent.

o Flygplatsernas klimatavtryck berdknas i monetara termer uppga till cirka 30
miljoner kr ar 2026, det vill sdga en mycket blygsam effekt i forhallande till
flygplatsernas regionalekonomiska betydelse.

e Flygplatserna genuina (nationella) samhéllsekonomiska nettovirde bedoms,
beriknad enbart utifran produktivitetseffekten och klimatavtrycket samt utryckt
som ett nuvirde 6ver perioden 2026—2050, bedoms uppga till drygt 12 miljarder kr.

Med hinsyn till den pagéende teknikutvecklingen inom flygomrédet, med mindre elflyg och
dronarverksamhet, kan dven andra flyg-/landningsplatser i linet komma att fa en storre
betydelse i framtiden. Flygplatserna bedoms dven fa en forstarkt betydelse i och med den
upprustning av totalférsvaret som pagar.

Are — Ostersund airport

Are - Ostersund airport 4r den storsta flygplatsen i linet. Till f5ljd av pandemin minskade
trafikeringen markant under 2020 och 2021 och har sedan dess haft svart att aterhamta sig.
Dagens resandesiffror ligger fortsatt en bit under de som uppmiittes fore pandemin. Are-
Ostersund airport erbjuder idag kommersiell trafik mot Stockholm-Arlanda och upphandlad
trafik mot Ume&. Dirutover trafikeras Are-Ostersund av chartertrafik till olika
turistdestinationer.

Harjedalen Airport

Harjedalen saknar direkt tagforbindelse till Stockholm. Flyget, med dagliga avgangar mot
Stockholm, ar séledes mycket viktig for tillgangligheten till Harjedalen. Idag trafikeras
strackan med tva av Trafikverket upphandlade turer per vardag och en pa sondagar.

1.4 Persontransporter

Det kollektiva resandet

Kollektivtrafiken ar en av grundbultarna for att nd de samhallspolitiska malen bade
regionalt och nationellt. Kollektivirafiken spelar ocksa en stor roll for att nd klimatmaéalen
men dven for majligheterna for alla ménniskor att resa och for den sociala hallbarheten.

Jamtland har en god kollektivtrafik &ven om forutsittningarna att tillhandahalla trafik i
omraden med vikande befolkning inte 4r pd samma sitt mojlig som i tiatbefolkade omraden.
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Utveckling av kollektivtrafiken sker framst i omraden med 6kat bostadsbyggande och en
sdrskild satsning pa el-bussar har genomforts med Ostersunds kommun.

Figur 3 En vél fungerande kollektivtrafik ar viktig for tillgdngligheten och den sociala hallbarheten.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet (2021-2026) beskriver nirmare
kollektivtrafiken i Jamtlands ldn. Programmet revideras under 2025.

Gang, cykel och moped

Aven om Jimtlands lin har befolkning bosatt i alla delar av linet har vi en koncentration av
befolkning frimst i och i anslutning till Ostersund och lingsmed véra Europavigar E14 och
E45 samt i ett antal storre orter/samhallen runt om i ldnet. Att en stor del av befolkning ar
samlad pé en relativt begransade ytor skapar goda mojligheter for skol- och arbetspendling
med exempelvis cykel, moped eller till fots. Det ar darfor av stor vikt att vi kan erbjuda vara
medborgare ett vil utbyggd gang- och cykelvignit i anslutning till storre orter dar vi har
flera arbetsplatser, skolor och annan samhéllsservice. De géng- och cykelvigar som planeras
inom ramen for den regionala transportplanen kan utover gadende och cyklister 4ven nyttjas
av mopeder klass II (hogsta hastighet 25 km/tim), rullskidakare, sparkdkare m.fl.

En overflyttning fran fordonstrafik till alternativa fardmedel bidrar till uppfyllelsen av
miljomalen. Ett attraktivt utbud av géng- och cykelvigar skapar goda mojligheter till en
sadan overflyttning, framfor allt for resor kortare dn 5 km. Med dagens utveckling av
elcyklar/mopeder okar dessutom det mojliga avstandet och resor upp mot 15-20 km kan
med relativ enkelhet genomforas med cykel/moped i stéllet for med bil.

Till foljd av 14g medelstilldelning och hoga kostnader for byggnation av ging- och cykelvigar
kommer fokus i denna plan att ligga pa utbyggnation av strak snarare an pa satellitlésningar
i samhallen/orter.
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2 Forutsattningar for regional planering

2.1 Samhallsplanering

Bostader och pendlingsmonster

Under 2019 upprittade Region Jimtland Harjedalen en strukturanalys som studerade bland
annat boséittande och pendling (Strukturanalys for Jaimtlands 1dn 2019-11-15). I avsnittet
nedan redovisas valda delar av slutsatserna i studien.
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Figur 4 Pendlingsrelationer for orter i Jdmtland. Kartan visar utpendling fran orter i Iédnet och linjerna i
figuren kan dérfér vara dubbelriktade inom ldnet, men &r enkelriktade bver lédnsgréns. (Strukturanalys
fér Jdmtlands l&n 2019-11- 15)
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Mainniskor idag viljer i hogre grad dn tidigare bostad och boendeort utifran ett slags
helhetsperspektiv. Dir vi tidigare styrdes av tillgadngen till arbete ar det idag fler och fler som
har mojlighet att skapa sin egen férsorjning, att arbeta pa distans och/eller pendla 6ver
langa avstind. Vi har oftare an tidigare specialiserade 6nskemal om vad mera &n att arbeta
som vi ska kunna gora dar vi bor. Den digitala utvecklingen ar en betydande drivkraft for att
gora det mojligt for oss att i mycket storre utstrackning dn tidigare vilja att bositta oss var vi
vill. Mycket talar for att vi annu inte sett den fulla effekten av att individernas
boendepreferenser i hogre grad kommer kunna styra var vi bor, och i mindre grad begriansas
av fysiska avsténd. Samtidigt ska vi komma ih&g att vira preferenser hittills har handlat
mycket om att bo titare.

En nyckelfraga for den regionala strukturen ligger i skdrningen mellan boende och arbete.
Hur kommer de framtida lokala arbetsmarknaderna att se ut? Hur paverkas de av faktorer
som arbetslivets digitalisering, utvecklingen av boendepreferenserna och av méjligheterna
till ett klimatneutralt resande. Bedomningen ir att utvecklingen av de digitala
kommunikationerna kommer att fa till f61jd att andelen som arbetar pa distans kommer att
oka framover. En del i denna 6kning kommer kanske inte att synas som pendling, da flera i
denna grupp kan tinkas arbeta i egna foretag eller att arbetsgivare inrittar kontor pa plats,
sa kallade hubbar, for att kunna anstilla, behalla eller rekrytera kompetens.

Framvixten av nya delade kontorslokaler kan ses som manifestationer av denna trend. Aven
i det inomregionala perspektivet kan vi se att denna utveckling forstiarks. Fler far mojlighet
att ha sina arbeten i exempelvis Ostersund, utan att for den skull beh6va vara pa plats i
Ostersund.

Ur ett analysperspektiv paverkar detta ocksa hur vi ska se pa pendling. Pendlingsstatistik
som tidigare i princip har kunnat omsittas i berdkningar av antalet resande i olika strickor,
maste framover tolkas med storre forsiktighet. Och begreppet lokala arbetsmarknader blir
alltmer diffust.

2.2 Miljo

Territoriella utslapp

Lanets utslapp skiljer sig markant frin den nationella bilden. Utsldppen fran
transportsektorn och jordbruket ligger ungefar i nivd med rikssnittet, men Jamtlands lan
har betydligt storre utslapp fran arbetsmaskiner. Samtidigt ar utslappen fran industri, el och
fjarrvarme mycket lagre an i 6vriga landet.

Det innebar att 1anet har en tydlig, regionalt priaglad utslappsprofil. For att lyckas med
klimatomstillningen kravs att dtgdrderna anpassas till denna verklighet — dar fokus pé
transporter och arbetsmaskiner spelar en avgorande roll.
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Vaxthusgasutslapp per capita i Jamtlands lan och Sverige ar 2022.
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Figur 6 Diagram som visar kéllor for véaxthusgasutsléapp i J&mtlands 1dn 2019 (Kélla: Energi- och
klimatstrategi 2025-2030)

Vaxthusgasutslapp fran transporter och arbetsmaskiner i Jamtlands 1&an 2018-2022.
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Figur 6 Diagram som visar hur utsléppen frén transporter och arbetsmaskiner férdelar sig och hur de
féréndrats 6ver tid (Kélla: Energi- och klimatstrategi 2025-2030)

I den regionala strategin som togs fram 2018—2019 definierades en koldioxidbudget for
Jamtlands lan for &ren 2020-2030. For att hélla lanets klimatpéverkan i linje med
Parisavtalets mal, behover utslappen i lanet minska med 10 procent per ar, jamfort med
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foregdende ar, under perioden 2020—2030. Denna bedémning ar fortsatt aktuell dven &r
2025.

2.3 Trafiksakerhet och olycksfrekvens

Olyckor

Etappmalet for det svenska trafiksikerhetsarbetet for vigtrafiken beslutades av riksdagen
2009. Malet ar att halvera antalet omkomna i vigtrafiken mellan 2007 och 2020 (prop.
008/09:93). Beslutet innebar dven att antalet allvarligt skadade i vagtrafiken under samma
period ska reduceras med en fjardedel.

I Jamtlands lan har antalet omkomna i vigtrafiken varierat mellan 3 personer/ar och 11
personer/ar sedan 2006. Merparten av lanets dodsolyckor sker som singelolyckor med bil
pé vart lansvagnit.

En vanlig olyckstyp i Jimtland 4r annars viltolyckor. Lyckligtvis dr antalet omkomna till
foljd av viltolyckor ldgt men arligen sker ca 1600-1800 olyckor med vilt i lanet. Framfor allt
sker dessa olyckor ldngs Europavagarna.

Trafikverket har inventerat lanets vigar och uppréttat en rapport dir prioriterade strak for
utbyggnation av viltstdngsel redovisas. Utbyggnationen har péborjats ldngs vig E45 Brunflo
— Faker samt Fiker — Svenstavik.

Ovriga striickor som planeras for byggnation ar E45 Ostersund — Hokbick, vig 87
Ostersund — Lillsjohégen, E14/E45 Ostersund - Brunflo. Utdver dessa strickor finns dven
strickan E14 Ostersund — Krokom med som prioriterad fér utbyggnation.

2.4 Naringslivets transporter

Skogsnaring

Skogsnaringen stér for en stor del av de tunga transporter som har sin utgangspunkt i
Jamtlands lin. Arligen avverkas ca sju miljoner kubikmeter timmer i Jimtlands l4n, varav
ca 75 % vidareforadlas utanfor lanet.

Skogsnaringen genererar ca 4 000 arsarbeten under hela aret inom savil avverkningarbete,
skogsvard, som vidareféradling av olika slag. Skogsniringen ar beroende av bariga vagar for
att mojliggora effektiva transporter till och fran skogsindustrierna bade inom och utanfor
lanet.

Merparten av bade det allmidnna och enskilda vignitet maste darfor tala 64 tons bruttovikt
under hela aret. Utvecklingen gar mot d&nnu tyngre och liangre transporter och stora delar av
lansvagnatet har darfor uppgraderats for att klara 74 ton (BK4).

Omlastning fran vag till jarnvag sker i allt storre utstrackning, bade for att minska
miljobelastningen och for att na kostnadseffektivitet. Vagarna fran uttagsplatsen fram till
omlastningsterminalerna maste halla hog standard &ret om. Lika viktigt ar forstés en
fungerande jarnvagsinfrastruktur. I Jamtland finns idag ingen storre omlastningsterminal
men utredningar pigar bade inom Ostersunds och Are kommuner. Under 2026 kommer
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dven en godsanalys upprittas inom ramen for projektet Mittstraket 2.0. Analysen kommer
titta pa hela det ost-vistliga straket frin Trondheim via Jimtland/Ostersund till Vasa. Nir
Merékerbanan ar elektrifierad, i december 2025, forbéttras moéjligheterna for transporter
mellan landerna frdn hamn till hamn.

Figur 7 Timmer som lagts upp intill védg 726 séder om Ostbyn.

Utover skogsnaringen finns ocksa ett stort behov av fungerande godstrafik, langs vag och
jarnvag, for manga bade smé och stora foretag inom lanet. Tillverkningsindustrin ar den
sektor som framst driver exportutvecklingen i Jimtland och Norge &r den absolut storsta
exportmarknaden. Aven lantbruket ir en verksamhet som har behov av transporter lings
stora delar av ldnets végnit.

Rennaring

I Jimtlands ldn finns elva samebyar. Rennéringen ar beroende av stora betesarealer
eftersom renarna ror sig efter arstidsvéaxlingarna. For vandringarna mellan olika
betesmarker utnyttjar renen bestimda vandringsleder. Under vissa tider pa aret, framfor allt
i samband med kalvméarkning, hostslakt och flytt till vinterbetesomradena, samlar
renskotarna renarna i stérre hjordar som drivs efter urgamla flyttleder. I vissa omréden ar
flyttlederna avskurna av exempelvis industriaktiviteter, bilvigar och jirnvagar. Da maste
renarna fraktas till nya betesomraden med lastbil.

En sammanhallen och fungerande gron infrastruktur ar forutsattningen for att renskotsel,
natur och samisk kultur ska fortleva. Den uppratthaller viktiga funktioner inom renskotseln
och mojliggor arstidsbunden forflyttning mellan betesomraden.

Vid all infrastrukturplanering ar det av stor vikt att tidigt i processen samréda med
sametinget/samebyarna for att f4 god kinnedom om viktiga flyttleder och andra behov som
kan paverkas av de tdnkta atgidrderna. Bland annat ska hiansyn tas till befintliga flyttleder vid
byggnation av nya vigstrackningar, viltstingsel etc. Det dr ocksa viktigt att bevara grona
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korridorer, ndgot som gynnar bade rennéringen och den biologiska mangfalden. Dock ar
I6sningar liknande ekodukter 6ver vigpassager ofta mycket kostsamma varfor det skapar en
konflikt mellan god miljéanpassning och mojligheten till genomforande av projekt som kan
ha stor nytta for exempelvis trafiksikerhet.

B e

Figur 8 Vag 535 véster om Bértnan

I samband med uppréttandet av den Regionala Transportplanen holls en konsultation med
Sametinget. Synpunkter som inkom i samband med denna konsultation har inarbetats i
planen med tillhérande bilagor.

Besoksnaring

Jamtland har under mycket 1ang tid varit ett lan med omfattande besoksniring. De senaste
artiondenas medvetna satsning pé stora kultur- och idrottsevenemang och aret-runt-
aktiviteter i fjarrvarlden har starkt lanet som besoksmal. Satsningen och tillstromningen av
besokare stiller krav pa transportinfrastrukturen och tillgdngligheten och ar en viktig del i
konkurrensen. For att méta kraven ar det viktigt att alla delar av infrastrukturen fungerar
tillfredsstéllande, allt fran att den faktiska vag- och jarnvagsinfrastrukturens ska halla en
god standard vis tidtabellsutbud och prisbild for flyg och tégresor till tillgdngligheten till
laddplatser dven i vart finmaskigare vagnat.

Turismen i Jimtlands lan star for en betydande del av den svenska turistnaringen.
Omsittningen i ldnet uppgick 2024 till ca 6,5 miljarder kronor. Antalet géstnitter ar 2024
var ca 11,5 miljoner. Totalt genereras motsvarande ca 8000 drsarbeten av turismen.

I Jamtland finns ett tjugotal storre eller mindre destinationer. De flesta av dessa &r helt
beroende av vil fungerande vigtransporter. Exempelvis reser 6ver 9o procent av besékarna
till viistra Harjedalen med bil. Till ménga av destinationerna kring Aredalen och
Storlienomrédet finns mojlighet att resa med tag. Turistdestinationerna arbetar aktivt for att
fa fler att vilja tiget genom att bland annat erbjuda 16sningar for transport fran tigstationen
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till destinationen. Det ar darfor viktigt att det finns kapacitet bade pa jarnvagen och hos
tagoperatorerna och det dr darfor ocksd mycket angeldget att nattagstrafik bedrivs aret om
och inte sdasongsbaserat.

Att kunna erbjuda snabba, bekvdma och sédkra resor till turistdestinationerna i Jamtland ar
viktigt for konkurrensen om gésterna. For tillgdngligheten och for miljon ar det viktigt att
jarnvigarna och trafiken till linet kan hilla en tilltalade standard och kapacitet. Aven om en
stor andel av turisterna véljer jarnvég s& pekar den mycket starka 6kningen inom
turistnaringen pé att allt fler personer kommer att vara beroende av snabba och sikra
vagforbindelser. Fortsatta satsningar pé viagarna E 14, E 45, vag 84 och 321 ar darfor hogt
prioriterade.

Mojligheten till en bra flygforbindelse till 1anet dr ocksa viktig for turistniringen och for
ovrig besoksniring. Forutom Are/Ostersund flygplats spelar ocksa de mindre flygplatserna i
Sveg och dven flygplatsen i Roros (Norge) viktiga roller for turistdestinationerna i
naromradena. Trondheims stora flygplats i Vaernes fyller ocksa en roll for den Jamtlandska
besdksniringen, framfor allt for besokare i Are kommun. En roll som kan utvecklas betydligt
i och med att Merakerbanan elektrifieras och trafiken pa banan utvecklas. Sévil bra
flygtrafik till dessa flygplatser som bra markforbindelser till 1anets olika turistdestinationer
ar av storsta vikt for turistnaringen.

BESOKSNARINGEN |
JAMTLAND HARJEDALEN

ATTRAKTIVITET
STOUTHET

Figur 9 Statistik fran 2024 avseende besbksnéringen (Kélla: Jdmtland Hérjedalen Turism)
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Figur 10 Beséksnéringen ér av stor vikt for Jdmtland. Bland annat Are lockar bade sommar- och
vinterturister som &r beroende av vél fungerande vag- och jarnvégsinfrastruktur till och fran lanet men
dven mellan olika malpunkter runt den valda destinationen.

2.5 Tillganglighet

Jamstallt, jamlikt och tillgangligt for alla

Det 6vergripande malet for svensk jamstalldhetspolitik ar att kvinnor och mén ska ha
samma makt (dvs majligheter, riattigheter och skyldigheter) att forma samhaéllet och sina
egna liv. Det under processen gillande transportpolitiska delmélet om jamstélldhet
formulerades:

Mdlet skall vara ett jamstillt transportsystem, dér
transportsystemet dr utformat sd att det svarar mot bdde
kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén skall
ges samma mdjligheter att pdverka transportsystemets
tillkomst, utformning och forvaltning och deras varderingar
skall tillmatas samma vikt.

Generellt sett pendlar mén ofta lingre strackor dn kvinnor och hégutbildade pendlar oftare
langre an lagutbildade. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik for sin arbetspendling i hogre
utstrackning 4n mén. Det finns inget som talar emot att dessa generella monster ocksa géller
i Jamtlands l4n. Storst dr pendlingen till och inom Ostersunds kommun.

Géng- och cykelvagar ar betydelsefulla for mojliggorande av arbetspendling pa kortare
avstand. Gang och cykelvigar som enligt Trafikverkets standard ocksa ar belysta ar viktiga
ur en sidkerhets- och trygghetsaspekt. I ett till ytan sa stort 1an som Jamtland ar tillgdngen
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till bra vagar viktigt for bide kvinnor och méan. God digital infrastruktur talar ocksa for
mojligheter till distansarbete.

Tillgéng till kollektivtrafik ar viktigt for maojligheten till arbetspendling for alla .
Tillganglighet till kollektivtrafiken &r beroende av flera faktorer; fordonens utformning,
hallplatsernas och busstationernas tillganglighet samt information om detta. Ledsagning
finns vid bemannade jarnvagsstationer och ska utokas till resecentra och busstationer i
samtliga kommuncentra. Fordonens utformning bestams vid upphandlingstillfallet. I
tidtabell/ digital reseplanerare anges vilka turer som utfors med tillgédnglighetsanpassat
fordon. Aven om fordon ir tillgéinglighetsanpassade s finns stora brister avseende
tillgangligheten pé hallplatsldgena, speciellt ute i lanet.

RTI, realtidsinformation installeras i stomlinjefordon. Det ska forbattra trafikinformationen
genom att information kan erhallas i mobiltelefonen. Ombord pa fordonen ges
héllplatsinformation audiovisuellt. Information om hallplatsens tillginglighet kraver
uppgifter om kantstenshdgjd och att taktila plattor mm. kartlaggs och dokumenteras i
lanstrafikens planeringsprogram samt att de kan redovisas i reseplaneraren.
o Atgirderna kriver resurser i form av kartldggning, uppdatering i databaser och
programvaruuppdatering.
e Resultatet i form av fordon, hallplatser och busstationers tillganglighet kan ge stod
for att 6verfora resendrer fran sirskild kollektivtrafik till allmén kollektivtrafik
e Arbetet med forbattrad tillgdnglighet méste goras systematiskt och utga fran den
standard som géller for varje ssmmanhang.

Regional, interregional och internationell tillganglighet
Tillgangligheten speglas ocksa av hur infrastrukturen moéter upp behovet att resa till olika
malpunkter inom regionen samt till andra regioner i landet och dven mgjligheten till
internationella resor.

Trafikverket har gjort en studie (Nationell behovsanalys, 2016-01-21) dar tillgangligheten
fran ett flertal kommuner till ett antal mélpunkter (exempelvis Stockholm,
universitet/hogskola, universitetssjukhus etc.) bedoms. For Jimtland l4n ar tillgéngligheten
fran merparten av kommunerna i de flesta fall klassad som "délig”.

Den ldga medelstilldelningen till lanet for utveckling av det statliga vagnéatet samt den
historiskt laga tilldelningen for vidmakthéllande av vagnitet innebar att det inte dr/varit
mojligt att utveckla och underhalla viagarna i sddan omfattning att dess skick och standard ej
forsdmras. Detta har i ménga fall resulterat i att tillgdngligheten forsamrats bade till/fran
ldnet men dven inom lanet.

Restiderna langs jarnvag har ej heller forbattrats senaste aren, snarare ar det sa att
restiderna bland annat mot Stockholm har okat.

Slutligen &r det oklart i dagslaget hur flygtrafiken kommer paverkas pé lang sikt. I dagslaget
har lanet farre avgingar/ankomster dn pa manga ar och prisbilden pé biljetter bidrar i
manga fall till att andra fardsétt viljs till/frdn Stockholm som ar huvuddestinationen.
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3 Regionala prioriteringar till Nationella
planen

Infor aktuell planrevidering beslutades ldnets prioriteringar under hosten 2023 i forumet
Regionens Samverkansrad dar politiska representanter fran bade regionen och lanets

kommuner mots.

Prioriteringar pa lang sikt utgors av strak dar utveckling kravs for att hoja trafiksdakerhet och
tillganglighet i de berorda strédken. Dessa prioriterade strak ligger sedan till grund for de
prioriteringar som redovisas for kort och medellang sikt. Dar har de hogst prioriterade
dtgarderna inom de utpekade striken valts ut, dtgarder som spelas in mot den Nationella
planens prioriteringar av “storre investeringar”.

-

U

Prioriteringar pa lang sikt: \
Fyra timmar Ostersund — Stockholm med tig via Atlantbanan (Mittbanan/Norra

Stambanan)
Mittstraket med E14 och Mittbanan
Inlandsstraket med Inlandsbanan och E45

Prioriteringar pa kort och medelléng sikt:

E14 Lockne — Optand, ny strackning

Mittbanan Ostersund — Storlien (bibeh&llen plats i Nationella plan samt 6kad
tilldelningen)

Nya berakningsgrunder/hogre ramtilldelning till regionala transportplanerna
Flyget

/

For att Jamtlands 14n ska kunna utvecklas pa biasta satt behovs dven satsningar pa andra
héll, exempelvis genom ett 6kat vidmakthallande av vignatet.
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4 Delmal och insatser for en utvecklad
infrastruktur

Nedan redovisade delmal och insatser spanner 6ver hela den Nationella planen, de omfattar
atgarder inom bade vig- jairnvig- och flygtrafik. Regionens mojlighet att padverka kan variera
fran direkt paverkan genom prioriteringar i den regionala planen till pdverkansarbete for att
lyfta brister och behov mot de delar av Nationella planen dér Trafikverket hanterar
tilldelade medel. Det kan ocksa handla om péaverkansarbete mot de olika aktorer som nyttjar
den infrastruktur som finns i lanet.

4.1 Snabba palitliga tagférbindelser

Dagliga tagforbindelser ska utvecklas mellan Jamtlands ldn och sédra Sverige med restider
under 4 timmar Ostersund — Stockholm via Norra Stambanan. Dirutover ska nattig finnas
med tider anpassade till behovet av nattsémn och mojligheten att vara framme i
Stockholm/Géteborg/Malmé respektive Ostersund till arbetstid. Norra stambanan och
Stambanan genom 6vre Norrland har ocksa en mycket stor vikt for godstransporter i
nordsydlig riktning varfor kapacitetshéjande atgirder ar viktiga 1angs banorna.

Fortsatta satsningar ska ocksa goras pa tigtrafiken lings axeln Trondheim - Ostersund -
Sundsvall, bade vad giller turtathet och restider som medger daglig pendling. Den pagdende
elektrifieringen av Merékerbanan, som ska vara fardig december 2025, forbattrar markant
mojligheten for godstransporter pa jarnvag mellan de norska hamnarna i
Trondheimsregionen och vart 1an vidare mot 6vriga delar av Sverige. Satsningarna pa
Merakerbanan kan ocksé leda till en 6kad persontrafik langs strickan och vidare
norrut/soderut via stambanorna. En utbyggd trafik 1angs axeln kan ocksa bidra till 6kat
samarbete mellan Mittuniversitetet och Universitetet i Trondheim, NTNU, och mellan
sjukvarden i Sundsvall, Ostersund och Trondheim.

4.2 Bra flygforbindelser

Trots att ambitionen ar att restiderna med tag mellan Stockholm och Jamtlands lan ska
minskas har och kommer flyget ha en viktig roll besoksnaringen och évriga naringslivet i
ldnet. For tidseffektiva resor 6ver dagen mellan Ostersund/Sveg och &r flyget ofta det enda
alternativ. Flyget till Stockholm ger ocksa majlighet att snabbt och enkelt né andra
destinationer i och utanfor landet. Ett bra utbud av turer anpassade till behoven ska finnas.
Konkurrens mellan olika flygbolag ska uppmuntras. Dagliga flygforbindelser till rimliga
priser skall finnas mellan Ostersund och Umea&. Frin Hirjedalen, dir avstanden till bade tag
och flygplatsen p& Froson ar langa, ska det finnas dagliga flygforbindelser till Stockholm
som ar anpassade till resenirernas behov. Ocksa flygplatserna i Vaernes, Roros, Sveg och
Vilhelmina har viktiga roller for besoksnaringen i lanet. En omstéllning till alternativa
drivmedel inom flygtrafiken ska fortsatt uppmuntras och stédjas liksom 6vrig utveckling av
flyginfrastruktur sdsom dronartrafik.
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4.3 Bra standard pa vara vagar

Viagarna inom och till/fran lanet ska hélla hog standard vad géller framkomlighet och
trafiksdkerhet. De nationella stamvégarna E 14 och E 45 ska forbéttras sa att de
genomgdende mojliggor korta restider med hog sdkerhet. En utbyggnad av mittseparering
langs vara Europavagar ar viktig for fortsatt god tillganglighet och trafiksikerhet.
Lansvagnitet ska ha en bra standard aret om, innebarande hog framkomlighet och god
siakerhet, 4ven under tjallossningsperioder. Lansviagarna ska ocksi ha en sddan standard att
de medger bekvama och sikra resor for boende och besokare, dven till lanets smé och
perifera orter. Nyinvesteringar pa det statliga vignitet ska i forsta hand ske dar de patagligt
kan forbattra forutsattningarna for arbetspendling, turism och niringslivets transporter.
Ovriga vignitet ska vidmakthéllas i sddan omfattning att en god standard kan uppritthallas.

Figur 11 Vag 757 Stérasen, liksom manga andra véagar i det lagtrafikerade nétet, har skador i
beldggningen som inte kunnat atgérdas till féljd av begrénsade medel for vidmakthallande.

4.4 Hog trafiksakerhet

Inga personer ska do eller skadas svért i trafiken i vart 14n, nollvisionen ar virt mél. Darfor
maste bade trafikmiljon och trafikanternas beteenden forbittras péatagligt. Nar det galler
trafikmiljon ska satsningar goras pa bland annat gang- och cykelvégar, planfria korsningar,
mittrécken, viltstangsel och en god vintervaghéllning. Nar det géller trafikanternas
beteenden ska stora insatser goras vad géller hastighetsanpassning, trafiknykterhet och
anviandande av skyddsutrustning.

4.5 Hansyn till klimat och miljo

Infrastrukturplaneringen ska ske med hansyn till klimat och milj6. En utveckling av
infrastrukturen medfor i de flesta fall en konflikt med maluppfyllelsen for klimat- och
miljomalen. En tillginglig och framkomlig infrastruktur dr en grundforutsittning for lanets
utveckling, men all planering ska ske med hansyn till klimat- och miljépaverkan.
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Genom tidig samverkan med Lansstyrelsen, Sametinget, Trafikverket med flera kan
malkonflikter identifieras och alternativa losningar och/eller n6dviandiga atgarder
diskuteras. Likval som lanet ar beroende av en vil fungerande infrastruktur behéver vi ocksa
ha en god bebyggd miljo, biologisk mangfald, levande vattendrag, ett rikt odlingslandskap
och en storslagen fjallmiljo. Vid planering ska dven hiansyn tas till forandringar i
forutsattningar till foljd av klimatpaverkan, exempelvis 6kad nederbord och 6kade risker for
skred och liknande.

4.6 Val utbyggd infrastruktur for alternativa fardmedel
Kollektivtrafiken (buss och tag) ska ge goda mgjligheter till daglig pendling till arbete och
studier i en stor del av lanet. I 6vriga delar av ldnet ska ocksd mojligheter finnas till dagliga
resor till kommersiell och offentlig service i bade respektive kommunhuvudort och
Ostersund. Kollektivtrafiken ska vara tillgéinglig och attraktiv for alla grupper i samhiillet.
Speciellt ungdomars behov ska beaktas. Interregional busstrafik ska komplettera flyg- och
tagforbindelser dar underlaget for dessa inte medger tillracklig turtdthet. Busstrafiken pa
dessa striackor skapar ocksa billigare alternativ for resenéren. Interregional/internationell
busstrafik ska ocksé finnas mot bland annat Nordli och Roros. Kollektivtrafikens andel av
resandet efter viktiga pendlingsstrak ska o6ka pa bekostnad av biltrafiken for att minska
miljo- och klimatbelastningen i samband med resor. Alternativa fornybara brianslen ska
successivt inforas i bussflottan, med maélsédttningen att hela bussflottan ska vara
fossilbranslefri ar 2025.

Fler gdng- och cykelvagar i lanet ska bidra till 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
Strackor med arbets- och skolpendling ska prioriteras vid utbyggnation av nitet. For 6kad
attraktivitet ska gdng- och cykelvagar prioriteras vid driftatgarder, framfor allt under
vintertid. Ett attraktivt gang- och cykelvidgnéat kan bidra till minskat bildkande pé korta
avstand vilket resulterar i positiva effekter for miljon, klimatet och folkhélsan. I all planering
avseende alternativa fardmedel ska hansyn tas till mgjligheten att kombinera de olika
fardmedlen. Exempelvis kopplingen mellan ging- och cykelvagar och hallplatser for
kollektivtrafik eller pendlarparkeringar som forenklar byte till buss eller tag vid langre resor.
Den fysiska planeringen ska underlatta vid valet av fairdmedel, det ska vara litt att vilja bort
bilen for resor dar alternativa firdmedel finns.

4.7 Arbete for 6kad tillgang till fossilbranslefria alternativ inom

transportsektorn
Jamtlands lan har arbetat mot malbilden fossilbréanslefritt 2030 under ménga ar. Mélbilden
innebar ett 14n dar fossila branslen inte langre anvands. Det ar ett ambitiost mal som kréaver
dndrade resvanor, en omstéllning till 100 procent fornybara drivmedel, och elektrifiering av
fordonsflottan. Personbilar kommer fortsatt att vara viktiga framfor allt i glesbygden dar
géng-, cykel- och kollektivtrafik inte ar ett alternativ. Darfor ar det viktigt att tillhandhélla
strategiskt placerad infrastruktur f6r hallbara férnybara drivimedel och laddbara fordon, sa
att det gar att bo och verka i hela lanet.
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Figur 12 invigning av ny laddstation i Ragunda kommun. Foto: Linnéa Lilja

Tillgdngen till infrastruktur for laddbara fordon vid viktiga resenoder (till exempel tdg- och
busstationer), vid kontorsmiljéer, i den offentliga miljon, och vid hemmet ska fortsatt
forbattras. Vi behover ocksa arbeta Gver lans- och landsgranser for att hitta 16sningarna.

En 0kad satsning pa jarnvag ar viktig bade for privatpersoner och godstransporter. Tillgdng
till hallbara fornybara drivmedel och elektrifiering ar avgorande for att stilla om
godstransporter och de arbetsmaskiner som anviands av lanets alla naringar. Eftersom
godstransporter och arbetsmaskiner har manga olika anvandningsomriden kan vagen till
fossilfrihet se olika ut. I omstéllningen blir upphandling, digitalisering och
energieffektivisering nodvindiga verktyg. Arbetet kring teknik- och innovationsutveckling,
till exempel for vatgas- och branslecellsteknik, kombinerade transport-, kollektivtrafik och
logistiklosningar, hallbara biodrivmedel for flyg, elflyg, eldrivna arbetsmaskiner och drénare
ska stimuleras.

Utsldppen fran utrikes- och inrikesflyg behover ocksa minska om var koldioxidbudget ska
hélla. Med utgdngspunkt i flygets vikt for lanets utveckling ar det viktigt att det finns en
mojlighet att vilja flyget utan att for den skull motverka uppfyllelsen av satta miljomal. Det
ar darfor av hogsta vikt att pdgdende utveckling och satsning pa héllbara biodrivmedel for
flyg fortgar och starks.

Offentlig verksamhet och storre foretag har en viktig roll som foregdngare och kan om de
stéller relevanta miljokrav vid upphandlingar driva markanden i ratt riktning. Tillsammans
kan de skapa tillgdng och efterfragan pé hallbara biodrivmedel och laddinfrastruktur
samtidigt som de bidrar till att bibevara alla transportslag i lanet nagot som dr av hogsta vikt
for lanets fortsatta utveckling.
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4.8 Goda forutsattningar for godstransporter

Bra végar, jarnvagar och dndamalsenliga terminaler behovs for att minska
transportkostnaderna och oka naringslivets konkurrenskraft. I klimatomstéllningen ar
mojligheterna till godstransporter pa jarnviag mycket viktiga men for Jimtlands lin kommer
aven fortsittningsvis en stor del av godstransporterna ske langs viagnitet. Utifran detta ar
det viktigt att vignatet fortsitter anpassas for BK4.

Aven besoksniringen ir beroende av en vil fungerande viginfrastruktur, framfor allt i linets
sodra och norra delar dir flera destinationer ligger ldngt fran narmsta jarnvag/flygplats. Det
ar darfor av storsta vikt att vignitet utvecklas och att drift- och underhéllsatgirder ar
tillrackliga for att uppratthalla en god standard pé vagnatet aret om.

Atgirder p& Norra stambanan och Mittbanan #r viktiga for 6kad kapacitet, kortare restider
och en starkt koppling mellan hamnar i Trondheim, Gavle och Sundsvall. Pa s4 sitt kan de
norska hamnarna anvandas i storre utstrackning, och avlastningen av det hért belastade
nord-sydliga transportstrdket minskar miljopéverkan fran godstransporter. Genom
forbittring av jirnviigsnitet och etablerandet av en kombiterminal i Ostersundsomradet
skapas battre forutsédttningar for att lingvéaga godstransporter ska kunna foras 6ver fran
landsvag till jarnvag med positiva effekter pa miljon.

Figure 13 Arbetet for en overflytt av gods fran vég till jarnvég bor forrtskrida.

Inlandsbanan har varit och ar viktig for att skapa en redundans for jarnviagssystemet i norra
delarna av landet. Till f6ljd av omvirdslaget och det 6kade fokuset pa militdr mobilitet har
Inlandsbanan lyfts som en strategiskt mycket viktig anlaggning. Forstarkningar av
Inlandsbanan bidrar dven till att ytterligare 6ka mdjligheterna for en 6verflytt av transporter
fran lastbil till tdg. Med utgéngspunkt fran regeringens tydliga inriktning for en hogre
anvdndning av jarnvagssystemet blir de satsningar som sker pé Inlandsbanan an viktigare
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for godstransporter i inlandet, inte minst gruv- och skogsindustrin ar betjinta av en
inlandsjarnvig. Inlandsbanan skulle, efter atgarder sisom barighetshdjning, kunna bidra
med okad kapacitet och genom att skapa en redundans for stambanorna.

4.9 Minskat resande och effektiva transporter

Personbilar ar den enskilt storsta utslappssektorn i lanet. Ett forsta steg for att minska de
utsldppen ar att minska mingden resor och transporter, till exempel via resfria méten och
distansarbete. Det kan handla om 6kade incitament till att saméka, dka kollektivt, utveckla
gemensamma distansarbetsplatser, ga eller cykla istillet for att ta bilen. Det gar ocksa att
kombinera olika fardsitt (till exempel &ka bil eller cykla till stationen, ta med cykeln pa taget
eller bussen). Det blir viktigt att i samhillsplaneringen skapa strukturer dar det ar mojligt
att gé eller cykla till skola, traning eller for att handla. Nya bostidder och arbetsplatser kan
placeras i ndrheten av kollektivtrafikstrak sd att det blir lattare att pendla till och fran
arbetet. Digitalisering kan bidra med till exempel samtransporter, ruttoptimering och 6kad
fyllnadsgrad av bade person- och godstrafik.

For turistniringen ar det viktigt med goda tagforbindelser, hallbara flygbiodrivmedel och en
flexibel kollektivtrafik for en hallbar turism pé sikt men ocksa for lokalbefolkning, naringsliv
och offentlig verksamhet.

4.10Tillganglighet - Jamstalldhet och jamlikhet i

transportsystemet
Alla ska erbjudas en infrastruktur med en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet. Riktade atgirder och attitydpaverkande insatser for ett jamstallt och jamlikt
transportsystem kan till exempel vara jaimstilld snorojning, att na flera samhallsgrupper
med budskap om exempelvis méjligheter med kollektivtrafik, cykling, héllbara drivimedel,
och laddbara fordon, samt att 6ka tillgdngligheten for manniskor med funktionsnedséttning
langs gang- och cykelstrdk samt vid bland annat elbilsladdstationer och tankstationer for
biodrivmedel. Vid planering och prioritering av tgérder ska hansyn dven tas till barns
behov och perspektiv. Infrastrukturen ska skapa goda forutsattningar for barns mojligheter
att sjdlva pa ett sidkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.
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5 Malkonflikter och utmaningar

Alla byggprojekt leder till klimatpaverkan i olika omfattning och péverkar
koldioxidbudgeten, samtidigt méste vi utveckla infrastrukturen for att ha ett 1an man kan
leva och bo i, gods, niringsliv och turism. Infrastruktur har en stor paverkan pa manniskor,
klimatet och var miljo, samtidigt 4r den en forutsiattning for utveckling av vart lan. Alla
aktorer i Jamtland maste tillsammans arbeta for att nd den vision som beskrivs i regionala
utvecklingsstrategin. Vi maste gemensamt arbeta for storre kinnedom om malkonflikterna
och aktivt arbeta for en s god 16sning som majligt, for bade utveckling av infrastrukturnitet
och for en minskad miljo- och klimatpaverkan fran transportsektorn. Nedan redovisas ett
antal malkonflikter som identifierats i samband med upprittandet av den regionala
transportplanen. I aktuellt avsnitt presenteras méalkonflikterna utan nigon redovisning for
hur konflikten ska hanteras. Vi ser identifieringen som ett forsta steg till ett mer aktivt
arbete med mélkonflikter inom det strategiska arbetet vid Region Jimtland Harjedalen.

5.1 BesOksnaring och paverkan pa Jamtlands koldioxidbudget
En av Jamtlands lans basnaringar ar turism. Goda reseforbindelser till och frén lénet ar
avgorande for branschens utveckling och tillvaxt, liksom for manga andra naringar i
regionen. Detta i kombination med utmaningar inom tég- och busstrafiken gor att ménga
reser med bil och flyg. I lanets koldioxidbudget riknas dessa utslapp in. Regionala
transportplanen ska arbeta for att utveckla infrastrukturnatet samtidigt som vi pa lansniva
ska minska véra utslapp fran fordonstrafiken. Region Jamtland arbetar aktivt f6r en
overflytt av resor och transporter till mer klimatvinliga alternativ men vi méste samtidigt
sdkerstilla att dven tillresande gister med bil har god tillgidnglighet till och fran sin
destination.

5.2 God tillganglighet och paverkan pa miljé och klimat samt

trafiksakerheten
En viktig prioritering inom ldnet ar att vara nationella stamviagar (E14 och E45) ska hélla en
standard som innebar att fordon far framforas i 100 km/tim. En lagre hastighet pé vignatet
genererar mindre skadliga utslapp och minskar risken for olyckor med dodlig utgéng men
har samtidigt en negativ paverkan p4 tillgangligheten i och med att restiderna lings strackan
okar. For ett till ytan stort 14n som Jamtland ar tillgdngligheten avgorande for vara
arbetsmarknader, for turismen och for naringslivet. Hogre hastighet och 6kade trafikfloden
leder dock till en storre negativ paverkan pa miljoé och klimat och till en 6kad risk att dodas
eller skadas svart vid en olycka.

5.3 Innovativa l0sningar och begransad tilldelning av medel

For att stilla om transportsystemet till ett mer miljo- och klimatvénligt sddant kravs
nytdnkande och nya 16sningar. De basta miljo- och klimatlosningarna ar ofta mer
kostsamma &n mer “traditionella” 16sningar. Nytdnkande kostar helt enkelt mer, framfor allt
pa kort sikt. Samtidigt far Jimtland, med hénsyn till det lIdnga vignat vi har, en mycket 1ag
tilldelning fran de nationella medlen, bade for lansvagar och for vara europavagar och
jarnviagar. Vi ges en mycket begriansad mojlighet att utveckla vart vagnat med ett 6kat miljo-
och klimatfokus.
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5.4 Alternativa fardmedel och langa avstand

For en effektiv minskning av biltrafik kravs val fungerande komplement i form av
kollektivtrafik och/ eller utbyggt gang- och cykelvignit. De langa avstinden och den glesa
befolkningen i stora delar av lanet skapar svarigheter for att erbjuda kollektivtrafik till
invAnarna och att vilja buss eller tig som transportmedel ar inte alltid en mgjlighet. Detta
innebar att bilen i princip dr enda fardmedlet f6r en stor del av lanets befolkning. Samtidigt
har vért lan en stor underhéllsskuld. En omfattande del av vart lansvignat har under ménga
ar slitits ner snabbare an det funnits mgjlighet att underhélla och uppgradera detsamma.
Nigot som skapar vigar som i vissa fall kraver stora och starka bilar for att fa en god
resekomfort, bilar som ofta ir mindre miljé- och klimatvinliga. Aven om méinga bilar bytts
ut mot nya mer moderna si har vi fortsatt en relativt gammal fordonsflotta i lanet, fordon
med hogre utslapp dn dagens moderna bilar. Langa avstdnd och avsaknad av bil kan ocks&
leda till ett socialt utanférskap d& man frdn manga byar som saknar kollektivtrafik inte pa
egen hand kan transportera sig till viktiga malpunkter och nédvindig samhallsservice utan
hjalp fran nagon annan.

5.5 Nybyggnation och miljépaverkan

For att minska risken for viltolyckor, som &r vanligt forekommande i Jimtlands lan, ar det
prioriterat att andelen vagstriackor med viltstangsel 6kar i lanet, framst langs viktiga
pendlingsstrak. Vid projektering av viltstingsel ar det av hogsta vikt att hansyn tas till
befintliga viltstrak sé att den negativa paverkan for viltet blir minimal. Det &r dven viktigt att
ta hansyn till eventuella vandringsleder for lanets samebyar. Inte bara nya
infrastrukturprojekt utan dven 6vrig utveckling av lanet som exempelvis bostadsbebyggelse
kan ha stor paverkan pa vara grona korridorer. Sammanhéngande strak av gronytor bryts
upp for att ge plats it nyexploatering som kravs for att lanet ska utvecklas. Nagot som fér en
negativ paverkan pa den biologiska méngfalden och som ocksa paverkar samebyarna och
deras flyttleder. Aven klimatéindringarna har en paverkan pa renniringen d betesmarker
som tidigare nyttjats inte langre gér att nyttja och isvigar som anvénts for att flytta renarna
kan inte nyttjas i ssamma utstrackning som tidigare, renarna maste i stillet flyttas lings leder
som passerar vagnatet.

6 Framtidens infrastruktur i Jamtland lan

Regionala transportplanen omfattar aren 2026-2037. Det kan tyckas att inte s& mycket kan
forandras pa bara tolv &r men ser vi bara tillbaka till 2020 kan det pa mycket kort tid uppsta
situationer som péverkar bade hur vi arbetar, reser och vill spendera var fritid samtidigt som
kostnadsbilden f6r olika objekt markant kan férandras.

Under pandemidren 2020-2021 sag vi att ménniskors resmonster markant forandrades.
Antalet tjansteresor har minskat bade regionalt och interregionalt, méten sker i stor
omfattning via digitala 16sningar. Méanniskor sokte sig ut frén stdderna och bosatte sig pa
landsbygden d& den fysiska narvaron pa arbetsplatser, inom ménga yrkeskategorier, inte
langre var lika sjalvklar. Manga sdg ocksé fordelarna med att inte bo lika titt och kunna dga
en storre egen bostad. Den trenden har avtagit ndgot men i vissa delar av Jimtlands 14an kan
vi fortsatt se en inflyttning fran 6vriga delar av landet.
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Det ar svart att sia in i framtiden och se vilka ldngsiktiga forandringar Covidi19-pandemin
kommer att fa for infrastrukturen, den fysiska planeringen och samhallsutvecklingen i stort
men mycket talar for att den for 1ang sikt framét andrat tidigare invanda monster vad géller
bland annat resande och dven ménniskors prioriteringar nar det kommer till trender vad
giller bostadsort och semesterplanering. Likvil har vi fortsatt manga yrkeskategorier som
maste nirvara fysiskt pa sin arbetsplats och som viljer att bo bade nira och ldngre fran sin
arbetsplats varfor vi maste fortsitta vart arbeta med att utveckla och forbattra
infrastrukturen for samtliga transportslag inom hela vart 1an. Vi har dven niringsidkare runt
om i hela lanet som ar beroende av ett vil utvecklat infrastrukturnit och vagar som ar
framkomliga &ret om. Utflyttningen fran stader till landsbygd innebér ocksa att fler invanare
kan antas komma att nyttja det lagtrafikerade vagnatet vilket motiverar fortsatta atgarder
béde inom vidmakthallande och for utveckling av den delen av var infrastruktur.

En annan parameter som ar i hogsta grad aktuell redan idag men som kan fa &n storre
paverkan pé framtidens infrastruktur och transportmonster ar klimatutmaningen.
Transportsystemet har borjat stilla om mot ett fossiloberoende och den utvecklingen kan
antas fortsitta och kanske dven 6ka i takt under kommande planperiod. Det ar viktigt att
goda forutsattningar for omstéllningen skapas, dar ingér bland annat fortsatt
utbyggnationen av laddinfrastruktur i 1anet och ett proaktivt arbete infor vidare
utvecklingen av alternativa drivmedel bade for transporter langs vignatet och for flyget.

Ett annat exempel inom omstéllningen ar den snabba utvecklingen inom elflyg och
dronarverksamhet. Redan idag pagar testverksamhet inom bade elflyg och flyg med dronare
inom ramen for projektet Green Flyway 2.0”.

Forandringarna i klimatet stéller ocksa krav pa storre hansyn vid om- och nybyggnation.
Okad nederbord och dirmed 6kade floden i vattendrag, risker for ras, varmare vintrar med
frekventa och stora temperaturvariationer och liknande har en stor paverkan pa
infrastrukturen och det ar viktigt att hansyn tas till dessa nya forutsattningar i all planering.

Inte minst kommer det férandrade sikerhetslaget att fa en paverkan pa den Jimtlandska
infrastrukturen, bade for flyg, jarnvéag och vag. Utifran NATOs vardlandsavtal och de
scenarier som stéllts upp infor en eventuell konfliktsituation kommer Jamtlands l4an fungera
som ett nav for de transporter som kan komma att bli aktuella, bade i tider av fred/6vning
och vid en eventuell konfliktsituation.

Den ost-vistliga korridoren mellan Trondheim — Ostersund — Bricke/Ange har pekats ut
som mycket hogt prioriterad for transport av bade gods och méanniskor. For att ha ett
fungerande transportsystem for bade militar och civil trafik ar det viktigt att bade
huvudstréak och alternativa strédk inom korridoren/lanet svarar upp mot de behov som
kommer kunna uppsta.

I dagsléget ar det inte tydligt uttalat vilka krav som kommer stéllas pa infrastrukturen och ej
heller hur eventuella atgiarder ska finansieras, detta ar ndgot som kan komma att klargoras
under planperiodens borjan.
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