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Sammanfattning

Region Jimtland Héarjedalen har enligt férordningen om regionalt utvecklingsansvar uppdrag
att ta fram ett forslag till Regional transportplan f6r perioden 2026—2037. Planen ska
innehélla forslag till standardhdjande atgarder och investeringar i den statliga
transportinfrastrukturen, lansvignitet, de kommande tolv aren. Trafikverket har fatt i
uppdrag att for samma period ta fram ett forslag till Nationell plan for infrastruktur som bland
annat innefattar medlen for utveckling av det statliga jarnvagsnatet och storre vagar (i
Jamtlands 1an E 14 och E 45) samt drift, underhall och barighetsatgiarder av hela den statliga
transportinfrastrukturen.

Den foreslagna ekonomiska ramen f6r Region Jimtland Harjedalens regionala transportplan
2026—2037 uppgar till 823 miljoner kronor. Efter avrakning for tidigare 6verupparbetning
kvarstar 789 miljoner kronor for planperioden.

Infor aktuell planperiod har dialog forts med berorda aktorer i lanet avseende hur planen bor
upprittas for basta nyttjande av tilldelade medel. Med utgéngspunkt fran genomférda
dialoger har Region Jimtland Harjedalen beslutat att minska andelen st6rre investeringar i
planen till fordel for mer sméaskaliga atgarder.

Bedomningen ir att detta kommer ge:

e Storre spridning av dtgéarderna i ldnet och darmed en 6kad standard pa fler platser dn
langs de mest trafikerade och befolkade straken.

e  Mindre risk for storre 6verskridanden av tilldelad budget med konsekvensen att lanet
far en nedskrivning av medelstilldelningen vid kommande planrevidering.

e  Storre majlighet till samverkan/samfinansiering med 6vriga dtgarder sdsom
underhéllsatgirder och barighetsatgarder, ndgot som leder till battre nyttjande av
tilldelade medel.

e Kortare ledtider frin identifiering av brist till fardig atgard.

Planen for 2026-2037 ar, till f6ljd av den stora nedskrivningen av planen fér 2022-2033 och
dartill nodvandig framflyttning av prioriterade objekt, i princip fulltecknad under periodens
forsta sex-sju ar varfor effekten av det andrade upplagget blir begransad i aktuell plan. Men
under planens andra sexarsperiod finns relativt stora medel avsatta for mindre
trafiksdkerhetséatgarder och statliga medfinansiering.

Medlen for tolvarsperioden foreslés fordelas pa fyra olika dtgdrdsomréaden; vagatgiarder,
mindre trafiksdkerhetsétgarder, gang- och cykelvagsinfrastruktur och statlig medfinansiering.
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I planforslaget har, mot bakgrund av rddande forutsattningar (medelstilldelning, tidigare plan
och kommunala prioriteringar), ca 25 % av tilldelade medel satsats pa vagatgarder, ca 50 % pa
gang- och cykelvigsinfrastruktur och resterande ca 25% laggs pa mindre
trafiksdkerhetsétgarder och statlig medfinansiering.
Faktorer som primart styrt utformningen av planen/prioriteringarna:

e Ekonomiska ramarna

e Faststillda vagplaner, objekt som méste byggstartas under perioden 2025—-2028 for

att vagplanen inte ska behova upprittas/faststillas pa nytt
e Etappindelade objekt ska slutforas for att fardigstilla strak
e Resultat fran dialoger med och inspel fran kommunerna och 6vriga aktorer

Utover detta har dven prioriteringsprinciper tagits fram for respektive dtgardsomrade, dessa
ar inte styrande utan vigledande for arbetet med dtgiardsplaneringen.

I samband med upprittandet av den regionala transportplanen for 2022—2033 togs fem maél
for infrastrukturarbetet i lanet fram i samverkan med kommuner och naringsliv;
e  Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.
e Uppratthalla och utveckla snabba och tillgdngliga férbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.
e Minskad miljopéverkan och fossilbrénslefritt 2030.
o Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.
e Erbjuda en infrastruktur som méter niringslivets 6kade transportbehov.

Utover de regionala infrastrukturmaélen ska planen dven upprattas med fokus pa de
Transportpolitiska malen samt milj6- och klimatmaélen.

Till f6ljd av den ladga andelen vagprojekt och héga andelen géng- och cykelvagsprojekt bedoms
planen framst bidra till uppfyllelse av Transportpolitiska malets hdnsynsmal och ett antal av
de nationella miljomaélen. En 6kad andel ging- och cykelviag skapar mojlighet till 6verflyttning
fran fordonstrafik till gdng och cykel vilket dven bidra till en forbattrad hélsa hos
medborgarna. En infrastruktur med stort fokus pa tillgangliga och trafiksikra 16sningar for
oskyddade trafikanter ar positivt med hénsyn till bade klimat och milj6. En separering mellan
fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna 6kar aven trafiksiakerheten och kan 6ka
tillgangligheten och framkomligheten for fordonstrafiken. Antalet objekt ar dock fa varfor
bidraget till méluppfyllelsen kan ses som marginellt.

Byggnation av foreslagna vagobjekt bidrar till 6kad trafiksikerhet och 6kad
tillgadnglighet/framkomlighet. Antalet objekt 4r dock fa varfor bidraget till maluppfyllelsen kan
ses som marginellt.
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I tabellen nedan redovisas fordelningen av tilldelade medel (2025 &rs prisniva):

Upparbetat Summa

ATGARDSOMRADEN Total kostnad  (tom 2025)* planen 2026-2029 2030-2033 2034-2037
Végatgérder 211 200 60 80 60
Vag 662 Bonashamn - Husa 71 11 60 60

Vag 614 Haste - Ytteran 50 50 50

Vagatgarder fordonstrafik 80 90 30 60
Mindre trafiksdkerhetsatgérder 105 105 5 40 60
Gang- och cykelvigsinfrastruktur 441 405 199 91 115
Vag 609/614 Radon 80 19 31 H

Wag 87 Stugun 30 4 26 26

V&g 638 Ullan - Duved

Etapp 1 Duveds centrum®

Etapp 2 V&g mot Fjallporten - Tegefjallsvagen 61 11 50 50

Etapp 3 Tegefjallsvagen - Ullan 100 100 15 85

Vag 604 Slandrom - Bye 101 3 98 72 26

Vag 744 1 Nyhemsvagen 15 15 15

Vag 613 Tangvagen 40 40 5 35

Atgarder statlig gang- och cykelvag 45 45 15 30

Statlig medfinansiering 79 79 5 31 43

Kommunala miljé-fts-atgarder 40 40 15 25

Enskilda vagar 16 16 8 8

Kollektivtrafikanlaggningar 23 23 5 ] 10
TOTALT Mkr 789 269 242 278

*Etapp 11 objektet Vig 638 Ullin — Duved saknar finansiering i aktuell plan. Region
Jamtland Hdrjedalens ambition dr att Gtgdrda hela den aktuella strdckan. Dialog fors med
Trafikverket och Are kommun avseende alternativa lsningar med mdl att skapa en god
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter i centrala
Duved.
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1 Inledning

Region Jamtland Harjedalen har uppdraget att uppritta och faststilla en regional
transportplan medan Trafikverket har uppdraget att ta fram den Nationella planen for
transportinfrastruktur. Planerna har fokus pé olika delar av transportinfrastrukturen vilket
beskrivs narmare i kapitel 1.5.

Det hinder mycket inom och i anslutning till Jimtlands lan. Ett forandrat omvarldslage har
inneburit att forsvaret maste byggas upp igen och Jaimtland pekas ut som ett strategiskt
viktigt 1an for militira transporter, den omfattande bescksnaringen genererar resor med alla
trafikslag och flera kommuner planerar industrietableringar med fokus pa den grona
omstillningen. Vi ser ocksa att en utveckling inom energiférsorjning, skogsbruk, bostader
och handel genererar trafik som péverkar vért transportsystem.

Den pagdende utvecklingen kan antas leda till att det kommer bli fler, tyngre och ldngre
transporter pa vigarna som ska samsas med de boende och bestkare som ror sig i samhillen
kring vaginfrastrukturen. Brister i trafiksdkerhet kan antas komma att 6ka i takt med
trafikokningarna. Inte minst kommer upprustningen av totalférsvaret fa en paverkan pa
lanets transportsystem. Jimtlands lan, med var direkta koppling mot Norge och Trondelag,
utgor en mycket viktig region for transporter mellan de nordiska linderna. Norge behover
anvinda sig av Sveriges transportsystem for transporter av bade civilt och militart gods och
Finland och Sverige behover sikerstilla transporter till och fran Atlanthamnarna. Det dr
darfor av storsta vikt att Ost-vastliga strak och kopplingar stirks, inte bara langs E14-
korridoren utan for samtliga gransovergangar. Merparten av Jamtland lans statliga vagnit,
540 mil av 600 mil, tillhor lansviagnitet och utvecklingen av detsamma ska ske genom
prioriteringar i den regionala transportplanen.

Nir den regionala transportplanen for 2026-2037 antas pagar eller planeras ett antal
dtgarder som har beslutats under planperioden 2022-2033. Dessa dtgarder kommer fortsatt
belasta planramen under planperiodens forsta halva och ddarmed begrinsas antalet nya
objekt som kan komma in i planen totalt sett. Brister och atgirder som inte kommer med i
planen sparas som underlag for ndstkommande planrevidering.

1.1 Syfte med den regionala transportplanen

Planens huvudsakliga syfte ar att fordela den ekonomiska ramen tilldelad av regeringen pa
de infrastrukturinvesteringar som anses ge bést regional nytta och bidra till att den
regionala utvecklingsstrategin samt de transportpolitiska mélen, inklusive klimat- och
miljomalen, nés. Planen ska vara ett verktyg for att skapa attraktiva och trygga livsmiljoer i
Jamtlands lan.

Utformningen av planen styrs av Forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur.

1.2 Delaktighet och tidplan

Region Jamtland Harjedalen ar ansvarig planuppréattare for den regionala transportplanen
men uppréttar den i nara samverkan med Trafikverket, ldnets kommuner och andra berérda



Del 1 Planforslag Regional transportplan for Jamtland lan 2026-2037 6(36)

aktorer och organisationer. Samverkan har under upprittande av planen skett genom
kontinuerliga méten och vissa sarskilda fokusméten.

Till £6]jd av markant 6kade kostnader for dtgdrdande av storre objekt sdsom vag- och géng-
och cykelviagsobjekt inledde Region Jimtland Hirjedalen arbetet med planrevideringen med
en workshop tillsammans med ldnets kommuner och 6vriga aktorer under slutet av 2023.
Vid workshopen diskuterades bland annat hur ldnet kan fa stérsta méjliga nytta av de medel
som tilldelas Jimtlands lan, hur infrastrukturens standard kan forbattras i hela ldnet.

Med utgangspunkt frin genomforda dialoger har Region Jaimtland Harjedalen beslutat att
minska andelen storre investeringar i planen till fordel for mer sméskaliga atgarder.

Bedomningen ar att detta kommer ge:

e Storre spridning av atgarderna i lanet och darmed en 6kad standard pa fler platser
an langs de mest trafikerade och befolkade striken

e Mindre risk for storre 6verskridanden av tilldelad budget med konsekvensen att
lanet far en nedskrivning av medelstilldelningen vid kommande planrevidering

e Storre mojlighet till samverkan/samfinansiering med 6vriga atgirder sdsom
underhallsatgérder och barighetsatgarder, ndgot som leder till battre nyttjande av
tilldelade medel

o Kortare ledtider fran identifiering av brist till fardig atgard

Lianets kommuner har darefter, under vintern 2024/2025, prioriterat vilka brister som ar
viktigast att fa dtgdrdade inom respektive kommun. Prioriteringen ska primart bygga pa
tidigare identifierade brister och behov enligt upprittade atgardsvalsstudier eller
motsvarande utredningar av annat slag men kan ocksa innefatta objekt som kommer krava
ytterligare utredning innan de kan lyftas in i planen for &tgardande.

Region Jimtland Hérjedalen har dven fort dialog med berorda
myndigheter/organisationer/aktorer, genom forumet Transportutvecklingsradet’, och
erbjudit dem mojligheten att komma med inspel infér upprittandet av planen.

Med utgangspunkt fran Lag (2022:66) bjods Sametinget och Svenska samernas riksférbund
in till en tidig konsultation avseende planens omfattning och méjliga konsekvenser. Bade
Sametinget och Svenska samers riksférbund tackade ja till detta erbjudande och
konsultation holls den 18 augusti respektive 16 oktober 2025. Synpunkter som erholls i
samband med detta ar inarbetade i regionala planen.

Forslaget till Regional transportplan for 2026—2037 var ute pa remiss under perioden 18
september till 14 november 2025. Yttranden som inkom under remisstiden har
sammanstillts i en samradsredogorelse som bifogas planen.

Efter det att den regionala planen beslutas av Regeringen (vdren 2026) och
regionfullmiktige (sommaren/hésten 2026) genomfors de prioriterade atgiarderna av
Trafikverket.

1. Transportutvecklingsradet bestér av representanter frén lanets kommuner, Linsstyrelsen,
riksdagspolitiker, naringslivsrepresentanter, representanter frén flyg- och tigaktorer m.fl.
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Remiss och hantering

Upprittande av plan av yttranden Beslut i RF
2025 ~ ~ 2026 ~
Kv1 Kv2 Kv3 KMI Kv1 Kv2 Kv3 Kv4
~ ~ ~
Direktiv Remisstid Leverans till
Regeringen

1.3 Lasanvisningar
Den Regionala transportplanen redovisas i detta dokument samt i bilaga 1 — 4.
Bilaga 1. Strategisk miljobedémning
Bilaga 2. Genomforda atgarder 2022-2025
Bilaga 3. Samlade effektbedomningar
Bilaga 4. Samradsredogorelse

Den regionala transportplanen omfattar 4ven en “Del 2” dar Jimtlands lans forutsiattningar
och mél for en strategisk infrastrukturplanering samt prioriteringar inom ramen for den
nationella planen beskrivs narmare.

1.4 Planprocess och ekonomiska ramar

Som ett forsta steg i revideringen av den Nationella planen for transportinfrastruktur?,
inkluderat de regionala planerna/lansplanerna2, gav Regeringen i juni 2023 Trafikverket i
uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen.
Detta genomfordes for planperioden 2026—2037.

Inriktningsunderlaget, som presenterades i januari 2024, innehdll en beskrivning av brister
och behov inom den statliga infrastrukturen samt vilken inriktning Trafikverket bedomer att
den kommande Nationella planen bor ha.

Med utgangspunkt fran Trafikverkets inriktningsunderlag presenterade regeringen
infrastrukturpropositionen med forslag till inriktning och budgetramar i oktober 2024.
Propositionen beslutades i riksdagen i december. Denna f6ljdes 20 mars 2025 av det sa
kallade "direktivet”, ett regeringsbeslut avseende "Uppdrag att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och maojlighet att ta fram ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur” (L12025/00640).

1 ”Nationell plan for transportinfrastruktur” kommer i aktuellt dokument bendmnas som "Nationell plan”

2. Region Jimtland Harjedalen har valt att bendmna aktuellt dokument “Regional Transportplan” och det
ar darmed det begreppet som kommer anvandas genom hela dokumentet med undantag for direkta citat
fran lagtexter och 6vrigt motsvarande, dar kan begreppet "ldnsplan” forekomma.
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I direktivet framgar bland annat att planen ska omfatta dren 2026—2037 samt att den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga infrastrukturen under planperioden uppgar till
totalt 1171 miljarder kronor. Av dessa medel har 823 miljoner kronor avsatts till Jimtland
Harjedalens regionala transportplan, se vidare under kap 3.2 "Ekonomiska férutsittningar
for regionala planen 2026-2037”. Den Nationella planen inklusive de, i direktivet, foreslagna
ekonomiska ramarna for bade regional och nationell plan kommer att beslutas av
Regeringen under 2026.

Under arbetets ging har Trafikverket och regeringen/infrastrukturdepartementet vid flertal
tillfallen formellt samratt med lansplaneupprittarna och andra myndigheter/aktorer som
bedomts vara berorda.

1.5 Nationell plan

Den nationella planen upprattas for en 12-arsperiod och revideras i en cykel om fyra ar.
Medelsfordelningen ar uppdelad i fem olika delar/”potter” som redovisas i Figur 2 och Figur
3. Trafikverket ar planupprittare, och ansvarar dirmed f6r planering och fordelning av
medel, for fyra av delarna medan landets 21 regioner ansvarar foér en, de regionala planerna.

‘ Nationell plan fér transportinfrastruktur 2026-2037 ‘

investeringar planer/lansplaner

Storre Regionala
investeringar verksamhet

‘ Ovriga ‘ ‘ Ovrig ‘

‘ Vidmakthallande

Den nationella planen ar framtagen utifran ett trafikslagsovergripande perspektiv. Planen
inbegriper investeringar inom flyg, jarnvagar, vigar och farleder till sjoss men &ven
ombyggnader, drift och underhall samt atgirder for trafiksikerhet eller miljo for samtliga
trafikslag.

Beskrivning av Nationella planens olika potter
I Jamtlands lan hanterar den nationella planen utveckling och nyinvestering for vagarna
E14 och E45 samt alla statliga jirnviagar inom potterna “storre investeringar” och “6vriga
investeringar”.
I potten "storre investeringar” ingar namngivna objekt med en berdknad kostnad som
overstiger 150 miljoner kr (gransen for storre investeringar hojs fran 100 miljoner kronor till
150 miljoner kronor i samband med aktuell planrevidering). I nu gillande Nationell plan for
aren 2022—2033 har Jimtland tre objekt inom denna pott;

e E45Rengsjon — Alvros

e Mittbanan Ange — Ostersund, kapacitets- och hastighetshéjande tgirder

e Mittbanan Ostersund — Storlien, kapacitets- och hastighetshéjande &tgirder.

De tv4 forstnimnda objekten #r byggstartade medan Mittbanan Ostersund — Storlien
fortsatt ar i planeringsstadiet.



Del 1 Planforslag Regional transportplan for Jamtland lan 2026-2037 9(36)

Vid tilldelning av medel till storre investeringar prioriteras atgirder av Trafikverket varefter
regeringen beslutar.

Exempel pa atgarder som kan finansieras ur potten “6vriga investeringar” ir exempelvis
gang- och cykelvigar, miljoatgarder (viltstingsel, dtgardande av vandringshinder mm), nya
rastplatser samt &tgarder inom stationsomraden osv., atgiarder diar kostnaden understiger
150 miljoner kronor. Denna typ av atgarder kallas ofta trimningsatgéirder. Beslut avseende
prioritering for fordelning av dessa medel genomfors hos Trafikverket regionalt/lokalt och
bygger bland annat pa dialoger med ldnens kommuner och regioner. Prioriterade/beslutade
miljodtgiarder omfattar hela den statliga infrastrukturen, inte bara vig E14/E45 samt
jarnvagsnitet.

Medel som finns i potten "vidmakthéallande” fordelas 6ver hela det statliga vignitet inom
lanet. Detta innebér att drift- och underhéllsitgarder alltid prioriteras och utfors av
Trafikverket, dven i de fall atgarderna beror de sé kallade riks- och lansvigarna. Drift och
underhall syftar till att bibehalla/aterstilla vigens ursprungliga standard.

»Ovrig verksamhet” omfattar bland annat medel for forskning och innovation for att hitta
nya lsningar och forbéttra framtida infrastruktur. Aven driftstdd till bland annat
Inlandsbanan aterfinns i denna pott.

Atgirdsomréiden och prioriteringsprinciper for medel i den “Regionala planen” beskrivs
narmare i kapitel 3.3.

Det ar slutligen regeringen som beslutar om innehéllet i den nationella planen utifrén
Trafikverkets forslag.
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2 Mal for transportsystemet

Utgangspunkten for upprattandet av Nationell och regional transportplan ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska mélet och de jamboérdiga funktion- och hdnsynsméalen med dartill
horande etappmal nés.

Klimatmalen ska nas och mélen inom Agenda 2030 &r darfor en central utgdngspunkt for
den statliga infrastrukturplaneringen. Fyrstegsprincipen ska vara viagledande vid all
infrastrukturplanering.

2.1 Nationella mal och strategier

Nationella transportpolitiska mal

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande malet och funktions- och
héansynsmélet ska vara jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska
kunna nés behéver funktionsmélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

OVERGRIPANDE MAL
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

FUNKTIONSMAL

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL

Hansynsmaélet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmélet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Etappmal under hansynsmalet

e Vixthusgasutslappen fréin inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

e Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjéfarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras
till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.

Det 6vergripande klimatmalet innebar att Sverige inte ska ha nigra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Nettonollmalet innebér att vaxthusgasutsldppen fran flera sektorer,
inklusive transportsektorn, i princip kommer att behova vara noll senaste ar 2045 och det
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utgor en viktig utgadngspunkt for arbetet. I de transportpolitiska malen ingar att
transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen nas.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska tillaimpas i all infrastrukturplanering for att sékerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Den ar
vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstilla effektiva och héllbara l6sningar.
Fyrstegsprincipen innebar kortfattat att atgarder for ett alternativt/optimerat nyttjande av
befintlig infrastruktur ska prioriteras framfér om- och nybyggnation i de fall det kan 16sa
den brist som identifierats. De olika dtgidrderna identifieras och klassificeras i ménga fall i
samband med upprittande av dtgiardsvalsstudier.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Nationella miljomal
Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal med
preciseringar och ett antal etappmal.

Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation for att
miljokvalitetsmalen ska nis. Generationsmaélet ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer
i samhallet.

Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till ndsta generation lamna Gver ett
samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och
hilsoproblem utanfor Sveriges gréanser.

NATIONELLA MILJOMALEN OCH EU:S AGENDA 2030

Agenda 2030 for hallbar utveckling bestér av 17 globala mél. Det ar en handlingsplan for
manniskornas och planetens vilstand. Sveriges miljomal bidrar till att vi uppnar den
ekologiska dimensionen av de globala méilen i Agenda 2030.

2.2 Regionala mal

Regionala utvecklingsstrategin (RUS)

BAKGRUND

Den regionala utvecklingsstrategin ar linets gemensamma végvisare mot en langsiktigt
héllbar framtid, dir kommande generationer ocksé ges majlighet att nyttja de naturliga
resurser och styrkor som Jamtlands 1an bestér av. Har formuleras ldnets gemensamma
malbild som &r en viktig vigvisare for att i samverkan och genom samhandling na héllbar
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samhillsutveckling genom att bemota globala trender samt regionala- och lokala
samhallsutmaningar.

VISION

Jdmtlands ldn 2050 - en nytdnkande och hallbar region att
leva, verka och utvecklas i.

Ar 2050 har vi som bor i Jamtlands lin en miljé som r bade nytinkande och hallbar att
leva, verka och utvecklas i. Vi lever i ett tolerant samhaélle, som ar jamstallt, jamlikt,
maéngkulturellt och sammanhéllande. Vi ar kreativa, modiga och orddda och vagar prova nya
saker.

Tillsammans ar vi en mangfald av invénare som alla utgor “bilden av Jimtlands lan”. Vi
bygger fran det lokala men med inspiration fran omvérlden och viardesitter idag det som ar
morgondagens kulturarv.

Befolkningsutvecklingen ar positiv, livsstilen lockar oss att leva, bo och verka har. Vi trivs i
lanet, gammal som ung. Detta bidrar till att kunskapséverforing mellan generationer har
kombinerat erfarenhet, kulturarv, historia och nytdnkande som skapat resiliens (den
langsiktiga forméagan hos ett system att hantera forandringar och fortsitta att utvecklas) och
robusthet i samhallet. Vi har alltid varit, och ar dn idag, smarta i vira utvecklingsinsatser. Vi
anammar kontinuerligt ny teknik for att bli &nnu "smartare” i vart samhille, men vi gor det
utifran vara forutsattningar samt behov och pa ett sétt som inte dventyrar var hilsa, trygghet
och sikerhet.

INFRASTRUKTUR 2050

Vi har ett naturligt utbyte och samarbeten med aktorer globalt och en valdigt nara
samverkan med vara omkringliggande lan, dven Norge. Vi har floden 6ver administrativa
granser som skapar mervarden for oss i lanet och vi bidrar till andra lokalt, regionalt,
nationellt och globalt. Digitala floden av bdde kompetens, tjanster, kunskap och kreativitet,
men aven i fysiska former via transporter och kollektivt resande. En modern grén
transportinfrastruktur har vi haft linge, men vi fortsitter att vara nytdnkande i utvecklandet
kring resor och transporter. Genom kraftigt forstarkt transportinfrastruktur ar vi nara
kopplade till vara narliggande ldn i syd, nord och 6st samt bade Trondelags- och
Stockholmsregionen. Liksom till 6vriga Europa och virlden.

Sjéalvklart snabbt och klimatneutralt via bade tag och flyg. Vi har ett ssmmanhingande
transportsystem for forflyttning av varor och personer som ger fortsatta
utvecklingsmdjligheter for olika platser och niringar i ldnet. Detta dr oerhort viktigt for oss
som bor och verkar héar, men dven for den som vill bescka oss.
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—

Figur 5 Det évergripande malet fér miljépolitiken i kombination med mal inom den regionala
utvecklingspolitiken i Jdmtland tydliggdr vikten av att planera héllbart sa att vi till ndsta generation kan
l&mna bver ett samhélle dér de stora miljproblemen &r lbsta. (Foto: Mostphotos)

Regionala mal for infrastruktur

Regionala mélen for infrastruktur ar framtagna med utgéngspunkt fran den regionala
utvecklingsstrategins vision och i dialog med bland annat lanets kommuner, lansstyrelsen
och representanter for naringslivet. Malen beslutades i samband med revideringen av
regionala planen 2022-2033.

Utveckling och vidmakthéllande av infrastrukturen for en héllbar utveckling i alla
delar av lanet.

Uppritthalla och utveckla snabba och tillgdngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

Okat utbud av trafiksikra och trygga strik for oskyddade trafikanter.

Erbjuda en infrastruktur som moter naringslivets 6kade transportbehov.
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3 Atgardsplanering

3.1 Inledning

Den regionala transportplanen upprittas med utgdngspunkt fran “Forordning (1997:263)
om ldansplaner for regional transportinfrastruktur”. Medel i den regionala transportplanen
anvinds for investeringar i lansvagnaitet, vilket for Jimtlands 14n innebar samtliga statliga
vagar med undantag for E14 och E45. Planens medel ska nyttjas for utveckling av
transportsystemet, vilket innebar en hojning av den ursprungliga standarden. Det kan bland
annat innebéra beldggning/asfaltering av en grusvig, bortbyggnation av trafikfarliga kurvor
och kron eller byggnation av en gang- och cykelvig for att separera oskyddade trafikanter
fran fordonstrafiken. Det kan dven handla om lite mindre insatser sdsom byggnation av
hastighetsdampande atgarder, cirkulationsplatser och busshéllplatser. Planens medel far
aven nyttjas for bidrag till utveckling av enskilda vigar och som medfinansiering till
atgarder pa det kommunala viagnitet. Regionala planer kan ocksé innehalla samfinansiering
av atgarder i nationella planen men i regel inte tvartom.

Medlen frén den regionala transportplanen nyttjas for att forbattra infrastruktur for bade
person- och godstransporter samt for gdng- och cykeltrafik. Regeringen har i direktivet
(LI2025/00640) betonat att prioritet bor ges till dtgidrder som forbattrar trafiksdkerheten
och ska inriktas mot atgarder i infrastrukturen utan omotiverade inskrankningar gillande
framkomlighet eller transporteffektivitet.

Om en forslagen atgird kostnadsbeddms till 6ver 75 miljoner kronor blir objektet klassat
som ett namngivet objekt i Regionala transportplanen. Namngivna objekt kraver pa grund
av sin omfattning fler planeringunderlag for att vara planmogna, exempelvis samlade
effektbedomningar (SEB) vilket gor att dessa objekt har en langre planeringstid. De ska
ocksa namnas och beskrivas i regionala transportplanen. I aktuell plan har tva objekt en
bedomd kostnad 6ver 75 mnkr.

Regionala transportplanen visar hur fordelningen av de statliga medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjort och hur dessa prioriteringar motiveras. Bilagt planen finns en
strategisk miljobedomning som redovisar planens bedémda paverkan p& miljon, en
redovisning av de projekt som genomforts med medel frdn den regionala planen under aren
2022 till och med 2025, de samlade effektbedomningar (SEB) som tagits fram infor arbetet
med planen samt en samradsredogorelse dar inkomna yttranden sammanstallts.

3.2 Ekonomiska forutsattningar for regionala transportplanen
2026—-2037

I berdkningarna for fordelning av regionala medel far Jimtland endast ca 1,4% av medlen
trots att ldnet har ca 6% av Sveriges lansviagnit. I dialoger med kommuner och 6vriga
aktorer i lanet framkommer att manga delar av vagnatet har brister i bade trafiksdkerhet och
tillganglighet/framkomlighet. Bedomningen ar att tilldelade medel vida understiger
kostnaderna for att atgdrda de identifierade bristerna. Detta innebér att utvecklingen av
lansvagnatet bromsas vilket paverkar mojligheterna till utveckling i lanet liksom sédkerheten
for de som ror sig langs lanets vagar negativt. Naringslivet paverkas séval som
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besoksturismen och inte minst linets invinare. Region Jimtland Harjedalen har under en
lang period arbetat intensivt med paverkansarbete for en storre tilldelning av medel till lanet
men tyvarr utan nagot resultat.

Jamtlands lan har for aren 2026—2037 tilldelas 823 miljoner kronor ur potten f6r Regionala
planer. De av Regeringen tilldelade ramarna justeras direfter av Trafikverket utifrdn den
totala upparbetningen pa riksniva for regionala medel under &ren 2022-2025.

Den justerade tilldelningen for Jimtlands lan ar 789 miljoner kronor. Avrakningen hanteras
under kommande planperiods forsta fyra ar. For Jamtland innebar detta att tilldelningen
dren 2026—2037 blir 57—60 miljoner kronor per ar for att darefter oka till 69 mnkr/ar fran
ar 2030.

Till f6]jd av att flera objekt som byggdes i Jimtlands lan under dren 2018—2021 6kade
markant i kostnad blev avriakningen for dren 2022-2025 vildigt stor varfor flera planerade
byggnationer beh6vde pausas. Fyra objekt med faststillda/langt gdgna vagplaner flyttades
fram i tidplanen och kommer byggas under dren 2025-2029. Utéver detta tillkommer dven
négra 6vriga objekt som prioriterats for utredning och byggstart av Region Jamtland
Hirjedalen. Sammantaget innebar detta att planen for 2026-2037 ar i princip ar fulltecknad
under planperiodens forsta sex-sju ar och att utrymmet for "nya” objekt i aktuell plan ar
begransat.

Konsekvenser av den laga medelstilldelningen

Den laga medelstilldelningen for investeringar i Jimtlands lans lansviagnétet innebar att
nodvindiga atgarder for att hoja trafiksdakerheten och standarden inte kan genomforas.
Detta kan fi betydande konsekvenser for lanets utvecklingsmajligheter. Eftersom Jamtland
ar ett glesbefolkat 1an med 1dnga avstdnd och ett naringsliv som i hog grad ar beroende av
vagtransporter, blir effekterna sirskilt patagliga nir viagarna inte kan moderniseras eller
anpassas till dagens krav.

For naringslivet innebar uteblivna standardhéjningar att transporter fortsatt méste ske pa
vagar som i ménga fall ar smala, kurviga och saknar siakra omkorningsmojligheter. Det leder
till langre och mer osdkra transporttider, vilket paverkar konkurrenskraften for centrala
branscher som skogsbruk, besoksnaring och sméforetagande. Begriansad framkomlighet och
brist pa trafiksdkra 16sningar gor det svarare att planera logistiken och att méta kundernas
krav pa tillforlitliga leveranser. I forlangningen riskerar detta att hamma investeringar och
etableringar i lanet eftersom tillgdnglighet och transportkvalitet i ménga fall ar avgérande
faktorer vid nyetableringar.

For boende och pendlare innebér den ldga investeringsnivan att restiderna forblir langa och
att vissa striackor upplevs som osikra, sarskilt vintertid. Detta kan fi en negativ paverkan pa
arbetsmarknadens funktion och méjligheten att pendla mellan orter inom ldnet. Nar
vigarna inte kan byggas om for att forbéttra trafiksdkerheten paverkas ocksd manniskors
vilja att bosétta sig i mindre orter, vilket riskerar att forstarka den redan pagdende
urbaniseringen och forsvaga den regionala balansen.

Besoksnaringen, som ar en av Jimtlands viktigaste tillvixtmotorer, paverkas ocksa negativt.
Maénga turistmal nas via lansvigar som redan i dag upplevs som smala och svarkorda for
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ovana forare. Utan mojlighet att hoja standarden riskerar vissa destinationer att bli mindre
attraktiva, sarskilt for internationella besokare och bussoperatorer som stiller hoga krav pa
siakerhet och framkomlighet. Detta kan leda till minskade bestksstrommar och darmed
lagre intdkter for lokala foretag inom boende, restaurang och aktiviteter.

Riddningstjanst och samhillsberedskap paverkas ocksa nir vigarna inte kan goras sikrare
eller mer framkomliga. Smala viagar utan métesmojligheter och 14g hastighetsstandard
innebar lingre insatstider for ambulans, polis och brandkar. I ett 1an med stora avstand kan
detta fa direkt paverkan pa liv och halsa. Samtidigt 6kar risken for allvarliga olyckor néar
trafiksdkerhetshojande atgarder som breddningar, forbattrade kurvradier och sikring av
sidoomraden inte kan genomforas.

Sammantaget innebér den ldga medelstilldelningen att Jimtlands ldn gér miste om viktiga
samhillsekonomiska vinster som f6ljer av forbattrad trafiksdkerhet, kortare restider och
okad tillganglighet. Nar lansvagnatet inte kan utvecklas i takt med behoven riskerar
skillnaderna mellan Jamtland och mer tatbefolkade regioner att 6ka, vilket paverkar lanets
langsiktiga konkurrenskraft, attraktivitet och utvecklingsforutsittningar.

Samlade effektbedomningar och samhallsekonomisk nytta

Ur regeringens uppdrag till Trafikverket (LI2025/00640): Regeringen anser att
samhillsekonomisk l16nsamhet ska vara vigledande vid prioritering av atgirder i
transportinfrastrukturen.

For Jimtlands 14n har tre samlade effektbedomningar tagits fram;

Vig 604 Slandrom — Bye, ging och cykelvig (2025-04-11) — Svirbedomd 16nsamhet
Vag 638 Ullan — Duved, ging och cykelviag (2024-12-20) — Svarbedomd l6nsamhet
Vig 614 Histe — Ytteran (2024-12-06) — Robust olonsam

Region Jamtland Hérjedalen har valt att fortsatt prioritera objektet Vag 614 Histe — Ytteran
for atgard trots robust olonsamhet, se vidare under kap 3.4 “Prioriteringar under
planperiodens forsta sex ar”.

3.3 Atgardsomraden och prioriteringsprinciper
Faktorer som primart styrt utformningen av planen/prioriteringarna:
e Ekonomiska ramarna
o Faststillda vagplaner, objekt som maste byggstartas under perioden 2025-2028 f6r
att vagplanen inte ska behova upprittas/faststillas pa nytt
e Etappindelade objekt ska slutforas for att fardigstilla strak
e Resultat fran dialoger med och inspel frén kommunerna och 6vriga aktérer

Till regionala transportplanen for perioden 2026-2037 viljer Region jaimtland Harjedalen
att dela in atgardsomradena utifrén kategorierna nedan. Som stéd for prioritering inom
atgardsomradena finns prioriteringsprinciper. Dessa ir inte styrande utan vigledande for
arbetet med atgardsplaneringen.
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Vagatgarder

Atgirdsomradet omfattar primart lite lingre viagstrak. Det kan exempelvis vara atgirder for
att forbattra trafiksdkerheten langs en stricka genom breddning av vigbana, siktréjning och
justering/utjamning av kurvor och kron. Asfaltering av befintlig en grusvig! kan ocksa
innefattas i atgirdsomrédet. Beldggning av en stricka sker ofta och med fordel efter en
ombyggnation av vigkroppen och dirmed genom samfinansiering med barighetsmedel.

Liansvagnitet i Jamtlands lan ar avgorande for bade invénarnas vardag och néringslivets
utveckling. Viagarna binder samman orter och landsbygd och utgor grunden for transporter
till arbete, utbildning, vard och fritid.

I ett 1an med langa avstand och gles befolkning blir linsviagnatet en nyckel f6r regional
utveckling och social hallbarhet. Utan investeringar och standardhéjande atgirder riskerar
vagnatet att successivt forsdmras, vilket leder till 6kade kostnader for naringslivet, minskad
tillganglighet for invAnarna och forsimrade mdjligheter att n& klimat- och utvecklingsmal.

Atgdrder prioriteras utifran mojligheten att bidra till att uppnd god framkomlighet och
trafikscikerhet i det funktionellt prioriterade vigndtet?. Atgirder kan dven prioriteras i
ovriga strdk som kan anses vara prioriterade ur ett regionalt perspektiv. Om majligt ska
dtgdrden samordnas med planerat underhdll eller 6vriga vidmakthallandedtgdrder.

Gang- och cykelvagsinfrastruktur

Omfattar utbyggnation av gang- och cykelvigar langs det regionala viagnatet i strdk som ar
regionalt viktiga for boende, besokare och for pendling. Med géng- och cykelvdags menas en
anldaggning som kan vara friliggande eller separerad frin vigbanan med kantsten. Behov av
belysning utreds och beslutas for respektive objekt.

Utbyggnaden av gang- och cykelvignitet bidrar pa ett tydligt satt till 6kad héllbarhet.
Ekologiskt fraimjas en minskning av bilresor, vilket leder till 14agre utsliapp, battre luftkvalitet
och minskad klimatpaverkan. Socialt skapas en mer jamlik mobilitet dar fler grupper —
barn, ungdomar, dldre och personer utan bil — far mojlighet att rora sig tryggt och sikert i
sin vardag. Dessutom stérks folkhélsan genom 6kad fysisk aktivitet och en mer attraktiv och
tillganglig livsmiljo. Sammantaget innebar satsningen att bdde miljon och manniskors
livskvalitet forbattras.

Atgdrder prioriteras for att forbittra trafiksckerheten for gdende och cyklister efter
regionala vdgar for skolresor, arbetspendling, fritidsaktiviteter och turism.
Mangfunktionalitet ska alltid efterstrdvas och utbyggnation i strdk med hog
cykelpotential/nyttjandegrad ska prioriteras framfor “satellitlinkar”.

Region Jaimtland Hirjedalen har for avsikt att under aren 2026-2027 uppritta en
cykelplan/cykelstrategi i ndara samverkan med lianets kommuner och berérda aktorer.

1. Standardhdjning genom asfaltering styrs av Trafikverkets riktlinje for belaggningar som tydliggor att beldggning
med asfalt ¢j rekommenderas om vigstrackan har ett trafikflode som understiger 250 fordon per arsmedeldygn.
2. (region-jamtland.pdf) Karta 6ver det funktionellt prioriterade vignatet i Jimtlands lan


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/5a41783997cd451084bea36b730d7afe/region-jamtland.pdf
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Upprittandet av cykelplanen/cykelstrategin syftar bland annat till att tydliggora kriterier for
prioritering vid val av gadng- och cykelviagsobjekt i den regionala planen varfor ovan
beskriven prioritering sannolikt kommer justeras/kompletteras infor kommande
revideringar.

Mindre trafiksakerhetsatgarder

Atgirdsomradet kommer bland annat hantera &tgérder med utgangspunkt fran
Trafikverkets publicerade studie "AVS Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse” 2024 dar syftet ar att identifiera enklare atgarder som kan hoja
trafiksdkerheten i randbebyggelse. Tre byar i Jimtlands lan har studerats men &tgarderna ar
tdnkta att kunna nyttjas platsoberoende och ha en 1ag kostnad.

Exempel pa dtgirder ar hastighetsddmpande atgéarder, skyltning, bygdevagsmalningar samt
enklare gdng-/cykelpassager som kan fortydliga vigrummet for dess anviandare.

Vid bedomt behov kan &ven exempelvis korsningar utanfor bebyggelse byggas om for 6kad
trafiksdkerhet med medel ur denna kategori.

Atgdrden ska bidra till forbdttrade forutséttningar for att tryggt réra sig inom sin by/sitt
samhdlle som oskyddad trafikant. Prioritering av mindre trafiksdkerhetsatgdarder
kommer utgd frdan de inspel kommunerna har redovisat till Region Jamtland Hdrjedalen.
De tre orter som studerats i Trafikverkets rapport “Brister for oskyddade trafikanter i
byar med randbebyggelse i Jamtlands och Viisternorrlands lin” kommer att utredas och
dtgdrdas forst ddrefter kommer 6vriga orter dtgdrdas i den takt det ges mojlighet utifran
medelstillgdng och utifran majlighet till samordning i samband med underhdllsatgdrder
sdsom exempeluvis beldggningsdtgdrder.

Figur 6 Bilden visar en friliggande gang- och cykelvdg samt ett exempel pa en hastighetsdédmpande
atgard; en upphdjd och belyst gang- och cykelpassage.
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Statlig medfinansiering

Hanteringen av statlig medfinansiering till kommunala &tgarder och
kollektivtrafikanlaggningar styrs av Trafikverkets dokument: “Hantering av statlig
medfinansiering — till regionala kollektivtrafikanldggningar samt dtgdrder for forbdttrad
milj6 och trafiksdkerhet pd det kommunala vidgndtet” samt TDOK 2016:0091.

Bidraget kan, oavsett kategori, maximalt uppga till 50% av ansokt belopp.

KOMMUNALA ATGARDER

Atgirdsomradet innefattar medfinansiering till kommunala dtgirder som forbéttrar miljo
och trafiksdkerhet pd kommunala viagar och gator. Ett exempel pa atgird ar byggnation av
géng- och cykelviag. Ansokan om statlig medfinansiering for kommunala atgérder gors pa
Trafikverkets hemsida; Ansok om statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanldggningar, trafiksikerhet och milj6 - Bransch.

Prioritering av kommunala atgdrder kommer ske med utgdngspunkt fran inkomna
ansokningar och tillgdngliga medel samt dtgdrdens regionala intresse eller nytta. Hur den
planerade dGtgdrden pduverkar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer ocksd
vara en viktig prioriteringsfaktor.

KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Atgirdsomradet innefattar fysiska investeringar i kollektivtrafikanldggningar i det regionala
vagnatet. Det kan exempelvis innefatta utvecklings av bytespunkter eller standardhgjning
och tillganglighetsanpassning av hallplatser i det regionala vignatet. Dessa atgarder ar
sarkskilt viktiga att kombinera med andra dtgirder fran Trafikverket nationella plan for
bésta kostnadsnytta.

Genom att forbéttra hallplatsldgen och anslutningar 1angs ldnsvagnitet starks bade
tillganglighet och trafiksdkerhet for kollektivirafikens resenirer. Dessa atgarder ar sarskilt
viktiga i glesbygdsomraden dar kollektivirafiken utgor en grundldaggande service och dar
sma insatser kan ge stora effekter for social hallbarhet, trygghet och jamlik mobilitet.

Prioriteringen av atgdrder kommer utgd fran Regionala kollektivtrafikmyndighetens
inventering av brister samt mojligheten till samordning med planerade
underhallsatgdrder.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
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Figur 7 Vag 549, busshallplats i Bodsjébyn

ENSKILDA VAGAR

Atgirdsomradet innefattar medfinansiering till byggande av ny enskild vig alternativ
standardhojande dtgirder pa befintlig vag. Medfinansiering genomfors tilll dtgarder som ar
av regionalt intresse eller nytta. Ansékan skickas till Trafikverket for handlaggning och
utredning; Enskilda vigar - www.trafikverket.se.

Det enskilda viagnitet har en viktig funktion i Jimtlands 14n genom att det knyter samman
skogsbruk, jordbruk, fritidsboende och turism med det storre transportnitet. Vagarna
anvands for transporter av timmer, livsmedel och insatsvaror, men ocksé for att manniskor
ska kunna na sina bostéder, fritidshus och rekreationsomraden. Samtidigt innebéar tyngre
fordon och klimatférandringar med mer nederbord och tjallossning att vigarna utsitts for
okade pafrestningar, vilket gor att behovet av underhall och forstarkning blir tydligare.

Planforslaget har en begriansad budget for tgiarder pa det enskilda vignétet men det ar
likvil viktigt att utvecklingsbehoven pé det enskilda vagnétet uppméarksammas. Genom
riktade atgirder kan man bidra till att vagarna fungerar battre for de naringar och boende
som ar beroende av dem, och pé s satt stdrka béde vardagsliv och regional utveckling. Det
handlar inte om omfattande investeringar, utan om att sikerstilla att vignitet kan fortsitta
fylla sin funktion och vara en del av ett robust transportsystem i lanet.

Prioritering av medfinansiering sker utifran inkomna ansékningar och tillgingliga medel
samt objektets bedomda regionala nytta.

Samfinansiering av atgarder i nationell plan

Region Jimtland Hirjedalen har utifran tilldelade planramar och det stora behovet av
atgirder pa lansvagnitet beslutat att inte avsatta nagra medel till samfinansiering av
atgarder i nationell plan.


https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/enskilda-vagar/
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3.4 Prioriteringar under planperiodens forsta sex ar
Vagobjekt

VAG 662 BONASHAMN - HUSA

Vig 662 mellan Bondshamn - Husé dr en grusviag med 1ag standard. Geotekniska
undersokningar visar att vagen har lag barighet och omges av tjalfarliga jordarter.
Vagbredden ar ca 5,5 meter. Bedomningen ar att vagen idag ar samst de sju kilometrarna
mellan avtagsviagen mot Frod och visterut mot Husa. Vigen trafikeras med linjetrafik &ret
om och ar ocksé en viktig transportled for turistniring och féretag i omradet. Turistnaringen
har ofta sin hégsdsong dé problemen med tjéllossning ar som storst.

Flera atgirder ar planerade for strackan. Dels kommer vagkroppen forstiarkas och
avvattningen forbattras. Utover detta kommer vigen aven breddas i vissa partier och ett
antal farliga kurvor och siankor/kron kommer atgardas. Slutligen kommer hela strackan
belidggas med asfalt.

Projektet kommer till 1/3 finansieras av regionala planen. Ovriga kostnader tas fran
barighetsmedel. Ombyggnationen av vigen ar planlagd med start &r 2027.

Figur 8 Vdg 662 mellan Bondshamn och Husé pé norra sidan om Areskutan.

VAG 614 HASTE — YTTERAN

Vig 614 gar fran Haste pd Rodon vidare vasterut mot Ytterdn och ar ca 17 km ldng. Vagen ar
en del av vigstraket frin Froson mot Ytteran och E14. Vagen utgor en del av en viktig
transportled mellan Are Ostersund flygplats och vistjimtlands fjillvirld (Arefjillen).
Vistra delarna av Jimtland ar attraktivt som besoksmaél och dven for manga typ av
evenemang. Antalet besokare som reser med flyg via Ostersund/Are flygplats ir manga och
transfer mot Are gar frin Froson over R6don mot Ytteran och sedan vidare visterut mot
Are. Utifran Sveriges medlemskap i NATO och ett 6kat fokus pa militir mobilitet har den
ost-vistliga korridoren mellan Trondheim — Ostersund pekats ut som strategiskt viktig. I
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detta strak fungerar aktuell stracka som en alternativ vig till E14, nagot som ytterligare talar
for vikten av en standardhgjning.

Strackan Héste - Ytteran ar bitvis smal och innehéller ménga kurvor, backkron och farliga
utfarter. Atgirder av brister i form av ritning av vissa kurvor, siankta backkron, breddning
av vissa strackor samt i 6vrigt sakerhetshojande atgarder ar nodvandiga for en uppna en god
trafiksdkerhet.

Trafikverket har genomfort en utredning for att titta narmare pa de trafiksdkerhetsbrister
som finns langs strackan. For dtgdrdande av brister kommer 50 mnkr avsattas inom ramen
for den regionala planen. Dessa medel bedoms kunna atgirda nigra av de allra hogst
prioriterade bristerna men inte skapa en god trafiksikerhet 1angs hela den aktuella strackan.

Med utgangspunkt fran strackans identifierade trafiksakerhetsbrister och dess vikt bade for
civil och militar trafik har Region Jamtland Harjedalen beslutat att dtgirden bor prioriterats
trots att den enligt den samlade effektbedomningen bedomts som robust olonsam.

Gang- och cykelvagsobjekt

OBJEKT MED FASTSTALLDA VAGPLANER:
e Vig 609/614, R6don
e Vig 87 Stugun
e Vig 638, Ullan — Duved (Etapp 2, del av straket Are — Tegefjill - Duved)

Objekten var planlagda for byggnation under aren 2022-2025 men senarelades till f61jd av
brist pa medel till foljd av hog medelsavrikningen vid foregidende planrevidering. Objekten
bedoms fortsatt vara prioriterade for genomforande och kommer dérfor byggas under aren
2025-2027.

Figur 9 Vag 638 Ullan — Duved. Byggstart fér delen Tegefjall — Duved planeras 2026.
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OBJEKT MED PABORJAD VAGPLAN:

e Vig 604, Slandrom - Bye
Objektet fanns med som namngivet i planen for 2022-2033 och forlinger ett sedan tidigare
utbyggt pendlingsstrik in mot Froson/Ostersund. En byggnation av objektet innebir ocksa
att mojligheterna att g& och cykla till bland annat Marieby skola 6kar markant fér boende
norr om skolan langs vag 604.

OBJEKT MED MOJLIG SAMORDNINGSVINST:

e Vig 744.1, Nyhemsvigen (anslutande strdk mot huvudstréket Krokom — Dvarsétt -

As — Ostersund)

Under planperiodens forsta sex ar planerar Trafikverket for en ombyggnation av det sk
»Askorset”, korsningen mellan E14 och viig 711. Korsningen kommer byggas planskilt och i
projektet ingar byggnation av gdng- och cykelvig inom planomrédet. Nir den planskilda
korsningen star fardig kvarstér en saknad lank langs Nyhemsvédgen som &r ca 750 meter.
Denna lank foreslas byggas i samband med ombyggnationen av korsningen.
Nyhemsvigen ir ett anslutande strik till huvudstraket Krokom — Dvirsitt — As — Ostersund
och passerar ett storre omrade med nybyggda en- och flerfamiljshus samt ett antal dldre
gardsbildningar. I direkt anslutning till Nyhemsvigen aterfinns 4ven malpunkter sdsom
Foreningshus och Hovingens idrottsomrade med fotbollsplaner och elljusspér.
Nyhemsvigen ir Aven kopplingen mellan titorten As och ett industriomrade i anslutning till
E14. Vid den nya korsningen kommer dven busshallplatser byggas till vilka gang- och
cykelvagen kommer ansluta. Nyhemsvégen har funnits med som namngivet objekt i
Regionala planen/Lanstransportplanen sedan 2018.
Krokoms kommun medfinansierar korsningslosningen och kommer dven bekosta en ca 140
meter ldng forldngning av en sedan tidigare byggd gc-vég i den vistra delen av
Nyhemsvigen for att kunna ansluta mot foreslagen strickning bekostad av regionala
transportplanen.

Figur 10 Vag 744.1 Nyhemsvégen haller I1ag trafiksékerhetsstandard fér gaende och cyklister.
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OVRIGT PRIORITERAT OBJEKT:

e Vig 613, TiAngvigen (anslutande strak mot huvudstriket Krokom — Dvirsitt - As —

Ostersund)

Tangvagen ar en relativt hogtrafikerad och smal vag som ingér som en anslutande lank till
pendlingsstriket Ostersund-As-Krokom. Vigen fyller ocksé en central funktion inom
bygden da den kopplar samman bostadsomraden med befintliga gdng- och cykelvigar mot
malpunkter sdsom skola, kyrka, badplats och idrottsanldggningar. Krokoms kommun har
langt gdngna planer pa nybyggnation av bostdder i anslutning till féreslagen gang- och
cykelvag vilket ytterligare starker behovet av en separering for de oskyddade trafikanterna
langs den aktuella strackan. Tangvagen har funnits med som namngivet objekt i Regionala
planen/Lanstransportplanen sedan 2018.

Figur 11 Vég 613 Téngvégen i As.

Mindre Trafiksakerhetsatgarder

Med utgangspunkt fran Trafikverkets utredning "AVS Brister for oskyddade trafikanter i
byar med randbebyggelse”, kommer fordjupade utredningar genomforas for orterna
Rosson, Handsjobyn och Hallesjo. De fordjupade utredningarna ska visa pa vilka atgarder
som ar lampliga att genomforas i respektive ort for basta effekt pa trafiksédkerheten.

Nir ovan namnda orter atgardats kommer det fortsatta arbetet utga fran de prioriteringar
som kommunerna gjort, se tabell 1, och tillgdngliga medel inom ramen f6r den aktuella
potten. Trafikverket kommer, i den mén det ar majligt, samordna dtgdrderna med
exempelvis planerade underhllsétgarder och val av ort kan komma att styras av detta.

Berg Bracke Hirjedalen Krokom

Vag 316 genom Klovsjo Vag 320 Hallesjo Vag 315 Vemdalsskalet Vag 340/677 Tullerdsen/Rise
Vag 321 genom Vigge Vag 726/734 Rissna Vag 533 Bruksvallarna Vag 745/749 Aspasnaset
Vag 315 genom Handsjobyn Vag 734 Tavnas Vag 340 Valsjobyn

Ragunda Stromsund Are Ostersund

Vag 344 Skyttmon Overammer Vag 346 Rosson Vag 336 Kall Vag 796 Lit

V&g 722 Sonnerasen mot Korsamon Vag 3435 vid Hjalmar Stromerskolan Vag 321/629 Hallen Vag 592 Fillsta - Bole

Vag 87 vid Nornan/OKQ8 (onskad passage)  Vag 344 Sikas Vag 635 Mattmar Vag 604 Slandrom

Vag 731 Hoglunda Vag 604 Fugelsta - Bye

Tabell 1Sammanstélining av inspel fran kommunerna avseende de orter som | férsta skedet 6nskas
utredas vidare géllande mindre trafiksdkerhetsatgérder. Orterna redovisas kommunvis utan ndgon
inbérdes prioritering.
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Statlig medfinansiering

KOMMUNALA ATGARDER

Under planperiodens forsta fyra ar kommer inga medel avsittas till statlig medfinansiering
av kommunala milj6- och trafiksdkerhetsétgirder, detta da utrymme ej finns i budgeten.
Summan fér kommunla dtgirder kommer successivt 6ka fran 15 mnkr ar 2030-2033 och
darefter till 25 mnkr ar 2034-2037. Medel kommer fordelas utifran inkomna ansékningar
och bedomd nytta utifrén ett regionalt perspektiv.

ENSKILDA VAGAR

For bidrag till utveckling av enskilda vagar avsatts medel i den regionala transportplanen
under planens sista atta ar. Behovet av bidrag till utveckling av enskilda vigar ar stort men
till f6ljd av den laga medelstilldelningen till planen kan endast en mindre arlig summa
avsittas till dessa bidrag. Medel kommer fordelas utifrdn inkomna ansékningar och bedémd
nytta utifran ett regionalt perspektiv.

KOLLEKTIVTRAFIKANLAGGNINGAR

Medel kommer arligen avsittas for atgadrdande av hallplatslagen och andra anldaggningar
kopplade mot kollektivirafiken. Andelen medel 6kar successivt under planperioden, fran 5
miljoner kr/4 ar till 10 miljoner kr/4 ar.

Prioritering av atgdrder kommer ske i nira samverkan med Kollektivtrafikmyndigheten och
Trafikverket. Stort fokus kommer ldggas pa att hitta atgarder som kan samordnas med
exempelvis planerade underhallsétgarder.

3.5 Perioriteringar under planperiodens senare sex ar

Vagobjekt

For planens senare sex ar finns 9o mkr avsatta for vidgobjekt. Planen redovisar inget
namngivet objekt under denna period. Objekt som prioriterats i tidigare planer kommer
utredas vidare med majlighet att eventuellt genomforas under aren 2032-2037. Det kan
dven bli aktuellt att utreda nya objekt for dtgirdande under perioden varfor Region
Jamtland Hirjedalen kommer f6ra en nara dialog med Trafikverket for att lyfta nya
utredningsbehov.

Gang- och cykelvagsobjekt

Byggnationen av gang- och cykelvig lings vag 638 Ullan — Duved har etappindelats och
forsta delen, vag mot Fjillporten till Tegefjallsvagen, har en faststilld vigplan och en
planerad byggstart 2026. Efterfoljande del, Tegefjallsvagen till Ullan kommer borja
planldggas under planperiodens forsta fyra ar for att darefter byggstartas nidgon gang efter
2030 (slutligt byggstartar beror av flera faktorer sdsom tidsatgang for upprattande av
vagplan, ev. 6verklagan av plan, tillgingliga medel).

Under planens sista sex ar finns mycket begransat med medel for byggnation av ytterligare
ge-vigar, ca 45 mkr. Bedomningen ar att ett ge-vagsobjekt, utover tidigare redovisade, skulle
kunna byggas. Forslaget ar att planlaggning av ett nytt objekt startas upp med mojlig
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byggnation under planperiodens sista fyra ar. I detta skede kommer inget objekt att foreslas
da utredning av objektet kan antas inledas forst efter ar 2030 och nastkommande revidering
av regionala transportplanen. Region Jaimtland Héarjedalen ser ocksé mojligheten att kunna
anvianda de gemensamt framtagna prioriteringsprinciperna i den cykelplan/cykelstrategi
som avses upprattas under 2026-2027 som underlag for prioriteringen.

o T
-

Figur 12 Vag 638, delen vag mot Tegefjéll till Ullan planeras for utredning under planens férsta sex ar
och byggstart under planen senare sex ar, 2032-2037. Strdckan utgér den andra etappen for att
sammanbinda Are med Duved.

Mindre Trafiksakerhetsatgarder

Potten for mindre trafiksdkerhetsatgdrder kommer successivt 6ka under planperioden.
Region Jamtland Hirjedalen har fatt inspel frin kommunerna som redovisar vilka byar som
prioriterats hogst nar det handlar om brister i trafiksdkerheten. Region Jamtland
Hirjedalen kommer fora en tét dialog med Trafikverket avseende aktuella prioriteringar for
att, i sa stor man det ar mojligt, utfora atgirder i ndra samverkan med planerade
underhéllsatgérder.

Statlig medfinansiering

KOMMUNALA ATGARDER

Summan fér kommunla milj6- och trafiksdkerhetsitgarder kommer uppga till 15 mkr &r
2030-2033 och 25 mkr ar 2034-2037. Medel kommer fordelas utifrdn inkomna ansékningar
och bedomd nytta utifrén ett regionalt perspektiv.

ENSKILDA VAGAR

For bidrag till utveckling av enskilda vagar avsatts medel i den regionala transportplanen
under planens sista atta ar. Behovet av bidrag till utveckling av enskilda végar ar stort men
till f6ljd av den laga medelstilldelningen till planen kan endast en mindre arlig summa
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avsittas till dessa bidrag. Medel kommer fordelas utifrdn inkomna ansékningar och bedomd
nytta utifran ett regionalt perspektiv.

KOLLEKTIVTRAFIK

Medel kommer arligen avsittas for dtgardande av hallplatslagen och andra anldggningar
kopplade mot kollektivtrafiken. Andelen medel 6kar successivt under planperioden, fran 5
mkr/4 ar till 10 mkr/4 ar.

Prioritering av atgarder kommer ske i nara samverkan med Kollektivtrafikmyndigheten och
Trafikverket. Stort fokus kommer ldggas pa att hitta atgarder som kan samordnas med
exempelvis planerade underhallsétgarder.

3.6 Sammanstallning atgardsforslag 2026-2037

Upparbetat  Summa

ATGARDSOMRADEN Total kostnad  (tom 2025)* planen 2026-2029 2030-2033 2034-2037
Végatgérder 211 200 60 80 60
Vag 662 Bondshamn - Husa 71 11 60 60

V&g 614 Haste - Yiteran 50 50 50

Vagatgarder fordonstrafik 90 90 30 60
Mindre trafiksdkerhetsatgérder 105 105 5 40 80
Gang- och cykelvagsinfrastruktur 441 405 199 91 115
Vag 609/614 Raddn 50 19 3 <)

V&g 87 Stugun 30 4 26 26

V&g 638 Ullan - Duved

Etapp 1 Duveds centrum™

Etapp 2 Vag mot Fjallporten - Tegefjallsvagen 61 11 50 50

Etapp 3 Tegefjallsvagen - Ullan 100 100 15 85

Vag 604 Slandrom - Bye 101 3 98 72 26

Vag 744 .1 Nyhemsvagen 15 15 15

V&g 613 Tangvéagen 40 40 5 35

Atgarder statlig gang- och cykelvig 45 45 15 30

Statlig medfinansiering 79 79 5 31 43

Kommunala miljé-/ts-atgarder 40 40 15 25

Enskilda vagar 16 16 8 8

Kollektivtrafikanlaggningar 23 23 5 8 10
TOTALT Mkr 789 269 242 278

* Etapp 11 objektet Vig 638 Ullan — Duved saknar finansiering i aktuell plan. Region
Jamtland Hdrjedalens ambition dr att Gtgdrda hela den aktuella strdckan. Dialog fors med
Trafikverket och Are kommun avseende alternativa l6sningar med mdl att skapa en
trafiksdker och tillgdnglig miljo for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter i centrala
Duved.
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3.7 Stdrre andringar fran féregaende plan

Objekt som lyfts ur planen
Ett flertal objekt som fanns med i planen f6r 2022-2033 finns ej langre med i aktuell
planversion fér 2026-2037.

Anledningarna till detta ar:

Att medelstilldelningen till JAmtlands lans regionala transportplan 2026-2037 inte
racker for att inrymma alla tidigare objekt.

Att Jamtlands lan fick en stor nedskrivning vid foregdende revideringen vilket
inneburit att objekt som skulle byggas 2022-2025 nu flyttas fram och kommer
byggas 2026-2039. Till foljd av den framskjutna byggstarten och kraftiga inflation
senaste dren har kostnaden for objekten dessutom okat.

Att regeringen dndrad beloppsgrins for namngivna objekt (fran 50 mkr till 75 mkr).
Att Region Jamtland Harjedalen, tillsammans med ldnets kommuner och berérda
aktorer, beslutat att 4ndra inriktningen av regionala planen och minska ner antalet
stora objekt till forman for dtgirdande av mindre objekt. Detta med utgéngspunkt
fran medelstilldelningen och med malet att fa en storre spridning av atgéarder i lanet
och minska risken for stora kostnadsokningar som paverkar kommande plans
tilldelning negativt.

Att Region Jimtland Hérjedalen planerar att ta fram en cykelplan/cykelstrategi med
tydligare kriterier for prioritering av gdng- och cykelvagsobjekt. Utifran
cykelplanen/cykelstrategin kommer det tydliggoras om bristen langs
prioriterade/bortvalda strackor ar av den omfattningen att gdng- och
cykelviagsobjektet bor lyftas in i planen igen.
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Viagobjekt Gang- och cykelvigsobjekt

Vag 722 Stugun - Kompaniet Vag 592 Orrviken
Vag 695 Hallandsvagen Vag 502 Lofsdalen
Vag 675 Ede kurva Vag 580 Myrviken - Fréjdholmen

Vag 321 Genom Myrviken
Vag 815 Gaddede Jormvéagen
Vag 643 Undersaker

Vag 316 Kldvsjo

Flera av objekten i tabellen ovan kan fortsatt komma att atgiardas. For exempelvis
samhillen/orter déar nu gillande plan foreslar byggnation av géng- och cykelvig kan det bli
aktuellt att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter med mindre &tgarder.

Ekonomiskt utrymme har ocksa lamnats under planens sista sex ar for stérre men ej
utredda/beslutade objekt bade inom atgdrdsomrade “vagatgiarder” och “gang- och
cykelvigsinfrastruktur”. Aven dir kommer tidigare prioriterade objekt ses dver infor beslut
om vilka objekt som ska tas vidare for utredning och byggnation. Maojligheten finns ocksa att
lyfta in tidigare ej identifierade/prioriterade objekt.

Skulle bristerna ej kunna atgardas inom ramen for den regionala transportplanen kvarstar
de trafiksdkerhets-/tillgdnglighetsbrister som identifierats. Oskyddade trafikanter far
fortsatt dela vigbanan med fordonstrafiken och tillgdngligheten och trafiksdkerheten for
fordonstrafiken ar fortsatt bristfallig i ovan nimnda objekt. Detta paverkar sammantaget
maluppfyllelsen negativt. En 6kad majlighet att komma tillratta med trafiksikerhet- och
tillganglighetbrister langs vignitet r positivt for den regionala utvecklingen men har ocksa
en bidragande positiv effekt for héllbarhetsmalen.

Atgardskategori som lyfts ur planen

Trafikverket har till den har planomgangen genomfort en forandring av hantering inom
anslagen. Alla utredningar, oavsett nationell/regional infrastruktur, kommer att finansieras
via en central finans inom utvecklingsanslaget. En viss procent av utvecklingsmedlen for
lansplaner fors darfor over till ett gemensamt forvaltningsanslag. Ingen region ska paverkas
negativt av detta. Regionerna har tidigare inte behovt avsitta medel i lansplanerna for
utredningar och kommer inte behova det framéver heller.

Om en region dnda valjer att avsitta medel for utredningar i sin lansplan kravs att den ar
kopplad till en identifierad atgard.

Region Jamtland Hirjedalen har, utifrén ovan forandring, valt att inte avsitta ndgra medel
for utredningar.

En tydlig dialog kommer foras mellan Trafikverket och Region Jamtland Harjedalen
avseende utredningsbehov for objekt kopplade till den regionala planen.
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Konsekvenser for maluppfyllelsen

Konsekvensen av att Region Jimtland Harjedalen tvingats lyfta ur ett antal ge-vagsobjekt
och vagobjekt ur planen, till foljd av kostnadsférdyringar och en alltfor 14g
medelstilldelning, blir en nagot simre maluppfyllelse men den totala effekten kan ses som
forsumbar.

Effekten av de atgirder som foreslas i aktuell plan har bedomts som maéttliga/begriansade,
vilket framst beror pa att dtgirderna i sig ar relativt sméskaliga och ofta lokalt avgransade.
Samtliga prioriterade objekt bidrar visserligen till forbattrad trafiksdkerhet, 6kad
tillganglighet och for gc-objekten; en minskad biltrafik pa kortare strackor, men har inte
négon storre paverkan pa de 6vergripande transportmonstren eller de samlade utslidppen i
lanet.

For att tgirderna ska ge en mer betydande positiv effekt pd miljomalen kravs framfor allt
ett storre befolkningsunderlag som ges mdjlighet att gora nya val eller som far en forbattra
trafiksdkerhet pé vig till/fran arbete och skola. De kravs ocksa att atgdrderna genomfors i
storre omfattning och i ett sammanhéngande nit, diar gang- och cykelviagar (bade statliga
och kommunala) knyts ihop mellan titorter, arbetsplatser, skolor och kollektivirafiknoder.
En sddan helhetssatsning skulle kunna leda till ett reellt skifte i resvanor, med minskad
biltrafik, forbattrad luftkvalitet och 6kad folkhzlsa som f6ljd.

Det ar viktigt att tydliggora att den begransade effekten inte beror pd atgiardernas karaktar i
sig, utan pa lanets befolkningsstruktur, dtgdrdernas nuvarande omfattning och geografiska
spridning,.
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4 Samlad effektbedomning

4.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmal — tillganglighet

Foreslagen prioriteringslista i planforslaget styrs av medelstilldelningen, inhdmtade
prioriteringar fran lanets kommuner samt utformningen av nu géillande lanstransportplan
2022-2033. Den prelimindra medelstilldelning innebir att endast ett fital “nya” objekt
kommer kunna tillféras planen di Region Jimtland Hiarjedalen beslutat att faststillda
objekt ska fullf6ljas liksom ett antal andra objekt som prioriterats i tidigare planer.
Samtidigt har kostnaden for flera objekt raknats upp vilket ytterligare paverkar mojligheten
att tillféra nya objekt till planen.

For att uppné en utveckling av lansviagnatet och darmed en 6kad tillganglighet for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter kravs en markant 6kning av tilldelade medel till
Region Jimtland Hirjedalens regionala transportplan.

Planen bidrar i viss mén till att tillgéangligheten for oskyddade trafikanter 6kar. Om samtliga
prioriterade objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och cykelviagsnitet ha 6kat
med ca 16 km ar 2037. Flera befintliga gc-strak har forlangts och nagra orter har fatt en
separering mellan fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna, flera viktiga strackor och
strak for skol- och arbetspendling har dtgirdats vilket 6kar tillgangligheten.

Gillande viagobjekt ser vi brister i tillgdngligheten. I Jimtland har vi boende fordelat 6ver
hela lanet. Manga invénare bor i mindre byar langs det mer finmaskiga och till stor del
grusbelagda lansvignitet, ofta med relativt langa avstdnd i mot storre tatorter dar
kommersiell sevice, skolor och arbetsplatser aterfinns. Stora behov finns att utveckla stora
delar av grusvagnétet och d& det finns mycket begriansade mojligheter att beldgga dessa
vagar ar det mycket positivt att fordelningen av medel till vidmakthéllande av vagnétet i den
Nationella planen har 6kat markant. Medelsférdelningen i Nationella planen kan antas fa en
positiv paverkan pa tillgdngligheten langs lanets finmaskiga grusvagnit.

Atgirder som planeras inom ramen for den Regionala transportplanen kommer ha en storre
paverkan pa trafiksikerheten an tillgingligheten lings vagstraken.

Sammantaget bedoms den regionala planen ge ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelse
av funktionsmalet, och bidraget kommer uteslutande fran tillkomsten av ytterligrae gang-
och cykelvagar.

Hansynsmal - sakerhet - miljé och halsa

En utbyggnation av ging- och cykelviagnitet mojliggor en 6verflytining fran fordonstrafiken
till alternativa fardmedel sdsom cykel, framfor allt vid kortare resor. Separationen mellan
fordonstrafiken och oskyddade trafikanterna bidrar aven till en 6kad trafiksédkerhet och ar
positivt for uppfyllelse av klimat- och miljomélen.

Byggnation av prioriterade vagobjekt kommer att innebira en viss péverkan pa klimat och
miljo men i mycket begriansad omfattning till foljd av att samtliga objekt byggs inom eller i
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direkt anslutning till befintligt vigomrade. Den negativa miljépaverkan bedéms framst
uppstd i samband med byggtiden. Ingen av de planerade atgdrderna bedoms paverka/leda
till en 6kning av trafikflodet lings strickorna. Atgirder kommer for bada de namngivna
vagobjekten innebara en 6kad trafiksdkerhet.

Sammantaget bedoms den regionala planen ge ett marginellt positivt bidrag till uppfyllelsen
av hansynsmalet.

4.2 Regionala mal for infrastrukturen

e  Utveckling och vidmakthéillande av infrastrukturen for en hallbar utveckling i alla
delar av lanet.

e Uppritthalla och utveckla snabba och tillgdngliga forbindelser regionalt,
interregionalt och internationellt.

e Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030.

e Okat utbud av trafiksikra och trygga strak for oskyddade trafikanter.

e Erbjuda en infrastruktur som méter niringslivets 6kade transportbehov.

Generell bedomning

Den regionala planen kan bara till viss del vara med och bidra till uppfyllelsen av de
regionala malen for infrastrukturen. For aktuell planperiod 2026-2037 blir mojligheten
négot bittre an foregdende period till foljd av en upprikning av medelstilldelningen och en
mindre avrakning an vid upprattandet for planen 2022-2033. Da tidigare prioriteringar
styrt nuvarande plans utformning finns ingen tydlig koppling mellan prioriteringen och de
regionala malen dven om foreslagna atgarder bidrar i viss mén till uppfyllelsen av vissa av
malen.

Utveckling och vidmakthallande av infrastrukturen for en hallbar
utveckling i alla delar av lanet

Maénga av de sedan tidigare prioriterade objekten ligger i de mer titbebyggda delarna av
ldnet men i och med den dndrade inriktningen av planen kommer spridningen av atgiarder
markant férbattras under den andra halvan av planen.

Ett stort fokus i planen ar fortsatt att bygga objekt som forbattrar trafiksiakerhet och
tillgdnglighet i omraden med tillvaxt och langs strackor som fungerar som skolvégar och
nyttjas for arbetspendling. Aven objekt viktiga for kollektivtrafik, niringsliv och
besoksnaring finns med bland de prioriterade objekten.

Till foljd av en relativt 1ag medelstilldelning och markant 6kade byggkostnader kan endast
ett fatal objekt dtgirdas och planen bidrar framst till en utveckling av gang- och
cykelvignitet. Aven efter planens genomforandetid kommer bristerna lings vignitet vara
stora for flera strackor och genom manga av lanets samhillen/byar.

Nationella planens fokus pa vidmakthallande av vignatet bedéms dock fa en positiv
inverkan pé vigstandarden i lanet och framfor allt 6ka tillgangligheten langs det finmaskiga
lansvagnatet.

Regionala planen bedoms bidrar i marginell utstrackning till maluppfyllelsen.
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Uppratthalla och utveckla snabba och tillgangliga férbindelser
regionalt, interregionalt och internationellt

Den regionala planen har utifran tillgdngen pa medel en mycket begransad mdjlighet att
bidra till snabba och goda férbindelser badde inom regionen samt mot andra regioner och
linder. Atgirder enligt den regionala planen bidrar marginellt till uppfyllelsen av mélet.

Minskad miljopaverkan och fossilbranslefritt 2030

Byggnationen av gang- och cykelviagar okar mojligheten att befolkningen véljer bort bilen
framfor allt vid kortare resor vilket ar gynnsamt for bade klimatet och miljon. Mojligheten
att medfinansiera kollektivtrafikatgirder kan bidra till att 6ka tillgdngligheten och
attraktiviteten for nyttjande av kollektivtrafik vilket ar positivt sett till miljépaverkan.

Sett till de totala utsldppen i lanet och dess miljopaverkan bedoms planen bidra marginellt
till uppfyllelsen av mélet.

Okat utbud av trafiksakra och trygga strak for oskyddade trafikanter
Om samtliga prioriterade objekt i planen byggs under perioden kommer gang- och
cykelviagsnitet ha 6kat med ca 16 km ar 2033. Mojligheten att genomféra mindre
trafiksdkerhetsatgirder i randbebyggelse och 6vriga mindre samhallet/orter bidrar ocksa till
en 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Planen bedoms bidrar till uppfyllelsen av mélet avseende 6kat utbud av trafiksdkra och
trygga strék for oskyddade trafikanter.

Erbjuda en infrastruktur som maéter naringslivets 6kade transportbehov
Den regionala planen kan inte utan en markant hojning av tilldelningen till ldnet alternativ
med stod av andra medel, exempelvis barighetsmedel, i ndgon storre omfattning forbattra
infrastrukturen sé att den pa ett bittre sidtt moter naringslivets 6kade transportbehov.
Regionala planen bidrar ytterst marginellt till att uppfylla malet.

4.3 Strategisk miljobedomning - sammanfattning
Nedan redovisas den sammanfattande tabellen fran den strategiska miljobedomningen som
i sin helhet 4terfinns i bilaga 1.

Hushallning av

Miljofaktorer Klimat Hilsa och livskvalitet Landskap naturresurser
LeTES s, | iR, Mark och areella naringar,
AtgirdsomrﬁdEH plan 2026-2037 Hilsa, luft och befolkning naturmiljé och biologisk — &n
mangfald

Véagatgarder inkl. enskilda vagar

Mindre trafiksakerhetsatgarder

Gang- och cykelvagsinfrastruktur _

Kollektivtrafikatgarder
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Matilig positiv
miljopaverkan
Ingen/marginell

miljopaverkan

Mattlig negativ
miljopaverkan

Regionala transportplanens forslag ar i mycket begrinsad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens
atgarder handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det ar inte
mojligt att pa ett sikert sétt kvantifiera planens miljoeffekter. Redovisade tabeller ger dock
en indikation p& hur miljon kan péaverkas ur olika aspekter.

Klimat

Planen innehaller dtgirder som till storsta delen bygger pa forbattring och vidareutveckling
av befintlig infrastruktur. Planen har sin tyngdpunkt pa byggnation av gang- och cykelvigar,
primirt utbyggnad av befintliga strak, vilket innebér ett visst positivt bidrag d& atgarderna
skapar attraktiva och tillgingliga alternativ till biltransporter framfor allt vid kortare resor.
Vagatgarderna som planeras genomforas bedoms i sig inte leda till en 6kad trafikering och
diarmed ej heller till 6kad klimatpéverkan. Vid ombyggnation av vagstrackor tas hansyn till
det forandrade klimatet, exempelvis kan befintliga vigtrummor komma att bytas mot de
med storre dimensioner for att kunna klara av perioder med storre floden. Ovriga
klimatanpassande atgirder sdsom barighetshojningar och forandrat/forbattrat underhall
faller inte inom ramen for finansiering genom den regionala planen varfor de ej hanteras i
denna plan.

Ingen av de foreslagna dtgidrderna bedoms bidra till ndgon storre positiv paverkan pé
klimatet.

Planens paverkan pé klimatet bedoms darfor sammantaget vara marginella.

Ekonomiska styrmedel och fordonsutveckling kommer sannolikt ha betydligt storre
péverkan pa klimatet nér det giller transportomréidet under planperioden.
Medelstilldelningen till den regionala planen begransar mdjligheterna att vidta atgiarder som
i storre omfattning skulle kunna bidra till maluppfyllelsen.

Halsa och livskvalitet

Genom planens trafiksdkerhetsatgiarder, bide genom separering av fordonstrafik och
oskyddade trafikanter samt atgardande av brister langs vagnatet, bedéms riskerna for
allvarliga trafikolyckor minska. Den foreslagna satsningen pa gang- och cykelvigar bedéms
ocksa paverka manniskors hilsa positivt genom okad fysisk aktivitet.

Forbattrad tillganglighet och trafiksdkerhet for kollektivtrafiken bidrar positivt till hdlsa och
livskvalitet, primart da for de befolkningsgrupper som i storst utstrackning nyttjar
kollektivtrafik.
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Nir det géller buller bedoms inte planens dtgirder medfora att fler méanniskor blir
bullerstérda. Sammantaget bedoms planen ge ett positivt bidrag till fokusomradet for hélsa
och livskvalitet.

Landskap

I en begriansad omfattning kommer ny mark att tas i ansprak i samband med ritning av
trafikfarliga kurvor samt anlidggande av gang- och cykelvigar. Atgiarderna kan ocksé
innebara en viss paverkan pa bade natur- och kulturmiljé. Omfattning av detta kan variera
mellan objekten och kommer att studeras nirmare i samband med upprittandet av vigplan.
I detta skede bedoms miljokonsekvenserna for natur- och kulturmiljo bli marginella till
mattligt negativa.

Péverkan pa landskapet bedoms sammantaget bli mattlig negativa i och med att samtliga
atgarder foreslas inom eller i direkt anslutning till befintligt vigomréade.

Hushallning av naturresurser

I princip all byggnation innebér paverkan pa mark och vatten. Beroende pa platsens
forutsiattningar kan miljokonsekvenserna variera i omfattning. Exempelvis kan vissa projekt
byggas med massbalans, vilket innebar att inget material behéver tillforas utifran. Medan
andra projekt far en storre paverkan d& material maste tillforas fran narliggande takter.
Paverkan pé vattenresurser kan i ménga fall undvikas genom skyddsétgirder i samband
med byggskedet och eventuella permanenta skyddsatgérder.

Sammantaget bedoms miljopaverkan for fokusomrédet bli méttligt negativa d& viss
péverkan kommer vara oundviklig.

Fortsatt provning av miljokonsekvenserna

For samtliga atgardsforslag som omfattar storre markansprak kommer en fortsatt provning
av atgardernas miljokonsekvenser att ske i den vagplaneprocess som genomfors infor
byggnation. Provningen kan ske genom en miljobeskrivning eller en strategisk
miljobedomning beroende av om den aktuella planen bedéms ha betydande miljopaverkan
eller ej. Lansstyrelsen dr den myndighet som bedémer planens paverkan och darmed nivin
pé beskrivningen av miljopaverkan.

For ovriga atgarder kommer mindre utredningar genomforas dar eventuella virden kan
identifieras och noédviandiga skyddsétgarder kan foreslas.
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