Bilaga 6a. (KSA 9-2017)

Bilaga 6a.

Beskrivning av andringar i férslag till reviderad forbundsordning.

1)

2)

3)

4)
5)

6)

§3 — Andring av ord, ersatter "flygcentral”. Bestallnings och koordineringscentral &r en mer
korrekt benamning. Ingen ekonomisk konsekvens.

§11 — Tillagg for att beskriva att KSA’s webbsida anvands som plattform fér enklare tillgang till
dokument. Ingen ekonomisk konsekvens.

§15 — Maximalt lanebelopp var tidigare skrivet med belopp utan nagon beskrivning av
indexupprakning. Beloppet i forbundsordningen ar beslutat ar 2015. KSA far flygplan levererat
ar 2020 och lanebeloppet anpassas i den reviderade forbundsordningen till relevant prisindex
emellan 2015 och 2020. En blandning av prisindex fér allmant, Idner och metaller anvands
normalt for flygplan. Snittet bedéms vara emellan 2,5-3,5%. For storre flygplan anvands storre
index. | férslaget anvands 3%. Med andringen ékar KSA maxlanebelopp med 95,5 mnkr till
695,5 mnkr. Dessa férdelas emellan landsting och regioner enligt samma princip som tidigare.

§17 — Fullmaktige sammantrader i november. Datum har anpassats till detta.

§17 — Nuvarande prismodell beskriver att flygtimmar ifran féregaende ar ska tas hansyn till i
férdelning av férbundets kostnader. Férbundet har ingen flygverksamhet fram till &r 2020 och
har fram till dess endast en mojlighet att estimera antal flygtimmar per ar. Fér sédra Sverige ar
statistik och data nagot bristfalligt, och ungefarligt antal flygtimmar maste estimeras, vilket
resulterar i en felaktig férdelning av kostnader for alla medlemmar. En prismodell (bilaga 1)
dar flygtimmar inte &r med i fordelningsmodellen eliminerar estimering. Forslaget till ny
prismodell baseras enbart pa 45/55 férdelningsnyckeln. Ekonomisk konsekvens svar att
beddéma eftersom nuvarande modell bygger delvis pa estimat. Forslag ger korrekt fordelning
av kostnader emellan medlemmar, utan estimeringar.

§18 — Var KSA har sitt kansli ska inte std i forbundsordningen, och stryks darfor.



