Bilaga 3 till Forslag till Lanstransportplan 2018-2029 for Jamtlands lan

Sammanstallning av remissvar Lanstransportplan 2018-2029

Organisation

Stromsunds kommun

Krokoms kommun

Remissvar

Hastigheten 100 km/h patalas som en viktig
tillganglighetsfaktor. Trafikverkets avisering om
sankning av hastighet strackan Haggenas —
Ostersund méste prioriteras fér hastigheten 100
km/h. Partier efter strickan Lovberga — Hoting
behdver atgardas fér 100 km/h. Kommunen ser
positivt pa den atgardsvalsstudie som
Trafikverket genomfor for E 45 strackan Malung —
Hoting. Sarskilt lyfts och behovet av gang- och
cykelvagar langs europavagen samt i
ortsgenomfarter

Kommunen ifragasatter om férdelningen mellan
vagobjekt kontra gang- och cykelvagar ar rimligt.
Kommunen ser att minst 80 % av medlen gar till
vagnatet.

Krokoms kommun vill lyfta in sina tre forst
prioriterade projekt i planen: 1) viag 689 Akersjon
— Bakvattnet — Haggsjovik, 2) Vag 686 Ronnofors
—Landon, 3) Vag 670 Slatte — Trangsviken.
Kommunen anser att investeringen Ede kurva pa
5,2 mkr bor hojas

Forslag till ev. forandring i planen utifran
remissvaret

Nationell plan

Fordelningen cykelvagar 30 % respektive
vagar 70 % kvarstar.

De tre vagstraken ar langa grusvagar med liten
fast befolkning. Inga investeringar ur LTP denna
planperiod, men daremot en dialog med TRV om
upprustning av barighet.

Ursprungsforslaget om endast rdtning av kurvan
kvarstar. Kostnad 5,2 mkr.



Harjedalens kommun

Ostersunds kommun

For nationella planen ar Asbacken prioriterad
fran kommunen. Vidare patalas vikten av
bibehallande eller atgarder for héjda hastigheter
langs europavagarna E 14 och E 45. Viltstangsel
mellan Ostersund och Krokom bor séttas upp.
Vikten av val fungerande jarnvagar patalas och
tagstopp Nalden ar hogt prioriterad for
kommunen dar en helhetslosning med sdker
korsning och tagstopp behéver komma till stand.

Kommunen patalar vikten av atgarder pa vagarna
84, 315, 311 och 314. Kommunen anser att vag
311 borde fa hogre prioritet i lansplanen an den
forslagna 1 miljonen kronor for utredning, da
vagen har en mycket bristfallig standard och ar
ett viktigt strak for naring och turism. Vidare
patalar kommunen om vikten av skyndsam
atgard av jarnvagsviadukten séder om Sveg och
att detta bor goras ur nationella planen
Ostersunds kommun ifrdgasatter férdelningen av
medel, d@ kommunen endast tilldelats 8 % av de
tillgdngliga medlen.

Ostersunds kommun ser dven att andra
foreslagna objekt borde inga i planen till exempel
medfinansiering av gang- och cykelbro over
bangarden i Ostersund och expresscykelvig till
Froso Park samt gang- och cykelvag hela strackan
Malsta — Onsved. Planen féreslar GC-vag Malsta —
Digernds. Kommunen menar med bestamdhet att
denna stracka i sa fall ska bytas ut mot strackan
Onsved — Fannbyn for att ticka upp behoven
kring skola m m.

Nationella planen.

Medfinansiering tagstopp Nalden &r en viktig
investering dven for Regionen och kan ingd i
medfinansieringspotten i planen, dock under
forutsattning att TRV finansierar merparten av
investeringen (genom avtal).

Vag 311 har stora brister. Steg 1 ar att utreda
brister och behov. 1 mkr har avsatts i planen for
utredning som ett forsta steg.

Om den nya striackningen E 45 (Rengsjon-Alvros)
byggs kommer vag 84 fa en ny strackning
(nuvarande E 45). Jarnvagsviadukten kommer da
att atgardas med Lansplanemedel.

(?) 12 %. Satsningen pa gang- och cykelvagar ar
prioriterat av Ostersund och i planen vilket ger
mycket atgard for ”lite” pengar.

LTP kan inte bekosta GC-bron 6ver jvg
Ostersunds central d& detta ligger inom
kommunens detaljplan.

Fran Froso park finns redan cykelvag.

Strackan Onsved — Fannbyn &r lang, ca 20 km och
innebar en investeringen pa ca 26 mkr. Strackan
Malsta — Digernds ar betydligt kortare. Forslaget
ar anda att tillmotesga kommunen genom en
cykelvag genom Orrviken for att framja cykel och
gang till skola etc.



Are kommun

Bergs kommun

Kommunen vill forutom den utredningspott som
lagts i forslaget for strackan Vallsundet —
Orrviken att gang- och cykelvagen 6ver
Vallsundsbron ska inga i utredningen.

Are kommun patalar vikten av hallbar utveckling
av straket Duved — Are — Undersaker — Jiarpen —
Morsil. Straket har en stark befolkningstillvaxt
och ser vikten av att skapa férutsattningar for
gang- och cykelvagar i omradet. Kommunen
patalar aven vikten av atgarder for hastigheten
100 km/h, vilket gynnar tillgdngligheten.

Bergs kommun ser att betydelsen av
Inlandsstraket lyfts i planen. Hastigheterna lyfts
dven av Bergs kommun som viktiga for
arbetspendling m fl.

Kommunen saknar projektet "vagen mellan
broarna”.

Bergs kommun ser att vag 575 lyfts in i planen,
mest pa grund av de barighetsproblem som finns
pa strackan.

Nar det géller GC 6ver Vallsundsbron sa finns
den, men vad Regionen erfar ar det vindskydd
som kommunen efterfragar och detta bor vara en
fraga fér kommunen.

Nationell plan

Nationell plan

Ej prioriterat. Fragan ar utredd vid forra
planomgangen. Dels handlar det om kostnaden
for att anlagga en helt ny vagstrackning och dels
handlar det om att det inte vore bra att skapa ett
nytt strak séderifran som leder 6ver Froson och
rakt in mot centrala staden. Ett ytterligare
argument som talar emot “en vag mellan
broarna” ar att E 45 och sedermera forbifart
Brunflo ska fungera som det mest funktionella
pendlingsstraket.

Béarighetsfraga for Trafikverket.



Lansstyrelsen

Sveriges Akeriféretag Norr

Jamtland Harjedalen Turism

Lansstyrelsen Jamtlands lan anser att
Inlandsbanans framtida betydelse bor lyftas fram
i planen. Lansstyrelsen vill understryka, férutom
skogs- och besdksnaring, betydelsen av
lantbruket, rennaringen och ovriga foretag pa
landsbygden. Lansstyrelsen vill peka pa
malkonflikten héjda hastigheter for 6kad
tillgdnglighet men som samtidigt utgor ett
problem fér rennaringen, eller andra
sakerhetsaspekter.

Storre del av gang- och cykelvagar borde goras
tidigt i utredning for att uppna maximal
miljoeffekt.

Sveriges Akeriforetag anser att
godstransporterna pa vag borde omnamnas i
storre omfattning i de inledande kapitlen da
Jamtland &r ett ravaruproducerande lan och att
da infrastrukturen for tung trafik ar avgérande
for naringens utveckling. Godstransporter pa
gummihjul beraknas 6ka dar ocksa det privata
konsumtionsmonstret med mer internethandel
okar behovet av godslogistiklésningar dar
lastbilen kommer ha en stor betydelse. Aven

service- och konsumtion kring turistnaringen 6kar

behovet av godstransporter.

Den regionala besoksstrategin innehaller fem
omraden for fortsatt stark utveckling, ett av

dessa omraden ar infrastruktur och tillganglighet.

For besdksnaringens fortsatta utveckling ar det
angelaget att i forsta hand de storre straken fran
de marknader dar merparten av gasterna finns

Regionen haller med om att fragan om hoéjda
hastigheter kontra rennaringen. Fragan ar lyft
med Trafikverket. De startar nu ett projekt med
belysning p& problematiken. Aven en utredning
kring viltstangsel pagar hos TRV.

Planens forsta halva ar i stort sett last med
tidigare beslutade objekt. Bland dessa finns ca
30 % GC-vagar.

Regionen haller med om att godset star for en
betydande andel av transporter pa landsvag.

Regionen haller med om att straken enligt
beskrivningen ar viktiga att prioritera.



Landstinget Vasternorrland

Trafikverket

har hog funktionalitet, sdkerhet och
miljémassighet. Det har innebar att vag 84,
Inlandsstraket med bade E 45 och Inlandsbanan,
E 4, E 14, vag 315/83 samt Ostkustbanan,
Stambanan och Mittbanan inklusive kopplingen
till Norge bor prioriteras hogt, oavsett om det
handlar om lansplan eller nationell plan for
transportsystemet. Andra viktiga strak ar vagarna
614 Haste — R6don, 311 Tannas — lansgrans och
321 Svenstavik — Mansasen. Straken vag 342
Stromsund — Gaddede och vig 87 Ostersund —
Bispgarden fungerar val idag.

Region Jamtland Harjedalen, landstinget
Vasternorrland har ett gemensamt intresse av att
fortsatta utveckla Mittnordenstraket (E 14,
Mittbanan och Merakerbanan). Det &r darfor bra
att Region J H har lyft in en pott, 20 miljoner
kronor for medfinansiering av eventuellt
kommande projekt. Vasternorrland har i sitt
forslag lagt in en pott pa 39,5 miljoner kronor for
Mittnordenkorridoren.

- Fordelningen av kostnader 6ver aren.

- ”Bland-objekt” med LTP +bérighetsmedel
innebar en “risk” for framflyttning da
barighetsmedlen beslutas for ett ar i
taget.

- Miljokonsekvensbeskrivning.

- Véagatgarder Sunne-Isén

En pott pa 30 mkr finns for medfinansiering.
Problemet ar att Vasternorrland har sin pott med
start fran 2020 och Jamtland fran andra halvan av
planperioden det vill sdga fran 2024, dock finns
inte utrymme i planen att lagga in medlen
tidigare.

TRV menar andock i dialogen att planen bor ligga
lite hogre for att medlen ska upparbetas.

Det ar en risk vi far ta da det skulle bli svart att fa
till stdnd manga av de storre atgarderna utan
barighetsmedel

MKB kommer att skrivas nu nar objekten ar
faststallda.
Ingen atgard i nulaget.



Centerpartiet

- Region Jamtland Harjedalen bor uppvakta
regeringen om att lanet

konstant missgynnats nar lansanslagen for
infrastruktur fordelas. Det &r en orimlig i
princip att enbart befolkning ar avgérande och
inte antal vagmil!

- Regeringen har i andra sammanhang lyft
besoksnaringens paverkan pa infrastrukturen. |
en ny princip maste det synas i
anslagsfordelningen.

- | Region Jamtland Harjedalen &r 2/3 av
Trafikverkets vagar (ca 400 mil av 600 mil)
grusvag. Dessa ar ofta av dalig kvalité. Med det
ordinarie lansanslaget ar det en odverstiglig
uppgift att ge dem en modern

vagstandard. Darfor ar det nodvandigt med ett
sarskilt statligt och regionalt ”Grusvagspaket”.
Dessa grusvagar ar betydelsefulla for dem som
bor langs vagen men ocksa for turister och for
naringslivet, sarskilt for skogsnaringen. | dag
rustas i praktiken det svenska grusvagnatet sakta
ned av staten.

- Idag befinner trafik och vagar sig i borjan av ett
paradigmskifte. Omstéllningen till fossilfri trafik
kommer att stélla helt nya krav pa framforallt
vagnatet. Sjalvkérande bilar och bussar dr inom
en inte alltfér avlagsen framtid en del av denna
omstallning. Regeringen maste i sina direktiv
uttrycka detta tydligare. Hur forbereder
Trafikverket 600 mil vag i Jamtland Harjedalen for
sjalvkorande bilar och bussar?

Regionen haller med om att vaganslaget ar lagt i
forhallande till antal mil statlig vag i lanet.

Underhallsbudgeten och barighetsanslaget ar
viktiga for att kunna behalla standarden pa vara
vagar dven i glesbygd. Fraga for nationella
planen.



REV - Riksforbundet for enskilda vagar

Nar det galler planer och projekt i denna region
sa har Riksforbundet sarskilt foljande synpunkter:

Boende i glesbygd ska underlattas
Vagtransporter ska underlattas i
omraden dar transportkostnaderna
hammar utvecklingen av naringslivet
Allmanheten ska ha tillgang till omraden
for rekreations- och fritidsaktiviteter
Det vagkapital som &r nedlagt i det
enskilda statsbidragsvagnatet ska sdkras
Hansyn till det enskilda vagnatet bor
beaktas nar vagnatet oppnar for 74 ton
Undersokning av det aktuella
brobestandet pa det enskilda vagnatet
bor prioriteras

1 mkr per ar ligger i planen for det enskilda
vagnatet.



