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Landstingsfullmaktige

§ 143 Norrtdgstrafiken - ldngsiktig utvecklings-
och finansieringsbeslut infor
operatorsupphandling (LS/708/2014)

Arendebeskrivning
Protokollsutdrag frin ekonomiutskottet 2014-05-08, § 47 Norrtagstrafiken - ling-
siktig utvecklings- och finansieringsbeslut fér operatérsupphandling.

Arendebeskrivning

Norrtag AB avser att under 2014 starta en operatérsupphandling avseende Norrtigs-
trafiken fér perioden 2016-08-19 till minst 2021-06-30. Styrelsen for Norrtag AB har
6verlimnat ett underlag f6r beredning och som grund for ett langsiktigt utvecklings- och
finansieringsbeslut till bland andra Regionférbundet Jamtlands lin som regional kollek-
tivtraftkmyndighet och Jimtlands lins landsting som finanstir av den regionala kollek-
tivtrafiken. Regionala kollektivtrafikmyndigheten har inledningsvis gjort beddémningen att
Norrtag tagit fram ett relevant underlag infor upprittande av forfragningsunderlag for
tagtrafiken och kommer att besluta att tillstyrka att Norrtag AB gor upphandlingen enligt
det upprittade underlaget. Regionala kollektivtratikmyndigheten kommer senare att fatta
beslut om trafikbestillning och om trafikplikt i samarbete med 6vriga berdrda
kollektivtrafikmyndigheter.

Jamtlands lins landsting ir finansidr till den regionala kollektivtrafiken till vilken tag-
trafiken tillhor. For att undanréja framtid diskussioner om finansiering énskar Norrtig AB
och Regionférbundet Jimtlands lin att landstinget godkinner att kommande upphandling
genomfors. Den trafikperiod som upphandlingen avser stricker sig forbi idpunkten nér
delar av den statliga finansieringen av Norrtigsforsoket upphor. Landstinget har med
anledning av det tillsammans med 6vriga nortlandstingen skrivit till naringsdepartementet
och bett om en forutsittningslos diskussion om den framtida finansieringen av trafiken.
Om det blir diskussioner och i s fall utgangen av dessa ir i dagslaget ovisst. Vilka
kostnader det kan bli friga om i upphandlingen gar inte att siga forrin upphandlingen
genomforts. Landstinget trots de osikerheter som finns f6r den statliga finansieringen ar
berett att finansiera trafik i den omfattning och pa det sitt som framgar av Norrtig AB:s
underlag,

Beslutsunderlag
Brev fran Norrtaig AB angiende Norrtagstrafiken — langsiktigt utvecklings- och finansie-
ringsbeslut infor operatdrsupphandling 2014-04-02

Tjanstemannaforslag

Ekonomiutskottet foreslir landstingsstyrelsen

Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmiktige

1. Jimtlands lins landsting kommer att finansiera sin del av den trafik som omfattas
av den operatoérsupphandling som Norrtag avser att gora f6r kommande

trafikperiod i den omfattning och pa det sitt som frampar av beskrivningen i
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Norrtig AB:s brev.

2. Beslutet giller under forutsittning att Jimtlands lins landsting far ta stillning till
den faktiska kostnaden innan Norrtig AB fattar tilldelningsbeslut i upp-
handlingen.

EKONOMIUTSKOTTETS BESLUT

Ekonomiutskottet foreslar landstingsstyrelsen

Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmiktige

1. Jamtlands lins landsting kommer att finansiera sin del av den trafik som omfattas
av den operatorsupphandling som Notrtig avser att gbra f6r kommande
trafikperiod i den omfattning och pa det sitt som framgér av beskrivningen i

Norrtag AB:s brev.

2. Beslutet giller under forutsittning att Jamtlands lins landsting far ta stillning till
den faktiska kostnaden innan Norrtig AB fattar tilldelningsbeslut i upp-

handlingen.

Yrkanden
Harriet Jorderud (S) yrkar att beslutspunkt 2 utgar.

Proposition

Ordféranden stiller proposition pa sitt eget andringsyrkande och finner det antaget.
Ordférande stiller proposition pa ekonomiutskottets forslag i punkt 1 och finner det
antaget.

LANDSTINGSSTYRELSENS BESLUT

Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmaktige

Jamtlands lans landsting kommer att finansiera sin del av den trafik som omfattas
av den operatorsupphandling som Norrtag avser att gbra for kommande
trafikperiod i den omfattning och pa det sitt som framgir av beskrivningen i
Norrtag AB:s brev.

LANDSTINGSFULLMAKTIGES BESLUT

Jimtlands lins landsting kommer att finansiera sin del av den trafik som omfattas av den
operatorsupphandling som Norrtag avser att gbra fér kommande trafikperiod i den
omfattning och pa det sitt som framgar av beskrivningen i Notrtag AB:s brev.
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Kollektivtrafikmyndigheterna i Jimtland,
Visternorrland, Visterbotten och Norrbotten

Norrtagstrafiken - langsiktigt utvecklings-
och finansieringsbeslut infor
operatorsupphandling

o T T

Arende

Norrtdg avser att under 2014 starta en operatdrsupphandling avseende
Norrtdgstrafiken for perioden 2016-08-19 till minst 2021-06-30. Norrtdg AB
behdver ett trafikpliktsbeslut fran de fyra kollektivtrafikmyndigheterna for att
kunna genomfora denna upphandling. Styrelsen for Norrtdg AB éverlimnar
diirfor detta underlag for beredning och som grund for ctt langsiktigt
utvecklings- och finansicringsbeslut. Norrtig emotser ett beslut senast i
augusti 2014 for att kunna inleda upphandlingen i anslutning till sommaren.

R e e

Bakgrund

Riksdagen fattade 2006 beslut om genomférandet av ctt tiodrigt
utvecklingsprojekt avseende persontigstrafik i de fyra nordligaste léinen,
Norrtdg. Overenskommelsen med staten utgar frin Botniabaneavtalet och
omfattar ett Norrtigsavtal inklusive flera finansieringséverenskommelser.
Trafikhuvudménnen bildade for genomférandet ett akticbolag, Norrtig AB,
for att samordna, planera och genomféra Norrtigstrafiken. Norrtagstrafiken
har nu pagatt i snart fyra ar (2010-2014) med en trafik i successiv utveckling
och i full trafik sedan december 2012,

S

Overenskommelsen om Norrtdgstrafiken mellan de fyra nordliga linen
bygger pa ctt solidariskt atagande om ett sammanhéllet trafiksystem,
Finansieringsmodellen mellan linen iir definierad i ctt gemensamt
konsortialavtal som bygger pd att man delar pd den gemensamma
kostnadsmassan. Andringar i trafikutbud paverkar kostnaderna for de Ovriga
finansiérerna.
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Gentemot staten utgér Huvudavtalet f6r Botniabanan samt det 10-4riga
avtalet om Norrtdgstrafiken grunden for samarbetet. Darutéver finns ett
langsiktigt borgensatagande avseende fordonsfinansiering.

Landstingen fattade 2008 ctt lAngsiktigt utvecklings- och finansieringsbeslut
i form av en trafikbestéllning. Detta beslut 1&g lill grund for Norrtidg AB att
inleda upphandlingsprocesser avseende fordon, trafik och verkstad. Det
inriktningsbeslut med tillhdrande trafikpliktsbeslut som nu ska fattas #r en
avstdmning av ldnens langsiktiga viljeinriktning infér den kommande
opceratrsupphandlingen, vilket effektueras i formella trafikplikisbeslut.

Finansicring av trafik

Arligen ligger Kollektivtrafikmyndigheterna en bestillning iill Norrtag AB
tor att i detalj definiera trafikbestillningen fér den kommande 12-
ménadersperioden. Det dr i denna process partema styr det finansiclla
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dtagande varje ldn tar pa sig arligen. Norrtdg AB justerar uppdraget till
operatdren utifrin respektive lans trafikbestallning.

Trafiken dr idag upphandlad som tjinstekoncession vilket innebir att
operatdren tar affirsrisken och far biljettintdkterna. Staten och regionen
finansicrar den nettokostnad som &terstar. Finansieringsmodellen for trafiken
inom Norrtag dr reglerad i avtalet mellan staten och de fyra norrlandslinen.
Hittills har hélften av de offentliga kostnaderna finansierats av staten och den
andra hilften av de fyra norrlandstingen. Det finns fyra statliga
finansicringsformer:

*  Finansiering fram till 2025 av trafik p4 Botniabanan, enligt
Huvudavtalet mellan stat och region, motsvarande som mest sex
dubbelturer dock frénriiknat kommersiell trafik, Idag finansierar staten
darfor tre dubbelturer for ca 20 mki/dr.

*  Overtagande av befintlig statligt finansierad trafik Sundsvall-Storlien
och Luled-Kiruna, finansierat med ca 15 mki/dr fram till 2021

* Finansiering av ny tillkommande trafik, bendmnd Utvecklad trafik,
enligt principen “en regional krona, en statlig krona” dock maximalt 30
mkr/dr fram till augusti 2016. En politisk process pagdr for forlingning
av denna finansiering men nagon dverenskommelse finns idag inte.

*  Under avtalsperioden har det funnits ett statligt fordonsinvesteringsstad
till regionala sparfordon men detta forsvinner 2016 ca 19 mkr/ér.

Férslag till beslut

Kollektivtrafikmyndigheten i Jimtlands lin beslutar att foresld Jamtlands liins
landsting att bestélla trafik utifran ett langsiktigt utvecklings- och
finansieringsperspektiv kring den framtida Norrtdgstrafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten har dérefter att fatta nédviindiga
trafikpliktsbeslut enligt den inriktning som beskrivs i dokumentet.

Inriktningen ér att trafiken ska motsvara de aktuella trafikvolymerna i
Tégplan 15 med aterstillning av trafik som berérts av de temporira
infrastrukturbegréinsningarna vid Storlien respektive Boden-Bastutrisk.
Norrtdg ska, om politiska beslut senare fattas, mojliggora for wiskad kapacitet
och utbud pé befintliga linjer samt f6r trafik genom upphandlingsoptioner
avseende foljande linjer:

*  Luled-Haparanda (Oulu Finland)

* Kimmna-Narvik

= Nya pendlingslinjer Sundsvall-Sollefted/Langsele, Alvsbyn-Boden-

Luled och Géllivare-Kiruna
*  Sammanbindning mellan Norrtags trafik i Ange och X-trafiks i Ljusdal
* Direkttrafik fidn Storlien till Trondheim néir infrastrukturen s medger



Norrtagstrafiken

Norrtigstrafiken gér allt béttre. Resandet och intékterna okar kraftigt
samtidigt som fordonsfel och andra stérningar minskar, Trafiken omfattar
idag sex linjer i fyra trafikomrdden med 80 avgangar dagligen, mandag till
fredag, eller cirka 2 000 avgéngar per manad. Nonrtg trafikerar totalt 1500
km jérnvagsspér i Norrland. Verksamheten sysselstitter cirka 200 personer
direkt och ett stort antal indirekt kring infrastruktur och férsiljning.
Miljoeffekterna dr betydande och den regionala utvecklingen har fitt en stor
effekt i flera strék. Den positiva resandeutvecklingen héller i sig. I oktober
2013 gjordes 140 000 resor och pa heldret 2013 gjordes 1 300 000 resor, en
okning med 31 % for perioden september-december jamfort med samma
period 2012,

Sundsvall-Ostersund-Duved-Storlien-Trondheim

Trafiken pa stréickan dr idag nio dubbelturer per vardag pd huvudstriickan
Sundsvall-Ostersund, fem pa Ostersund-Are/Duved samt tvd pa Are/Duved-
Storlien (alla dagar). Utbudet pd Sundsvall-Ostersund under B-period
(sommar, jul och nyar) dr sju (tre Ostersund-Are/Duved) och under helger
fem dubbelturer (tre Ostersund-Are/Duved). Trafikverket har som krav att
det ska finnas tva direktforbindelser dagligen Sundsvall-Trondheim. Strickan
trafikeras med fyra fordon. Viss parallell kommersiell trafik forekommer.

P4 norska sidan planeras en elektrifiering av banan kring 2018 vilket
ytterligare kan fordndra forutséttningarna for trafiken positivt, Trafiken dr
stabil och kérs normalt utan problem men ér nu drabbad av en stérning da
banan frin Storlien 4r avstingd, oklart hur linge och hur omfattande,

Hdsten 2013 var antalet resendrer i snitt 38 000 per ménad, totalt under dret
390 000. Okningen fér tiden september-december jamfaért med 2012 har varit
31 %. En fortsatt tillvixt pa 10-15 % per &r ger 480 000-600 000 resor per &r
under kommande femérsperiod.

Norrtdgs sammanvigda bedémning inf6r den kommande avtalsperioden #r:
* Resandedkningen, frimst mellan Sundsvall-Ostersund, kan motivera att
fortata trafiken
* Elektrifieringen av Merdkersbanan kommer att leda till direkttdg
Sverige-Norge, dnnu oklart om Norrtdg eller annan part ska kéra denna
trafik. Flera turer mot Trondheim r en lngsiktig ambition.
+  Sammanbindning mellan Norrtagstrafiken i Ange och regiontagtrafiken i
Gévleborg i Ljusdal

Sundsvatl-Umed

I det géllande Botniabaneavtalet mellan staten och regionen férbinder sig
parterna att ha som mélsittning att kéra 12 dubbelturer pé stréickan, regionen
har atagit sig att sex av dessa dubbelturer. [dag trafikerar Norrtdg nio
dubbelturer vardagar parallellt med tre kommersiella dubbelturer. Utbudet
under B-period &r sex och under helger fem dubbelturer. Viss parallell trafik
forekommer pa linjen och kan komma att 8ka. Strickan trafikeras med fem

fordon.

Trafikverket har som krav att samtliga turer ska g heldragna mellan
Sundsvall-Umed. En komplexitet &r att avtalet mellan staten och regionen
bygger pé att den statliga finansieringen 4r kopplat till det kommersiella
utbudet pd strickan. Statens andel kan diirfor vara flexibel med allt firén 0 till
6 statligt bestillda Norrtagsturer beroende pd hur ménga turer SI eller annan



kommersiell aktor kor pé strickan, Om statens andel blir mindre riskerar de
regionala pendlingsmdjligheterna att forsamras varfor en regional beredskap
méste finnas for att sikerstélla en grundliggande trafikniva.

Resandet &r dver 55 000 resor/manad pa striickan, I jimforelse med perioden
september-december 2012 har resandet okat 17 %. Totalt 2013 har 540 000
resor genomférts pa linjen. Detta utéver resandet med kommersiell trafik. En
fortsatt tillviixt med 10-20 % per r ger 950 000-1 300 000 resor per &r under
kommande femérsperiod.

Norrtdgs sammanvigda beddmning infér den kommande avtalsperioden 4r:
* Resandedkningen kan motivera bide mer kapacitet och ett stérre utbud
specicllt avseende striackan Ornskdldsvik-Umea dir det kan finnas olika
tekniska losningar for att stadkomma detta
* Ny pendlingslinje Sundsvall-Sollefted/Langsele kan bli aktuell

Umed-Viinnés-Lycksele

Trafiken Umed-Vinnis-Lycksele omfattar tvd linjer, Umea-Viannis samt
dieselstrickan Umeca-Lycksele. Pendellinjen Umed-Vinnis fungerar bra och
det finns inga omedelbara forindringsbehov.

Trafiken pd strickan Umed-Vinnds #r idag nio dubbelturer vardagar, ingen
helgtrafik, pé strickan Umed-Lycksele fyra dubbelturer vardagar, varav en
som trafikerar Lycksele-Vénnds samt 2,5 dubbeltur 16rdag och séndag.
Stréckorna trafikeras med tva fordon, varav ett diesellag,

Resandedkningen pd pendelstrickan Umed-Vannds har frin och med augusti
varit kraflig. Antalet resenérer dr 15 000 per minad, totalt under &ret
genomfordes 122 000 resor. Okningen sett till heldr jamfort med 2012 4r 38
% och for perioden september-december hela 45 %. En fortsatt tillvixt for
Umed-Viinnés med 10-20 % per &r ger 200 000-290 000 resor per r inom de
kommande fem éren,

Resandet Umed-Lycksele har varit stabilt runt 6 000 per manad, skningen for
2013 var 13 %. Totalt under dret har 65 000 resor genomforis pa linjen. En
fortsatt tillvéxt for Umed-Lycksele med 10-20 % per 4r ger 100 000-140 000
resor per &r inom de kommande fem éren,

Norrtdgs sammanviigda bedsmning infor avtalsperioden ir att;

¢ Resandedkningen Umed-Vinnis kan motivera att trafiken fortitas

¢ Det bér finnas dppningar for alternativa trafiklésningar pa Tvérbanan
for att skapa stérsta mojliga flexibilitet for den framtida trafikeringen

Umed-Luled-Kiruna-Narvik

Trafiken norr om Umed ska ses som ett sammanhéngande trafiksystem. P4
striickan Luled-Kiruna dr de dimensionerande forutsdttningarna att det ska
finnas forbindelser i vardera riktningen morgon och sen eftermiddag. Totalt
tre dubbelturer alla dagar. Angelédget dr att minst en dubbeltur i vardera
riktningen har en koppling mellan Kiruna-Umed, girna som direkttag eller
med snabb omstigning i Boden.

Strickan Umed-Luled har samma grundkrav pa trafikering, forbindelser i
vardera riktningen morgon och sen eftermiddag. Totalt tre dubbelturer
vardagar. Utbudet under B-period och helger dr tvd dubbelturer. Under 2014-



2016 har striickan Boden-Bastutrisk drabbats av stora stérningar i
infrastrukturen. Trafikutbudet maste anpassas till dessa nya férhallanden.

Hela trafikomrédet har parallell nattdgstrafik som kan komplettera och ocksd
konkurrera. Norrtdgstrafiken trafikeras med tre till fyra fordon. Totalt uppgér
resandet Luled-Kiruna till 93 000 resendrer, i snitt reser 8 000 per manad. En
Okning med 17 % jamfért med 2012. En fortsatt tillvixt med 10-15 % per &r

ger 150 000-180 000 resor per &r under kommande femarsperiod.

Umea-Luled har 5 000 resor per manad, totalt 47 000 under 2013.
Resandedkningen under oktober-december 2013 var 21 %. En tillviixt med
10 % per &r ger 75 000-100 000 resor per &r under kommande femdrsperiod.

Norrtdgs sammanviigda bedémning infor avtalsperioden dr att foljande trafik
kan bli aktuell:
*  Trafik Luled-Haparanda och en koppling till den finska nationella
persontdgstrafiken mot Qulu
* Ny pendlingstrafik Alvsbyn-Boden-Luled samt Géllivare-Kirna
*  En dteretablering av trafik Kiruna-Narvik

For kdnnedom

Jamtlands lins landsting
Landstinget Visternorrland
Visterbottens lins landsting
Norrbottens ldns landsting
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Bilaga 2

Finansiering av trafik

Kostnaderna fordelas i forhallande till det trafikarbete, i detta fall den trafikproduktion uttryckt i
tagkilometer, som utfors inom respektive lin.

Intéikterna — i detta fall biljettintéikterna — fordelas i férhallande till de intdkter som trafikproduktionen

genererar inom respektive lin.

Finansiering av bolagets administration
Finansieringen av bolagets administration fordelas i enlighet med trafikproduktionen

Innebirden for innevarande trafikavtal

Norrtig AB genomforde under perioden november 2009-april 2010 en operatérsupphandling avseende
tagtrafik. Trafiken upphandlades som en tjanstekoncession. Detta innebir att operatiren erhéller
intédkterna. Efterslutférd upphandling kom parterna vid dgarrad den 7 juni 2010, 6verens om foljande
tolkning av ovanstaende principer,

[ Utgdngspunkten &r totalkostnaden for produktionen som utgérs av operatorens kostnader frén
anbudet plus de kostnader som Norrtag AB skall bra.

2. Nasta forutsittning tas frén de totala intdkter operatSren angivit i sitt anbud. Hirigenom
erhdlls ett totalt underskott av hela produktionen.

3. Direfter beréknas ett underskott fran respektive lin fram. Kostnaderna férdelas till respektive

ldn i forhallande till tagkilometerproduktionen.
4. Intdkterna fordelas i férhallande till resandekilometer i respektive lin. Hirigenom erhalls ett

beriiknat underskott for respektive lin.
5. Relationen mellan underskottet for respektive lin och det totala underskottet anvinds som

fordelningsnyckel.

En reglering av den finansiella fordelningen bor efter varje avtalsir ske mot faktiskt resande.
Utékning av trafik

Vid ut6kning av trafiken ska kostnaderna fordelas mellan de deldgare som avropat utokningen.
Fordelningen ska ske efter planerad tagkilometerproduktion som utf&rts i respektive léin som avropat

utdkningen.

Konsortialavtal Norrtdg AB 2015-06-22, Bilaga 2 Finansering av trafiken Sida 1 (1) /:,‘/
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Norrtags fordonsstrategi 2018-2022 och
fordonsanskaffning

Oversinder hirmed underlag for inriktningsbeslut av Norrtdg ABs dgare och
finansidrer gillande intresseanmilan for fordonsanskatfning,

Forslag till beslut
att stilla sig bakom Norrtag ABs intresseanmélan om utdkad fordonsflotta.

Maria Hoglander, VD

+46 90 765 7172



Norrtags fordonsstrategi 2018-2022

Inledning

Resandet utvecklas och det finns pa flera hall en politisk vilja att pa sikt bygga
ut trafik. Norrtdg star infér utmaningar pa fordonssidan och behéver, pa kort
och ldng sikt, skapa en handlingsberedskap for olika utvecklingsalternativ.
Norrtigs fordonsflotta dr idag fullt utnyttjad och tillkommande trafik kommer
déarfor att kréva fler fordon vilket i sig kriver lang framforhallning.

Utdver eventuella trafikala fordndringar har Norrtdg tva andra viktiga
utmaningar nér det géller fordonsflottan. Den ena ir att Norrtdg redan idag har
for manga fordonstyper vilket bade fordyrar och forsvarar reservdelshéllning
och aktuell kompetens. Den andra dr Trafikverkets fortsatta utbyggnad av
signalsystemet ERTMS i norr.

Trafikutveckling inom Norrtig

Det ir idag oklart hur den fortsatta trafikutvecklingen inom Norrtagstrafiken
kommer att se ut. De fem priméra alternativ till trafikfoérindringar som
Norrtag idag bedomer kan bli aktuella inom 35 ar ér:

- Haparanda-Boden-Luled dir beslut fattats att trafikera Haparanda-Luled
med 3-5 dubbelturer med koppling till det finska trafiksystemet och en
fortatning av trafiken Boden-Luled genom etablering av pendlingstrafik.

- Luled-Umea dir en aterstdllning av trafiken efter infrastrukturproblem
har pdbdérjats men dér fordonsbehovet maste 16sas langsiktig.

- Lycksele-Umead dér processen kring elektrifiering Hallnds-Lycksele dr
inledd vilket kriver byte till elfordon. En trafikutokning riktad mot
Lycksele kan ocksa bli aktuell om elektrifieringen blir av.

- Umea-Ornskéldsvik dér en 6kad turtéthet dr aktuell genom forlingning
av Vinnids-Umed till Nordmaling/Ornskoldsvik pd grund av stor
efterfragan.

- Sundsvall-Ostersund-Storlien dir en fortitning av trafiken #r aktuell
som foljd av dess starka utveckling. Storlien-Trondheim kan vara
elektrifierad 2022 och den norska-svenska trafiken till Trondheim maste
dé kopplas samman.

Strategi for fordonsanskaffning

Norrtdg anskaffade sin fordonsflotta kring trafikstarten 2010 och dessa 19
fordon ér idag maximalt utnyttjade for dagens trafik. Norrtdg har under
hosten genomfort en analys av fordonssituationen utifrin flera olika majliga
scenarier. Utifran redovisade forutséttningar dr Norrtigs beddmning att en
fordndring av fordonsflottan dr angelédgen. Inriktningen 4r att anskaffa som
mest atta fordon. Utbudet av fordon som ér anpassade till Norrtags
forutsdttningar ar i dagsliget mycket begrinsad. Nyanskaffning av fordon
kriver dessutom ocksa att ett antal fordon miste anskaffas samtidigt for att
det ska bli kostnadsetfektivt.



Norrtdg beddomer att det dr en utékning av fordonsflottan med begagnade
fordon som dr den mest realistiska.

Ett antal begagnade fordon av den typ som passar Norrtdg kommer under véren
2018 med all sannolikhet bli tillgéngliga via Transitio, som édger och forvaltar
tag for de regionala tagforetagens rikning,

Det finns idag en stor efterfragan pa fordon i hela landet. Det dr alltsa inte klart
att dessa fordon blir tillgangliga for Norrtdg dven om ett beslut om ett
Overtagande gors. Det kan dven uppstd en intern konkurrens inom Norrtdg kring
tillgdngligheten till dessa fordon om samtliga diskuterade trafikutékningar
forverkligas.

Leverans av dessa fordon skulle i sddant fall kunna ske runt ar 2021.

Inriktningsbeslut

Alla trafikforindringar foregds av politiska beslut hos finansidren/bestillaren.
[ dagsliget finns inga nirliggande trafikfordndringar beslutade annat dn i
Norrbotten dér beslut om ny trafik Boden-Luled respektive Haparanda-Luleé
har fattats. Utgangspunkten for en utokning av fordonsflottan dr att den kan
skapa en handlingsfrihet infor kommande trafikbeslut.

Norrtdg behdver i ett forsta lage ett inriktningsbeslut fran linen om man ar
intresserade av de trafikfordndringar som har skisserats ovan inom 3-5 dr och
att man ddrmed stéller sig bakom den process som Norrtdg nu aktiverar for
att utdka fordonsflottan.

Denna intresseanmilan ér inte bindande men bor vara forankrad i ansvariga
politiska organ som i nista steg ska ta formella och senare bindande beslut
om trafik och finansiering.

Fortsatt hantering och tidsplan

Nir dessa fordon blir tillgingliga kommer Norrtig AB att gora en
intresseanmadlan till Transitio, utifran de inriktningsbeslut som fattas i ldnen.
Om Norrtag tilldelas fordon kommer Norrtdg att gora en prioriteringsanalys och
aterkomma till berorda lin med ekonomiska underlag och begiran om formella
stillningstaganden till framtida trafik. Dérefter inleds en formell process for
overtagande av de aktuella fordonen. Denna process skots av Transitio och
beddms kunna slutforas under 2018.






