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NORRTAG 2.0

Inledning
Norrtag AB har begart agarnas stéallningstagande i fraga om fordonsstrategi och
fordonsanskaffning. | forl&ngningen av det finns forslag till trafikutveckling.

Fordonsanskaffning

Norrtag forfogar 6ver 19 fordon som redan idag ar maximalt utnyttjade. Norrtag ser tva primara
anskaffningsbehov for sin fordonsflotta.

- Fordonsflotta omfattar fyra olika fordonstyper vilket inte &r optimalt avseende kompetens,
reservdelslager och logistik. En forandring av fordonsflottan genom koncentration till ett farre
antal fordonstyper ar darfor angelégen.

- Det finns ocksa ett potentiellt behov av fordon beroende framtida trafikokningar.

Ett antal fordon som passar i Norrtags trafik kommer eventuellt att bli tillgangliga hos Transitio
AB 2020-21, beslut om detta kommer att fattas under varen 2018. Det finns en betydande
konkurrens om dessa fordon fran andra regioner och &ven inom Norrtags intressesfar.

Aktuellt &rende RUN/634/2017 avser fordonsutbyte.

Utdkad trafik
Norrtag har kartlagt intresset och behovet av trafikokningar i hela Norrtagssystemet pa
medellang sikt (2020-2025). Utokning kan, enligt denna kartlaggning, bli aktuellt i foljande
relationer givet att finansiella férutsattningar finns och beslut fattas.
o Luled-Umea - aterstalld trafik till planerad omfattning efter omfattande banarbeten.
o Haparanda-Boden-Luled, redan beslutad trafikutékning
o Lycksele-Umea f n dieseldrift, banan kan eventuellt bli elektrifierad
o Umea-Ornskoldsvik trafikutokning p g a omfattande pendling
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o Sundsvall-Ostersund-Storlien fortatning for att erbjuda forbattrade pendlingsmojligheter
samt en tredje dubbeltur till Trondheim.

En aterstallning av trafiken Luled-Umea ar en del av den gemensamma grundtrafiken och ingar
i den fordelningsmodell som lanen ar éverens om.

Ovriga utékningar som diskuteras kraver regionala trafikeringsbeslut och innebar
tillaggsbestallningar som helt bekostas av bestéllaren/bestallarna. Stallningstagande infor en
trafikutokning kommer vid ett senare tillfalle. Det ar av storsta vikt att fragor kring utokad trafik
analyseras val. Ett antal fragor har stéllts och utretts.

Behov av en utdokad trafik, hur ser resandet ut

Idag trafikeras Mittbanan vardagar med nio dubbelturer (dt) pa strackan Ostersund-Sundsvall,
fem dubbelturer Are/Duved-Ostersund samt tva dubbelturer Storlien-Duved/Are med koppling
mot Norge. Norrtags bedémning ar att frekvensen pa sikt behover 6kas for att tillgodose
framtida resbehov. Ett ytterligare fordon skulle kravas for att tka till elva dubbelturer
Ostersund-Sundsvall och en tredje dubbeltur mot Norge via Storlien. Detta skulle t ex skapa
majlighet att ha tva attraktiva morgonforbindelser Ostersund-Sundsvall men dven optimera
pendlingsmdjligheterna till och fran Duved/Are.

Resandet har utvecklats positivt pa banan och hade 2017 all time high” med knappt en halv
miljon resor:

e 2015 gjordes 426 000 resor pa Mittbanan,

e 2016 gjordes 419 000 resor

e 2017 gjordes 477 000 resor
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Sedan augusti 2016 nar Tagkompaniet AB (TKAB) tog 6ver som trafikutévare sa 6kar resandet
pa TKAB:s pendlarkort. Ca 50 % av resorna gors pa enkelbiljetter. Dryga 60 % av resenarerna
&r studie- och arbetspendlare eller gor resor i tjansten. Av resorna &r ca 50 %
lansgransoverskridande, och 25 % inom resp Vasternorrlands och Jamtlands lan.

Kan andra kostnader for allméan kollektivtrafik minska
Trafikutbudet med buss Bréacke-Ostersund bér kunna minska med 1 dt om tagtrafiken utokas
med de foreslagna 2 dubbelturerna. Aterstaende bussturer Bracke-Ostersund behévs for att klara
arbetspendling i fler tidsldgen och elevpendling. Bussturerna forsorjer dven de orter som inte
ligger utmed Mittbanan. P4 strackan Duved-Ostersund bor busstrafiken kunna minska med 1 dt
om tagtrafiken utokas i motsvarande omfattning.
Minskad bruttokostnad vid borttag av busstrafik kan berdknas till:

e Bracke-Ostersund ca 870 000 kr/ar

e Duved-Ostersund ca 1 300 000 kr/ar

o Nettokostnaden ka uppskattastill ca 65 %, 1 410 000 kr

Mojligheter att anvanda tag vid sjukresor
De tag som anvands i Norrtags trafik har bra tillganglighet som breda dérrar, rullstolar kan latt
komma ombord, rymliga toaletter, flexutrymmen, hérselslingor.

Har en patient ett sarskilt behov sa kan patienten fa resa med dyrare fardsétt eller ta med en
foljeslagare. Kan patienten klara en tagresa sa skall denna anvandas (savida resan sker utmed en
tagforbindelse), hellre dn ett dyrare fardsatt. Serviceenhetens sjukreseansvariga bedémer att tag
anvands i stor utstrackning, malet ar att tag, buss och egen bil anvands. Vanligaste tiderna for
transport TILL Ostersund &r morgontider (07-09). Vanligaste tid for resa FRAN Ostersund &r
eftermiddag (15-17). Serviceenhetens sjukreseansvariga bedémer att de tag- och
bussforbindelser som finns i dag racker langt. For att fler ska resa med allméanna
kommunikationer till/fran sjukvarden kravs ex vis att tagvardar har ett utokat trygghetsuppdrag,
att det ar enklare/billigare att ta med foljeslagare. Regelverk och ersattningsgrunder for
sjukresor beslutas av Regionfullméktige.

Miljonytta

En av de klart storsta klimatutmaningarna for Sverige &r att klara en hallbar utveckling inom
transportsektorn. Vagtrafiken har stor klimatpaverkan genom hog energiférbrukning och hog
andel fossila branslen. Jarnvag ar det energisnalaste transportsattet pa land och elektrifierad
jarnvag innebar minimal klimatpaverkan och kan drivas med narproducerad, fornybar el fran
vind- och vattenkraft. Att styra 6ver resor fran vag till jarnvéag innebar darfor en stor minskning
av transporternas klimatpaverkan samt minskande luftféroreningar.
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Om Norrtags resenarer ar 2013 istallet hade akt bil, buss eller flyg hade det medfért utslapp av
ca 20 000 ton koldioxid. Enligt samhéallsekonomiska kalkylvérden for klimatgaser innebér
Norrtagstrafiken darmed en besparing pa ca 20 miljoner kronor.

Signalvardet for elektrifiering av Merakerbanan

Betydelsen av en utveckling av den mittnordiska forbindelsen Trondheim-Jamtland-Sundsvall
ar mycket stor. Sverige har investerat betydande belopp i banan fram till Storlien och gor nu en
stor satsning pa en ny bro i Storlien. Pa norska sidan har beslut fattats om en elektrifiering av
Merakersbanan dven om investeringen stoppats, sannolikt tillfalligt, beroende pa en
kostnadsokning. Signalvardet av denna investering ar stort ur flera perspektiv eftersom en
elektrifierad banan inte bara 6ppnar upp for integrerad och utdkad persontrafik utan potentiellt
aven for godstrafik till och fran Trondheims internationella hamn.

Mojlighet till utékad arbetspendling Sundsvall-Bracke

F n tar en tagresa Bracke — Sundsvall ca 1 h 35 min. | den studie som gors inom projektet
Funktionella Mittstraket & mélet for restiden Sundsvall-Ange 60 min. For att uppné det krévs
omfattande banarbeten pa strackan Vattjom-Stdde. | utredningen antas att malet kan vara
uppnatt ar 2040. Restid Bracke-Ange ar ca 15 min.

Det arbete med forbittrad infrastruktur i form av s k ”mindre atgarder” som borttag av
plankorsningar, battre planerade tidtabeller for optimala tigméten och borttag av stationer ar av
stor betydelse for att korta restiderna..

Méjlighet till dagpendling Are

F n 4r restiden med tag Ostersund-Are 1 h 15-20 min, med buss 1 h 45 min - dryga 2 h. | den
studie som gors inom projektet Funktionella Mittstraket ar malet Are-Ostersund for tdg 60-70
min. Med Arependeln, de tidigare snabbussturerna pé strickan, var restiden 1 h 30 min.

| dag &r tidigaste ankomst i Are dagligen ki 8:39, terresa finns med M-F med tag kl 15:18 och
19:25 samt bussturer 16:00 och 17:55. | forslaget Norrtag 2.0 senarelaggs turen ki 15:18 till ca
kl 16:10, utan att fler turer laggs till. Det innebér att uppehallstiden med tagresa i bada
riktningarna blir for Are ca 7 h 30 min, i minsta laget for en fungerande arbetspendling.
Uppehallstiden i Jarpen blir ca 8 h 20 min.

Den restidsforkortning som arbetet inom projektet Funktionella Mittstraket kan ge ar av stor
betydelse for att korta restiderna och ge langre uppehéllstid fér pendling till Are frén Ostersund.

Fler besOkare fran Norge till lanet

Ett utokat trafikutbud har positiva effekter for ett 6kat resande. Fler turer innebdr att tiderna
passar for flera personer kommer att bidra till ett 6kat resande. Viktigt ar ocksa att anledning till
resa utvecklas sevérdheter, arrangemang, arbetspendling m m.



5(6)

Okad mojlighet att nyttja Vaernas flygplats

Utbudet av resor med bade reguljar- och charterflyg ar stort och utvecklas hela tiden pa VVaernas
flygplats. Med fler tagforbindelser kommer turerna att passa for flera och ett 6kat resande kan
forutses. Viktigt ar att bra forbindelser kan erbjudas mellan Hell och Vaernas.

Kostnad for olika méjliga trafikutokningar

Nettokostnaden for en fortatning med tva dt Sundsvall — Ostersund har prognosticerats till 4,6
mkr for Region Jamtland Harjedalen och forutsétter en samsyn och finansiering fran
Visternorrland for delen lansgransen-Sundsvall. Kostnaden bestar av utokning med ett tagsatt,
banavgifter och operatdrskostnad.

Nettokostnaden for utokning av trafiken med en dubbeltur Storlien-Ostersund prognosticeras till
2,4 mkr under forutsattning att trafiken utkas Sundsvall-Ostersund och att ett fordon darmed
laggs till.

Samtliga uppgifter avser 2016 ars priser.

Konsekvens av SJs omlaggning av trafik Stockholm-Sundsvall

SJ har under en langre tid planerat for att lagga om sin fjarrtagstrafik till Jamtland fran Norra
stambanan till Ostkustbanan éver Sundsvall. Det senaste beskedet ar nu att direkttagen
Stockholm - Jamtland ska bli kvar i dverskadlig tid pa Norra stambanan.

Norrtag AB fick i november 2017 vetskap om SJ:s planerade omlaggning av trafiken
Stockholm-Gavle-Sundsvall-Umea nar X-trafik/SJ kontaktade Norrtag och berattade om
planerna pa en trafikforandring. Det ar en stor reform som bland annat innebér att flera av SJ:s
ankomster/avgangar flyttas fran jamna till udda timmar i Sundsvall. Detta skapar problem for
Norrtag eftersom Norrtags alla ankomster/avgangar ar riktade mot jamna timmar.

Norrtag, Tagkompaniet och SJ har analyserat situationen och forsoker dampa effekterna av
forandringarna. Norrtags bedomning ar att noden Sundsvall far en nagot forsamrad funktion.
Det kommer sannolikt att minska antalet resenarer nagot, men att denna effekt dock blir relativt
begransad. Vissa av omstigningsmajligheterna forsvinner men det tillkommer ocksa andra.

Riskanalys

Norrtags bedomning &r att den planerade fordonsanskaffningen utifran bade ett finansiellt och
tekniskt perspektiv medfor en 1ag riskexponering. Kostnaden for fordonen ar relativt andra
I6sningar lag, fordonstypen ar kand i Norrtag och betraktas vara en fordonstyp med hog
tillganglighet i vart klimat. De finansiella kostnaderna bérs av respektive lan utifran kommande
trafikeringsbeslut.

Den statliga medfinansieringen av Norrtag upphor i dess nuvarande form 2021 men en dialog
har inletts med Trafikverket hur den kommande modellen ska utformas.
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Sammanfattning

| det lage som nu foreligger ar den priméra fragan om lanet kan stélla sig bakom Norrtags
intresseanmalan till Transitio AB om en fordonsanskaffning. Forst i nasta led, nir Norrtag vet
om och, i sadant fall, hur manga fordon som kan komma i fraga kommer I&nen att tillfragas om
man vill realisera en trafikbestallning. Det ar ocksé darmed forst i nasta led som nagra kostnader
kan uppkomma for lanen.

Formellt sett har Jdmtlands lan ansvar for 3 av 12 X62 Coradiafordon samt 1 av 3 X52 Regina. |
den man Jamtland tar ett beslut kring trafikutokning kan ett sadant beslut medfora att ytterligare
ett fordon laggs under Jamtlands formella atagande.

Vérdet av mer trafik maste respektive lan vardera i sitt kommande stallningstagande. Det ar
viktigt att markera att varje lan endast kommer att bara kostnader for de beslut som fattas for
den egna trafiken. Att stalla sig bakom intresseanmalan innebar varken risk eller kostnader for
lanen.



