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RAMBGLL

SAMMANFATTNING

Syfte och mal
Kollektivtrafiken i region Jimtland Hérjedalen har i den hdr kollektivtrafikutredningen analyserats och
bearbetats for att skapa ett framtida effektivt kollektivtrafiknat. Malet med utredningen &r att komma
med losningsforslag pa kollektivtrafiknitets framtida struktur, bade regionalt men ocksa lokalt i
Ostersund. Forslaget ska kunna leda till ett 6kat resande och en attraktiv, snabb, tillganglig och siker
kollektivtrafik. Dessutom har frdgan om hur en trafik uppbyggd med byten, sa kallad takttrafik, kan
komma att se ut funnits. Syftet har ocksa varit att visa p& hur framtida floden genom staden kan komma
att se ut. Utredningens fokusomrade har varit:

o Regionaltrafiken och dess utbud (ett urval av linjer har studerats)

e Stadsbusstrafiken i Ostersund och dess utbud

e Ostersunds centrum och I6sningsférslag pa framtiden resecentrum nar Gustav 111 byggs om

for andra dandamal.

Nul&gesanalys

Kollektivtrafiken i Region Jamtland Harjedalen och Ostersund har i dagsléget ett stort antal linjer med
varierande utbud. Regionbusstrafiken omfattar trafik hela végen till Géllivare, men dér utbudet &r
betydligt hégre langs E14 och omradena runt Ostersund. Inom Ostersund finns ett véletablerat
stadsbussnat med flertalet linjer. Dock har linjerna varierat resande, bade hos regionbusslinjerna men
ocksa hos stadsbusslinjerna. Befolkningen i region Jamtland Harjedalen ar spridd Gver hela regionen
men koncentrationen ar storst i Ostersund samt langs med mittstréket vasterut mot Are och Duved. Det
ar aven dar som det pa sikt vantas ske en befolkningsokning. Det finns ocksé indikationer pa att
befolkningen kommer 6ka négot soderut frn Ostersund i rikining Mora, enligt befolkningsprognoser
for regionen. Det ar framfor allt mellan Krokom — Ostersund och Brunflo — Ostersund som det pendlas i
storre utstrackning. | nulaget visar restidskvoterna pa langa restider for kollektivtrafiken, framfor allt
inom Ostersund, vilket ocksa minskar kollektivtrafikens konkurrenskraft. Restidskvoterna &r nagot
battre i regionbusstrafiken.
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Figur 1 - Utvalda regionbusslinjer i region Jéamtland Héarjedalen.
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Bristanalys

Utredningen har kunnat konstatera att det finns en del brister i kollektivtrafiknatet i regionen samt inom
Ostersund. Inom regionen finns ett mycket stort antal linjer, dér det ofta forekommer att flertalet linjer
gér i samma strak. Det bidrar till att skapa en 6kad forvirring for resendren och leder till en otydlighet i
natet. Dessutom ar manga av tidtabellerna oregelbundna och saknar struktur vilket dven det leder till en
dkad forvirring hos resenéren. Vissa linjer har ibland négot langre korvag an nodvandigt, vilket
konstateras som ett potentiellt problem fér majoriteten av resendrerna pa linjen. Inom Ostersund ar det
vanligt att bussen trafikerar i slinga vilket skapar en forvirrad situation for resendren da resenéren i ena
riktningen kan stiga av strax utanfor sin malpunkt, medan den i andra riktningen forst behGver ga en bit

for att &ka i andra riktningen.

|
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Figur 2 - Exempel p§ ndgra av de konstaterade problem i linjenétet. T.V den oregelbundna
tidtabellen. T.H slinga p4 linje 8 i Ostersunds stadstrafik.

Atgardsforslag

Atgardsforslaget innebar en ny trafikldsning for busstrafiken i region Jamtland Harjedalen och inom
Ostersund. | regiontrafiken har flertalet linjer slagits samman och getts ett bra utbud sé att sa fa linjer
som mojligt gor parallell kérning. Mer om detta i Tabell 7. Det skapar en béttre tydlighet for resendren
och leder till ett nat som ar enklare att forsta. Fokuspunkten har legat i att utveckla resandet i omradet
narmst Ostersund dér pendlandet ocksd &r som stérst och potentialen fér hdg marknadsandel for
kollektivtrafiken &r stor. Straket Krokom — Ostersund — Brunflo har potential att bli ett starkt
resandestrak med hogfrekvent utbud. | detta straks slas flertalet linjer samman och skapar linjen 100X
som blir en expressbuss mellan orterna. Linjen kompletteras mellan Krokom — Ostersund (dar As och
Dvirsitt ingar) av linje 102 och mellan Brunflo — Ostersund — Lit av linje 101. Férdelen med de tre nya
linjerna ar att de viktigaste pendlingsstraken far starka, tydliga linjer som fér ett bra utbud. Linjerna
trafikerar orterna narmast Ostersund, orter som inte &r i behov av ett stadsbussutbud men som &r i behov
av ett relativt frekvent regionbussutbud. Linje 100X som blir en expressbuss &r tilltankt att erbjuda
snabba resor mellan Brunflo — Ostersund — Krokom.

Det foreslas dven att en del linjer laggs ner pa grund av for 1&gt resande eller pa grund av att linjen
ersatts med en ny linje. De linjer som plockas bort behéver analyseras vidare géallande skolskjutsfragan.
Manga utav linjerna agerar skolskjuts och kan darfor behova erséttas.
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Figur 3 - De tre nya regionbusslinjerna. t.v. linje 100X mellan Brunflo - Qstersund - Krokom.
I mitten linje 101 mellan Brunflo - Ostersund - Lit. t.h. linje 102 mellan Ostersund - As -
Dvérsétt - Krokom - Asp8s. Linjerna beskrivs i avsnitt 4.4.1-4.4.3.

Inom Ostersund har det skett stora férandringar i tgardsforslaget jamfort med nulaget. Antalet linjer har
minskat fran 10 till 5 i stadstrafiken. Hela stadstrafikens uppligg byggs i grund och botten pa
Ostersundslankens inférande. Osterundslanken blir navet och kollektivtrafikstraket i Ostersund som
knyter ssmman Ostersund Centralstation, Ostersunds Centrum och Sjukhuset (langs Kyrkgatan). Tanken
ar att dagens resecentrumfunktion sprids ut pa flertalet stora héllplatser som trafikeras av de flesta
linjerna i stads- och regionbusstrafiken (regionbusslinjer till Ostersund). Trafikupplagget innebér att
samtliga linjer blir genomgéende och de taktas sé att de mots vid Ostersunds Centrum vid fasta
klockslag. Linje 1 och Linje 6 bildar ett ”X” ver Ostersund och knyter samman stora delar av staden,
bara de tva linjerna. Dessa linjer ges ett hogt utbud och Ianga Gppettider, vardag som helg.

Omraden som blir utan konventionell kollektivtrafik kan i framtiden forses med innovativa lésningar sa
som autonoma skyttlar som trafikerar resendrerna fran bostaden till stomnatet. Ett sddant exempel &r
Lugnvik som blir av med linje 8 och som kan erséttas med en autonom skyttel som transporterar
invanarna ner till Lugnviks centrum dar byte kan ske till linje 6.

g Ostersund
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Figur 4 - Det nya stadsbussnétet i Ostersund.

Ostersundslanken
Linjeforslaget innebar att trafiken genom centrum till stora delar placeras pa Ostersundslinken
(Kyrkgatan). Ostersund far med forslaget ett starkt kollektivtrafikstrék genom staden, En ny bussgata

genom Osterangsparken blir nyckeln till hela trafikupplagget. Dessutom behéver busstrafiken pa dagens

Busstation flyttas till Kyrkgatan och ges ett nytt avsnitt dar regiontrafiken kan angéra Ostersunds
Centrum (se figur pa nasta sida). Gemensamma vantlokaler och service placeras i sydvastra hornet av

dagens Gustav Il torg. Forslaget innebar ocksa att 6vrig trafik behdver fa transportmajligheter pa andra

gator parallellt med Kyrkgatan. Utredningen ger darfor ett dvergripande forslag pa hur stadens
trafikforing kan komma att bli n4r Ostersundslidnken 6ppnar. Mer om detta i avsnitt 4.12.1.2.
Cykeltrafiken kopplat till kollektivtrafiken presenteras i avsnitt 4.8.

Ekonomi och effektivitet

Linjenatsforslaget ger en potentiell resandedkning pa 18-19 % for stadstrafiken samt nastan 14 % for
regiontrafikens nya linjer. Ekonomiskt innebar forslaget en kostnadsokning for produktionen pa
uppskattningsvis 9 % (inga intékter tas med). Den arliga merkostnaden med férslaget blir 16 miljoner
kronor/ér. Dessutom tillkommer en vis kostnad i anlaggning av nya hallplatslagen samt

laddinfrastruktur for elbusslinjer. Intakterna for stadstrafiken vantas oka till 36,4 miljoner per ar, jamfort

med dagens 31 miljoner per ar. Effektiviteten i det nya natet &r battre &n dagens nat och det ar framfor
allt kostnaden per passagerare som minskar. Restidskvoterna for atgardsforslaget visar pa stora
forbattringar for kollektivtrafiken med det nya trafikupplagget. De allra flesta omrédena i Ostersund féar
kortare restider med kollektivtrafiken till utvalda malpunkter.
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Figur 5 - Overblick éver Ostersund Centrum och det nya regionbusslégets placering i
férh8llande till befintligt stadsbusslége. Figuren visar ett alternativ dér hela stadsbussldget
dven i framtiden anvénds som stadsbusslage.
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Figur 6 - Overblick éver Ostersund Centrum och det nya regionbussldgets placering i
férh8llande till befintligt stadsbusslége. Figuren visar ett alternativ dér stora delar av norra
stadsbussldget byggts om till en shared space-yta.
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Fortsatt arbete
Ramboll rekommenderar att féljande arbete tar vid dér den hér utredningen slutar:

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

Att genomférbarheten for Ostersundslanken sakerstalls med hénsyn till de behov som finns
langs Kyrkgatan.

Att Ostersunds kommun och region Jamtland Harjedalen arbetar vidare med att utveckla ett
resekort som kan nyttjas i kollektivtrafiken samt for de foreslagna mobilitetstjénsterna.

En trafikplan for Ostersund tas fram dar stadens trafikféring behandlas i ett djupare perspektiv
Cykelanalyser genomfors for Ostersund

Géngstréksanalyser genomfars for Ostersund

Att Ostersunds kommun arbetar vidare med sin parkeringsstrategi och deras parkeringstal.
Véga vara aggressiva i arbetet med minskade parkeringstal for att paverka fardmedelsvalet.
Idag &r det fér enkelt och billigt att parkera i centrala Ostersund.

Att Ostersunds kommun vidare utreder den autonoma skyttel-trafiken p& andra platser &n i
Ostersunds centrum

Att region Jamtland Harjedalen tillsammans med Inlandshanan, Norrtag och SJ arbetar vidare
for en forbattrad kollektivtrafik pa rals
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INLEDNING

BAKGRUND, SYFTE OCH MAL

Regionfullméktige i Region Jdmtland Hérjedalen har fattat ett beslut om att utreda delar kring
finansiering och organisation av kollektivtrafiken, samt &ven en bit som berdr kollektivtrafikens
utveckling. Omradet om finansiering och organisation utreds separat. Beslutet grundar sig i att
kostanden for kollektivtrafiken standigt 6kat i forhallande till de senaste arens resandeutveckling och
darmed aven i forhallande till intékterna.

Figur 7 - Projektets tre niv8er

Inom regionen finns ett stomlinjenat som binder samman regionens enda stad, Ostersund, med 6vriga
tatorter i regionen. Trafiken &r i dagsléget uppbyggd for att tillgodose arbets- och studiependling och
serviceresor under vardagar. Orter narmst Ostersund, inom den sé kallade “tremilsradien”, har ett nigot
béttre turutbud &n 6vriga regionbusslinjer. Inom Ostersunds titort finns ett stadsbussnat med flertalet
linjer som trafikerar de flesta av stadens omraden.

Parallellt med den hir utredningen drivs ocksé arbetet med ”Stadsomvandling fér hallbart resande
Ostersund” som ir ett hallbarhetsprojekt. Projektets grund ligger i att se Sver den allménna
trafiksituationen i staden och 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft. En given katalysator i det projektet,
precis som i den har utredningen &r arbetet med Ostersunds resecentrum och Gustav 111 torg. Framtidens
Ostersund kommer att f& en ny sorts resecentrum ska kopplas till kommande kollektivtrafiknit och
jarnvagen. Detta ligger till grund for arbetet i den hér utredningen.

Utredningen innebdr i stora drag en analys av kollektivtrafiken till-, frdn- och i Ostersund ska analyseras
kopplat till en forflyttning av dagens resecentrum till ny plats i centrala Ostersund. Hur trafiken ska gé&
genom staden och hur de centrala delarna kan trafikeras ingar ocksa. Studien omfattar inte alla
kollektivtrafiklinjer i regionen (se forfragningsunderlag).

13 av 145
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Malet med utredningen ar att komma med l6sningsforslag pa kollektivtrafiknatets framtida struktur,
bade regionalt men ocksa lokalt i Ostersund. Férslaget ska kunna leda till ett 6kat resande och en
attraktiv, snabb, tillganglig och séker kollektivtrafik.

Studien omfattar inte alla regionbusslinjer i lanet, utan ett antal utvalda linjer som presenteras i avsnitt
3.6.

FRAGESTALLNINGAR | UTREDNINGEN

Inom projektet finns ett par fragestallningar enligt forfragningsunderlaget:
e Hur ser principerna kring en trafik uppbyggd med byten ut?
e Hur kan framtida fléden genom centrala staden med tillhdrande tunga malpunkter se ut?
e Var gér gransen mellan tatorts- och regiontrafik?

Ut6ver ovanstédende punkter stalls ocksa fragan hur ett kollektivtrafiknat kan byggas upp bade regionalt
och lokalt for att skapa ett dkat resande. Hur ser de framtida produktionsvolymerna ut och vilket utbud
ska galla?

MAL 1 OSTERSUNDS KOMMUN

Elt demokratiskl, socialt,
Efmm_-;rfsff__i‘ oclr ekonomiskt
halfbart Ostersund.

Ostersunds kommuns vision.

Figur 8 - Ostersunds kommuns vision.

| Ostersunds 6versiktsplan beskrivs viljan att arbeta for en forbattrad kollektivtrafik for alla i
kommunen. Ostersunds kommun pekar pa att utbyggnad av staden ska ske med kollektivtrafiken som
ryggrad. Fokus laggs pa forbattrade turtatheter och acceptabla avstand till hallplatser. Kommunen vill
frémja arbetet med infrastrukturen som innebéar en okad andel elektrifierade fordon.

Kommunen arbetar med planering utefter att prioritera olika fardmedel. Forst prioriteras de oskyddade
trafikanterna, sedan kollektivtrafik och sist bil. Detta stallningstagande &r mycket viktigt for att
kommunens arbete med att nd en hallbar transportsektor ska kunna forverkligas.
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Figur 9 - Ostersunds kommuns prioriteringsmodell i trafikfr&gor.

I 6versiktsplanen presenteras ett antal stéllningstagande som kommunen tar géallande kollektivtrafik.
Dessa presenteras i Figur 10 nedan.

* Kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Det innebér att
det &r nara till hallplatsen, higst 300 meter fagel-
vagen till titortsbuss, 600 meter till landsbygdsbuss
och 1 km till tag. Det innebdr ocksa att miljén till
och vid hallplatsen upplevs som trygg och saker,
samt att trafiken har god turtathet. Fér busstrahk
definieras god turtathet med ett minimum pa 15 tu-
rer vardagar, 8 turer |Grdagar och & turer sBndagar.

+ [Kollektivtrafiken ska kunna erbjuda resendrerna att
resa med cylkel.

* Ny teknik som dkar enkelheten i att resa kollektivt
ska nyttjas, till exernpel applikationer till mobiltele-
foner.

* Sakerheten for barn och ungdomar samt personer
med funktionsnedsattning ska férbattras vid hall-
platserna.

Figur 10 - Stéllningstagande géllande kollektivtrafiken.

Kommunens klimatstrategi for ett fossilfritt och energieffektivt Ostersund 20192023 innebér att de
fossila koldioxidutslappen ska minska med 100 procent till &r 2030 i Ostersunds kommun som
geografiskt omrade. Fardmedelsfordelningen i Ostersunds tétort ska vara 40 % bil, 20 % kollektivtrafik
och 40 % aktiva transporter, cykel och gang, ar 2030. Idag &r den fordelad 66 % bil, 13 %
kollektivtrafik och 19 % gang och cykeltrafik.
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REGIONALA MAL
I nuvarande trafikforsérjningsprogram, som galler for perioden 20162020, redovisas hur
kollektivtrafiken ska bidra till 6vergripande nationella och regionala mélen. Mélen delas in i tre
omraden:
e  Enekonomiskt hallbar utveckling — trafikutbudet erbjuder goda férbindelser inom lanet och
over lansgrans och for arbetspendling inom arbetsmarknadsregionerna
e  En socialt hallbar utveckling — resmgjligheter som skapar valfrihet och ar sékra, trygga och
tillgangliga
e Enmiljomassigt héllbar utveckling — trafiken skall ge en begransad paverkan pa miljon

Darutover finns mer detaljerade maltal. Sarskilt relevant for denna utredning &r bland annat mal om Gkat
antal resor och okad marknadsandel. For narvarande pagar arbete med att revidera
trafikforsorjningsprogrammet med en langre tidshorisont. Parallellt med det sker &ven en revidering av
den regionala utvecklingsstrategin.

NATIONELLA MAL

Riksdagen har satt upp ett nationellt mal 2009 som géller for hela trafiksektorn. ”Att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv”?
i hela landet 4r s som malet 4r formulerat. Detta mal &r sedan uppdelat i ett funktionsmal och ett
hansynsmal.

Funktionsmalet lyder: ”Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnor
och méns transportbehov”.

Héansynsmaélet lyder enligt foljande: "Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska
anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad halsa”.

Sverige har ocksa ett mal om nettonollutslapp 2045 vilket innebar att ungefar 5-8% av utslappen per ar
ska minska, Totalt 70% minskade utslapp inom transportsektorn jamfért med 2010.
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METOD OCH FORUTSATTNINGAR

METOD
Arbetet med kollektivtrafikutredningen sker pa tre nivaer:

e  En Overgripande linjenatsanalys gors for regiontrafiken och de stomlinjer som finns dér.
Detta galler bade tdg och buss. Linjenatsanalysen pa regional niva ska ocksa fokusera pa hur
och var regiontrafiken kommer in/lamnar Ostersund.

e  En linjenatsanalys genomfors for stadstrafiken dar fokus laggs pa effektiva losningar som
skapar ett attraktivt ndt som kan konkurrera ut biltrafiken. | denna del har &ven cykeltrafiken
en viktig del.

e  En ndgot mer detaljerad studie gors for hur trafiken kring det omvandlade Gustav I11 torg ska
se ut nar busstationen flyttas. Dessutom ska en studie goras kring hur trafiken nér det nya
resecentrumet vid Ostersunds jarnvagsstation.

Arbetsmetodiken bygger for samtliga punkter pa upplagget dar en nulagesanalys genomfors i det forsta
skedet. Detta kompletteras sedan med atgardsforslag pa hur kollektivtrafiknatet i regionen och i
Ostersunds titort kan se ut i ett framtida skede.

FORUTSATTNINGAR

I kommande avsnitt beskrivs de kommande planerade forandringarna i Ostersund med omnejd.

OVERSIKTSPLAN
| Ostersunds kommuns éversiktsplan fran 2014 beskrivs vilka omréden som ska byggas ut under den

narmsta framtiden. Ostersunds kommun arbetar mycket med fortatning och mélet &r att fortita
Ostersund och bygga pa de platser i staden som annu inte ar bebyggda. Det innebar ocksa att det finns
prioriterade fortatningsstrak inom kommunen, vilket visas i Figur 11.
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AN Sammanhangande viktiga natur- och rekreationsskogar
w— Strandstrak

Prioriterade fortatningsstrak

Figur 11 - Ostersunds kommuns prioriterade fortétningsstrék.

Inom Ostersunds kommun utpekas dven vilka omraden som ska byggas ut. For tillfallet byggs ca 900
bostader i staden, vilket markeras med den gréna fargen i Figur 12 nedan. Ut6ver de bostaderna har
aven planerna for ca 1270 bostéder blivit godkanda och véntar nu pa att byggas. De omradena markeras
med blatt i Figur 12 nedan. Det pagar aven planer kring att bygga ytterligare 1000 bostéder. Dessa har
annu inte beviljats. De markeras med rétt i Figur 12.
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Utbyggnadsmajligheter

« Straket Odensala-Torvalla
+ Blomstergarden
« Fortsattning Storsjostrand

Pagaende planer

Park och stadsdel Sandviken).

Totalt cirka 1040 bostader (exklusive Frosé

ca 50 i Angsmon och 50 i Grytan)
Totalt ca 1270 bostader.

Klara planer (byggnation ej paborjad)
- ca 1100 lagenheter (varav uppskattningsvis
/ ca 200 i Angsmon och 275 i Grytan)

- ca 170 villor/smahus (varav uppskattningsvis

Kaelsiond Solhden P

7 Pagaende byggprojekt
Ca 900 bostader.
)\
Earm] L /

cand s 4 invu:"an."o i) ;
= T NG

A

2.2.2

2.2.3

Figur 12 - Utbyggnadsplaner och projekt i Ostersund.

Stora utbyggnadsomraden finns bland annat i Remonthagen, Torvalla, Brittsbo, Mosebacke och i
Hjalmtorpet. Det planeras for ett stort utbyggnadsomrade i Froso park samt i stadsdelen Sandviken.

KYRKGATAN/RADHUSGATAN
Kyrkgatan ar idag en uppdelad gata dér de tydliga fordonsstrémmarna utgors av buss. Det gar dock att

kora bil pa delar av gatan, men gatans funktion &r en nord-sydlig gata for kollektivtrafik. P& en del av
strackorna finns aven majligheten att cykla, men det ar i dagslaget svart att cykla langs hela Kyrkagatan.
Det finns daremot tydliga gangytor langs med gatan.

Radhusgatan &r stadens stora pulsader nar det kommer till biltrafik. Radhusgatan ar gamla E14 och har
darfor en motorvagskaraktar genom staden. Det forekommer stora trafikfloden pa Radhusgatan och den
upplevs i dagslaget som en stor barriar av stadens invanare.

NYTT RESECENTRUM
Gustav 111 torg kommer att byggas om for andra dndamal &r 2021. Det innebér att en stor del av dagens

trafik behdéver nya ytor for att trafiken ska kunna l6pa pa smartfritt. Det ar framfor allt regiontrafiken
som utnyttjar busstorget pa Gustav 111 torg, men ocksa en del turistoussar som dagligen parkerar pa
ytan. Utover att busstorget kommer att flyttas rent transportmassigt, s innebar ocksa ombyggnaden att
funktioner som kundinformation, férvaringsboxar, toaletter och forarlokaler kommer att behéva placeras
pé andra platser, dar framtidens regionaltrafik ska géra uppehall.
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Parallellt med den har utredningen pagar aven en trafikutredning om Gustav 111 torg och vad den nya
exploateringen kan generera i form av trafik samt vilka behov som denna exploatering har. Gustav 11
torg ska goras om till en mer personvanlig plats med tydliga méanniskostrommar och behagliga platser
att vistas pa. Torget ska vara en trivsam plats med ett blandat utbud av service, caféer och vaxtlighet.
Dock kommer Gustav 111 torg att till stérsta delen exploateras av nya byggnader.
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NULAGESANALYS

3.1

BOENDE OCH SYSSELSATTNING

Ostersunds kommun har under de senaste 20 aren haft en langsam stadig befolkningsokning inom
kommunen. Inom kommunen bor det ca 64 000 invanare och inom region Jamtland Harjedalen bor det

totalt ca 130 000 invanare.

Inom Ostersund &r de folktataste omradena Centrum, Torvalla, Lugnvik, Hornsberg och Kérfaltet.

Medeléldern hos befolkningen i regionen &r 44 &r for kvinnor och 42,3 for mén.

Sysselsattningen i region Jamtland Harjedalen domineras av sysselsattning inom vard och omsorg.
Andra vanliga sysselsattningar ar utbildning, foretagstjanster, handel och offentlig forvaltning. *

Befolkningen i regionen 2018 férdelade sig enligt figuren nedan. Lagg marke till att Brunflo &r en del av
Ostersunds titort sedan SCB:s definition for tatortsutbredning gjordes om 2015.
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Figur 13 - Befolkningen i Region Jdmtland Hérjedalen 2018. BI§ linjer &r busstrafiken medan

réda linjer &r jarnvdgsnéatet.

! Statistik fran SCB
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Figur 14 - Befolkning i Ostersunds tétort 2018.

3.2 BEFOLKNINGSUTVECKLING

3.21 REGION JAMTLAND HARJEDALEN
Befolkningsutvecklingen har under de senaste aren i region Jamtland Harjedalen haft en varierande

befolkningsutveckling beroende pa var i regionen man befinner sig. Den tydligaste procentuella
okningen sker i straket mellan Ostersund och Are, dér utvecklingen gér sakta framat. Det sker ocksé en
stadig 6kning i orterna Orrviken och Myrviken. Utvecklingen skiljer sig dock nagot ar om man kollar 3
ar tillbaka eller 1 ar tillbaka (raknat fran 2018). | Figur 15 och i bildbilaga 1 visas
befolkningsutvecklingen for regionen mellan 2015-2018 och 2017-2018.
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Figur 15 - Befolkningsutveckling i region Jdmtland Hérjedalen 2015-2018.

Det ska poéngteras att figuren visar den procentuella skillnaden i respektive ort, vilket innebdr att
mindre orter som har storre procentuell 6kning inte ndédvéandigtvis behdver innebéra ett stort antal nya

invanare, da det jamfors mot dagens invanarantal i respektive ort.

OSTERSUND

For Ostersunds tatort ges en mer detaljerad beskrivning av hur befolkningsutvecklingen i titorten véntas
se ut for aren 2023 och 2028. Prognosen och trenden bygger delvis pa hur kommunen forvantar sig att
exploatering ska ske och vart nya bostdder kommer att byggas, samt hur demografin forandras. |
centrala delarna av Ostersund &r det redan relativt tatt befolkat, s& det & mestadels stadsdelarna i
stadens utkanter som véntas véxa. | Figur 16 nedan illustreras vilka omraden som véntas véxa i

prognosen for ar 2023.
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Befolkningsprognos -
differensen mellan
2018 - 2023

B o-23
B 24-71
[ 172-149
I 150 - 284
I 255 - 488

Figur 16 - Befolkningsprognos fér Ostersund fér 8r 2023.

| prognosen &r det framfor allt de norra delarna av staden som véntas byggas ut. Mer specifikt pekas
omréadet mellan Lugnviks industriomrade, E14, Jamtkraft Arena och pampasvéagen som ska fortatas och
byggas ut. I illustrationen visas dven en forvantad 6kad befolkning i Storsjéstrand, omréadet som ligger
mellan Storsjon och jarnvégen.

| Figur 17 nedan visas dven en befolkningstrend for ar 2028.
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Befolkningsprognos -
differensen mellan
2018 - 2028
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Figur 17 - Befolkningstrend fér Ostersund fér 8r 2028.

Ar 2028 visar trenden pé att de samma omradena som &r 2023 forvéntas byggas ut, dock i en
langsammare takt. Den stora skillnaden mot &r 2023 &r den stora tankta exploateringen pé sédra sidan av
Storsjon, namligen omradet kring Sandviken.

RESVANOR

For att i ett framtida lage kunna forbattra kollektivtrafikutbudet i region Jamtland Hérjedalen &r det
viktigt att veta hur invanarna i regionen reser. Detta samlas ofta in genom att det skickas ut
resvaneundersokningar till invanarna som pa sa vis far svara pa fragor kring deras resor till och fran till
exempel arbete, skola, fritidsaktiviteter osv. Det gar ocksa att samla in information genom att jamfora
vart folk arbetar och gar i skolan och vart de bor. P& sé vis kan reserelationer tas fram vilket skapar ett
underlag till arbetet med att forse dessa relationer med bra kollektivtrafik. Om ingen beh&ver pendla
mellan tva orter kan det vara dumt att ha for hogt utbud i den relationen. Resurserna kan da laggas i
strdk dar resandepotentialen for kollektivtrafik &r storre.

I figuren pé nasta sida (samt i bilbilaga) illustreras hur pendlingsresandet i regionen ser ut, oavsett
fardmedel. Informationen harstammar frdn Monodatabasen for region Jamtland Harjedalen 2016.
Statistiken visar bade arbets- och studieresor. Ut6ver presenterade pendlingsdata finns ett betydande
antal fritidsresor.
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Pendlingsflodet ar mycket stort mellan Brunflo och Ostersund, med den dominanta riktningen Brunflo —
Ostersund. Pendlingen ar ocksa stor mellan Krokom och Ostersund. Dér ar det dock relativt jamnt nar
respektive riktning jamforas. Det &r inte enbart folk som pendlar till Ostersund utan det &r ocksa en del
Ostersundsbor som pendlar till Krokom. Norrut sker ett pendlingsutbyte mellan framfor allt Lit och
Ostersund.

Arbetsstdllen minst 50 anstéllda

® 51-100
@ 101-200
@ 201-500

@ 5012046

Figur 19 - Stérre arbetsstéllen i Ostersund.

CYKELNAT

Ostersund har ett relativt grovmaskigt utpekat huvudcykelnét som utgar fran fyra strék definierade i
cykeltrafikprogrammet. Huvudcykelnatet kompletteras av évriga cykelbanor och cykelvagar samt av
lagtrafikerade gator dar cykling sker i blandtrafik. | huvudsak féljer huvudcykelnatet huvudgatunatet for
biltrafik vilket ger god orienterbarhet och gor natet Ittlast. Det finns dock enstaka strackor i
huvudgatunatet dar cykelinfrastruktur saknas och som kan innebéra otydlighet och délig orienterbarhet i
nétet och dven tvinga cyklister till omvagar. Exempel pa sddana strackor ar Farjemansgatan och delar av
Vallaleden.

Cykelnatet tacker storre delen av staden men det finns vissa omraden med bristande cykelkopplingar till
ovriga delar av staden och som inte heller nas via lagtrafikerade gator dér det &r tryggt att cykla i
blandtrafik. Dessa ar framst Lugnsviks industriomrade, delar av Frosén och Odenskog, se gula
markeringar i figur 20 nedan. I rutnatsstaden i centrum & manga gator enkelriktade vilket aven galler
cykeltrafik. Det innebar att cykelstraken genom centrum i ménga fall &r otydliga och att
orienterbarheten blir 1ag. Trafiklederna Radhusgatan, Gréansgatan/Strandgatan och Farjemansgatan har
samtidigt fa passagemajligheter for cyklister och utgér darmed barridrer som bryter cykelstraken till och
genom centrum.
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Figur 20. Cykelnéatet i Ostersund. Omr8den med bristande cykelkopplingar gulmarkerade.

Kopplingen mellan cykel- och kollektivtrafik &r viktig framforallt for tillgangligheten och resan till
regional busstrafik och tdg men aven fran kollektivtrafiken och vidare till resendrens malpunkt. Aven i
de yttre delarna av stadsbussnatet kan cykling till hallplatsen vara mer vanligt forekommande och en
viktig forlangning av kollektivtrafiken. Forutom att det behdvs cykelinfrastruktur som ansluter till
héllplatserna och bytespunkterna ar det dven viktigt med cykelparkering av god kvalitet i nara
anslutning till hallplatsen.

Bristerna i kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik i nulaget utgors framst av barriarer i form av hart
trafikerade vagar utan cykelinfrastruktur i anslutning till hallplatserna och bytespunkterna. Till exempel
innebar avsaknaden av cykelinfrastruktur langs Ringvéagen en tydlig barriar som férsvarar majligheterna
att cykla till eller fran centralstationen, se figur 21. P& Froson innebar avsaknaden av cykelinfrastruktur
langs Forsdvagen och Rodovagen att det &r svart att na hallplatserna langs dessa vagar med cykel, se
figur 22. Langs Rodovagen finns inte heller nagra gangbanor vilket kraftigt begransar hallplatsernas
upptagningsomrade.
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Figur 21. Cykeln&t och barriérer runt centrala Ostersund.
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Figur 22. Cykelnétet och busshéliplatser i Ostersund.

Gatorna i rutnitsstaden ar i de flesta fall utformade for laga hastigheter och darfor finns inte behov av
separerade cykelbanor for att skapa god tillganglighet for cyklister. Daremot kan de méanga enkelriktade
gatorna utgdra begrénsningar.

Aven huvudgatorna som omger centrum; Radhusgatan, Gransgatan, Strandgatan och Férjemansgatan,
utgor stora barriarer for cykeltrafiken framférallt d& manga av korsningarna och passagerna over
gatorna endast ar anpassade for biltrafik och gangtrafik, inte cykel. Bristen pa majligheter att korsa
Radhusgatan innebdr att tillgangligheten med cykel till det befintliga resecentrum pa Gustav I11:s torg &r
bristande framforallt for resenarer som kommer frén de Gstra delarna av staden.
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3.5 DAGENS LINJENAT

I kommande avsnitt beskrivs dagens regionbuss- och stadsbusstrafik genom struktur, utbud och statistik.
3.6 REGIONBUSS
3.6.1 STRUKTUR

I region Jamtland Hérjedalen finns ett stort regionbusslinjenét som stracker sig hela végen till Géllivare
i norr, Mora i soder, Duved i vést och Ornskéldsvik i 6st. Regionbusslinjerna ar manga till antalet och
regiontrafiken hittas dven flertalet parallella linjer i respektive strak. Det innebér att olika linjenummer
trafikerar straket under olika tidpunkter pa dygnet. Det kan bidra till en forvirring for resenéren som
tycker att det kan vara svart att fa Gverblick dver natet. Manga linjer gér ofta snabbaste vagen under
majoriteten av strackan, for att sedan vid olika tillfallen vika av till en mindre ort vid sidan av
huvudvagen. Detta kan ocksa bidra till 6kad forvirring for resenaren.

Ett tydligt pendlingsstrék finns mellan Krokom — Ostersund, Brécke — Ostersund och Brunflo —
Ostersund, dér flertalet linjer trafikerar orterna. | dvrigt r jarnvagstrafiken central i arbetspendlingen
mellan Are och Ostersund.

Regionbusstrafiken som studerats i den hér studien utgdrs av linjerna angivna i Tabell 1 nedan. Det &r

ett urval som gjorts av region Jamtland Harjedalen fér den hér studien och som pekats ut i
forfragningsunderlaget.
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Tabell 1 - Utvalda regionbusslinjer i region Jamtland Hérjedalen. Bl markering visar linjer
som trafikerar Ostersund - Brunflo medan gr§ markering visar trafik mellan Ostersund och

Krokom.
Linje Strackning
10 Flygbuss: Ostersund — Ostersund/Are Airport
40 Ostersund — Stugun — Hammarstrand — Sollefted - Ornskéldsvik
45 Ostersund — Hammerdal — Stromsund — Dorotea — Storuman — Géllivare
46 Ostersund — Sveg — Mora
47 Dorotea — Hoting
108 Brunflo — Torvalla
109 Ostersund — Brunflo
110 Ostersund — Brunflo
111 Ostersund — Brunflo
127 Ostersund — Brunflo — G&llé — Brécke
132 Ostersund — Stugun — Hammarstrand
140 Ostersund — Lit
141 Hogarna — Lit
142 Ostersund — Lit — Haggenés — Hammerdal — Strémsund — Hoting
143 Ostersund — Lit — Haggenas
144 Munkflohogen — Norderasen — Haggenas — Lit
145 Ostersund — Husas
150 Ostersund — As — Krokom
151 Ostersund — As — Krokom — Asp8s — Aspasnaset
153 Ostersund — Féllinge — Akersjén — Valsjobyn
154 Ostersund — Kaxas — Rénnéfors
155 Ostersund — Krokom — Nalden — Mattmar — Mérsil — Jarpen — Are — Duved
156 Ostersund — As — Krokom — Nalden — Mattmar — Jérpen
157 Mérsil — Jarpen — Are — Duved
159 Ostersund — As
161 Ostersund — Brunflo — Orrviken — Hackés — Svenstavik
162 Ostersund — Brunflo — Myrviken — Hallen — Hoglekardalen
163 Ostersund — Brunflo — Hackés — Svenstavik — Asarna
164 Ostersund — Funasdalen
231 Kaélarne — Stugun
530 Ostersund — Frosén — Rédon
611 Oviken — Myrviken — Vigge — Svenstavik

Trafiken &r till stora delar koncentrerad kring de stora vdgarna, E14 och E45 som dr de tydliga vast-
ostliga och nord-sydliga straken. Utdver detta trafikeras dven andra mindre strak med ett nagot lagre
trafikutbud. Pa nasta sida illustreras kollektivtrafiknatet pa regional niva (aven i bildbilaga 3). D4 antalet
linjer & manga och geografin &r stor blir figuren nagot otydlig. Det kan dock vara bra att fa en Gverblick
over linjenatets omfang samt vilka strak som har kollektivtrafik i nulaget.

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

32 av 145



RAMBGOLL

e UJanDH \
RIS olsw)oH :
09 v Ny 0z o N
y ua
Seovetzo UOISpUPH . & u.mcm@m>c\_mﬂ —_—
ST ssng uolbey ——
UJEARN, uoflsspuupy
by LR |ON
vabunal v
4yieHy .. b
H 3 : \ @
} , : Ua3YDN /
S uofswal Z uofspi. » uary
uolsppg | - |
uofs, 1
PL ~ i
% \
)
}m_.n. uo/lsjppaN
/
/
¢
\
\
\
\
\
!
3 u3iyIPH \
N ualiny: \
vofsswinb)aH ‘H G \
QU | 210} uuys
LY ( ) \
. N )
— & B - /
A \ /
XQ/sp)oN < UoNQIY /
/
/
/ SENTIE]
- /
S = |
,, ofspuny
\ (EVEY]
uolsspN 3
Uol5U31I03S V4
7/
uofsxpn Uasxd /
ar uofsuul4-4038 unluy /
uofsinjag = e : \\
/
¥ /
y: E
/
3 uolsDRpH \\
/
/
y
7
\y/// \\
%/ Ve £ af
(Y] o —_uDF 11panvY
/
/ 15371

Figur 23 - Regionbussnétet i Jémtland Hérjedalen.
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regionen.
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3.6.2 UTBUD
Linjenatet regionalt tacker stora delar av norra Sverige, dar den langsta linjen gar till Gallivare.
Regiontrafiken har ett ndgot glesare utbud och inte lika bra turtatheter. | vissa strak blir turtatheten dock
relativt god da antalet linjer som kor parallellt & manga. Turutbudet per linje &r dock séllan béttre an en
tur i timmen. Regionbusslinjernas turutbud illustreras i figurerna nedan.

RAMBOLL |
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Regicnbusslinjernas turutbud
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Figur 25 - De studerade regionbusslinjernas utbud.
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Figur 26 - Ett annat sétt att illustrera turutbudet for de studerade regionbusslinjerna.

Turutbudet &r som bést i stréket Brunflo — Ostersund — Krokom, vilket inte & markligt i forhallande till
att det &r dar som flest personer reser. Utbudet &r dessutom relativt bra véster ut i riktning Are, pa
mellan 14-22 turer per dag och riktning totalt sett.

STATISTIK

Regiontrafiken kan delas in i tva delar. Dels de regionlinjer som trafikerar nagra av de narmsta orterna
utanfér Ostersund, si som Krokom, Brunflo, As, Lit, Orrviken osv., men ocksa i regionaltrafiken totalt
sett. Tidigare har den forsta kategorien kallats for tremilsradien inom Ostersund samt hos lanstrafiken.

| figuren nedan presenteras resandet pa de regionala linjer som ligger ungefar inom 30 minuters restid
sett fran Ostersund.
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Figur 27 - Resande i regiontrafiken inom den tidigare "tremilsradien”.
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- ca 30 min frén Ostersund

109 110 111 140 143 150 151 156 159 161

m 2016
2017

m 2018
Trend 2019

Storst resande inom den har kategorin sker pé linje 110 mellan Ostersund och Brunflo. Resandet pé linje
150, 151, 156 och 159 utmarker sig ocksa. Dessa linjer trafikerar bland annat Krokom och As,

Om istéllet hela regiontrafiken studeras visar Figur 28 resandet pa samtliga regionbusslinjer.
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Figur 28 - Resandestatistik for évriga regionbusslinjer.
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Totalt sett inom regiontrafiken dominerar linje 157 mellan Duved — Are — Mérsil resandet med nastan
250 000 resande per &r, vilket motsvarar cirka 800 resenarer dagligen. Resandet varierar i 6vrigt mycket
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mellan de olika linjerna, allt fran 9 dagliga resenarer pa linje 530 upp till tidigare ndmnda linje 157 med
800 resande dagligen. Antalet parallella linjer &r manga vilket ocksa kan hantydas ur statistiken da
resandet fordelar sig pa flera linjer istéllet for pé ett par starka linjer.

Resandet regionalt kan ocksa illustreras enligt Figur 29 nedan dér en graderad fargskala illustrerar vart
resandet &r som storst. Narmre rétt innebar hogre resande.

Strogisund

Koldsen

Solj

LN

Regionbuss resande per &r - 2018
< 25000

25 000 - 50 000
50 000 - 75 000
—— 75000 - 150 000

150 000 - 250 000 \ ) e

) .

Figur 29 - Resandet i regionbussnétet §r 2018.

Utvecklingen i regionen har under de senaste aren visat en nagot negativ trend for de flesta
regionalbusslinjer. | Figur 30 nedan och i Bildbilaga 4 illustreras den procentuell utvecklingen mellan
2016-2018 samt 2017-2018. Férgskalan indikerar om linjen minskat eller 6kat resandet. Rott &r
negativt och gront ar positivt.
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Figur 30 - Resandeutveckling mellan 2016-2018 i regiontrafiken.

Det &r framfor allt anméarkningsvart att resandet minskar i straket Ostersund — Krokom — Jérpen — Are —
Duved med busstrafiken. Det beror framférallt p& det nedlagda asylboendet i Are. En annan anledning
kan vara att i takt med att tagtrafiken utvecklas, valjer fler det ndgot snabbare alternativet tag istéllet for
buss. Trafiken norr om Krokom ¢kar i langsam takt medan linjerna som trafikerar dsterut minskat sedan
2016. Denna 6kning ar dock i forhallande till ett mycket 1agt resande.

STADSBUSS

STRUKTUR
Dagens linjenat bestar inom stadstrafiken av tio stycken busslinjer med varierande utbud. Sex av tio

linjer har en stombusskaraktar med bra utbud och relativt manga resande per &r. De 6vriga fyra linjerna
har ett lagre turutbud och trafikerar omraden som inte har lika hégt resande. Linje 15 ar en ren
industritur och gar endast en gang per vardag.

Samtliga stadsbusslinjer passerar genom Ostersunds centrum, dar byte kan ske mellan samtliga
stadshusslinjer, men ocksd med regionbusslinjer. Alla stadsbusslinjer ar inte genomgéaende utan linje 3,
5 & 15 har Ostersunds centrum som dndhéllplats. Det &r skillnad pa fysisk andhallplats och resenarers
andhallplats. Linjer som har dndhallplats i centrum skyltas ofta om till en annan linje och blir darigenom
genomgaende. Detta upplever dock inte resenaren.

Linjerna i stadsbussnatet tacker foljande stadsdelar:
e Linje 1 t&cker stora delar av Froson, centrum, Korféltet och Lillange
e Linje 2 tdcker Odensala, Odenslund, Centrum och Karlslund
e  Linje 3 tacker under vissa delar av dygnet Fros6 Park, Froso Kyrka, Hornsberg och Centrum

Kollektivtrafikutredning Ostersund
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e Linje 4 tacker ocksa Froso Park, Froso, Kyrka, Valla, Hornsberg, Centrum, Tegelplan,
Odenslund, Torvalla och Angsmon

e Linje 5 tacker Fros6 Zoo, Froson och Centrum

e Linje 6 tacker Torvalla, Odenslund, Centrum, Lugnvik och slutligen Brittsho

e Linje 8 t&cker Tegelplan, Centrum och Lugnvik

e Linje 9 tacker Lovsta, Fréson, Centrum, Odenslund och Lillange

e Linje 14 tacker Angsmon, Torvalla, Erikslund och Centrum

e  Linje 15 ar en industrilinje som bland annat trafikerar Lugnviks industriomréade

Som det gér att urskilja ovan ar manga linjer parallella och gar i samma strak. Det kan skapa en
forvirring for resenaren da olika linjer trafikerar vid olika tidpunkter.

P& kommande sida visas en dverblick dver stadsbussnétet.

40 av 145

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098



RAMBGOLL

&3]
= M/
=

./e ,,,.,/ LION ~ wniua) — uowsbuy
uowsbuy S (WNNUsY) e||eA) - BISAQT — Winaua) — BoxsuspO @
uedjeBa) - wnnue) - yiAubM] °

HAUBNT - WNUSD — WN1USY €j[eAl0] @

Wwnjua)) — 007 9sQJ4 — Wniue) O

(164 95014) — HEH — WNHUS) — :oEmmS,.\ Q
wnpuad) = 3 j[eA — AN 05014 — e 95l @
USPI|0S — WY — BESUSPO @

wnnuaY) ejjeA - Wnaue) - 181jeHoy| - Boxsuspo O

E?Z:WU@

e||eAio]
19punsjje

|

wniua)d ejjeA

- RISAQT g
g A, XAy 05014
! .
5

N\ Nsbenuer

S\
&

%00,
o
®0000000000°°

goo,

__ﬁ

uosQl4

eualy
punsi1sQ

evay W Ijebue % Yed 05014
yenpuwer ) | 491U2pIy 95014

i sye|dbAl4
punsiaisQ-aiy

N
(
)
- o0
apeiwolsnpu|

SYIAUBNT

!

7

uayjyesispess jeusiury

i
{
)
|
i
i
)
{
'
'
_
'

Figur 31 - Dagens stadsbussnét i Ostersund. Figurkélla: Lénstrafiken
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3.7.2

Figur 32 - Dagens stadsbussnét i Ostersund. Figuren zoomar in p& centrala Ostersund.

Samtliga stadsbusslinjer passerar Ostersunds Centrum pa Kyrkgatan.

UTBUD

Inom stadstrafiken i Ostersund &r turutbudet relativt bra. De starkare linjerna har ett utbud p& 10-20 min
i turintervall. Ett par av linjerna gar mer sallan och har i snitt 30-60 min turintervall. Stadstrafiken har
relativt lang 6ppettid, mellan kl. 06-23 i snitt, vilket m6jliggor resor dven under sena kvéllar. Nagra av
tidtabellerna har relativt styv tidtabell, med jamna avgangar, medan ett par har ett ndgot mer varierade
avgangar beroende pa vilken tid p& dygnet det ar.

Det genomsnittliga utbudet per linje presenteras i Tabell 2 nedan.
Tabell 2 - Utbudet i dagens stadstrafik.

Linie Liniestracknin Turer Oppettid ~ Turintervall Turtathet
) ) g Var/I6r/sén vardag vardag vardag

1 Valla — Centrum — Lillange 92/47/26 05:30-23.00 15 4
. 06:00-

2 Odensala — Centrum — Soliden 85/51/24 20 3
23:00

3 Froso Park — Valla — Centrum 21/16/10 06:30- 20 3
18:30
Froso Park — Harke — Centrum — 05:30-

4 . 76/53/20 20 3
Torvalla — Angsmon 23:00
e 06:30-

5 Frosd Zoo — Centrum 30/22/16 23:00 30 2
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Torvalla — Centrum — Lugnvik — 05:30-

6 Brittsho 110/64/34 23:00 10 6
. 08:00-

8 Tegelplan — Centrum — Lugnvik 16/0/0 60 1
16:00

9 Ldvsta — Centrum — Odenskog 91/47/25 05:30- 15 4
23:30
Angsmon — Torvalla — Centrum — 06:00-

14 Norr 59/14/0 19:30 15 4
Lo L, 06:30-

15 Centrum — Lugnviks industriomrade 3/0/0 16:00 >60 <1

STATISTIK

Stadstrafiken i Ostersund stér foér majoriteten av allt resande i region Jamtland Harjedalen. Hela 65% av
allt resande gors inom tatorten. 3,8 av totalt 5,8 miljoner resor gors i stadstrafiken. | Figur 33 visas
antalet resande per linje inom stadstrafiken for aren 2016-2018, samt trenden for 2019.

Antalet resande per ar i stadstrafiken
1200 000

1000 000

800 000

6

Linjer
Figur 33 - Resandestatistik fér stadstrafiken i Ostersund.

Linje 6, Torvalla — Centrum — Brittsbo, &r den linje med klart hdgst resande 2018. Detta kan forklaras av
den senaste linjeomlaggningen, dér linje 2 ena &nde flyttades 6ver till linje 6 i samband med att linje 6
skulle bli en el-busslinje. Ovriga starka linjer i tatorten ar linje 1, linje, 4 och linje 9. Linje 3, linje 5 och
linje 8 ar linjer med mycket lagt arligt resande, vilket delvis kan forklaras av det nagot lagre utbudet pa
dessa linjer. Linje 15 &r en ren industrilinje som trafikerar mellan Ostersunds centrum och Lugnviks
industriomrade. Det arliga resandet motsvarar exempelvis for linje 6 ungefar 3300 resande per dag, for
linje 4 ca 2300 resande per dag och for linje 5 cirka 160 resande per dag. Trenden fér 2019 ser lovande
ut och den visar pa ett 6kat resande med samtliga linjer.
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STATIONER OCH BYTESPUNKTER

Ostersunds busstation och centrum
- |

Figur 34 - Flygfoto 6ver dagens busstation i Ostersund. Kélla: Lantméteriet.

Ostersunds busstation och centrum ar &r 2019 den stora resande-noden for region Jamtland Hérjedalen.
Ett mycket stort antal linjer har busstationen som utgangspunkt eller slutdestination. Samtliga
stadsbusslinjer har &ven bytespunkten som den centrala delen i deras linjedragning. Det stora antalet
linjer som trafikerar bytespunkten innebar ocksa att en stor yta kravs for att trafiken ska kunna reglera
och angora lika val som att resendrerna kraver uppehalls- och vantyta.

| dagsléget finns det sex stycken héllplatslédgen placerade p& Kyrkgatan, dven kallat Ostersunds centrum,
dar framfor allt stadstrafiken har sin utgangspunkt. Ett par regionlinjer och aven flygbussen stannar pa
Ostersunds centrum. En bit upp, pa Ostersunds busstation stannar majoriteten av regionens stomlinjer.
P& Ostersunds busstation finns i dagslaget 9 stycken utgangar (dockningsterminal). Det finns dock plats
for cirka sex 15m-bussar att reglera. Totalt sett stannar 46 busslinjer p& antingen Ostersunds centrum
eller p& Ostersunds busstation. Ytan som anvénds for samtliga funktioner kopplat till bytespunkten &r
8700 m?.

Under morgontimmen mellan k1.07.00-08.00 avgar cirka 59 bussar fran Ostersunds centrum och
busstation. Det innebér ungefar 1 avgang per minut.

P& Ostersunds centrum och busstation stiger 4780 personer dagligen p& ndgon utav stadsbusslinjerna
eller regionbusslinjerna. Totalt sett utgor det 23% av allt pastigande i hela regionen. Det visar vilken
knutpunkt Ostersunds centrum och busstation ar, samt vilken tydlig start- och slutpunkt det &r fér manga
manniskor.

Pastigandet pd Ostersunds centrum fordelar sig enligt fljande figur. Det &r stadsbussarna som visas i
figuren.
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Férdelning av pastigande per dag p& Ostersunds centrum -
Stadstrafiken
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Figur 35 - Férdelning av antalet p8stigande p§ Ostersunds Centrum.

HALLPLATSER

Med kortare héllplatsavstand sjunker medelhastigheten pé en kollektivtrafiklinje, vilket ofta leder till
langre restider. Det leder sedan till ett minskat resande pa grund av for higa restidskvoter. For att ett
kollektivtrafiknat ska vara sé attraktivt som maéjligt ar hallplatsavstandet viktigt. | figuren pa nésta sida
illustreras relationen mellan hallplatsavstand och generell medelhastighet.

Nar Ostersunds linjenat granskas ar det tydligt att antalet hallplatser & ménga, framfor allt i Ostersunds
tatort. Hallplatsavstandet i Ostersund ligger i dagslaget p& mellan 300400 meter for stadstrafiken. Detta
ar ett okej medelvarde for hallplatsavstand och innebar att trafiken kan I6pa pa i en bra hastighet. |
kommande atgardsforslag arbetas det for att ytterligare glesa ut hallplatserna och 6ka héllplatsavstandet
pa linjerna. En efterstravad niva i Ostersund bor ligga i intervallet 400-500m.
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Figur 36 - Medelhastighet som funktion av avst8nd mellan h8liplatser och
hastighetsbegrénsning. Kélla: Hi-Trans - Best practice guide, 2005.

Totalt i regionen finns det cirka 1700 hallplatser. Regionen ar geografiskt stor vilket innebar att
héllplatserna ar utspridda over en stor area. Exempelvis gar linje 45 hela véagen till Gallivare. Om
samtliga linjer studeras stér Ostersunds centrum/Ostersunds busstation fér 23% av allt pastigande.
Utover den knutpunkten finns flertalet storre héllplatser, bade i tétorten Ostersund och i de mindre
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tatorterna i regionen. | Tabell 3 och Tabell 4 ges de 10 mest belastade tatortshallplatserna respektive de
10 mest belastade landsbygdshallplatserna.

Tabell 3 - De stérsta h8llplatserna i Ostersund samt vilka linjer som trafikerar dessa.
Fetmarkerade linjenummer &r stadsbusslinjer.

Pastigande per

Hallplats dag Angors av:
1,2,3,4,5,6,8,9, 14, 15, 40, 45, 46,
Qstersunds Centrum + 4780 109, 110, 111, 112, 127, 132, 140, 142,
Ostersunds busstation 143, 145, 150, 151, 153, 154, 155, 156,
159, 161, 162, 163, 164, 530, Flygbuss
1,2,3,4,5/6,8,9, 14, 15, 109, 110, 111,
Ostersund Kyrkparken 1357 140, 142, 143, 145, 150, 151, 153, 154,
155, 156, 159, 161, 162, 530, Flygbuss
Ostersunds Jarnvégsstation 667 Tag, 6, 9, 45, 46, 132, 142, 155, 162, 164
Ostersund Torvalla Centrum 454 4,6, 14,108
2,6, 8,14, 15, 45, 46, 109, 110, 127, 132,
Ostersunds Sjukhus 294 140, 142, 143, 145, 150, 151, 153, 154,
155, 156, 159, 164
Froson Valla Centrum 227 1,39
Ostersund Tavelbackskolan 195 1,2,4,6,9, 110, 127, 162, 163, 164
Ostersund Trappgrand 188 2, 6,110, 127, 162, 163, 164
g;;e;zzg:t;densv'ksvage” 184 2,4,6,9,110, 127, 162, 163, 164
Ostersunds Camping 180 1,2,6,9, 110, 127, 162, 163, 164

Det ska poéngteras att det endast gar att stiga pa regionbussarna i Ostersund for resa ut ur Ostersund och

inte som fardmedel inom tétorten.

Tabell 4 - De stérsta h8liplatserna i region Jédmtland Hérjedalen samt vilka linjer som

trafikerar dessa.

Pastigande per

Hallplats o Angors av:
Krokom Centrum 267 Tég, 150, 151, 153, 154, 155, 156
Brunflo Centrum 259 108, 109, 110, 111, 127
Are Resecentrum 229 Tag, 155, 157
Bracke Jarnvagsstation 187 Tag, 127

Jéarpen Biblioteket 163 155, 156, 157
Svenstavik busstation 152 161, 163, 164, 611
Nélden 141 150, 155, 156

Duved Skola 114 155, 157

Gallo busstation 112 127

Lit Centrum 89 140, 141, 142, 143, 145
As hov 73 150, 151, 153, 154, 156, 159
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Av de totalt cirka 1700 hallplatserna har 53% av hallplatserna mindre 4n en pastigande per dag. Andelen
hallplatser med mer an 10 pastigande &r endast 15%, medan hallplatser med mer &n 100 pastigande
endast utgdrs av 2%. Detta visar pa att den stora mangden resande gérs fran de storre hallplatserna,
framfor allt i Ostersunds tatort.

Kommande figurer illustreras pastigandet per linje och hallplats for stadstrafiken. Vanligen observera
att for respektive figur galler egna skalor for pastigandet. Detta for att antalet pastigande per linje
varierar kraftigt, vilket hade lett till att vissa linjer hade varit svéra att illustrera.

RAMBOLL

Linje 1 - Pastigande per dag
vl

¥ 10

¥ 50

¥ 00

1000

(] 03 08 09 12

1.5

1 km

Figur 37 - P8stigandet p8 linje 1. Stérst p8stigande sker i centrum, Valla C, Frésé Strand och
i Lilldnge.
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inje 2 - P3stigande per dag ]
v 1
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Figur 38 - P8stigandet p4 linje 2. Stérst resande sker p8 i centrum samt p§ Storsjéskolan
och Friggaskolan (ldgg mérke till att skalan &r olika for varje linje).

T

Linje 3 - Pastigande per dag
v 1
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v 10
¥ so

100

o 04 08 12 16 2

(e 1 km

Figur 39 - P8stigandet p§ linje 3. Resandet &r mycket I8gt generellt 6ver linjen (1dgg mérke
till att skalan &r olika for varje linje).
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inje 4 - Pastigande per dag
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Figur 40 - Pastigandet p§ linje 4. Stérst resande sker i centrum samt i Valla, Torvalla och i
Angsmon (ldgg mdrke till att skalan &r olika fér varje linje).

v
' .
. .
. | ]
. : .
v U v
| ] 4 L4
Linje 5 - Pastigande per dag q v
v 1 ‘Il
¥ 5 . Ny
¥ 10 v

1

Figur 41 - P8stigandet p8 linje 5. Resandet &r I8gt p8 linjen (ldgg mérke till att skalan &r
olika for varje linje).
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inje 6 - Pastigande per dag
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Figur 42 - P4stigandet p§ linje 6. Stérst resande sker i centrum, Torvalla samt i Lugnvik
(l8gg mérke till att skalan &r olika for varje linje).
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Figur 43 - P8stigandet p§ linje 8. Stérst resande sker i centrum samt p8 Tegelplan (ldgg
madrke till att skalan &r olika fér varje linje).
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Figur 44 - P4stigandet p§ linje 9. Stérst resande sker i centrum, Hornsberg samt fr&n Willys

p8 séder (ldgg mérke till att skalan &r olika fér varje linje).
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Linje 14 - Pdstigande per dag
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Figur 45 - P8stigandet p8 linje 14. Stérst resande sker i Angsmon samt i Centrum. Vissa
turer g8r till Torvalla industriomr8de (Idgg mérke till att skalan &r olika for varje linje).

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

52 av 145



3.10

RAMBGLL

BILJETTER OCH PRISER

Lanstrafiken anvander sig idag av flertalet varianter av biljetter och pendlarkort. Allt frén enkelbiljett
inom tétorten till lanskort och periodkort. Priset varierar beroende pa hur lang stricka resenéren ska aka.
Ett pendlarkort inom lanet &r aldrig dyrare an 1606 kr for en vuxen. Utéver pendlarkort finns dven sa
kallade klippkort” som erbjuder exempelvis 20 resor mellan tva forutbestdmda orter. I tabellen nedan

presenteras de olika biljettyperna och en exempelkostnad.

Tabell 5 - Biljetter och priser.

Tétortstrafiken Ostersund

Biljettyp Kategorier Forklaring Pris

Enkelbiljett Barn / Vuxen Enkelbiljett for resa med 16 kr /32 kr
tatortstrafiken Ostersund.

24 h Vusen "24 h frlt.t resapde med 80 kr
tatortstrafiken Ostersund.

72h Vusen "72 h frlt.t resapde med 190 kr
tatortstrafiken Ostersund.

Flygbussbiljett Barn / Vuxen Resa till och frén Are 45 kr /90 kr

Ostersund Airport.

Laddas med 6, 12, 18, 24

Tankkort Barn / Vuxen fr. 10/ 20 kr resa
eller 30 resor.

Manadskort Barn / Vuxen 30 df'agar fritt resande 355 kr / 710 kr
inom staden.

Seniorkort Senior 30 df'agar fritt resande 270 kr
inom staden.

Lanstrafiken

Biljettyp Kategorier Forklaring Pris

Enkelbiljett for resa med
Enkelbiljett Barn / Vuxen regionbussar, priset fr. 16 kr / 32 kr
beror pa reslangd.
Fritt resande under ett
Dagbiljett Barn / Vuxen kalenderdygn i hela 198 kr / 396 kr

lanet.

20-resorskort

Barn / Ungdom / Vuxen
/Senior

20 resor mellan tva valda
orter. Priset beror pa
reslangd.

fr. 246 kr / 369 kr / 492
kr /369 kr

Periodkort*

Barn / Ungdom / Vuxen

30 dagar fritt resande pa
vald stracka. Priset beror

fr. 391 kr / 587 kr / 782

/Senior . . kr / 587 kr
pa resléangd.
Lanskort* Barn / Ungdom / Vuxen 30 dagar fritt resande i 803 kr / 1205 kr / 1606
/Senior hela lanet. kr/ 1205 kr
Arskort Senior Senior 30 dagar fm__t resande | 314 kr/ménad
hela lanet.

*Kan kdpas som arskort med 15% rabatt pd ett s kallat Smartkort.
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Antalet biljettyper ar valdigt manga vilket bidrar till att skapa en oklar verblick for resenaren. Vilken
biljettyp ska resenaren vélja nar valmojligheterna ar s manga? Fenomenet biljettpriser ar aldrig enkelt,
framfor allt inte i ett 1an som ar sa geografiskt utbrett som Jamtland Harjedalen. Antalet zoner 4r manga
och det kan vara svért att f& biljettsystemet 100 % rattvist. Inom tatorten Ostersund kostar en resa lika
mycket oavsett vart man aker inom tatorten. Pa regionalniva tillampas kilometertaxa baserat pa resans
langd.

For biljettyperna galler vanligtvis att barnbiljetter kostar halva vuxenpriset. Dessutom finns
ungdoms/studentrabatt som innebar ett avdrag pa 25 % av kostnaden. Aven pensionarer har nedsatt
biljettpris med 25 %. Inom lanet finns dven gratis ungdomskort for de som &r mellan 6-19 ar och som ar
folkbokférda i antingen Berg, Brécke, Harjedalen, Krokom, Ragunda, Are och Ostersund.

Ett sétt att gora det enklare for resenéren &r att minska antalet biljettyper och arbeta vidare med
personliga zoner. Det kan vara enklare for resendren om det finns en enkelbiljett, en 24h-biljett och ett
manadskort. Det kan vara av intresse att underséka mojligheten att minska antalet zoner sa att
oversikten for resenéren blir béttre.
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RESTIDSKVOTER

Restidskvoten &r ett matt p& forhéallandet i restid mellan en resa med bil och motsvarande resa med
kollektivtrafik. Det gar ocksa att beskriva restidskvoten som ett méatt pa kollektivtrafikens attraktivitet
dé en lagre restidskvot okar kollektivtrafikens attraktivitet. En lagre restidskvot innebar ocksa en storre
andel kollektivtrafikresenérer i den aktuella reserelationen. Restidskvoten beréknas:

Restidskvot = Restid med kOllektwtraﬁk/Restid ed bil

Restidskvoten kan berdknas med olika detaljeringsgrad, beroende p& om delar av resan, dven kallat
reseelement, far en vikt som speglar den forlangda restid som resenaren upplever. Det kan tex vara att
bytestid viktas dubbelt. Denna metod kréver en stdrre apparat och i den hér utredningen l&ggs istallet ett
fokus pa att ta fram faktiska restider och darfor dven faktiska restidskvoter.

Restidskvoterna plockas fram med hjalp av restider for bil och restider for kollektivtrafik. Restid for bil
hédmtas med hjalp av Google Maps medan restider med kollektivtrafik hdmtas med hjélp av
Lanstrafikens reseplanerare. Samma start och slutpunkt anvands i berdkningarna béade for bil och
kollektivtrafik. Restiderna &r hamtade fér samma tidsperiod pa dygnet sé att de &r jamforbara. Metoden
anvinds for att kunna jamfora kollektivtrafiknatets attraktivitet med det kommande atgardsforslaget.

Vid berakningar har hallplatser valts ut for respektive bostadsomrade som da fungerar som
utgangspunkt i reserelationen till den aktuella malpunkten. Exempelvis sa 4r hallplats Torvalla centrum
vald som representativ hallplats fér Torvalla och fungerar darfor som resans startpunkt. | vissa
reserelationer kravs ett byte, da har denna bytestid lagts in enligt gallande tidtabeller. | vissa fall har det
aven varit battre att ga sista biten 4n att byta till annan buss. D& har denna avvagning gjorts och en extra
géngtid har lagts till istallet for ett onddigt langt byte mellan busslinjer.

For att en kollektivtrafikresa dver huvud taget ska vara ett alternativ krdvs det att restidskvoten &r under
2. | foljande tabell anges nivaerna for restidskvot som legat till grund for berakningarna:

Tabell 6 - Kollektivtrafikens attraktion kopplat till restidskvoten.

Restidskvot Attraktivitet

2-3 Kollektivtrafiken borjar évervagas
1,5-2 Kollektivtrafiken ett bra alternativ
1,0-15 Kollektivtrafiken attraktiv

>1,0 Kollektivtrafiken mer attraktiv an bilen

Malpunkterna som respektive restidskvot beraknas till &r féljande malpunkter:
o Ostersunds Centrum
e Ostersunds Centralstation
o Ostersunds Sjukhus
e  Ostersund Odenskog
o Ostersunds Universitet
e  Storsjobadet
o Ostersund Arena
e  Froso Strand
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e Lovsta
o Are

Malpunkterna illustreras dven i Figur 46 nedan.

0

\ Ostersund Arena
Rre

Sjukhuset

L6évsta . Universitetet
Ostersund Centrum

Ostersund Ostersund
Frésé Strand Centralstation Odenskog
Ostersund
Storsjobadet

Mélpunkte

Figur 46 - Valda m8ipunkter fér restidskvotsanalysen.

I figuren pé nasta sida redovisas restidskvoterna for dagens kollektivtrafiknat i Ostersund.
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Figur 47 - Restidskvoter for dagens kollektivtrafiknét.
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Restidskvoterna kan Gverlag bli betydligt battre. | vissa relationer tar kollektivtrafikresan mycket lang
tid. Ostersunds Arena ar idag en svar malpunkt att na pé ett attraktivt satt med kollektivtrafiken, lika sa
Froso Strand och Lovsta. Tittar man lite bredare kan det poangteras att restidskvoterna for de orter som
ligger utanfor Ostersund har béttre restidskvoter an de som ligger i stadskarnan. Har sticker Are ut som
har snabba resor till Ostersund med tég.
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ATGARDSFORSLAG

Ett &tgardsforslag har tagits fram for att forbattra och forhoppningsvis I6sa de problem som har
konstaterats i nulagesanalysen. Atgardsférslaget har gemensamt diskuterats med bestéllaren vid flertalet
avstamningsmaten och framfor allt under ett 1angre mellanavstdmningsmote den 1/10-2019.
Bestallarorganisationen har sedan I&mnat en del synpunkter till Ramboll som tagits i beaktande.

KONSTATERADE PROBLEM | DAGSLAGET

Enkelhet ar en mycket viktig del av attraktiv kollektivtrafik och nuldgesanalysen identifierade linjenatet

i Ostersund samt pa en del platser i region Jamtland Harjedalen som otydligt med ett stort antal linjer, en

hel del éverlappande linjer, slingor, avstickare samt oregelbundna tidtabeller. Dessutom bedémdes
cykelnatet att vara bristfalligt i en del relationer. Aven biljettsystemet som finns inom lanstrafiken i
region Jamtland Harjedalen kan uppfattas som kréngligt och det kan vara svart for resenéren att veta
vilken biljettyp som &r bast lampad for den aktuella resan. Otydligheten med slingor och dverlappande
linjer kan aven det ge en svar 6verblick for resendren. For den ovane resendren &r det svart att veta nar
bussen avgar da samma avgang kan ha olika avgangstid under olika timmar pa dygnet. Som resenér
behdver du en tidtabell for att veta nar bussen gar och det ar inte alltid sa enkelt att fa tag pa en sadan.
Tidtabeller gar framst att hitta pd webben eller i app. Visst kan en reseplanerare hjélpa dig, men det ar
inte alltid sakert att den foreslar den snabbaste vagen fran a till b da den i vissa fall inte foreslar géng
som en mojlig del av resan.

L A
06.35 07.05 X X 07.28 S
0640 07.10 07.30 = . ’ v
0655 | 07.30 X 07.53 - v “
0725 0800 0820 = =
07.47 | 08.20 X 08.42 . v . .
0825 0855 09.15 . - v -
09.00 [0930] 0950 " = v
09.10 0940 ) 4 10.02 - . .
0930 1005 1025 2 2 4

Figur 48 - Exempel p8 n8gra av de konstaterade problem i linjenétet. T.V den oregelbundna
tidtabellen. T.H slinga p4 linje 8.

Att resa i olika riktningar med kollektivtrafiken &r i dagslaget svart da turtatheterna varierar och da
turerna inte &r kopplade till en specifik bytespunkt. Det kan leda till 1anga restider, vilket ocksa syns i de
restidskvoter som tagits fram for resor inom Ostersund samt till vissa regionala omréaden (ex. Brunflo,
Krokom). Det ska dock poéngteras att restidskvoterna pa landsbygden &r betydligt béttre &an de inne i
stan.

Ett annat konstaterat problem &r att manga utav regionbussarna, men aven ett par stadsbusslinjer, har
Ostersunds centrum eller Ostersunds busstation som slutstation idag. En dndhallplats centralt i staden &r
ytkravande och kraver ofta en stor yta till Gvriga funktioner (service, vanthall, férarlokaler osv.) ocksa.
Detta i kombination med att busstorget faktiskt ska flyttas inom en mycket snar framtid, redan &r 2021,
skapar ett bekymmer ur en kollektivtrafiksynvinkel.
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Ett sista problem &r det laga antalet turer med tag som erbjuds till och fran Ostersund, framfor allt i
vastlig och nordlig riktning. Tag ar kapacitetsstarka och tidseffektivt pa langre strackor i jamforelse med
buss, vilket gor att arbetsmarknadsregionen kan véxa. | dagslaget ar turtatheten inte tillracklig for att
tacka tillganglighetsbehovet mellan olika orter (regionaltdg och fjarrtag). Tagtrafik 4r dock betydligt
dyrare och har tréskelvarden som man behéver forhalla sig till. Befolkningstatheten star ocksa i
forhallande till antalet mojliga turer. Tag och buss behdver komplettera varandra, men tagtrafiken har en
utvecklingspotential kanske i form av lokaltég.

Framkomligheten i Ostersund bedéms inte vara dalig, men hallplatsavstandet &r pa vissa strackor for
kort. For en hogre medelhastighet pa fordonen kan det vara av intresse att plocka bort nagra hallplatser.
Det finns dock vissa framkomlighetsproblem i korsningspunkter och rusningstrafik. Ett sédant exempel
ar Strandgatan som har framkomlighetsproblem i rusning. En del av de platser som kommunen
identifierat som mindre framkomliga ska nu atgérdas i Stadsmiljoavtalet 2.0.

4.2 PRINCIPER
For de atgardsforslag som presenteras i kommande avsnitt har utgangspunkten géllande
planeringsprinciper legat i kollektivtrafikhandboken kol-TRAST. Struktur och tankesétt gallande
linjenat, bytespunkter, tidtabellsférandringar och trafikupplagg bygger pa de tankar som anges i
handboken, men ocksa pa Rambolls egna erfarenheter.

| arbetet med att effektivisera och forbattra kollektivtrafiknétet i region Jdmtland Harjedalen och |
Ostersunds tatort har féljande principer anvénts:
e  Forenkla stadshussnitet genom att sla ihop en del linjer
e  Fdrenkla ndtet genom att réta ut slingor, fortydliga varje linjes uppgift samt skapa gena och
snabba korvagar
e Arbeta for en stark natvéarkseffekt med en tydlig bytespunkt centralt i staden, for att hela
Ostersunds stadsnét ska kunna nas med maximalt ett byte
e  Effektivisera héllplatsavstandet i den man det gar for att snabba upp respektive linje, men med
tanken att bevara yttdckningen
e  Sprida ut linjerna sa att sa lite Gverlappning gérs som mojligt
e  Forenkla tidtabeller med fasta minuttal for avgangar och ankomster
e  Koppla samman starka omraden
e  Genomfora framtidsspaningar genom att integrera kollektivtrafiken i ett tidigt skede
o Ge kollektivtrafiken en forbattrad restidskvot
e Skapa ett starkt strik genom Ostersund, Ostersundslinken”, och knyta samman stadens
viktigaste malpunkter
e Utveckla gang och cykeltrafiken i centrala staden kopplat till kollektivtrafiken

Utgangspunkten i att forbattra region- och stadsbussnatet har varit att skapa nya gena linjer - alternativt
rata ut befintliga linjer for att skapa majligheten for snabba resor till mélpunkterna. Linjerna har i
forslaget en tydligare uppgift och syfte an i dagslaget. Darfor arbetas det for att sld samman ett par av
stadsbusslinjerna for att férenkla stadsbussnétet. De viktigaste regionbusslinjerna och hela
stadsbussnatet kopplas samman enligt rendez-vous-principen (takttrafik) med fasta byten i centrala
Ostersund pa fasta klockslag. Rendez-vous-principen (Takttrafik) illustreras i Figur 49 nedan.
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Figur 49 - Illustration 6ver Rendez-vous-principen (takttrafik).

Med takttrafik kan hela stadsbussnatet nas, men ocksa manga av de regionala orterna med maximalt ett
byte. Fordelen med detta &r att fler raka, snabba linjer kan anvandas da ett smidigt byte loser sa att
resenaren nar dit den vill i nétet.

Turtatheten ar i takttrafik viktig da principen bygger pa att du enkelt ska kunna byta till en annan linje.
Det ar dock inte helt enkelt att planera for takttrafik for ett helt linjenat da en for hog turtathet kan vara
svar att motivera pa en del linjer. Men for stombussnétet och stadsbussnétet &r det av stor vikt att hélla
turtitheten pa sa lik niva som méjligt. Turtitheten &r extra viktig under rusningstrafik och en hogre
turtathet skapar majligheten att snabbare resa i kollektivtrafiknétet.

Det &r &ven viktigt att linjernas struktur r samma aret om och att respektive linje kér samma korvag i sa
stor man som mojligt. Vissa turer med annan korvag kan motiveras om ett tydligt resandeflode
identifierats, men i det stora hela &r det for resendren enklare om bussen kér samma korvag varje tur.

En rak och tydlig tidtabell &r viktigt i ett valfungerande kollektivtrafiknat. Darfor ar arbetet med att
strukturera upp tidtabellerna i region Jamtland Harjedalen viktigt da det bidrar till en okad forstaelse for
trafiken hos resenéren.

Nar nya stadsomraden planeras &r det en utmarkt mojlighet for kommuner att tidigt planera for en god
kollektivtrafik i omradet. Darfor ar det i arbetet med en forbattrad kollektivtrafik aven viktigt att knyta
ihop framtida omraden med linjenatet redan nu, s att en tydlig struktur redan &r pa plats nar omréadet
sedan byggs ut.

Mer information om planeringsprinciper hittas i bilaga Planeringsprinciper.

LINJENATSFORSLAG

Ett linenatsforslag har tagits fram i samrad med bestéllaren. Forslaget ar tankt att beskriva hur ett
kommande kollektivtrafiknat i regionen kan spegla de mal som finns om en mer hallbar trafik samt
kring de mal som innebar en effektivare och attraktivare kollektivtrafik. Malet med forslagen ar att
locka fler resendrer och pa sé vis 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

FOKUSPUNKTER | PROJEKTET
| arbetet med att plocka fram nya forslag kring kollektivtrafiken har en del fokuspunkter legat som

utgangspunkt. Dessa beskrivs kortfattat i listan nedan:
e Minska antalet linjer i stadstrafiken men samtidigt 6ka turtatheten pa de linjer som blir kvar
e  Bibehalla linje 6 struktur da den &r ett bra exempel pa en snabb och gen busslinje.
e  Skapa ett tydligt "kors” mellan linje 1 och linje 6 som de tva starkaste linjerna

o  Kombinera linje 1 och linje 9 till en linje
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e  Plocka bort linje 3 och 5 som hade andhéllplats i centrum

e  Plocka bort slingor och rata ut linjer

e | centrum har fokus legat pa att skapa ett starkt kollektivtrafikstrak som sammanbinder
stadens viktigaste mélpunkter, sjukhuset, centrum och Jarnvégsstationen

e Centrumstraket ska trafikeras med genomgéende linjer

e Krokom och Brunflo far snabb trafik in till Ostersund med en expressbusslinje, linje 100X

e Lit— Ostersund far en ny linje

o Ovriga regionbusslinjer trimmas, bibehalls eller plockas bort

o  Komplettera trafiken med nya lésningar som autonom buss

e  Framtidsspaning kring framtida tgresor

4.4 LINJEDRAGNING REGIONBUSS

T

Rtgardsforslag

@ Linje 100X - Krokom - Ostersund - Brunflo
Linje 101 - Lit - Ostersund - Brunflo

== Linje 102 - Aspas - Krokom - As - Ostersund
Linje 145 - Lit C - Husds

» Linje 153 - Krokom - Valsjébyn

s | inje 154 - Krokom - Kaxds - Rénnéfors

= Qvriga linjer - mindre férandringar
Jarnvagsnat

0 10 20 B0 40 50
[ == mme

Figur 50 - Linjené&tsférslag for regiontrafiken i Jamtland Hérjedalen.

| dagslaget forekommer ett stort antal regionbusslinjer i region Jamtland Harjedalen. Da restidskvoterna
i nulagesanalysen visade pa bra restider i forhallande till bil for flera regionala orter kommer ménga av
de regionala linjerna endast att genomga mindre forandringar. | Tabell 7 nedan redovisas respektive
linje och hur den forandrats i atgardsforslaget. Dessutom féljer en beskrivning av de tre nya
regionbusslinjerna i avsnitt 4.4.1- 4.4.3. Vidare foljer sedan kortare beskrivningar av respektive
regionbusslinje i avsnitt 4.4.4- 4.4.34.
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Tabell 7 - Beskrivning av férandring per linje i regionbusstrafiken.

Linj . . .
n:nje Linjestrackning Férandring
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
40 Ostersund — Ornskéldsvik korvag inom Ostersund via Jarnvagsstationen och
far ny andhallplats pa Ostersunds Sjukhus
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
.. . korvag inom Ostersund via sjukhuset och
45 Ostersund — Géllivare g . So d 5 Jo ¢ .C
Kyrkgatan for att fa ny andhallplats vid
Ostersunds Jarnvagsstation
Linjen behélls med samma turutbud och trafikerar
46 Ostersund — Mora Ostersunds Jarnvagsstation men far Ostersunds
sjukhus som ny andhallplats.
. Inga foréndringar (samma turutbud) — eventuellt
47 Dorotea — Hoting g B _g_ ( . )
laggs linjen ner pga. lagt resande.
Linjen laggs ner pga lagt resande. Ersétts delvis
108 Brunflo — Torvalla C av linje 101. Det kan &ven behdvas sérskilda
skolskjutsar.
109 Brunflo — Ostersund Linjen laggs ner och ersatts av linje 100X
110 Brunflo — Ostersund Linjen laggs ner och ersatts av linje 101
Linjen behélls och fér ett nagot hogre turutbud.
111 Ostersund — Brunflo Linjen far ny dndhallplats pa Ostersunds
Jérnvégsstation
Linjen behalls med samma turutbud och samma
127 Ostersund — Brunflo — Gall6 — koérvag, med undantaget att linjen nu ocksa
Brécke trafikerar Ostersunds Jarnvagsstation samt far
andhéllplats p& Ostersunds sjukhus
N Linjen behalls med samma turutbud. Linjen
Ostersund — Stugun — . . - - .
132 trafikerar nu dven Ostersunds Jarnvagsstation och
Hammarstrand 9w s o A .
far &ndhallplats pa Ostersunds sjukhus
140 Ostersund — Lit Linjen I&ggs ner och ersatts av linje 101
141 Hogarna — Lit Linjen I?ggs n“er pga for lagt _resand_e."Det kan
behdvas sdrskilda skolskjutsar istallet
Linjen behélls med samma turutbud men kor inte
142 Ostersund — Lit — Haggenés — langre inom Lit. | Ostersund férlangs linjen ner
Hammerdal — Strémsund — Hoting till den nya andhallplatsen vid Ostersunds
Jarnvagsstation.
Linjen laggs ner och resande sker istallet pa linje
143 Ostersund — Lit — Haggenas 142. Det kan behdvas sdrskilda skolskjutsar
istéllet
144 Munkflohdgen — Norderasen — Linjen laggs ner pga for 1agt resande. Det kan
Haggenas — Lit behdvas sdrskilda skolskjutsar istallet
145 Ostersund — Husas Linjen behalls men trimmas och kortas ner sa att

den endast trafikerar strackan Husés — Lit. I Lit
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sker byte till linje 101. Utbudet & samma som

idag.
150 Ostersund — As — Krokom Linjen laggs ner och ersétts av linje 100X
; . Linjen laggs ner och ersétts av linje 102.
Ostersund — As — Krokom — Aspés . J gg_ . . J -
151 . . Aspasnéset trafikeras inte langre av nagon linje.
— Aspasnéaset .
Elevresor far l6sas separat.
Linjen behélls men trimmas och kortas ner sa att
153 Ostersund — Féllinge — Akersjon — den endast trafikerar strackan Valsjobyn —
Valsjébyn Krokom. | Krokom kan byte goras till linje 200X
eller linje 102. Byte kan dven goras till Norrtag.
Linjen behélls men trimmas och kortas ner sa att
- o T n endast trafikerar strackan Rénndfors —
154 Ostersund — Kaxas — Rénndfors den e strac . 0. 0. 9
Krokom. | Krokom kan byte goras till linje 100x
eller 102. Byte kan dven goras till Norrtag.
Ostersund — Krokom — Nélden — Linjen behélls med samma turutbud. Inom
155 Mattmar — Mérsil — Jarpen — Are — Ostersund forlangs linjen till den nya
Duved andhallplatsen pa Ostersunds Jarnvégsstation
156 Ostersund — As — Krokom — Nalden Linjen laggs ner pga parallell trafik. Resande
— Mattmar — Jarpen hanvisas till linje 155.
. Linjen behalls med samma turutbud och
157 Mérsil — Jarpen — Are — Duved n S med samma tUrLELU
linjestréckning
159 Ostersund — As Linjen 1aggs ner och ersétts av linje 102
Linjen behalls med samma turutbud men far en ny
; . . korstracka i Ostersund. Linjen trafikerar nu
Ostersund — Orrviken — Hackas — . R ,.J .
161 . Vallaleden istéllet for Frosovagen innan den
Svenstavik )
ankommer Ostersunds centrum samt den nya
andhéllplatsen vid Ostersunds Jarnvagsstation.
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
162 Ostersund— Myrviken — Hallen — korvag i Ostersund. Linjen trafikerar efter
Hdglekardalen Ostersunds centrum dven den nya dndhallplatsen
vid Ostersunds Jarnvagsstation
Linjen behélls med samma turutbud men far ny
korstriacka mellan Brunflo och Ostersund samt
inom Ostersund. Linjen trafikerar nu E14 istéllet
. . for Opevagen samt passerar nu Ostersunds
Ostersund — Brunflo — Hackas — . p g - P N 5 s .
163 Svenstavik — Asarna Jarnvdgsstation och far ny &ndhallplats pa
Ostersunds Sjukhus. Linjen kan i framtiden ocksé
trimmas och forkortas s att den endast trafikerar
Asarna — Svenstavik — Brunflo, dar d& byte kan
ske till andra busslinjer.
Linjen behalls men trimmas och kortas ner sa att
164 Ostersund — Funasdalen den endast trafikerar Fundsdalen — Svenstavik. |

Svenstavik kan byte goras till linje 46, 161 eller
163.
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231

Kalarne — Stugun

Linjen behélls med samma turutbud och
korstracka. Linjen kan eventuellt géras om till
anropsstyrd trafik

530

Ostersund — Frosén — Rodon

Linjen uppréatthalls for elevresor

611

Oviken — Myrviken — Vigge —
Svenstavik

Linjen laggs ner. Hanvisning till byte mellan linje
161 och 162. Elevresor loses separat.

Totalt l&ggs 11 linjer ned medan 3 helt nya linjer tillkommer. Majoriteten av nedldggningarna
harstammar i olika former av sammanslagningar till nya eller befintliga linjer. En del linjer har
foreslagits att laggas ner pa grund av for lagt resande snabbt for hdga passagerarkostnader.

For de linjer som ska trafikera Ostersundslanken och ga genom Osterangsparken behover
signalprioritering sattas in i den korsningspunkt som uppstar mellan Kyrkgatan och Gréansgatan for att

sakerstalla att busstrafiken far en bra framkomlighet.

En del utav linjerna kan i framtiden delvis ersattas med tdg om Inlandsbanan upprustas.

441 NY LINJE — LINJE 100X
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Figur 51 - Linjedragning for linje 100X.

Linje 100X &r en helt ny linje som &r tankt att knyta samman de tva storsta inpendlingsorterna till
Ostersund med just Ostersund. Linje 100X &r en genomgaende linje som trafikerar strackan Brunflo —
Ostersund — Krokom. Tanken med den genomgaende funktionen &r att avlasta de centrala delarna av
Ostersund (s4 att ingen langre reglertid behéver intraffa dér) samt att fa en linje med bra belaggning i
béda linjeandarna samt i bada riktningarna. Dessutom ar tanken att linje 100X far en expressfunktion
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som erbjuder snabbast méjliga pendlingsresa till Ostersund med kollektivtrafik (i dagslaget ar tag inte
ett pendlingsalternativ pga. for fa avgangar).

Linje 100X knyter ihop omr&den som sydvastra och centrala Brunflo, Centrala Ostersund samt centrala
Krokom. Linjens kortid & 54 min och antalet hallplatser &r 23 stycken.

Linje 100X gar fran sydvastra Brunflo med utgangspunkt i hallplats Brunflo Hastjagarevagen vidare
genom Brunflo med uppehall pa bland annat Postvagen samt Brunflo centrum. Linje 100 X gor sedan
ytterligare ett par stopp innan linjen sedan gér direkt vidare till Ostersund via E14. Linjen gor forst
uppehéll igen pa Stuguvagen i Ostersund. Linjen gor sedan ett par uppehall langs Stuguvagen for att
sedan ga via kollektivtrafikstraket p& Kyrkgatan upp till det nya regionbussléget pa Ostersunds centrum.
Efter ett kort uppehéll pa Ostersunds centrum fortsatter linjen via kyrkgatan forbi Sjukhuset, Jamtli och
Hofvallen for att sedan pa snabbaste sétt ta sig tillbaka ut till E14 via trafikplats Lugnvik N. Linjen gér
sedan endast stopp pa Tangtorpet E14 samt Dvarsatt E14 for att slutligen kora in mot Krokom centrum
med ett uppehall pd Krokom Nyheden pa véagen.

Med nya linje 100X l&ggs linje 109, 110 och 150 ner och ersétts av den nya expressbusslinjen. Detta
innebar ocksa att flertalet hallplatser inte langre trafikeras av varken linje 100X eller linje 109, 110 och
150. Samtliga hallplatser som inte langre trafikeras av dessa linjer trafikeras fortfarande av linjer som
inte lagts ner eller fatt forandringar. Det &r framfor allt hallplatser med for 1agt resande eller for kort
héllplatsavstand som dragits in.

Med denna expressbusslinje skapas majligheten for snabba resor mellan tvé av de viktigaste
inpendlingsorterna till Ostersund. Med en bra turtéthet (4 turer i timmen i peak) ges flertalet alternativ
for resendren samt en hog erbjuden kapacitet pa strackan Krokom — Ostersund — Brunflo. Linje 100X
linjedragning &r gen och tydlig for resenaren. Da linjen & genomgaende skapas dven méjligheten for
resendrer att aka med en direktforbindelse Krokom — Brunflo och tvart om. Linjen fyller ocksa ett extra
syfte da den técker stora delar av Brunflo och fér pa sé vis en “’stadsbussfunktion” i linjedndan i Brunflo.
Detta bidrar till en battre tillganglighet till kollektivtrafiken samt att fler i Brunflo far ett battre utbud
samt snabbare resor till Ostersund. Detta &r ofta mer forsvarbart i en linjeanda an mitt pa linjen. | fallet
Brunflo reser de flesta dessutom fran Brunflo centrum, dar resendrerna dnda far snabba resor till
Ostersund. Linje 100X och linje 101 kan behtva en ny vandslinga i sodra d4ndan av Lojtnantsvagen.

Linjen kan i framtiden erséttas av tagtrafik da jarnvagen finns i alla tre orterna. Detta kraver dock en
upprustning av jarnvagen och ser inte ut att vara ett alternativ de narmsta aren framover. Byggs
jarnvagen ut kan an snabbare resor erbjudas till resendren, men néstan lika bra upptagningsomrade. |
dagsléget bedoms inte banans kapacitet att vara tillracklig for pendeltrafik med tag. Det kan tex. kravas
dubbelspar mellan Brunflo — Ostersund — Krokom, alternativt flera métesspér.
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Figur 52 - Linjedragning for linje 101.

Linje 101 &r &ven den en helt ny linje som trafikerar strackan Brunflo — Ostersund — Lit. Linje 101
knyter ssmman den stora inpendlingsorten Brunflo med Ostersund och den ndgot mindre
inpendlingsorten Lit. Tanken med linjen &r att dels skapa en snabb busslinje for invanarna i Lit in till
Ostersund samt att komplettera yttackningen som linje 100X inte tacker av, det vill saga invanarna langs
Opevagen. Linje 101 har darfor tva huvudfunktioner: 1. Skapa ett snabbt alternativ for boende i Lit in
till Ostersund. 2. Ge invanarna lings Opevégen ett bra alternativ for resor till Ostersund men ocksa till
Brunflo. Utbudet i Lit blir inte sdmre &n i dagslaget da det idag ar halvtimmestimmestrafik som bast
mellan Lit och Ostersund. | forslaget foreslas halvtimmestrafik fortsatt i rusning. Ovrig tid foreslas
timmestrafik.

Linje 101 knyter ihop omraden som sydvastra och centrala Brunflo, Ope, Torvalla by, véstra Odensala,
Odenslund, Centrala Ostersund, Klappe, Bye och Lit. Kértiden for linjen &r strax éver timmen, 67
minuter. Antalet hallplatser pa linjen &r 43 stycken, dar merparten finns pa delstrackan Brunflo —
Ostersund.

Linje 101 gar fran sydvastra Brunflo dar utgangspunkten ar Brunflo Hastjagarvagen. Linjen gar sedan
genom Brunflo via Postvagen och Brunflo centrum. Sedan gér linjen vidare langs E14 innan den
svanger av till Opevagen. Dar gor linjen uppehall i bade Ope, Torvalla by och Optand. Linjen kor sedan
genom Ostersund liangs Rédhusgatan for att sedan svéanga av till Ostersunds Jarnvagsstation. Sedan kor
linjen via det centrala kollektivtrafikstraket och Kyrkgatan in till den nya regionalbusshallplatsen pa
Ostersunds centrum. Turen gar sedan via Sjukhuset, Jamtli och Hofvallen vidare till Skidstadion och
Lagden innan linjen korsar E14 och kor vidare pd E45 mot Lit. Langs E45 gors uppehall i Nyhem,
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Klappe och Bye innan linjen kor in mot Lit via viadukten och Trealvsskolan innan den nar
slutdestination Lit centrum. Linjen gar detta hall da resandet pa hallplatserna viadukten och
Tredlvsskolan &r stérre an hallplatserna som ligger i S6dra Soére. Linje 101 skulle dock dven kunna f&
linjestrackning i Lit enligt Figur 53 nedan.

Foreslagen linjedragning

M6jlig linjedragning

Figur 53 - Méjlig linjedragning fér linje 101 d§ Lits-bron blir kiar.

Med inforandet av linje 101 laggs linjerna 110 och 140 ner. Dessutom paverkas linje 142 vilket beskrivs
i avsnitt 4.4.16. Detta innebadr att ett antal hallplatser langs strackan dras in. Den storsta anledningen till
detta ar att hallplatsavstandet behovt glesas ut négot, samt att en del hallplatser dragits in p& grund av
for 1agt resande.

Med linje 101 bibehlls snabba resor fran Lit in till Ostersund. Dessutom far linje 101 ett bra utbud éver
hela dagen. Linje 101 far ocksa en viktig funktion att tdcka upptagningen for invanarna langs Opevagen.
Linje 101 sékerstéller ocksa att Brunflo far tva hégfrekventa linjer till Ostersund, vilket bidrar till att
Oka potentialen for ett 6kat kollektivt resande mellan orterna. Linje 101 linjedragning &r gen och relativt
tydlig for resendren att forsta. Da linjen &r genomgéaende minskar risken for reglerande bussar i centrala
Ostersund. En genomgaende linje har ocksa fordelen att fa en jamnare beléggning i bada linjeandar samt
i bada riktningar. Linjen trafikerar dessutom nagra av Ostersunds viktigaste malpunkter, bade med
station, centrum och sjukhus. Precis som linje 100X fyller linje 101 en ”stadsbussfunktion” inom
Brunflo. Linje 100X och linje 101 kan behdva en ny véndslinga i sbdra &ndan av L&jtnantsvégen.

Aven linje 101 har potentialen att i framtiden 6verflyttas till tag. Inlandsbanan gar mellan Ostersund och
Lit och det finns ett intresse av att i framtiden trafikera banan med fler tagavgangar an i dagslaget.
Precis som for linje 100X kréaver det dock att jarnvagen byggs ut for att antalet avgangar ska kunna bli
tillrackligt manga. | dagsliget bedoms inte banans kapacitet att vara tillracklig for pendeltrafik med tag.
Det kan tex. krdvas dubbelspar mellan Brunflo — Ostersund — Lit, alternativt flera métesspér. Detta
forvéantas inte att ske inom den nérmsta framtiden.
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Figur 54 - Linjedragning for linje 102.

Linje 102 &r ocksé en helt ny linje som trafikerar Ostersunds Jarnvagsstation — Ostersunds Centrum —
As — Dvérsatt — Krokom — Aspés. Linje 102 knyter samman ytterligare en viktigt pendlingsort, As, med
Ostersund. Dessutom trafikerar linjen dven Dvérsétt, Krokom och Aspés. Tanken med linje 102 ar att ge
invénarna i As en snabb och frekvent linje in till Ostersund, men ocksa att ge Krokom ytterligare en
frekvent linje utdver linje 100X. Linjen far dessutom sluthallplats i Aspas vilket gor att invanarna dar
far ett battre utbud &n i dagslaget.

Linje 102 knyter ihop omréden som centrala Ostersund, As, Dvérsatt, Krokom och Aspds. Kértiden for
linjen &r 58 minuter och antalet hallplatser pa linjen &r 45 stycken.

Linje 102 gér frén Ostersunds Jarnvéagsstation via kollektivtrafikstraket och Kyrkgatan upp till det nya
regionala héllplatslaget pa Ostersunds centrum. Linjen fortsitter sedan via Kyrkparken, Sjukhuset,
jamtli och Hofvallen vidare mot Brittsbo. Efter Brittsbo kor linjen vidare mot As dér flertalet uppehéll
gors langs Asvéagen och Osavégen. Linjen gér sedan via Tangtorpet ut en kort stund pa E14, for att
sedan svanga av till Dvarsattsvagen dar flertalet uppehall gors. Sedan angérs dven Hagra innan linjen
gar in till Krokom via Nyheden. Efter Krokom centrum gar linjen vidare via hallplats Bjorkvagen till
Ringvégen, héllplats Angsvégen och hallplats Kvarnbacksskolan pd Aspasvagen. Linje 102 gér sedan ut
pé vag 339 och kér mot Aspas. Linjen svanger av vid Aspés nedre vagskal och upp pa Byvégen. Linjen
gér genom Aspés och far sluthallplats Aspas.
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Med inférandet av linje 102 laggs linje 150, 151 och 159 ner. Det innebéar bland annat att Aspasnéaset
inte langre kommer att trafikeras. Den stora anledningen till detta &r att resandet dar ar for lagt.
Elevresor till/fran Aspasnaset méste losas separat. |1 och med linjeférandringarna kommer en del
héllplatser att dras in, dock ar majoriteten av hallplatserna langs linje 102 kvar och endast de med
mycket lagt resande har plockats bort.

Med linje 102 erbjuds snabba resor mellan As och Ostersund samtidigt som Krokom fér ytterligare en
hogfrekvent linje. Dessutom far Aspas mer trafik an i dagslaget vilket kan bidra till 6kad pendling
dérifran till Ostersund och Krokom. Linje 102 har en gen linjedragning trots att dess funktion &r mera
utav en yttackande linje pa stora delar av linjestrackan. Trots att linje 102 inte trafikerar en mindre ort
soder om Ostersund har den &nda fatt en genomgaende funktion da den trafikerar kollektivtrafikstraket
for att sedan véanda soder om Ostersunds Jarnvégsstation istéllet for inne i centrum. Fordelen med att
trafikera det centrala kollektivtrafikstraket ar att ndgra utav de viktigaste malpunkterna ligger pa den
strackan och kan darfor nés direkt.

LINJE 40

""‘ % & - I~ A.
BN N Y

20

Figur 55 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 40.

Linje 40 mellan Ostersund och Ornskoldsvik kommer att finnas kvar i &tgardsforslaget. Linjen kommer
att fa samma turutbud som i dagslaget. Den enda skillnaden ar att linje 40 far en ny kérvag inom
Ostersund dar linjen trafikerar Jarnvégsstationen och far ny dndhéallplats p& Ostersunds Sjukhus. Linje
40 kan sedan reglera norr om sjukhuset i h6jd med héllplats Jamtli dar vandplats finns.
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445 LINJE 45

Figur 56 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 45.
Linje 45 mellan Ostersund och Gallivare behalls med samma turutbud som i dagsléget. Linjen far dock

en ny korvag inom Ostersund via sjukhuset, kyrkparken och Ostersunds centrum (kollektivtrafikstraket)
for att fa ny andhallplats vid Ostersunds Jarnvégsstation.
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LINJE 46

Linje 46 mellan Ostersund och Mora behélls med samma turutbud som i dagslaget. Linjen trafikerar
Ostersunds Jarnvagsstation men far Ostersunds sjukhus som ny dndhallplats. Linjen kan reglera och
vanda norr om sjukhuset i héjd med hallplats Jamtli dar vandplats finns.

Linjen kan i framtiden erséttas av tdg da stora delar av strackan ar tagparallell. Inlandsbanan har
tidigare tillsammans med Trafikverket analyserat vad det skulle innebara om linje 46 gick pa rals
istallet. Den stora vinsten ligger i en férkortad restid om jarnvagen pa strackan upprustas. Exempelvis
kan restiden kortas ner fran dryga 5 h med buss till 2h och 50 minuter med tdg mellan Mora och
Ostersund. En resa mellan Ostersund och Svenstavik kan kortas ner med 21 minuter frén dagens dryga
timme till 39 minuter.

Utredningen som gjordes kom dock fram till att tidplanen for forandringen var tajt da trafiken for
busslinje 46 skulle upphandlas fér den kommande tiodrsperioden. Dessutom kréavde tagtrafiken relativt
mycket storre kostnader an kostnaderna for buss 46. Det kan dock vara intressant att fortsatt utreda
mojligheterna kring 6verflyttning till tag for linje 46.
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LINJE 47
Linje 47 mellan Dorotea och Hoting far inga forandringar jamtemot nulaget. Det innebar att linjen har

samma turutbud och samma korvag. Linjen kan eventuellt 1aggas ner da resandet ar lagt och linje 45 gar
parallellt. Linjen &r dyr att driva. Exempelvis kostar varje passagerare 6ver 1200 kr. Linjen finns idag
for elevpendling.

Linjen i framtiden aven ersattas med tag pa Inlandsbanan.

LINJE 108
Linje 108 mellan Brunflo och Torvalla Centrum laggs ner pa grund av for lagt resande. Linjen ar delvis

parallell med nya linje 101 och resenérer hanvisas nu istallet till linje 101 som fyller en funktion for
elevresor.

LINJE 109
Linje 109 mellan Brunflo och Ostersund kommer att laggas ner da den ersétts med den nya

expresshussen 100X mellan Brunflo — Ostersund — Krokom.

LINJE 110
Linje 110 mellan Brunflo — Ostersund kommer att liggas ner d& den nya linje 101 trafikerar samma

stracka. Skillnaden mot idag blir att ett par héllplatser pd Opevagen, som tidigare trafikerades av linje
110, dras in for att snabbaupp linje 101 och ¢ka hallplatsavstandet.

LINJE 111

Figur 58 - Ny kérvég genom Ostersund fér linje 111.
Linje 111 mellan Ostersund — Marieby — Brunflo behalls. Linjen far i forslaget ett ndgot hégre och
jamnare turutbud over dygnet. Linjedragningen blir sig lik med skillnaden att linjen far ny dndhallplats
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pé Ostersunds Jarnvigsstation vilket medfor att bussarna kan véanda och reglera séder om
Jarnvagsstationen.

4.4.12 LINJE 127

Figur 59 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 127.

Linje 127 mellan Ostersund — Brunflo — G&llé — Brécke finns kvar i forslaget. Linjen kommer att
behélla samma turutbud som i dagsléget och fa nast intill samma korvéag, med undantaget att linjen gar
via Ostersunds Jarnvagsstation for att sedan ansluta till kollektivtrafikstraket pa Kyrkgatan. Linjen far
ny sluthallplats p& Ostersunds Sjukhus. Bussarna kan sedan vanda norr om sjukhuset i héjd med Jamtli
dér vandplats finns.
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LINJE 132

-

Figur 60 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 132.

Linje 132 mellan Ostersund — Stugun — Hammarstrand behalls i &tgardsforslaget med samma turutbud
som i dagslaget. Linjen trafikerar i férslaget nu dven Ostersunds Jarnvégsstation och far andhéllplats p&
Ostersunds sjukhus. Bussarna kan sedan vanda norr om sjukhuset i hojd med Jamtli dér vandplats finns.

Det fanns tidigare ett forslag fran Rambolls sida att inte trafikera linje 132 genom Lillange. Efter
diskussion med Lanstrafiken andrades dock uppfattningen om varfor vissa turer gar via Lillange. Néagra
utav turerna ar riktade till arbetspendlare som arbetar i Lillange, darav att vissa turer gar annan vag i
Ostersund. Om en samlas resenérsgrupp har malet Lilldnge 4r det onddigt att flytta de turerna ut till
Stuguvagen. Ramboll foreslar dock att Lanstrafiken uppdaterar deras studier om arbetspendling pa linje
132 sa att det sikerstalls att behovet om specifika turer via Lillange finns kvar.

LINJE 140

Linje 140 mellan Ostersund — Lit laggs i &tgardsforslaget ner. Den stora anledningen till detta 4r att den
mer frekvente linje 101 ersétter resandet pa strackan.
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4.4.15 LINJE 141
Linje 141 mellan Hogarna — Lit kommer i tgardsforslaget att laggas ner. Anledningen till att linjen

laggs ner &r det 1aga resandet pa linjen. Kostnaden per passagerare pa linjen &r 138 kr vilket far anses
som en hég summa. Det ar endast 30 personer som dagligen anvénder linjen. Linjen fyller i dagslaget
en funktion for elevpendling till Lit och Ostersund.

4.4.16 LINJE 142

Figur 61 - Linje 142 passerar nu Lit d§ andra linjer angér Lits centrum.

Linje 142 mellan Ostersund — Lit — Haggenés — Hammerdal — Strémsund — Hoting kommer att finnas
kvar i forslaget. Linjen kommer att ha samma turutbud som i dagsléget. Skillnaden mot dagsléget &r att
linje 142 inte langre kor inom Lit. Detta da linje 101 tar resenarerna som vill till Ostersund. Dessutom
far resendrerna frén Haggenas, Hammerdal och Strémsund en snabbare resa till Ostersund. Lit antas inte
vara en malpunkt for resenarer boende i de ndmna orterna.
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Figur 62 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 142.

I Ostersund forlangs linjen ner till den nya 4ndhallplatsen vid Ostersunds Jarnvagsstation. Linjen kan
sedan reglera och vanda séder om jarnvagsstationen.

LINJE 143
Linje 143 mellan Ostersund — Lit — Haggenas laggs ner i forslaget. Resenirer som tidigare rest med linje

143 hanvisas nu till Linje 142, som fatt snabbare resa in till Ostersund.

D4 inlandsbanan gér genom béde Ostersund, Lit och Haggenas kan trafiken mellan orterna i framtiden
ocksa ersattas av en forbattrad tagtrafik pa Inlandshanan. Det skulle kunna minska restiderna mellan
bade Lit — Ostersund och Haggenas — Ostersund.

LINJE 144
Linje 144 mellan Munkflohégen — Norderasen — Haggends — Lit laggs ner i atgardsforslaget pa grund av

for 1agt resande pa linjen. Kostnaden per passagerare ar &ven har mycket hog, 150 kr per passagerare.
Endast cirka 30 resenarer anvénder linjen dagligen. Elevpendling till Haggenés, Lit och Ostersund
behdver I6sas separat.
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4.4.19 LINJE 145

Figur 63 - Linje 145 nya dndhéliplats blir Lits centrum dé&r byte kan ske till linje 101.

Linje 145 mellan Ostersund — Husas blir kvar i forslaget. Linjen kommer dock att trimmas och kortas
ner sa att den endast trafikerar strackan Husas — Lit. I Lit kan byte istallet till den mer frekvente linje
101. Anledningen till att linjen kortas ner &r att minska antalet olika linjer som kér in till Ostersunds
centrum och koncentrera trafiken till ett mindre antal linjer.

Linje 145 far samma turutbud som i dagslaget.

4.4.20 LINJE 150 )
Linje 150 mellan Ostersund — As — Krokom kommer i dtgardsférslaget att laggs ner och ersattas av linje

100X samt linje 102. Linje 100X och linje 102 far samlat ett betydligt battre utbud pa strackan &n vad
linje 150 har i dagslaget.

4.4.21 LINJE 151 )
Linje 151 mellan Ostersund — As — Krokom — Aspas — Aspésnéset kommer att laggas ner i forslaget.

Linjen ersatts av linje 102 som trafikerar samtliga orter forutom Aspasnaset, som inte langre kommer att
trafikeras av ndgon linje. Detta beror pa att antalet resenarer pa strackan Aspés — Aspésnaste ar for lagt.
Elevresor till/fran Aspasnéset behéver lésas separat.
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4.4.22 LINJE 153

Figur 64 - Linje 153 f8r ny dndhéliplats i Krokom dé&r byten kan ske till bland annat linje
100X och 102.

Linje 153 mellan Ostersund — Follinge — Akersjén — Valsjobyn kommer att finnas kvar i
atgardsforslaget men trimmas och kortas ner sé att den endast trafikerar strackan Valsjobyn — Krokom. |
Krokom kan byte goras till linje 100X eller linje 102. Med ett smidigt byte till linje 100X eller 102, som
har ett bra gemensamt utbud, kan snabba resor till Ostersund fortfarande géras. Det ar viktigt att
Krokom centrum far en utformning likt en tydlig bytespunkt for att bytet mellan busslinjerna ska ga sa
smaértfritt som mojligt.
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4.4.23 LINJE 154

i

Figur 65 - Linje 154 f8r ny &ndh8liplats i Krokom dér byte bland annat kan ske till linje 100X
och linje 102.

Linje 154 mellan Ostersund — Kaxas — Rénnéfors kommer att finnas kvar. Linjen kommer dock att
trimmas och kortas ner sa att den endast trafikerar strackan Ronnafors — Krokom. | Krokom kan byte
goras till linje 100X eller 102. Med ett smidigt byte till linje 100X eller 102, som har ett bra gemensamt
utbud, kan snabba resor till Ostersund fortfarande goras. Det ar viktigt att Krokom centrum far en
utformning likt en tydlig bytespunkt for att bytet mellan busslinjerna ska gé sa smartfritt som méjligt.
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LINJE 155

5 "-: ‘)‘ y
Figur 66 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 155.

Linje 155 mellan Ostersund — Krokom — Nalden — Mattmar — Mérsil — Jérpen — Are — Duved kommer
att finnas kvar i forslaget. Linjen &r en av de langsta regionbusslinjerna och linjen ar tagparallell med
tagtrafiken i Mittstréket. Linjen kommer att fA samma turutbud som i dagslaget. Inom Ostersund
forlangs linjen till den nya andhéllplatsen p& Ostersunds Jarnvagsstation. Linjen kan sedan reglera och
véanda s6der om jarnvagsstationen.

Med en an mer utvecklad trafik i Mittstraket kan fler resendrer flyttas Gver till tagtrafiken. Restiden kan
pé sa vis minska mellan orterna samtidigt som kapaciteten pa strackan okar. | dagsliget tagturer
fortfarande for 1agt vilket motiverar att linje 155 blir kvar.

LINJE 156

Linje 156 mellan Ostersund — As — Krokom — Nélden — Mattmar — Jarpen laggs ner pa grund av att
linjen &r parallell med linje 155. Resande pa linje 156 hanvisas darfor till linje 155. Tanken ar att sla
samman linje 155 och 156 till en gemensam linje, ndmligen linje 155.

LINJE 157
Linje 157 mellan Mérsil — Jarpen — Are — Duved kommer i forslaget att behdllas. Linjen &r den linjen

med hogst resande av alla regionbusslinjer. Linjen har i dagslaget ett bra utbud och det forslas att vara
samma aven i forslaget. Dock kan ett 6kat turutbud pa linjen ge ytterligare resandeeffekter i straket.
Linje 157 &r en viktig pendlingslinje mellan Duved — Are och Mérsil — Jarpen — Are.
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Att 6ka turutbudet skulle givetvis 6ka kostnaderna for linjen, men resandepotentalen &r hdg och det
skulle kunna motivera ett 6kat utbud pa strackan.

LINJE 159
Linje 159 mellan Ostersund — As kommer att laggas ner. Linjen kommer att erséttas av linje 102 som
trafikerar strackan Ostersund — As med ett bra utbud under stora delar av dygnet.

LINJE 161

Figur 67 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 161.

Linje 161 mellan Ostersund — Orrviken — Hackas — Svenstavik kommer att finnas kvar i
atgardsforslaget. Linjen far ett ndgot hogre turutbud &n i dagslaget. Turerna sprider sig battre dver
dygnet &n i dagslaget. Anledningen till det 6kade turutbudet &r den befolkningsutveckling som sker
langs linjestrackningen. Korvagen andras négot inom Ostersund dar linjen istallet trafikerar Vallaleden
istallet for Frosovagen innan den ankommer Ostersunds centrum samt den nya andhéllplatsen vid
Ostersunds Jarnvégsstation. Detta gors for att ge linjen en snabbare korvag in till centrum. Froson
Ostbergsskolan ar en viktig héllplats som kan innebéra att linjen eventuellt beh&ller samma kérvag pa
Froson. Léanstrafiken behdver déarfor uppdatera sina siffror om antalet pendlande elever med linje 161
for att sékerstalla att det behovet finns kvar. Efter Froson och centrum kan linjen sedan reglera och
vénda s6der om stationen.

Linjen kan i framtiden delvis erséttas av tdg mellan Svenstavik - Ostersund.
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4.4.29 LINJE 162

Figur 68 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 162.

Linje 162 mellan Ostersund — Myrviken — Hallen — Hoglekardalen kommer att behallas med samma
turutbud som i dagslaget. Linjen forlangs efter Ostersunds centrum till den nya andhéllplatsen vid
Ostersunds Jarnvagsstation. Soder om stationen kan bussen sedan vanda och reglera.
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4.4.30 LINJE 163

Figur 69 - Linje 163 f8r ny kérvdg ldngs E14. Réd markering &r tidigare kérvég.

Linje 163 mellan Ostersund — Brunflo — Hackas — Svenstavik — Asarna kommer att finnas kvar i
forslaget. Linjen far samma turutbud som i dagslaget. Linjen far ny korstracka mellan Brunflo och
Ostersund samt inom Ostersund. Linjen trafikerar nu E14 istéllet for Opevégen samt passerar nu
Ostersunds Jarnvégsstation och fér ny dndhallplats pa Ostersunds Sjukhus. Detta gérs for att ge
resenarerna som reser fran Asarna, Hackas och Svenstavik snabbast méjliga resa till centrala Ostersund.
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Figur 70 - Ny kérvdg genom Ostersund fér linje 163.

Linjen skulle i framtiden ocks& kunna trimmas och forkortas sa att den endast trafikerar Asarna —
Svenstavik — Brunflo, dar d& byte kan ske till andra busslinjer (forslagsvis linje 100X eller 101).

Linjen kan i framtiden &ven ersittas av tdg pa strackan Svenstavik — Brunflo — Ostersund. Samma
motivering géller som for linje 46.

LINJE 164
Linje 164 mellan Ostersund — Funasdalen kommer att behallas men trimmas och kortas ner sé att den

endast trafikerar Funédsdalen — Svenstavik. | Svenstavik kan byte goras till linje 46, 161 eller 163.

LINJE 231
Linje 231 mellan Kalarne — Stugun behélls med samma turutbud och korstracka som i dagslaget. Linjen

kan eventuellt laggas ner pé& grund av ett for 1agt resande. Kostnaden per passagerare for linje 231 ar 115
kr. Det er endast ca 40 personer som dagligen anvander linje 231.

LINJE 530
Linje 530 mellan Ostersund — Frosén — Rédon uppréatthalls enbart for elevresor. Det &r i dagslaget

endast 9 personer som dagligen anvénder linje 531. Kostanden per passagerare ar 215 kr.

LINJE 611
Linje 611 mellan Oviken — Myrviken — Vigge — Svenstavik foreslas att 1aggas ner. Kostnaden per

passagerare ar 100 kr. Det ar i dagslaget ca 60 personer som anvander linje 611. Resande till Svenstavik
hanvisas till byte mellan linje 161 och 162 i Kargarde.
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TURUTBUD OCH PRINCIPTIDTABELL
For regionbusslinjerna ar det framfor allt de helt nya linjerna som berdrs av turutbudsférslaget. Dock

finns det ett par linjer som identifierats dar det kan finnas ett behov av att 6ka turutbudet. For de flesta
regionbusslinjer galler dock principen att utbudet férblir samma som i dagsléaget.

Den nya expressbusslinjen (100X) mellan Brunflo — Ostersund — Krokom far en mycket bra turtathet
under rusning, 4 turer/h (15-minuterstrafik), dér resan dessutom &r snabb in till Ostersund. Linje 100X
har i stort sett minst 2 turer/h (halvtimmestrafik) under stora delar av dygnet. Linje 101 och 102 kommer
att erbjuda 2 turer/h (halvtimmestrafik) under rusning medan 6vriga timmar erbjuda 1 tur/h,
timmestrafik.

Linjer som identifierats fér ett annorlunda utbud &n i dagslaget ar dessutom linjerna 111, 145 och 161.
Dessa linjer kommer inte att ha mer an 1 tur/h (timmestrafik), dock s& kommer linjerna att fa en jamnare
utbredning med fokus pa rusningstimmarna. Utbudsforslaget for de linjer som fatt forandrat utbud i
regiontrafiken under vardagar presenteras nedan.

M Linje 100X
Linje 101

M Linje 102
Linje 111

M Linje 145

Linje 161

5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Tid

Figur 71 - Utbudsférslag for de nya regionbusslinjerna samt linje 111, 145 och 161.
Linje 100X, 101 och 102 kommer alla att ha 1 tur/h under helger dér dppettiden per linje skiljer sig
nagot for respektive linje.

Utdver angivna linjer ovan kan det dessutom vara intressant att titta pa ett 6kat utbud pa linje 157. Linje
157 har hogst resande av samtliga regionbusslinjer. Linjen ar tagparallell men kan vid en fortsatt 6kning
i resande behdva ett uttkat turutbud. Forslaget skulle kunna vara halvtimmestrafik under rusning. Ett
okat turutbud pa linje 157 har dock inte tagits med i produktionsberakningarna.

Ovriga linjer bedéms inte att turutbudet behéver dndras pa grund av forandringar i linjedragning och
befolkningsutveckling.

For att skapa ett tydligare och enklare kollektivtrafiknét kan mycket vinnas i tidtabellsupplédgget. Om
strukturen &r oregelbunden och avgangarna gar pa olika minuttal under olika tidpunkter pa dagen sa
skapar det en rorighet och forvirring for resenaren. Darfor foreslas en generell Gversyn av linjerna i
regionen dar fasta avgangstider anvands. Det innebar att bussen gar samma minuttal varje timme. Detta
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for att underlatta for resenaren sa att resenaren ska uppleva kollektivtrafiknatet som nagot enklare &n i
dagslaget. En sadan atgard kan ge 5-10 % fler resendrer pa linjen. For de nya regionbusslinjerna har en
principtidtabell tagits fram for hur trafiken kan byggas upp under rusning. Denna principtidtabell
presenteras i Bilaga principtidtabeller.

De tre nya linjerna &r i det har upplagget taktade med stadstrafiken i Ostersund, vilket innebér att
resendren kan nd hela stadsbussnatet i Ostersund med maximalt ett byte. Det underlattar for
arbetspendlare frén bdde Krokom, As, Lit och Brunflo. | det hér trafikupplagget bedéms de tre nya
regionbusslinjerna vara de viktigaste att takta mot stadstrafiken. Skulle fler regionbussar taktas kan det
uppsta kapacitetsproblem vid det nya regionbusshallplatslaget i centrum. Mer om detta i avsnitt 4.12.2.

Linje 101 har gott om tidtabellsutrymme pa andhallplatserna, vilket skulle kunna utnyttjas med en
mindre forlangning i nagon eller bada linjedndarna. Det finns alltsa tidsutrymme att gora detta.

Linje 102 far en tajt vandning i Aspas och det kan bli tufft att hinna med tidtabellen. For att sakerstalla
att rutten & majlig att kora pa under en timme bor strackan testkoras.

FORDON FOR REGIONBUSSTRAFIKEN
For regionbusstrafiken har ett liknande antal bussar beddmts att behdvas som for dagens situation i

regionen. | dagslaget har bussbehovet beraknats till 58 stycken fordon. Dessa fordon har antagits att sta
till forfogande dven i ett framtida scenario.

Beréknat busshehov for regionbusstrafiken i atgardsforslaget ar 59 stycken bussar. Det kravs alltsa
ytterligare ett fordon i forhallande till dagens situation.

Om framtida bussflotta ska bytas ut kan det rekommenderas att linje 100X, linje 101 och linje 102 far
nya 15 meters boogiebussar med en laggolvsdel for storsta mojliga tillganglighet for funktionsnedsatta.
Det kan dessutom finnas ett stort symboliskt varde i att linje 100X far en egen design som sticker ut for
att pa s vis annu tydligare markera den som en expresshusslinje. En linjes status kan ha en stor
péaverkan pa hur resenaren upplever linjen och hur attraktiv den ar.
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LINJEDRAGNING STADSBUSS

| kommande avsnitt presenteras de foreslagna linjestrackningarna fér Ostersunds nya stadsbussnat.
Antalet linjer har minskat frn dagslagets 10 till 5 linjer. Ut6ver det diskuteras dven en eventuell
servicelinje (flexlinje) i avsnitt 4.5.6.

Tanken med minskningen av antalet linjer har varit att forenkla stadsbussnatet i Ostersund, som i
dagsléget ar en smula komplicerat fér den ovane resendren. Malet har varit att skapa genomgaende linjer
genom Kollektivtrafikstréket i centrala Ostersund, samt att skapa gena linjer som fortsatt tacker stora
delar av dagens upptagningsomrade. Dessutom har slingor ratats ut sa att trafiken gar likadant i bada
riktningar pé en linje.

Avgransningen mellan tatorts- och regiontrafiken kommer inte att dndras i férhallande till dagens nét.
Det finns en tydlig avgransning runt Ostersunds tatort som precis som i dagslédget kommer att féljas.
Regionen har funderat kring att inkludera As och Brunflo i stadstrafiken dé det &r tva inpendlingsorter i
Ostersunds narhet. Ramboll beddmer att behovet i tex. As inte ar tillrackligt stort for att fA ett stadsbuss-
utbud, utan det foreslagna utbudet pé linje 102 kommer att tdcka As behov. Brunflo hade kunnat 4 ett
stadsbussutbud, men vilket Brunflo faktiskt far med béade linje 100X och linje 101. Att darfor inkludera
Brunflo i stadsbussnatet beddms inte aktuellt. De tre nya regionbusslinjerna &r ett stt att starka trafiken
fran inpendlingsorter till Ostersund. Utbudet &r dérfor béttre an for Gvriga regionbusslinjer, men
fortfarande nagot samre &n stadstrafikens utbud.
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Figur 72 - Linjenétsférslag fér stadsbussnétet i Ostersund.
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Figur 73 - Linjedragning fér linje 1 samt h8llplatsplacering.

Linje 1 &r till stora delar en sammanslagning mellan dagens linje 1 och linje 9. Linje 1 &r en
genomgéende linje som gar mellan Valla pa Fréson och Lillange. Linjen &r en viktig del av
kollektivtrafiknitet i Ostersund da linjen utgér en del av ”X:et” i Ostersund (tillsammans med linje 6)
och star for stora delar av resandet i 6st-vastlig rikining i Ostersund. Tanken med linje 1 har varit att sla
ihop tva starka linjer till en och erbjuda en linje med hogt utbud under stora delar av dygnet. Linjen &r
aven foremal for konvertering till el-buss vilket stéller krav pa att det finns tillrackligt med reglertid i
linjeandarna for att pantografladdning ska hinnas med. Tanken med linjen har ocksa varit att skapa en
gen och snabb linje genom staden. Undantaget finns vid Ostersunds jarnvégsstation, dér en liten omvég
gors. Denna omvag ar mycket kort restidsmassigt och bidrar med en stor nytta for invanarna pa Froson,
som nu far en direkt linje till jarnvagsstationen.

Linje 1 knyter samman omraden som Valla, Lovsta, Hornsberg, Centrum, Kérfaltet och Lillange.
Linjens kortid ar 32 minuter, vilket sakerstaller att det finns tidsutrymme for laddning i bada andarna.
Korstrackan ar 11,1 kilometer. Linje 1 har 29 hallplatser pa strackan.

Linje 1 gér fran Valla Centrum dar en véndslinga finns och dar det bedéms finnas plats for en
pantografladdare. Linjen gar sedan via Konvaljevagen och Mallbyvagen upp till Lovsta forskola och
Lovsta idrottsplats. Efter idrottsplatsen kor linjen vidare langs Fritzhemsgatan och passerar bland annat
Ostbergsskolan pa véagen. Linjen svanger sedan ner till Frosovéagen och stannar pa Tradgardsvagen dar
byte kan ske till linje 4 samt regionbussar. (Linjen skulle ocksa kunna ga upp via Radmansgatan sa att
byte kan g6ras med linje 3) Linjen passerar sedan Frosobron for att sedan svénga in pa Kyrkgatan och
kollektivtrafikstraket. Linjen angor sedan Ostersunds centrum innan den fortsatter till Ostersunds
jarnvagsstation. Efter stationen svanger linjen forst upp till Radhusgatan och sedan Stuguvagen. Linjen
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svanger ner pa Krondikesvagen och passerar Blomangen innan den svanger in pa Tegelbruksvéagen
(tacker linje 8). Linje 1 gar sedan runt omradet Korfaltet, passerar forskolan Mosippan for att sedan
svinga ner mot Lillanges industriomrade. Linjen svanger slutligen in p& Hagvégen dar andhallplatsen &r
XL-bygg. Linje 1 skulle sedan kunna svinga in pa Fagerbacken och sedan upp till Bilprovningen som
ligger i direkt anslutning till bussdepan, dér laddning kan ske i anslutning till bussdepan.

Med linje 1 nya linjedragning laggs linje 9 ner. Det innebér att en del hallplatser som tidigare angjorts
av linje 9 nu kommer att dras in eller angéras av andra linjer. Hallplatser som inte langre trafikeras &r
bland de mer namnvarda Frosén Lovsta, Froson Radmansgatan, samt Voltvagen och Skiftesvagen. Da
linjen &r genomgaende skapas mojligheten att bussarna belaggs jamnare i bada linjeandar samt i bada
riktningarna. Att linje 1 dessutom trafikerar bade Kyrkparken, centrum och stationen &r en fordel for
resenarerna. Pa sd vis nas nagra av stadens viktigaste malpunkter med en direktresa. For resa i dvriga
natet kan dven smidiga byten goras i centrum till vriga stadsbusslinjer samt dven regionbusstrafiken.
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Figur 74 - Linjedragning for linje 2 samt héllplatsplacering.

Linje 2 &r till stora delar lik dagens linje 2 med undantaget att linjens slinga i norra &ndan rétats ut, samt
att linjen fatt ny korstracka mellan Odensala och centrum, dar linje 2 nu fétt ta en dagens linje 4 korvég
pa bland annat bussgatan mellan Odensala och Lillange. Tanken med linje 2 har varit att bibehélla
dagens struktur som en kompletterande linje (till linje 6) i nord-sydlig riktning samt pa ett battre sétt
knyta samman det stora idrotts- och arenaomradet som ligger i nordostra delarna av Ostersund. Linje 2
ar darfor tankt att ta ett stort ansvar for idrottande resenarer sa att de far en tydlig koppling till
idrottsomradet och skidstadion. Linjen kommer i forslaget att trafikera delar av kollektivtrafikstraket
langs med Kyrkgatan och pa sa vis aven trafikera nagra av stadens viktigaste malpunkter.
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Linje 2 knyter samman omraden som Odensala — Lillange — Marielund — Odenslund — Centrum —
Campus — Karlslund — Arenorna. Linjens kortid ar 34 minuter och linjestrackningen ar 11,5 kilometer.
Linje 2 har 36 hallplatser langs linjen.

Linje 2 gar fran 6vre Odensala och narmare bestamt andhéllplatsen Dalripevagen. Linjen gar sedan via
Lillsjévagen innan den svéanger av till Tranbarsvéagen. Linjen passerar bland annat Odensala halsocenter
samt Lillsjoskolan. Linjen gar sedan via bussgatan ner till Odenskogsvégen for att sedan kéra upp mot
Lillange. Linjen tacker av sydvastra Lillange dar den passerar bland annat Atervinningen och
Odenskogsvagen innan den svanger vasterut pa Fagerbacken. Linje 2 passerar sedan Maierlund och
Fagerskrapan (tidigare har linje 8 trafikerat har) innan den svéanger in mot centrum via Brunflovagen.
Linjen passerar Frejagatan innan den svinger ner mot Ostersunds jarnvagsstation via Ringvagen. Efter
kortare uppehall kor linje 2 vidare langs kollektivtrafikstraket mot Ostersunds centrum. Efter centrum
passeras Kyrkparken innan linje 2 svanger 6sterut pa Samuel Perans gata. Linjen gor uppehall vid
Sportshallen och Litsvagen innan den kér upp mot Karlslund. Efter att linjen passerat Soliden och
Skidsparet gar linjen langs Eriksbergsvigen ner till Genvagen. Linjen gér sedan forbi Skidstadion innan
linjen gar in pa Arenavéagen och passerar ICA-Maxi. Efter ICA-Maxi passerar linje 2 Jamtkraft Arena
innan linjen nar dndhéllplatsen utanfor Ostersunds Arena. Linjens kortid gor att det i framtiden ar
majligt att konvertera linjen till en el-busslinje da det finns tidsutrymme vid bégge linjeandar. Det
beddms &ven finnas plats for pantografladdare pa respektive andhallplats.

Med linje 2 nya korvag forsvinner ett par hallplatser fran linje 2, men som istallet trafikeras av nya linje
4 eller linje 6. Med linje 2 nya linjedragning klipps &ven slingan i den norra dndan av, vilket skapar en
enkelhet for resendren da resan nu ser likadan ut i bada riktningar. Linje 2 4r genomgéende vilket okar
mojligheterna for en jamnare belaggning pa linjen i bada linjeandar samt i bada riktningar.

Hallplatser som forsvinner pa linje 2 ar bland annat Pampasvagen, Norra infanterivagen, sédra
infanterivdgen samt Norra Grongatan.
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Figur 75 - Linjedragning fér linje 3 samt h8llplatsplacering.

Linje 3 &r till stora delar en sammanslagning mellan dagens linje 5 och dagens linje 14. Linje 14
linje&nda ser nastan ut som i dagslaget med ett litet undantag i centrum. Linje 5-a&ndan har klippts upp
och trafikerar nu endast den norra sidan av Ostberget. Dessutom trafikerar linje 3 &ven Ostersunds
Vaéstra Station och Strandgatan for att tdcka den nya exploatering som sker langs vattenlinjen. Tanken
med linje 3 har varit att knyta ihop dagens linje 5 som inte 4r genomgéende genom centrum, med en
linjeénda pa fastlandssidan”. Dé nya linje 2 nu ticker arenaomradet far linje 14 istéllet slas ihop med
linje 5. Linje 3 blir i forslaget enda linje att trafikera Angsmon.

Linje 3 knyter ssmman omraden som Angsmon — Torvalla — Erikslund — Centrum — Storsjostrand —
Hornsberg — Tanne ridskola. Linjens kortid &r 38 minuter och linjestrackningen méter 17 kilometer.
Linje 3 har 33 hallplatser langs linjen.

Linje 3 gar fran Angsmon och &ndhallplatsen Rapsvagen for att sedan g upp mot Torvalla Centrum.
Efter att linjen passerat Torvalla gar linjen ut mot trafikplats Torvalla och sedan ut pa E14 mot
Ostersund. Linje 3 svanger av i trafikplats Odenskog och kér p& Stuguvégen innan den svanger norrut
pa Erikslundsvagen. Linjen passerar bussgatan och svanger ner pa Ryttarvagen. Linjen passerar bland
annat Jamtlands Gymnasium Fyrvalla innan linjen korsar Genvégen. Linjen kor sedan 1angs
Biblioteksgatan och passerar bland annat Campus. Linjen passerar Radhusgatan innan den svanger
soerut mot centrum. Efter centrum kor linjen langs kollektivtrafikstraket innan den svanger ner pa
Gransgatan dar en hallplats kopplad till Jarnvégsstationen skapas. Linje 3 fortsatter sedan ner pa
Strandgatan och gor uppehall pa bland annat Vistra Station. Linjen gar sedan via Frosbron upp till

Hornsberg dar linjen bland annat gor uppehall pa Fjallgatan. Linjens svanger sedan ner mot Bergsgatan
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och kor norrut. Linjen passerar Frosé Zoo innan den i korsningen med Byvégen och Tanne svénger upp
mot Ridhuset som ocksa ar andhallplats for linje 3.

Med linje 3 forsvinner ett par héllplatser som tidigare trafikerats av linje 5 och linje 14. En del av
hallplatserna som tidigare fanns langs linje 14 kommer att tickas av nya linje 2. Det stora “h&llplats-
tappet” sker lings Byvégen pa Froson, dir bland annat hallplatserna Frostornet, Berge, Tanne och
Ladingen. Resandet pa dessa héllplatser &r i dagsldget lagt vilket kan gora bortplockandet mer
forsvarbart &n om resandet pa dessa hallplatser varit hogt.

Med nya linje 3 fas en genomgéende linje dar linjestrackningen &r gen, undantaget en mindre omvag
sett ur “fagelvigsperspektivet” da linje 3 gar ner pa Strandgatan. Anledningen till det motiveras genom
att Ostersunds centrum trots allt har en viss hojdskillnad inom staden och det kan vara besvérligt att ta
sig upp till Ostersunds Centrum. Dessutom exploateras omréaden langs Strandgatan och det kan finnas
ett stort varde i att Strandgatan far en linje. Det har flaggats fran kommunens sida att det finns
framkomlighetsproblem pa Strandgatan under morgnar och eftermiddagar. Dessa uppstar vid
cykelpassagen vid Samuel Permans gata. Ramboll foreslar att trafiksituationen for denna
korsningspunkt ses dver dé vinsten av en kollektivtrafiklinje langs Strandgatan beddms vara stor.

Med linje 3 far boende i nérheten av Froso Zoo ett betydligt battre utbud &n i dagslaget, vilket potentiellt
kan leda till ett betydligt storre resande dar &n i dagslaget. Omradet runt Fréso Zoo &r ocksa utpekat for

kommande utbyggnader.
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Figur 76 - Linjedragning for linje 4 samt h8liplatsplacering. Alla turer g8r inte till Frésé Park

vilket férklaras av den streckade gréna linjen.
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Nya linje 4 pdminner till stora delar om dagens linje 4 samt dagens linje 3. Andhallplatserna &r samma
som i dagslaget men linjestrackningen mellan dessa andhallplatser skiljer sig at. Tanken med linje 4 har
varit att tdcka Valla och Froso (Froso Park) med tva linjer (linje 4 och linje 1) istallet for som i dagslaget
fem linjer (linje 1, linje 3, linje 4, linje 5 och linje 9). Linje 4 ska vara genomgaende och ha en rak
korvag langs strackan. Linje 4 kommer ocksa att uppta en stor del av det framtida resandet séder om
Jérnvégsstationen, etapp 2 av Storsjostrandutbyggnaden.

Linje 4 knyter ihop omraden som Froso Park — Harke — Valla — Froso — Centrum — Storsjéstrand —
Vaéstra Odensala och Torvalla. Linjens kortid &r 53 minuter och linjestrackningen méter 19,5 kilometer.
Linje 4 har 49 hallplatser langs linjen.

Linje 4 gar fran Froso Park dar forslaget ar att hilften av turerna pa linje 4 gar hela véagen till Froso
Park. Linjen gar sedan langs Stockevéagen ner mot Valla och Harke. | hojd med Froso Kyrka svanger
linjen ner pa Peterson Bergers vég dar linjen bland annat passerar Harke. Harke blir andhallplats for
hélften utav turerna pa linje 4. Efter Harke gar linjen vidare ner till Vallsundsvéagen och gar pa den
viagen upp till Onevagen. P4 vagen passeras Vallaskolan. Nér linjen svéngt in pd Onevégen passeras
Valla Centrum dér byte kan ske till linje 1. Linjen fortsatter sedan p& Onevagen och gér vidare mot
Froso Strand dar manga viktiga arbetsplatser finns. Efter att linjen passerat Frosé Strand gar den vidare
till Frosévagen och passerar bland annat Ostbergsskolan och Tradgardsvagen (byte till linje 1) innan
linjen gar 6ver Frosobron. Linje 4 passerar sedan centrum via kollektivtrafikstraket pd Kyrkgatan innan
den nér jarnvégsstationen. Linje 4 gar sedan ldngs Bangérdsgatan och passerar bland annat Willys. Linje
4 svanger sedan av mot Odenbacken for att sedan svinga ut pd Radhusgatan mot Torvalla. Efter ett
uppehall pa Campingen gar linjen vidare och passerar Tavelbacksskolan innan linjen svanger upp mot
Odensala pa Lillsjovagen. Linje 4 gar sedan via hallplatserna Lillsjéskolan och Tjadervagen upp till
Torvalla och andhallplatsen Torvalla Centrum.

Med linje 4 forsvinner framfor allt ett par hallplatser pa Rodévagen, bland annat Valla Norra, Vagled
och Snorres vag. Ovriga hallplatser tacks av 6vriga linjer och framfor allt linje 2 som gér i linje 4
tidigare korridor.

Med linje 4 fis en genomgaende gen linje som i stora drag trafikerar hela Ostersund”. Linjen trafikerar
aven stationen vilket gor att boende i Harke, Valla, Fros6 Park samt Froso Strand far en direktlinje till
jarnvagsstationen. Dessutom far Torvalla fortsatt forsorjning av tva linjer. Linje 4 skulle vid ett utoyggt
Torvalla industriomrade i framtiden kunna forlangas till Torvalla industriomrade som ligger norr om
El4.
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Figur 77 - Linjedragning fér linje 6 samt héllplatsplacering.

Linje 6 kommer att i forslaget behallas som den ser ut i dagslaget. Linjen &r dagslagets mest anvanda
stadsbuss och har i dagslaget hogst resande bland stadsbusslinjerna. Linje 6 har en gen linjedragning och
ar dessutom genomgéende genom centrum. Antalet hallplatser langs strackan har bedémts rimligt.
Endast en hallplats foreslas att plockas bort, namligen Ringvéagen, som hamnar for nara det nya
hallplatslaget vid Ostersunds Jarnvégsstation.

Linje 6 knyter ihop omraden som Torvalla — Vistra Odensala — Centrum — Sjukhuset — Lugnvik —
Brittsbo. Linjens kortid &r 40 minuter och linjestrackan mater 14,5 kilometer. Antalet hallplatser &r i
forslaget 37 stycken.

Linje 6 blir en del av det sa viktiga tidigare nimnda ”X:et” genom Ostersund. Linje 6 kommer att sta for
majoriteten av resandet i nord-sydlig riktning. Linje 6 kommer fortsatt att ha 10-minuterstrafik i peak.

456 SERVICETRAFIK
Ramboll har inte tagit fram ett forslag pé linjestrackning for en servicelinje inom Ostersund. Den stora
anledningen till det ar att stora delar utav stadens befolkning nas. De omraden som identifierats som
omraden med behov av eventuell servicetrafik ar bland annat 6stra delarna av Lugnvik (som tidigare
tacktes av linje 8) samt Lugnviks industriomréde.

En on-demand-linje med servicetrafik kan vara en lésning for att forsorja dessa omraden. Trafiken kan i
s fall bestallas sa att de personer som behdver extra service kan bli hamtade i narheten av deras
bostader och sedan koras valdigt niara den malpunkt som deras resa har.
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Ett alternativ till en servicelinje r att linje 15 behalls och att den férutom Lugnviks industriomrade dven
tacker dstra delarna av Lugnvik. Det skulle innebdra ett par turer per dag som tar resenérerna in till
Ostersunds Centrum och majligtvis ocksa till Jarnvagsstationen.

Ett tredje alternativ &r att 16sa situationen med autonoma skyttlar som kan plocka upp resenérer narmre
deras bostader och sedan transportera dessa till en héllplats mer hogkvalitativ kollektivtrafik,
exempelvis Lugnviks centrum dér linje 6 angor. | dagsléget &r tekniken inte helt genomarbetad och det
finns hastighetsbegransningar for metoden som kan sétta begransningar i dess attraktivitet. Men pa sikt
kan metoden pa ett kostnadseffektivt sétt transportera manniskor till bytespunkter med frekvent
konventionell kollektivtrafik.

TURUTBUD
Hur mycket trafik som satts in pa de olika linjerna har en stor paverkan pa resandeeffekterna och ett

oOkat utbud bidrar till att 6ka attraktiviteten och antalet resande. Det nya linjenatet ar ténkt att ha en
battre struktur &n dagens nit dar det ska ga att ta sig var som helst i kollektivtrafiksystemet med endast
ett byte. Takttrafik ar ett effektivt satt att genomféra en sadan kollektivtrafik.

Till skillnad fran dagens linjenét dér tidtabellerna ar oregelbundna foreslas ett turutbud under vardagar
dar det som minst ar 3 turer per timme (20-minuterstrafik) mitt pa dagen medan det i rusning &r minst 4
turer per timme (15-minuterstrafik) for samtliga linjer. Linje 1 och linje 6 kommer att fa en turtathet pa
6 turer i timmen (10-minuterstrafik) under rusning och 4 turer i timmen mitt pa dagen. Anledningen till
att dessa linjer far ett hogre utbud r att de skapar ett ”X” genom Ostersund och ticker dérfor stora delar
av staden. Om dessa linjer dessutom har ett battre utbud under hela dagen kan fortfarande stora delar av
linjenatet nas, aven pa exempelvis sena kvéllar.

Malet med utbudsforslaget har ocksa varit att sikerstélla ett bra utbud ut pa kvallstimmarna. | Figur 78
nedan presenteras utbudsforslaget for stadstrafiken.
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Figur 78 - Utbudsférslag for stadstrafiken under vardagar.
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Oppettiderna ar fran cirka klockan 05 pa morgonen fram till klockan 24 pé kvallen.

I Figur 79 nedan presenteras det foreslagna utbudet under I6rdagar.
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Figur 79 - Utbudsférslag for stadstrafiken under I6rdagar.

Samtliga linjer har minst timmestrafik under I6rdagar. Linje 1 och linje 6 har en lang oppettid fran
klockan 06 till klockan 03 pa natten. Mitt pa dagen har linjerna ett ndgot hogre utbud undantaget linje 3,
som har timmestrafik under hela I6rdagen. Detta motiveras genom att bade dagens linje 5 och linje 14
har timmestrafik eller sémre. Darfor antas inte behovet av halvtimmestrafik mitt pa dagen finnas. Pa sikt
kan den situationen dock &ndras och da kan det bli aktuellt att hoja utbudet dven pé linje 3 mitt pa
dagen. Anledningen till att linje 2 har halvtimmestrafik mitt pa dagen ar da den trafikerar manga av de
idrottsforknippade malpunkter som finns i staden, vilket da innebér att idrottande resenarer har ett bra
utbud att utnyttja till och fran traning/match.

Under sondagar foreslas utbudet for stadstrafiken se ut enligt Figur 80 nedan.
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Figur 80 - Utbudsférslag for stadstrafiken under séndagar.

Utbudet under séndagar ar fortsatt bra for linje 1 och linje 6. Linje 1 och 6 bedéms behdva ett utbud pé
2 turer/h under i stort sett hela dagen. Ovriga linjer har timmestrafik och 6ppettiderna &r frén klockan 06
pa morgonen till klockan 24 pa kvallen.

PRINCIPTIDTABELL STADSBUSS
For att skapa ett tydligare och enklare kollektivtrafikndt kan mycket vinnas i tidtabellsupplagget. Om

strukturen &r oregelbunden och avgéngarna gar pa olika minuttal under olika tidpunkter pé dagen sé&
skapar det en rérighet och férvirring for resenéren. Ostersunds stadsbusstrafik har sédana tidtabeller
vilket darfor foreslas att andras till avgangstider pa fasta klockslag, som &r samma timme for timme. |
Bilaga principtidtabeller presenteras darfor ett forslag pa principtidtabell for stadsbusslinjerna under
rusning (peak), da trafikutbudet ar som storst.

Den har principtidtabellen bygger pa ett takttrafikupplagg. Det innebér att samtliga linjer ang6r en
central bytespunkt samtidigt sa att snabba byten kan ske mellan linjerna. Detta for att hela
stadsbussnétet ska kunna nds med maximalt ett byte. Bytestiden i centrum &r satt till 2 minuter for att
byte ska hinnas med. For lang héllplatstid dér paverkar resendrer som ska aka vidare efter centrum for
negativt.

Takttrafik kriver under korta perioder ett visst utrymme for att samtliga linjer ska kunna fa plats. For
Ostersunds centrum diskuteras detta vidare i avsnitt 4.12.2.

HALLPLATSFORANDRINGAR
Med det nya stadsbussnitet forsvinner ett par hallplatser i stadsbussnatet. Dessa presenteras i Tabell 8

nedan. Hallplatser for respektive linje i atgardsforslaget illustreras dessutom i Figur 73-Figur 77.
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Tabell 8 - HSlIplatsféréndringar p8 grund av 8tgérdsférslaget.

Hallplats

Tidigare linje

Brunnsgrand
Valla Norra
Vagledsbacken
Vagled

Snorres vag
LOvsta

Ullberget

Kronet

Tornvégen
Ladangen
Langaker

Berge

Tanne

Sportvagen dvre
GB-backen
Elsasvégen
Kaptensgatan
Travbanan
Rojarvéagen
Marielundskyrkan
Tréaffens dagcenter
Storsjobadet
Scandic Syd
Krubbvégen
Akademigatan
Akademigatan sodra
Norra infanterigatan
Sddra infanterigatan
Tallb&cksvagen
Korthallstigen
Pumpmakargrand
Kopparslagargrand
Fargargrand
Alpbacken

Stora Kyrkan
Torgbrinken

1,2,4,6,89 14
3
3
3

w
©

N 0O 00O 00 O 0 0 U1 U1 U1 o1 o1 ool Ol o1 Ok ©

N N U1 0 o @

Den hallplats med storst resande som plockas bort &r Brunnsgrand. Detta gors for att hallplatsavstandet
mellan det nya regionbusslaget pd Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan kommer for nara

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

100 av 145



RAMBGLL

Brunnsgrand. Dessutom blir det ett for kort héllplatsavstand till nya hallplatsen vid Ostersunds

Jarnvagsstation.

De nya stadsbusslinjerna kommer i de flesta fall att angora befintliga hallplatser. P4 ett par stéllen

behdver nya hallplatser att byggas. | Tabell 9 nedan presenteras trafikerade hallplatser pa respektive

linje. Det anges om hallplatsen &r helt ny.

Tabell 9 - H8lIplatser per linje i stadstrafiken.

Hallplatser per linje Ny hpl?

Linje 1
Valla Centrum
Froson Lakevégen
Froson S6dra Mjallevandan
Froson Kronvaljevagen
Froson Lovsta IP
Froson Kéllparken Ja
Froson Ostbergsvagen
Frdson Sportvégen
Fréson Nybovégen
Frosén Ruuthsvagen
Froson Tradgardsvagen
Férjemansgatan
Kyrkparken
Ostersunds Centrum
Ostersunds Jirnvégsstation Ja
Sodra Grongatan
Skolgatan
Fyrvallaknuten
Parkskolan
Bloméngen
Palmcrantzskolan
Taptogrénd
Reveljgrand
Reveljen
Krutvaktargrand
Mosippan
Lillange
XL-Bygg

Dalripevégen
Vipvagen
Lillsjoskolan
Vickervégen
Artvigen
Stickvagen
Nalvagen
Hastpassagen
Atervinningen
Odenskogsvéagen
Montdrvéagen
Stallbacken
Fagerskrapan
Repslagargatan
Fagervallsgrand
Frejagatan
Ostersunds Jarnvagsstation
Ostersunds Centrum
Kyrkparken
Sporthallen
Litsvdgen
Tennishallen
Bjorkbacka
Grindstuvagen
Remonthagen
Soliden
Skidspéret
Eriksbergsvégen
Drevstigen
OSK-Véagen
Lagdevagen
Arenavagen

Ny hpl?

Ja

Ja

Ja

Ja
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Linje 3
Rapsvégen
Ladsved
Vetevagen
Stenbécksslatten
Skogvaktarvagen
Jagmastarvégen
Mimergarden
Névervéagen
Torvalla C
Erikslundsvégen
Gillevéagen
Erikslund
Tallvallen
Fyrvallavdgen
Genvdgen
Campus
Jéamtlands Gymnasium
Ostersunds centrum

Ringvagen (Ostersunds
centralstation)

Thomégrand
Postgrand
Ostersund Vistra Station
Bergsgatan
Fjallgatan
Parkgatan
Parkstigen
Bergvik
Froson per Magnérs véag
Lovtorpsvagen
Froso Zoo
Tannesvéangen
Froso Ridcenter

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja

Ja

ICA Maxi
Jéamkraft Arena
Ostersund Arena
Linje 4
Fros6 Tunnangrand
Froso Cronstads vag
Froso Gripengrand
Froso Stocketitt
Froso Rise
Froso Kyrka
Sommarhagen Ovre
Sommarhagen Nedre
Mickelsgard
Frosd Harke
Frosé Valsundet
Froso Sjovalla
Froso Sessero
Fréso Frimans véag
Froso Videvagen
Froso Vallaskolan
Valla Centrum
Froso Lakevagen

Froso Hardvallsvagen

Froso Mjallebacken
Froso Strand
Froso Onet
Froso Fornborgsvéagen
Froso Frosddalstorg
Froso Vastervik
Froso Ostbergsskolan
Frosé Nybo
Froso Tradgardsvagen
Férjemansgatan
Kyrkgatan
Ostersunds Centrum
Ostersunds Jarnvagsstation
Nedre Frejagatan
Willys
Freskvégen
Odenshacken

Ja
Ja

Ja

Ja
Ja (tredelad)
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Linje 6
TorvallaC
Timmervégen
Naturreservatet
Sméllhégsvégen
Tvéragrand
Aragrand
Graftagrand
Fébodleden
Odensalabacken
Arkeologvégen
Koporten
Tavelbécksskolan
Campingen (Badhuset)
Odenbacken
Odensviken Radhusgatan
Trappgrand
Verkméstargrand
Mejeriet
Furutorpsgatan
Ostersunds Jarnvagsstation
Ostersunds Centrum
Kyrkparken
Ostersunds Sjukhus
Lugnevégen
Jamtli
Hofvallen

Pibacken

Ja

Ostersunds Camping (Badhuset)
Tavelbécksskolan
Koporten
Arkelogvagen
Lingonvéagen
Storsjoskolan
Tranbéarsvagen
Lillsjoskolan
Tjadervagen
Naturreservatet
Timmervagen

Torvalla Centrum
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Anléggarvagen
Lugnviks Centrum
Folkskolevégen
Mjo6Inargrand
Ostersem
Semsasagen
Sénghusvagen
Bofinkvagen
Brittsbo

Sammanlagt bedéms det att 16 nya hallplatser (31 hallplatslagen) behover anlaggas for stadsbussnétet.
En utav hallplatserna, Odenbacken, blir en tredelad hallplats dar tva av ldgena redan finns (placerade pé
Radhusgatan) medan ett tredje lage placeras pa Odenbacken.
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4.5.10 UPPTAGNINGSOMRADE
Vid detta projekts start mottogs en del GIS-material som illustrerar hur kollektivtrafiken kopplar till

staden och de arbetsplatser och skolor som finns. En del av detta material presenterades i
nulagesanalysen. Efter framtagandet av atgardsforslaget har detta material uppdaterats. Det presenteras i
de foljande figurerna. I figuren nedan har antalet pastigande beraknats enligt elasticitetsberakningar.
Mer om detta i kapitel 4.9.
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Figur 81 - Potential av aktiva transporter i Ostersund kopplat till det nya linjenétet i
Ostersund.
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Figur 82 - Arbetsstéllen inom 300 m fr8n nya stadsbusslinjenétet. H8llplatser med mindre &n
4 turer/h (15 minuterstrafik) har s8llats bort.
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Figur 87 - H8lIplatstryck fr8n grundskoleelever i nya stadsbussnétet.
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Figur 90 - Befolkningens tillg8ng till kollektivtrafik med god turtdthet. Grént indikerar att
befolkning har mindre &n 300 m till h8llplats med god turtithet. R6tt indikerar att
h8llplatsavst8ndet &r ldngre n 300 m fér befolkningen. Hallplatser med mindre &n 4 turer/h
(15 minuterstrafik) har s8llats bort.
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TAGTRAFIK

Det finns i dagslaget tagtrafik inom region Jamtland Harjedalen pé de olika banor som ligger i regionen.
Trafikutbudet ar dock bristfalligt och det kan vara svart for pendlaren att pendla med tag da antalet
avgangar ar sporadiska. Banorna som passerar regionen, Inlandshanan och Mittbanan, har olika typer av
trafik. P4 inlandsbanan trafikerar tva tag dagligen strackan Mora — Ostersund, under vissa perioder pa
aret. P4 Inlandsbanan mellan Ostersund och Géllivare trafikerar ett tag dagligen under sommaren. P4
Mittbanan trafikerar mandag — fredag Norrtdg med 9 dubbelturer per dag pé strackan Sundsvall —
Ostersund, 5 dubbelturer Ostersund — Duved och 2 dubbelturer Duved — Storlien — Trondheim. Mer
information om regional persontagstrafik ldngs Mittstraket finns i utredningen ”Analys av stationslagen
och trafikering ldngs Mittstraket, Projekt Mittstraket”.

Skulle ddremot jarnvdgen rustas upp och byggas ut i framtiden kan helt nya trafikeringsscenarion
uppsté. Som tidigare namnts finns en stor potential pa strackan Are — Krokom — Ostersund — Brunflo
och vidare 6sterut. P4 sikt kan linje 100X pé s vis ersattas av snabba tagresor pa striackan Krokom —
Ostersund — Brunflo. Men for att det ska bli en realitet kravs ett betydligt htgre utoud &n det som
erbjuds idag.

Awven pé Inlandsbanan finns det planer om att 6ka kapaciteten och trafiken pa framfor allt strackan Mora
— Ostersund, men ocksé pa strackan Ostersund — Géllivare. Inlandshanan har genomfort flertalet
utredningar om att utveckla sin tagtrafik och pa sikt kunna erbjuda snabbare persontagsresor pa
Inlandsbanan. Potentialen beddms vara stor och restidsvinsterna skulle kunna bli stora. Inlandsbanan har

en tydlig vision kring hur de vill utveckla sin trafik och de skulle vara intresserade av att i framtiden
aven kunna driva expresslinjer pa jarnvag?.

Figur 91 - Vy éver de moderna inlandst8gen. Foto: Inlandsbanan.

2 Intervju med Peter Ekholm, VD Inlandsbanan (2019-10-03)
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AUTONOMA SKYTTLAR

Figur 92 - Urklipp ur Ostersunds kommuns utredning om autonom skytteltrafik i Ostersund.
Det pratas i dagslaget mer och mer om autonoma fordon och att motorfordonstrafiken i framtiden
kommer att vara sjalvkdrande. Detsamma galler for kollektivtrafiken, dar det i dagslaget mojligtvis ar
den delen av trafiksektorn som kommit langst i arbetet med autonom trafik. Férarlésa tunnelbanor har
funnits under Iangt tid och under de senaste aren har det kommit fler och fler I6sningar pa hur busstrafik
kan se ut med hjélp av autonoma fordon. Flera piloter har drivits med autonoma skyttlar som ska se till
sé att resendren kan ta sig den sista biten pa resan, ofta kallat the last mile”.

Ostersunds kommun &r intresserade av att driva en sédan pilot-studie med sjélvkorande smébussar i
stadsmiljo. Det finns forslag pa var en sédan pilot skulle kunna drivas, dér ett av forslagen som arbetats
fram illustrerades i Figur 92. D& den har kollektivtrafikutredningen till stora delar bygger pa att starka
just det markerade straket i bilden med konventionell kollektivtrafik och stéarka straket till
”(Ostersundslinken” forsvinner till stora delar nyttan av att driva en pilot i samma strdk. D& skyttlarna
gar langsamt kan det uppsta problem langs Kyrkgatan da skyttlarna helt enkelt blockerar for den vanliga
busstrafiken.

Istallet for att driva piloten i samma strackning som den vanliga busstrafiken foreslés istallet piloten att
g& mellan korsningen Thoméegrand/Postgatan och Ostersunds Jarnvagsstation ldngs med Préstgatan.
Detta illustreras i Figur 93 nedan.
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Figur 93 - Férslag p§ teststrécka fér autonom skytteltrafik i centrala Ostersund.

Fordelen med att lata den autonoma skytteln ga pa Prastgatan ar att Prastgatan foreslas bli en bilfri gata,
en forlangning av dagens gégata, hela vagen ner till Gransgatan. Vid Gransgatan skapas sedan en trygg
overfart som skytteln kan utnyttja for att ga ner via cykelbanan till stationen dar den vander. Férdelen
med att ha en pilot i stadsmiljo &r att det finns ett bra resandeunderlag samt att produkten exponeras
mer. Nackdelen &r att skytteln inte kommer till sin fulla ratt da den i det har fallet ska konkurrera med
hégfrekvent konventionell kollektivtrafik, som dessutom har en betydligt hdgre kapacitet &n de mindre
skyttlarna.
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Figur 94 - Férslag p8§ autonom skytteltrafik i Lit.

Ett annat alternativ &r att lata de autonoma skyttlarna ta sig ut pa landsbygden och narmare bestamt Lit.
I Lit skulle skyttlarna komma till stor nytta for resenérer som ska aka sista biten frén Lits centrum och
hem. P& landsbygden skulle skyttlarna bidra till en 6kad tillganglighet och pa ett bra sitt komplettera
den regionbusstrafik som finns. Dessutom skulle kommunen visa att man satsar pa glesbygden genom
att driva en pilot i Lit. En nackdel med att flytta piloten till Lit kan vara att resandeunderlaget for den
autonoma trafiken blir for litet samt att exponeringen blir for 1ag. Skulle Lit fa tagtrafik skulle stationen
i Lit med enkelhet ocksa kunna trafikeras av ett sddant har trafikupplagg.
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Figur 95 - Férslag p§ autonom skytteltrafik i Lugnvik, Ostersund.

Ett annat alternativ skulle kunna vara att komplettera de omraden som med det nya atgardsforslaget inte
langre forses med busstrafiken. Ett sédant omrade ar Lugnvik som blir av med kollektivtrafiken langs
Semsavéagen. Istallet for att planera for en servicelinje som trafikerar det omradet skulle en autonom
skyttel i framtiden kunna bli ett kostnadseffektivt sétt att erbjuda de boende dar att aka med skytteln den
sista kilometern ner till Lugnviks Centrum dar man sedan byter till den hogfrekventa linje 6. Férdelen
med detta r att hela Lugnvik tacks pa ett effektivt sétt. Linjestrackningen blir cirka 1 km vilket i
dagsléget ar i narheten av ett maximum for att trafiken ska vara ndgorlunda attraktiv. Nackdelen skulle
kunna vara att manniskorna i omradet inte riktigt vagar testa lésningen och att det pé sa vis kan finnas
en begransning i anvandandet. De autonoma skyttlarna skulle i ett omrade som Lugnvik kunna
kompletteras med ett hyrcykelssystem eller E-scootrar.

Samma principer som ovan skulle kunna appliceras pa omradet Marielund som i atgardsforslaget far en
linje mindre i omradet. Det kan dessutom finnas ytterligare sddana platser i Ostersund eller i orter p&
landsbygden.

GANG- OCH CYKELATGARDER

| forslaget till nytt linjenat for stads- och regionbusstrafiken ovan skapas tva starka bytespunkter for
kollektivtrafik, dels i centrum p& Kyrkgatan och dels vid centralstationen. For att kollektivtrafiken ska
vara attraktiv och tillganglig behdver tillgangligheten till fots och med cykel till dessa platser forbattras.
| kartan nedan visas en schematisk bild av viktiga gang och cykelstrak till de bada bytespunkterna och
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atgardsbehov langs straken. Utgangspunkten bor vara att det ska vara enkelt, tryggt och sékert att ta sig
till fots eller med cykel till bytespunkterna. Straken bor vara tydliga och man ska som fotgéngare och
cyklist inte stallas infor situationer dar man inte vet hur man ska komma vidare mot malpunkten eller pa
grund av otydliga vagval tvingas till riskfyllt beteende. Detta kan delvis ordnas med hjalp av végvisning
men straken bor i forsta hand vara sjalvinstruerande.

Specificerade atgardsforslag presenteras i tabell 10 nedan.
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Figur 96 - Str8k mot bytespunkter och 8tgérdsbehov fér férbéttrad tillgénglighet.
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Tabell 10 - Férslag p8 8tgérder for forbéttrad tillgdnglighet med cykel till bytespunkter

Nummer Beskrivning

Férbéttrade méjligheter till cykling léngs R8dhusgatan och Toméegrénd

P& den véstra sidan av R&dhusgatan finns bara cykelbana norr om Gustav III:s torg.

1 For att forbattra tillgangligheten till regionbusshaliplatsen p8 Kyrkgatan foresl8s att
cykelbanan férldngs dtminstone till Toméegrand. Langs Toméegrand kan cykling
eventuellt ske i blandtrafik om I%ga hastigheter sdkras.

Forbéttrade mdjligheter till cykling ldngs Kyrkgatan

Nar mer busstrafik koncentreras till Kyrkgatan behdver mojligheterna att cykla tryggt
ldngs gatan sakras. Det beddéms inte finnas utrymme att anldgga en separerad

> cykelbana utan istéllet bér inriktningen vara att det ska vara tryggt att cykla i
blandtrafik. R&dhusgatan och Storgatan kan fungera som alternativ till Kyrkgatan for
cyklister. Vid dagens busshaliplatsldgen for stadstrafik finns det utrymme for att
anldgga en cykelbana pd 6stra sidan om Ostersunds kommun vill erbjuda bra
cykelméijlighet till de befintliga cykelstallen pd Hamngatan.

Passager éver R8dhusgatan

Radhusgatan utgér idag en stor barriar framférallt for cykeltrafiken da endast ett fatal
3 av passagerna Over gatan som ar anpassade for cykeltrafik. For att forbattra

tillgéngligheten till regionbusshallplatsen p& Kyrkgatan finns behov av passager for

cyklister 6ver R&dhusgatan dtminstone i anslutning till Toméegrénd och Tullgatan.

Méjliggéra cykling mot enkelriktat

4 Flera gator i centrum &r enkelriktade for fordonstrafik, inklusive cykeltrafik, vilket
innebar omvégar for cyklister och dven lagre orienterbarhet.
Cykelinfrastruktur l&ngs Ringvdgen

Avsaknaden av infrastruktur for cykling langs och tvars Ringvagen innebar bristande

5 tillgénglighet till centralstationen. Om mer regionbusstrafik koncentreras till
centralstationen okar behovet av férbattrad cykelinfrastruktur 1dngs gatan och tvérs
gatan mot géng- och cykelstraket genom Osteréngsparken.

Vad galler atgard 4, cykling mot enkelriktad biltrafik, finns det flera olika satt att mojliggora detta pa,
till exempel att reglera motorfordonstrafik forbjuden (vagmarke C3) istéllet for forbud mot infart med
fordon (vdgmarke C1). Flera kommuner, bland annat Stockholms stad, arbetar dven for att det ska bli
mojligt att komplettera marke C1 med tilldggstavla om att cykeltrafik ar undantagen da det visat sig att
regelefterlevnaden bland bilister & hdgre om man skyltar med C1 &n med C3. En annan mdjlighet att
mojliggdra cykling mot enkelriktad biltrafik &r att anldgga en smal cykelbana som &r enkelriktad mot
biltrafiken och som skiljs fran korbanan med en heldragen linje. Vilken typ av Iésningen som &r lamplig
pé respektive gata behover dock studeras niarmare i det vidare arbetet.

Figur 97. "Férbud mot trafik med annat motordrivet fordon dn moped klass II", vdgmérke C3
(till vénster) och "Férbud mot infart med fordon", vdgmérke C1 (till héger).
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Hyrcykelsystem kan fylla en viktig funktion som forlangning av kollektivtrafiken om det integreras val i
kollektivtrafiksystemet. Majligheterna for ett hyrcykelsystem i de centrala delarna av Ostersund bor
darfor studeras narmare. En forutséttning for att ett hyrcykelsystem ska vara lyckosamt ar att det
placeras ut tillrackligt manga stationer och att de placeras pa strategiska platser i narheten till stérre
malpunkter och val synliga i stadsmiljon.

Forutom de &tgarder for forbattrad tillgénglighet till de stora bytespunkterna i centrum som presenteras

ovan bor aven tillgingligheten till dvriga hallplatser och bytespunkter studeras narmare. | detta arbete
bor aven trygghetsaspekter sdsom belysning och nérvaro av andra manniskor beaktas.
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RESANDEEFFEKTER

Resandeeffekterna i kapitlet &r baserade pa uppligget om takttrafik i Ostersunds centrum dér de fem
stadsbusslinjerna samt de tre nya regionbusslinjerna taktas.

RESTIDSKVOTER

Det nya linjenétsforslaget innebdr att nya méjligheter att resa skapas inom regionen samt inom

Ostersund. Detta marks nar de nya restidskvoterna analyseras. Overlag &r resultatet mycket bra for det

nya linjenatet. Samtliga omraden far en positiv forandring nar medelrestidskvoten analyseras. |

berékningen av de nya restidskvoterna har samma malpunkter legat till grund for berdkningarna som i
nulaget, se avsnitt 3.11. Det omrade som sticker ut och far en betydlig samre restidskvot ar Marielund,

som i forslaget mister sin direktforbindelse till centrum med linje 8. Det ska dock poéngteras att
restidskvoten dar i forvig redan var nagot samre. Stérst positiv férandring sker i Karlslund samt pa

Ostersunds Campus.

| Tabell 11 nedan presenteras medelrestidskvoterna fore och efter atgardsforslaget. Dessutom

presenteras en resandeforandring baserad pa restidskvotsférandringen.

Tabell 11 - Férdndring av medelrestidskvot efter nytt linjenét.

Medelrestidskvot

Omréde Medelrestidskvot Medel.l.restidskvot Skillnad fieﬂsand.e-
idag forslag forandring
Angsmon 2,4 1,7 -0,7 15%
Torvalla 2,1 15 -0,7 21%
Nedre Torvalla 2,2 19 -0,3 7%
Lillsjon 2,1 1,6 -0,6 18%
Odensala 2,8 1,8 -1,1 19%
vastra odensala 2,6 2,0 -0,7 12%
Odensvik 1,8 1,7 -0,1 1%
Odenskog 2,7 2,4 -0,3 4%
Marielund 3.1 44 - -8%
Odenslund 2,2 15 -0,8 22%
Bloméngen 2,9 2,4 -0,5 7%
Korfaltet 31 1,8 -1,3 21%
Eriksberg 3,3 1,7 -1,6 27%
Ostersunds centrum 1,3 1,2 -0,2 10%
Ostersunds campus 3,5 1,6 -2,0 30%
Karlslund 59 3,9 -2,0 6%
Ostersunds sjukhus 2,1 1,7 -0,4 10%
Lugnvik 2,1 1,7 -0,5 12%
Brittsbo 2,8 2,3 -0,6 7%
Hornsberg 2,1 2,0 -0,1 1%
Froson 2,5 15 -1,0 26%
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Framnas 2,0 1,8 -0,3 6%
Frosodal 3,2 1,8 -14 22%
Mallbyn 2,8 1,6 -1,2 24%
Ange 33 1,6 -1,8 31%
Valla 2,8 2,0 -0,8 12%
Froso park 2,4 2,3 -0,2 2%
Berge 2,6 19 -0,8 13%
Brunflo 1,7 15 -0,2 7%
Lit 1,7 1,5 -0,2 8%
Hogstaldgden 2,4 2,3 -0,2 2%
Krokom 1,7 15 -0,2 6%
Stréomsund 1,4 1,2 -0,2 13%
Avre 1,2 1,0 -0,3 21%

Den stora anledningen till att restidskvoterna forbéattras ar det tydligare linjendtet med genare och
snabbare linjer in till centrum. Det &r ganska logiskt att manga av platserna fatt positiva forandringar,
bland annat pé grund av att slingor ratats ut och linjerna fatt samma korstracka i bada riktningarna. Med
fler genomgéende linjer skapas dessutom fler mojligheter till direktresor. Nar byte ska ske gor
takttrafiken sitt och sakerstaller att bytestiden i centrum blir kort och darfor inte paverkar restiden allt
for mycket i forhallande till motsvarande resa med bil. De flesta restidskvoter ligger i atgardsforslaget
strax under 2,0 vilket innebar att kollektivtrafiken pa allvar bérja bli ett alternativ for de flesta.

RESANDEUTVECKLING )
Det nya linjenétsforslaget forvéntas att ge en stor resandedkning inom Ostersund om takttrafik med

knutpunktsupplagg infors. Det nya linjenatsforslaget kommer att generera en resandedkning i sig ocksa,
beroende pa forkortade restider och 6kat utbud. Det nya stadsbussnatet kan véntas ge en positiv
resandedkning pa cirka 18 % om linjenatet andras, taktfasta tidtabeller infors samt att ett
knutpunktsupplagg foljs. Det finns empiriska data som visar pa att effekten av en taktfast tidtabell med
knutpunktsupplégg kan generera 15% nya resor. Enligt empiriska data kan en taktfast tidtabell ge 5-
10% medan ett knutpunktsupplégg kan ge 10-20%. Det finns dock exempel dar resandetkningen varit
betydligt storre &n sa.

Effekter pa resandet i Ostersund har beraknats med hjélp av elasticitetsberakningar av restiden till
centrum. Faktisk och viktad restid har studerats, dar den faktiska studerar tiden det faktiskt tog medan
den viktade studerar den upplevda restiden. Viktad restid innebér att faktorer som gangtid, vantetid och
bytestid viktas hogre &n sjalva restiden da det innebar en uppoffring i forhallande till att fardas mot
malpunkten. Pa sa vis blir resans totala tid langre an vad den faktiskt ar. Som utgangspunkt for
berékningarna har kénda elasticitet for pris (priselasticitet = - 0,3) och ett erfarenhetsvarde for
restidskostnad per minut (0,85kr/min). Utifran detta beraknas en faktisk och en viktad aktidselasticitet,
som sedan ligger till grund for beraknandet av skillnad i antal resor baserat pa forandrar restid. Som
utgangspunkt har dagens linjent legat till grund. Berdkningarna har gjorts for rusningstrafik.

Resandeeffekterna &r berédknade for det utbudsforslag som presenteras i avsnitt 4.5.7. De resendrer som
tidigare rest med de linjer som inte finns kvar i tgardsforslaget véntas tillfalla nya linjer (det vill siga
att alla resenarer i som reser i dagslaget tas i beaktande). Om en héllplats inte trafikeras alls ldngre sé tas
den fortfarande med i berakningarna och en extra gangtid adderas for den hallplatsen. Det innebar att
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vissa resendrer kan fa det samre och det kommer i s fall att generera en minskning i resande fran den
aktuella hallplatsen.

| Tabell 12 nedan presenteras resultatet av resandeforandringen i Ostersund baserat pa enbart
restidsvinster.

Tabell 12 - Resandeeffekter i stadstrafiken.

Resandeférandring Stadsbussnétet i Ostersund

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 1 4,3% 6,2%
Linje 2 4.4% 6,4%
Linje 3 5,8% 6,1%
Linje 4 2,7% 3,2%
Linje 6 2,1% 1,9%
Hela stadsbussnéatet 3,4% 4,1%

Resandeférandringen baserat enbart pé linjedragning och utbud i forslaget ger for stadsbussnétet en
resandedkning pa 3-4%. Storst 6kning sker pa linje 3 vilket kan forklaras av att utbudet ut till Froso Zoo
avsevart forbattrats. Dessutom ges snabba resor in till centrum och tidsforlusten av att ta bort vissa
héllplatser blir inte sa stor d& hallplatserna i dagsl4get enbart trafikeras i ena riktningen. Vi kan &ven se
en tydlig 6kning pa linje 1 och linje 2 som ocksa fatt ett battre utbud. Linje 2 har fatt en tydligare
uppgift och borttagandet av slingan har varit positivt. Aven linje 4 som &r en lang linje och som
paminner mycket om dagens linje 4 far en resandetkning, mycket tack vare snabbare resor till centrum.
Awven linje 6 som knappt forandrats okar i resande. Detta mycket tack vare att linjens
upptagningsomrade har fatt 6ka.

Sammanfattningsvis kan resandeférandringen for stadstrafiken summeras enligt Tabell 13 nedan.

Tabell 13 - Summering av resandeféréndring i Ostersund.

Atgard Resandeférandring
Nytt linjenat 3-4%
Taktfast tidtabell 5%
Knutpunktsupplagg 10 %

Totalt 18-19%

Anledningen till att resandeforandringen kan adderas ar for att empiriska data visar pé att takttrafiken i
sig lockar nya resenérer som tidigare inte anvant kollektivtrafiken. Restidsforandringarna per linje
innebar endast att de som redan reser med kollektivtrafiken far en forandrad situation. En taktfast
tidtabell samt ett knutpunktsuppldgg kan bidra till ytterligare 6kat resande mycket tack vare att
kollektivtrafiksystemet upplevs enklare, snabbare och attraktivare.

Det sker dven en del férandringar pa resandet i regiontrafiken. For de tre nya regionbusslinjerna har
elasticitetsberakningar gjorts i forhallande till de regionbusslinjer som tas bort i atgardsforslaget.
Metodiken for berdkningarna &r samma som for stadstrafiken. | tabellen nedan presenteras resultatet av
elasticitetsberékningarna for de nya regionbusslinjerna.
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Tabell 14 - Resandeférandring fér de nya regionbusslinjerna.

Resandeférandring nya regionbusslinjer

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 100X 15,2% 16,7%
Linje 101 6,7% 5,3%
Linje 102 22,0% 20,4%
Nya regionbusslinjer 13,7% 13,1%

De tre nya regionbusslinjerna genererar en stor resandedkning. Linje 101 far en resandedkning pa 22%
vilket & mycket bra. Med linje 102 menas resandet i striket Aspds — Krokom — Dvarsitt — As —
Ostersund. For linje 100X (Brunflo — Krokom — Ostersund) blir resandedkningen ocksa mycket bra.
Den stora anledningen till detta &r de snabba resorna in till Ostersund samt det forbattrade utbudet pa
strackan. Aven linje 101 fr en dkning, trots att restiden Lit — Ostersund eller Brunflo — Ostersund langs
Opevégen inte avsevart forbattras. Daremot ar turutbudet pa strackan béttre an i dagslaget.

Da det i atgardsforslaget foreslas att de tre nya regionbusslinjerna taktas med stadstrafiken kan det
finnas ytterligare resandeokning att hamta. Detta i s fall tack vare en taktfast tidtabell samt ett
knutpunktsupplagg.

Elasticitetsherakningar baserat pa en utbudsforandring har ocksa genomforts for linjerna 111 och 161.

Dessutom har en elasticitet tagits fram for linje 157 som visar pa vad effekten av att erbjuda
halvtimmestrafik i rusning skulle bli. Detta presenteras nedan.

Tabell 15 - Resandeféréndring p8 grund av &ndrat utbud fér ett par regionbusslinjer.

Resandeférandring andrat utbud

Linje Faktisk restid Viktad restid
Linje 111 17,5% 17,5%
Linje 161 32,5% 32,1%
Linje 157* 17,7% 17,5%

*linje 157s okade turutbud ar inte med i atgardsforslaget, utan presenteras for att visa pé vad effekterna
av en 6kning av utbudet dar skulle kunna bli.
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Figur 98 - Antalet p8stigande per dag och hllplats i Ostersund med nya linjenétet.

4.10 TRAFIKEKONOMI

Produktionen och kostnaderna for trafiken ar en mycket viktig del av kollektivtrafiken och dess
planering. For daligt kostnadstackta linjer &r svara att motivera och resurser bor istéllet ldggas pa de
linjer dar kostnaderna técks battre, tack vare ett storre resande. Vid berdkningen av kostnaden och
produktionen for den befintliga busstrafiken i har k&nda kortider och linjelangder anvénts.
Utgangspunkten i detta ar de senast géllande tidtabellerna. De kostnadsrelaterade faktorerna har satts
enligt schablonkostnader for kilometerkostnad, timkostnad och kostnad per buss (avskrivning).

For linjenatsforslaget har nya produktionssiffror samt schablonkostnader tagits fram for trafiken i region
Jamtland Harjedalen. Berakningarna ar baserade pa férandringar i tidtabellskm, tidtabellstimmar samt
antalet bussar som behovs for att driva trafiken. Produktionsberakningarna baseras pa de utbud och
tidtabeller som tagits fram i atgardsforslaget.

| tabellerna pa de kommande sidorna presenteras resultatet fran produktionsberakningarna for
stadstrafiken samt regiontrafiken. Dessutom presenteras den totala produktionen och uppskattade
kostanden for trafiken.

| Tabell 16 anges de schablonkostnader som anvants i berakningarna. Dessa har anvants da avtalen
skiljer sig 4t for stads- och regiontrafik. For enkelhetens skull och for att fa en bra jamforelse anvands
darfor schablonkostnaderna béade for nuldge och atgardsforslag.

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

123 av 145



RAMBGLL

Tabell 16 - Anvédnda schablonkostnader fér busstrafiken

Schablonkostnader

Avskrivning per buss 225000
Kostnad per kilometer 10 kr/km
Kostnad per timme 250 kr/h

I kommande tabell presenteras skillnaden i produktion mellan de utvalda busslinjerna i nuldget samt
med det nya linjenétet i atgardsforslaget.

Tabell 17 - Jdmférelse mellan nuldge och 8tgérdsférslag i produktion och 8rlig kostnad.

Skillnad i produktion Nulége - Atgardsforslag

Stadsbuss Nulage Atgérdsforslag
Antal bussar 32 st. 34 st.
Tidtabelltimmar 105 000 h 115500 h
Tidtabellkilometrar 2 125000 km 2 550 000 km
Regionbuss Nulage Atgardsforslag
Antal Bussar 58 st. 59 st.
Tidtabelltimmar 140 000 h 155000 h
Tidtabellkilometrar 7 115000 km 7 660 000 km
Total produktion Nulage Atgardsforslag
Antal bussar 90 st. 93 st.
Tidtabelltimmar 245000 h 270500 h
Tidtabellkilometrar 9240 000 km 10 210 000 km
Total arlig kostnad 175 000 000 kr/ar 191 000 000 kr/ar

Kostnaderna for trafiken i atgardsforslaget dkar nagot jamfort med kostnaderna for dagens trafik. Inom
regionen 6kar den uppskattade kostnaden for trafiken med 9,2 % i forhallande till dagens utbud. Mycket
kan forklaras i att det generella utbudet 6kad. | Tabell 18 nedan redovisas en jamforelse mellan dagens
kollektivtrafiknat samt foreslaget kollektivtrafiknat.

Tabell 18 - Procentuell skillnad i produktion mellan dagens linjendt och det féreslagna
linjen&tet.

Trafik ;)(/‘I’IZ'::]!?;? % skillnad Timmar 9% skillnad i kostnad
Stadstrafiken 20,0 % 10 % 12,7%
Regionbusstrafiken 7,7% 10,7 % 8,4 %
Totalt 10,5 % 10,4 % 9,2 %

Kostnaderna for all trafik kommer att 6ka med cirka 9 %. Detta kan forklaras med det 6kade turutbudet
som blir samt de tre higfrekventa regionbusslinjerna 100X, 101 och 102 som alla far ett mycket bra
turutbud. Korstrackan har tydligt 6kat i stadsbussnatet samtidigt som antalet timmar inte 6kat i samma
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storlek. Detta indikerar pa att nitet blivit snabbare och att man kan kora fler kilometrar pa kortare tid.
De flesta linjer i stadstrafiken far dessutom ett battre utbud &n i dagslaget.

Utover trafikeringskostnader kommer det att krdvas en del investeringar i infrastrukturen. Framfor allt
ska regionbussléget flyttas fran dagens busstorg till Kyrkgatan, men det foreslas dven att en bussgata
byggs genom Osterangsparken. Att bygga Ostersundslanken till en hégkvalitativ bussgata med egen
korbana, signalprioritering, angdring till fastigheter samt nya héllplatsldgen innebar ocksa
investeringskostnader. Det har tidigare dven namnts att 31 nya héllplatslagen (16 hallplatser) behover
byggas.

Intakterna forvantas 6ka med det nya linjenatsforslaget dé antalet resenérer 6kar. Om snittintakten for
stadstrafiken idag appliceras pa framtida stadsbussnét blir intakterna for stadstrafiken uppskattningsvis
36 miljoner kronor (istallet for dagens 31 miljoner kr). DA snittintakten for regiontrafiken inte ar kand
for nulaget redovisas heller ingen intakt for atgardsforslagets regiontrafik.

For en kostnadseffektiv stadstrafik ar det viktigt att det finns en centralt beldgen fastighet for bussgarage
varfor nuvarande fastighet pd Chaufforsvagen ar viktig att behalla for denna funktion.

EFFEKTIVITET

| detta avsnitt presenteras de effektivitetsmatt som tagits fram for atgardsforslaget. Indikatorerna som
redovisas visar pa produktionsrelaterade och anvandarrelaterade effekter. Dessa effektivitetsmatt
jamfors med dagens effektivitetsmatt i tabellen nedan. Produktionsrelaterade indikatorer presenterar
linjenatets effektivitet avseende produktion och kostnaden for driften. Anvandarrelaterade indikatorer
innebdr hur vél resendrerna utnyttjar det producerade utbudet.

Tabell 19 - Jdmférelse av indikatorer for effektivitet.

Jamforelse av indikatorer

Stadsbuss
Produktion
Dagens linjenat Foreslaget linjenat
Vkm/vh (medelhastighet) 20,4 km/h 22,0 km/h
Vagnar i hogtrafik 32 st 34 st
Vkm/vagn 66 463 km 74 316 km
Kostnad/vkm 25,9 kr/km 24,4 kr/km
Kostnad/vh 519,7 kr/h 537,6 kr/h
Anvandarrelaterat
Passagerare/vkm 1,82 st/vkm 1,80 st/vkm
Passagerare/tur 26,2 st/tur 29,9 st/tur
Kostnad/passagerare 14,2 kr 13,5 kr
Kostnadstackningsgrad 56% 59 %
Regionbuss
Produktion
Dagens linjenat Foreslaget linjenat
Vkm/vh (medelhastighet) 51,1 km/h 49,3 km/h
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Vagnar i hogtrafik 57 st 59 st
Vkm/vagn 126 462 km 129 867 km
Kostnad/vkm 16,4 kr/km 16,8 kr/km
Kostnad/vh 847,8 kr/h 827,8 kr/h
Anvandarrelaterat
Passagerare/vkm 0,27 st/vkm 0,28 st/vkm
Passagerare/tur 18,1 st/tur 21,4 st/tur
Kostnad/passagerare 60,4 kr 61,1 kr
All trafik
Produktion
Dagens linjenat Foreslaget linjenat
Vkm/vh (medelhastighet) 37,7 km/h 37,7 km/h
Vagnar i hogtrafik 89 st 93 st
Vkm/vagn 103 869 km 109 558 km
Kostnad/vkm 18,7 kr/km 18,7 kr/km
Kostnad/vh 706,1 kr/h 704,8 kr/h
Anvandarrelaterat
Passagerare/vkm 0,63 st/vkm 0,65 st/vkm
Passagerare/tur 22,8 st/tur 26,6 st/tur
Kostnad/passagerare 29,8 kr 28,6 kr

Nér indikatorerna for dagens linjenat jamfors med indikatorerna for atgardsforslaget ar det tydligt att det
finns en del skillnader. Stadsbussnétet har blivit snabbare samtidigt som kostanden per passagerare
minskat. Dessutom har kostnadstackningsgraden for stadsbussnéatet 6kat. Det som kat &r kostnaden per

vagntimme vilket kan bero pa langre Gppettider samt att samtliga linjer har ett jamnare utbud.

For regiontrafiken har medelhastigheten minskat nagot jamfort med i dagslaget. Detta kan forklaras
genom den stora 6kningen av utbudet mellan Krokom — Ostersund — Brunflo som trafikerar genom
Ostersund, dar hastigheten ar lagre &n p& exempelvis E14. Stora delar av det regionala utbudet har dkat i
nérheten av Ostersund, vilket ocksd innebér att busslinjerna far en nagot lagre hastighet. Det positiva ar
att kostnaden per vagntimme minskar samtidigt som antalet passagerare per kilometer och tur 6kar.

Jamfors all trafik minskar &ven dar medelhastigheten, mycket tack vare samma anledning som for

regiontrafiken. Kostnaden per vagnkilometer & samma som for nuléget medan kostnaden per

vagntimme minskat. Antalet passagerare per kilometer har 6kat marginellt medan antalet passagerare
per tur 6kat nagot mer. | figuren pa nasta illustreras skillnaden i yttackning mellan dagens linjenat och
det foreslagna linjenatet. Det &r i Berge och i Norra Valla som yttdckningen forsamrats, medan det i

ovriga omraden fortsatt ar en god yttackning.
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Figur 99 - Skillnaden i yttdckning mellan dagens linjenat i Ostersund och det féreslagna
linjenétet i Ostersund.
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NYTT RESECENTRUM

Under projektets gang har arbetet mer och mer dvergatt till en lésning for ett nytt resecentrum som ska
kunna vara tidl6s och inte fastlast for framtida forandringar. Det har darfor varit en viktig del att tanka i
en storre skala kring resecentrums utveckling i Ostersund. Ramboll kommer inte att foresla en fast
plats” for ett resecentrum, utan funktioner och hallplatslagen sprids ut langs det nya hogkvalitativa
kollektivtrafikstraket som vi valt att kalla Ostersundslinken. Det innebir att dagens fasta plats med ett
busstorg inte kommer att foreslas for framtiden.

I kommande avsnitt beskrivs tankarna kring den framtida resecentrumfunktionen som formas som ett
starkt strak genom staden, namligen Ostersundslanken.

OSTERSUNDSLANKEN OCH TRAFIKFORING | CENTRUM

Ostersundslénken
Ostersunds kollektivtrafik gar redan i dagslaget till stora delar genom staden och trafikerar da Kyrkgatan

eller Radhusgatan for att na busstationen eller Ostersunds centrum. Framfor allt Kyrkgatan har en
tacksam placering i forhallande till de centralt belagna malpunkterna i staden och gatan stracker sig fran
Osteréngsparken hela vigen upp till Jamtli i norr, en strécka pa cirka 1,6 km. Gatan har en rak
linjeféring och korsar i dagslaget endast en riktigt stor korsning, korsningen mellan Kyrkgatan och
Férjemansgatan.

Kyrkgatan ar darfor mycket lamplig att pa sikt gora till en fullstandig bussgata som da tacker in
Sjukhuset, Kyrkparken, Centrum, Jarnvégsstationen samt det *framtida Ostersund” séder om stationen.
Med en liten nybyggd bussgata genom Osterangsparken, se Figur 100, skapas ett gent och starkt strak
genom stora delar av Ostersund. | detta strék skulle stora delar av kollektivtrafiken g& och pa sa vis dven
gora uppehall vid de stora malpunkterna. Istéllet for att ha ett fast resecentrum skapas darfor fler
majligheter att byta mellan bussar samt fler mojligheter att kunna dka med just den linje som resenéren
vill &ka med. Ostersundslénken innebar ocksé att mindre plats behover tas i ansprak i centrum, dar det i
dagsléget ar trangt och dar det dessutom finns planer pé att utveckla stadskarnan enligt andra kvaliteter
(ex. nya géngstrék). Med Ostersundsléanken kan héllplatserna for de stora malpunkterna, Centrum och
Jarnvégsstationen, fungera som vanliga héllplatser mitt pa strackan. Detta tack vare att stadstrafiken
foreslas bli genomgaende, medan de regionalbussar som haft Ostersunds Busstation som dndhallplats
forlangs antingen norr- eller soderut for att pa sé vis dven tacka Sjukhuset och Jarnvagsstationen och
sedan vanda bortom dessa hallplatser (se mer avsnitt 4.12.2.1).

Denna typen av kollektivtrafikupplagg i kombination med nya mobilitetsldsningar bidrar till att
sikerstalla ett mycket starkt och mera héllbart flode genom staden. Béde vid Ostersunds Centrum,
Sjukhuset, Jarnvagsstation och Kyrkparken foreslas mobilitetstjanster som E-scootrar och hyr-cyklar att
placeras ut. Dess bor dven finnas tillgangliga vid malpunkter som Campus, Lillange, Jamtlands
Gymnasium samt pa Froson.

Stadens trafikforing
For att Ostersunds kommun ska kunna ta Kyrkgatan i anspréak for kollektivtrafiken ar det viktigt att det

finns tankar kring stadens trafikforing i 6vrigt. Darfor har ett konkret forslag for hur trafiken i
Ostersunds stadskarna kan se ut i forhallande till att Ostersundslanken tas i ansprak for busstrafiken. |
Figur 100 pa nasta sida presenteras en 6vergripande struktur for foreslagen trafikféring genom staden.

Hjartat i stadens trafikféring blir i framtiden Ostersundlanken som skér igenom staden langs med
Kyrkgatan. Forslaget ar att Ostersundslinken gér fran déar Fornbyvigen overgar till Kyrkgatan i hajd
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med hallplats Jamtli, genom centrum samt den nya bussgatan genom Osterangsparken samt forbi
Jérnvégsstationen. | korsningen Kyrkgatan/Gransgatan kommer en signalprioritering att behdva
installeras i korsningspunkten. Efter stationen gar Ostersundslanken vidare langs Bangérdsgatan ner till
korsningen med Nedre Vattugatan. Ostersundslénken skulle dven kunna forlangas ner till att
Bangardsgatan dvergar i Odenbacken och avsluta vid korsningen till Radhusgatan. Langs strackan
placeras ett antal hallplatser ut, varav en &r Ostersunds centrum dar stadsbussléget blir kvar och dér
regiontrafiken far ett nytt l4ge s6der om stadstrafiken. Dessutom finns Sjukhuset, Jarnvagsstationen och
Kyrkparken langs Ostersundslénken. | figuren kan dven den nya véandytan i stans norra énde for
regiontrafiken ses.

Stadens viktigaste bilstrak foreslas fortfarande bli langs Radhusgatan, Farjemansgatan samt Strandgatan.

Skillnaden ar att trafiken leds via Gransgatan ner mot Strandgatan och inte langs med Ringvéagen.
Trafiken sterut sker till huvuddelen via Stuguvégen medan trafiken mot Froson sker via
Farjemansgatan. Det ar viktigt att se dver Radhusgatans utformning sa att den utformas med fler trygga
passager for fotgangare och cyklister. Radhusgatan ar i dagslaget en stor barriar som upplevs obehaglig
att korsa. Nar staden ska utvecklas och storre folkstrommar ska réra sig osterifran ner mot centrum
kravs battre passager pd Radhusgatan. En extra viktig passage ar den vid Hamngatan, dar dven stadens
huvudcykelnat leds 6ver fran Gstra sidan till véastra sidan av Radhusgatan. Langs med 6vriga gator i
staden forslas utformningen bli som for en lokalgata. P& Storgatan och Képmangatan foreslas biltrafiken
tillatas for genomfart, men i lagre hastigheter. P& Préstgatan far endast de som behdver komma at
fastigheter tillatelse att kora. P& gatorna i Ost-vastlig riktning tillats biltrafik dar det i dagslaget ar
tillatet.

Préastgatan kommer i forslaget att tas i ansprak som gangfartsgata (tillatet for bilar som behover komma
at fastigheter) och pa sé vis bli en forlangning av gagatan som i dagslaget abrupt avslutas vid
Thoméegrand. Préstgatan blir det naturliga straket som binder samman Jarnvégsstationen med centrala
Ostersund. Langs samma gata har dven den autonoma skyttelbussen diskuterats. Den ar ocksa markerad
i Figur 100. Géangstraket langs Prastgatan ansluter till Jarnvagsstationen och den nya bro som ska
byggas dver sparomréadet. Ett annat viktigt gangstrak blir det som gér frin Campusomradet i st och
passerar Radhusgatan och sedan leds via Gustav 111 torg ner mot centrum. Det finns planer pa att skapa
nya, manniskovanliga strak 6ver dagens busstorg.

Vid Jarnvéagsstationen anlaggs en ny busshallplats pa Ostersundslianken. Denna kopplas samman med
stationen genom den nya gang- och cykelbron som byggs dver sparen samt fran stationen till
Osterangsparken. Kopplingen mellan busshallplatsen och stationen blir mycket viktig ur ett
utformningsperspektiv. Detta da det rader en hajdskillnad mellan laget for busshéllplatsen och stationen.
Det ar darfor viktigt att koppla ihop GC-bron med stationen och bussléget sa att Aven resenérerna kan
anvénda den for att ta sig mellan tig och buss samt Osteréngsparken.

Cykelnatet foreslas att fortsatt vara starkt langs Radhusgatan och Strandgatan. Dessutom kommer
cykelnatet upp till det nya regionbusslaget pa Kyrkgatan att fortsatt vara vélutbyggt. Huvudcykelstraket
kommer att forstarkas i omradet runt Jarnvagsstation och Osterangsparken. En forbattrad cykelbana
byggs langs Ringvégen samt bredvid den nya bussgatan genom Osteréngsparken. Cykelnatet kommer
att kompletteras med cykeltrafik i blandtrafik p& 6vriga gator i stadsnatet.
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ANGORING OSTERSUNDS CENTRUM OCH NYA REGIONBUSSLAGET
| &tgardsforslaget kommer cirka 800 avgangar totalt per vardag att ske fran Ostersunds centrum.

Majoriteten av dessa avgangar utgors av stadsbussarna, ca 600 stycken, och for regiontrafiken cirka 200
stycken. Det innebir att en hel del trafik ska trafikera Ostersundslénken varje dag. Busstrafiken blir
dock ingen barriar jamfort med biltrafiken pa Radhusgatan (ca 15 000 fordon/dygn). | centrum kommer
stadsbusslaget att fortsatt ligga kvar som det gor idag, medan ett nytt lage for regiontrafiken anlaggs pa
Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan. Hallplatserna utformas som kantstenshallplatser for
snabb angoring. Det finns dock planer pa att ta delar av stadsbusslaget i ansprak for en Shared-Space
passage 6ver Kyrkgatan. Det kan innebéra att stadsbussléget ocksa behéver skjutas nagot soderut och pé
s vis dela utrymme med regiontrafiken.

Huvudprincipen med forslaget r att all trafik p& Ostersundslénken ska vara genomgaende. Det innebar
att aven de regionbusslinjer som har Ostersund som start- eller slutmal blir genomgéaende pé
Ostersundslanken. Detta gors for att sakerstilla att platsen i framfor allt centrum récker till. Med
genomgéende trafik menas att bussarna endast gér korta uppehall, likt uppehéllen pé en vanlig
busshéllplats. Regionbusslinjerna som inte #r “naturligt genomgaende” har dérfor forlingts sé att linjer
norr ifran forlangs till Jarnvagsstationen, dér linjerna sedan vander soder om Jarnvagsstationen, och
linjer soderifran forlangs till Sjukhuset, dar de sedan vander norr om Sjukhuset.

Om takttrafik tillimpas kommer 10 stadsbussar att samtidigt angéra Ostersunds centrum. Dessutom
foreslar atgardsforslaget att de nya regionbusslinjerna ocksé taktas med stadstrafiken, det vill séga linje
100X, 101 och 102. Ovriga regionbusslinjers avgangar sprids ut ndgot mer. Det finns stora styrkor i att
takttrafiken utgér fran den viktigaste hallplatsen, vilket i dagslaget ar Ostersund centrum (och
busstation). Med 16 bussar samtidigt behdvs en stricka pa cirka 130 meter (béda sidor av vagen). Detta
beddms vara rimligt &ven om delar av dagens stadsbusslage tas i anspréak for annat. Det kan dock
innebara att tva av Stadsbusslinjerna far angéra regionbusslagets norra dnde. Bussarna far inga “fasta”
lagen utan de fyller pa bakifran allt eftersom de kommer in till hallplatslaget.

Skulle lanstrafiken och kommunen kanna att det blir trangt. Skulle det ga att takta linje 2, linje 3, linje 4
samt linje 100X, linje 101 och linje 102 medan linje 1 och linje 6 inte taktas. Detta da linje 1 och 6 har
hogre turtathet vilket innebér kortare bytestider oavsett om dessa linjer taktas eller ej. Detta innebdr
dock att man tummar pa busstrafiken och dess fulla potential med snabba byten. Dessutom &r var
bedémning att samtliga busslinjer som bor taktas ocksa kan fa plats vid en eventuell forkortning av
stadsbusslaget.

Nya vandplatser regionbusstrafiken
Med det nya trafikupplagget som innebar genomgéende trafik pa Ostersundslinken behéver nya

vandplatser for regiontrafiken att anlaggas. Det finns forslag pa vandplatser framtagna och dessa
presenteras i Figur 101 och Figur 102

Det norra alternativet innebér att Fornbyvagen och véndslingan vid Riksarkivet blir véndplats for
regiontrafiken som kommer séderifran. Det finns forhoppningar att forarlokaler kan hittas i ndgon av
fastigheterna runt omkring. Annars finns dar mark vasterut pd Arkivgatan dar enklare forarlokaler skulle
kunna upplatas. | det sodra alternativet kan en yta vid Dollarstore, utnyttjas som véndplats for
regiontrafiken. Byggnaden som ligger dar, en gammal lagerbyggnad, skulle kunna képas upp av
kommunen for att forarlokaler skulle kunna upplatas dar.
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Figur 102 - Méjlig vdndplats for regiontrafiken séder om Jérnvégsstationen.
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4.12.3 "NYA RESECENTRUM”
Med avstamp i dagens busstorg pd Gustav 11 torg ar det framfor allt regionbusstrafikens lagen som

behdver flyttas da torget byggs om for andra andamal. Det har darfor funnits olika tankar pa hur denna
del av busstrafiken ska placeras i framtiden. Det har av kommun och regionen diskuteras om en ny
liknande fast punkt for regiontrafiken ska skapas, men ocksé om ett utbyggt Ostersunds centrum pa
Kyrkgatan kan vara ett alternativ. Flertalet platser har diskuterats och det finns fér och nackdelar med
att placera ett resecentrum pa respektive plats. Ett alternativ har varit att flytta all regiontrafik till
Jarnvagsstationen, men risken med det har bedémts vara for stor da stationen inte annu &r en tydlig
bytespunkt for kollektivtrafiken. Dessutom skapas da en stérre splittring mellan stadsbuss och
regionbuss som da separeras.

IRy

. c A -
Kyrkgatan mellan =~ '?

=0 {homéegn‘a’ndem!i'ulga‘ st
+* Kyrkgatan mellan.‘ ‘
\ Biblioteksgatan och"
Pos’t\grﬁnd
flggﬁdhdsgatan mellan
Hamngatan och
Tl'i‘qméeg'u"ﬁnd
. USrtes

Figur 103 - De tre testade placeringsalternativen fér regionbusstrafiken

Tre alternativ har i den har analysen studerats for regiontrafiken. Med utgdngspunkt i det straktank som
finns for kollektivtrafiken bor ett regionbusslige finnas pd antingen Kyrkgatan eller Radhusgatan, da det
ar de tvd genomgaende strken genom centrala Ostersund. Ett lage som studerats ar ett ldge pa
Kyrkgatan strax norr om dagens stadsbussléage, mellan Postgrand och Biblioteksgatan. Detta l&ge har
dock forkastats pa grund av att sektionen dér 4r for smal, samt aven for kort. Trots att ett regionbusslage
hér hade varit ett centralt alternativ s hade det dock saknat den tydliga kopplingen med stadsbusslaget
pé grund av den trdnga passagen mellan Hamngatan och Postgrénd. Det hade varit svart for resenaren
att tydligt fa en éverblick Gver var bussarna stannar.
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Figur 104 - Illustration av det tr8nga utrymmet p8 Kyrkgatan mellan Postgrédnd och
Biblioteksgrénd.

Pa samma sitt har det provade laget pa Radhusgatan strax dster om dagens busstorg forkastats déa
avstanden till stadstrafiken samt 6verblicken Gver kollektivtrafiken forsamras. Alternativet motarbetar
ocksa trafikupplagget med Ostersundslanken som pé sé vis inte fatt samma effekt som om
regionbusslaget placeras nagonstans pa Kyrkgatan istallet. Vljs detta alternativ beh6ver dessutom
biltrafiken flyttas fran Radhusgatan vilket skulle bli en stor utmaning i sig.

Det alternativ som istallet foreslas i denna utredning &r det lage som dven Lanstrafiken studerat, platsen
pa Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan séder om dagens stadsbusslage. Detta lage ar nagot
langre ifrdn dagens centrum i Ostersund, men d& Ostersund véntas byggas ut séderut kommer detta lage
att f& ett 4n mer centralt lage i framtidens Ostersund. Denna placering mojliggor ocksd upplagget med
Ostersundslanken som beskrivits i avsnitt 4.12.1 och 4.12.2.

Strackan mellan Thoméegrand och Tullgatan ar cirka 120 meter lang. En bedémning av behovet av
héllplatslagen uppgar till fyra héllplatser per riktning. Det bedéms rimligt for den regiontrafik som ska
trafikera héllplatsen i kombination med det trafikupplagg som féreslas med genomgéende trafik. Det
skulle ocksa vara mojligt med fem hallplatslagen pa varje sida rent geometriskt. Med fyra lagen skapas
dock bra med plats for respektive lage vilket enklare mojliggor for bussen att ta sig ut fran
héllplatslaget.

Sektionen som finns till forfogande pa strackan presenteras i Figur 105 nedan. Gatusektionen &r bred
och mater fran husvagg till husvagg 35,8 meter. Parallellt med Kyrkgatan pa den véstra sidan finns en
liten sidogata som idag fungerar som parkering.

Kollektivtrafikutredning Ostersund

1320044098

134 av 145



RAMBGLL

Befintlig sektion
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Figur 105 - Befintlig sektion p§ Kyrkgatan mellan Thoméegrénd och Tullgatan.

I figuren pé nasta sida och sidan efter det presenteras tva planskisser pa en tankbar utformning av
Kyrkgatan mellan Tullgatan och Hamngatan med det nya regionbusslaget i séder. Forslaget vad galler
stadshussléget beskrivs i avsnitt 4.12.3.1 nedan. Den parallella sidogatan kommer att plockas bort och
ersattas med ytor for vantande resenarer, trad, gdende, cykelparkering, hyrcykel, plats for E-scootrar,
informationstavlor och busskurer. Detta innebar ocksa att tradraden pa vastra sidan behdver flyttas nagot
vasterut for att det ska finnas plats till hallplatslagen samt passeringsmajligheter for évriga bussar. Pa
den 6stra sidan foreslas plats for en gang- och cykelbana samt plats for cykelparkering och
forgardsmark. Dessutom reserveras yta for busskurer. Vanthall med servicefunktioner sa som
biljettforsaljning, toaletter, information och férvaringsboxar kommer att placeras i det sydvéstra hornet
av Gustav Il torg. Detta lage passar utmarkt i forhallande till bade stadstrafikens och
regionbusstrafikens placering.

Stadstrafiken antas behdva samma kérbana och hallplatslangd som idag. Detta framfor allt for att
busstrafik ska kunna passera de bussar som stannat for angéring. Antingen kan samtliga stadsbusslinjer
placeras pa dagens stadsbusslage, oavsett hur langt det hallplatslaget blir, om de fyller pé efter principen
att forsta inkomna buss kor langst fram och resterande fyller pa bakom. Vill mer fasta hallplatslagen ges
kan en av stadsbusslinjerna behdva flyttas ner till regionbusslaget och placeras langst upp i norr. P sa
vis ar den stadsbusslinjen &ndé nara de Gvriga stadsbusslinjerna. Detta kan framfor allt bli fallet i
alternativet dér en del av stadsbusslaget gors om till en shared space-yta, se Figur 107.
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Figur 106 - Planskiss éver stads- och regionbussldgena p8 Kyrkgatan mellan Hamngatan och
Tullgatan. Notera att antalet inritade busskurer inte motsvarar antalet hliplatsldgen.
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Figur 107 - Planskiss éver stads- och regionbussldgena p8 Kyrkgatan mellan Hamngatan och
Tullgatan. Notera att antalet inritade busskurer inte motsvarar antalet h8liplatsidgen.
Figuren visar ett alternativ dér en del av stadsbussléget gérs om till Shared space-yta (norra
delen av stadsbussldget).
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Biltrafiken foreslas tillatas pa Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan i sédergéende riktning,
men inte i norrgaende. Detta for att bilister som inte vill in i P-huset ska ha en méjlighet att ta sig bort
fran straket. Dessutom finns en infart till fastigheterna pé vastra sidan mitt p& hallplatslaget som behover
ha en viss tillganglighet. En ny stor hogkvalitativ cykelparkering foreslés att anldggas under den ramp
som idag gér upp till P-huset. En cykelparkering med hog kvalitet bor omfatta vaderskydd, extra hog
sakerhet med Gvervakning eller mgjlighet att 1asa in cykeln, enklare service sdsom tvatt och pump och
plats for skrymmande cyklar som ladcyklar. Majlighet for passage for fotgangare och cyklister finns i
avsnittets norra och sddra &nde. | Figur 108 visas en sektionsskiss dver det nya regionbusslaget.

M&Jlig sektion med regionbusshpl

nstako trdd kan behdva
fdllas eller flyttas

Tridden behover fdllas
eller flyttas

— O E B
— e g
— |
Gang  Gang / Trad / Korbana Trdd/ Cykel GangTrad /CykelP /
CykelP /Info Hp Hpl fargardsmqrk
10. + 13.0 + 3.9 —2.5 18— 4, 27—

Figur 108 - Féreslagen sektion fér regionbussldget p§ Ostersund Centrum.

Som tidigare namnts kommer tradraden pa vastra sidan att behéva flyttas for att plats ska finnas for alla
funktioner. P& den dstra sidan behgéver troligen en del trad fallas medan de flesta trad bedéms kunna sta
kvar trots sektionens nya utformning.

<,

Figur 109 - Hyrcyklar. Ett férslag p8 ytterligare mobilitetstjnst i Ostersund.

Ytor for Kiss & Ride finns pa Tullgatan, pa bada sidor av Kyrkgatan, dar avlamning av resenarer kan
ske. Det kommer inte att tillatas for bilar att stanna pa Kyrkgatan for avliamning och upphamtning, utan
de hanvisas till Tullgatan eller Radhusgatan. Dessutom kan taxi angéra Tullgatan for upphamtning och
avlamning. Avhamtning/upphamtning skulle ocksé kunna ske vid Jarnvagsstationen for att minska
biltrafiken i centrum.
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Vid Jarnvégsstationen &r det viktigt att den nya bron knyter ihop busslaget med tagtrafiken. Vanthall
med service foreslas finnas kvar i stationsbyggnaden, med toaletter och biljettforsaljning. Dessutom
foreslas stora véaderskydd i anslutning till busshallplatsen. Ytor for hyrcyklar och elscootrar att
hyraplaceras ut béde utanfor jarnvagsstationen och bredvid busshéallplatslaget.

Stadshusshallplatserna
Den planerade utvecklingen av Gustav I1:s torg méjliggér dven en utveckling av de befintliga

stadshusshallplatserna. | figur 106 och Figur 107 ovan visas en méjlig utformning av Kyrkgatan pé
strackan mellan Tullgatan och Hamngatan dar dven stadsbusshallplatserna ingér. | figur 110 nedan visas
ocksa hur gatusektionen vid stadsbusshallplatserna skulle kunna utformas.

Gang Trdad/ Kérbana Trid/ | Cykel Gang

Hpl Hpl
5.0 13.0 3.9 2. 5—=t=] B~

Figur 110. Méjlig gatusektion vid stadsbusshéliplatserna.

Ur en kollektivtrafiksynvinkel &r det viktigt att bussarna ges tillrcklig bredd att angdra och passera.
Dérfor bor efterstrdvan vara att gatubredden blir minst lika bred som i dagslaget, ca 12,5 m, men helst
13 m vilket ger 3,25 m per korfélt.

| forslaget har gangbanan pa den vastra sidan av gatan breddats sé att utrymmet for gaende som passerar
langs gatan och resenarer som vantar pa bussen okar. Det &r i dagslaget for trngt och med forslaget
forvéntas ett okat kollektivtrafikresande varfér mer yta behovs. | skissen illustreras busskurer som
vaderskydd men skarmtaken som finns pa strackan kan ocksa fungera som véaderskydd och eventuellt
byggas ut for att skapa en mer vaderskyddad plats for vantande bussresenarer samtidigt som gangflodet
langs gatan inte hindras.

Aven pa den dstra sidan foreslas ytan for fotgangare och véantande bussresenérer utdkas. Med en
breddning av véantytan narmast korbanan ar det ocksa mojligt att fa plats med trad langs gatan vilket
delvis kan kompensera for de tréd som kan behdva tas bort vid det foreslagna regionbusslaget. Traden
oOkar bade attraktiviteten i stadsmiljon och skapar skuggzoner for resenarer i ett varmare klimat.
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Cykelbanan pa den dstra sidan av Kyrkgatan foreslas forlangas upp till Hamngatan for att undvika
konflikter mellan cyklister och stadsbussar som ska in eller ut fran hallplatserna. Aven om Kyrkgatan ar
ett prioriterat strék for kollektivtrafik &r det ocksé en del i cykelnitet och det behdver vara mojligt att
cykla tryggt till och frdn malpunkter pa strackan. Norr om Hamngatan kan cykling ske i blandtrafik men
pa strackan med hallplatserna bedéms inte det vara ett tryggt eller sékert alternativ.

Foérutom de rent trafikala funktionerna som gatan har ar det ocksa viktigt att det skapas utrymme for
sadant som sittplatser och uteserveringar langs fasaden, framforallt pa den 6stra sidan. | sektionen ovan
forutsatts att alla sddana funktioner placeras pa kvartersmark, det vill saga utanfér gangbanan.
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SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONRER

SLUTSATSER

Att forbattra kollektivtrafiken i region Jamtland Harjedalen &r ett bra sétt att ge invanarna chansen till ett
battre och mer hallbart resealternativ &n bilen. En effektiv kollektivtrafik kan bidra till en 6kad
héllbarhet genom minskat utslapp av véxthusgaser, minskat behov av parkeringsplatser och béttre
utnyttjande av ytor i tatorterna. Dessutom Gkar regionens sociala hallbarhet da kollektivtrafiken &r mer
jamstalld an biltrafiken mellan aldersgrupper och mellan inkomstgrupper, da alla inte har mojlighet att
aka bil.

Ramboll rekommenderar det nya linjenatsforslaget da det ger flera positiva effekter gallande
kollektivtrafikresande, bade regionalt och lokalt i Ostersund. Aven om tyngdpunkten i utredningen
ligger p& Ostersund och dess naromrade kan vinster finnas i hela regionala nitet. P4 regional niva far
regionen tre nya busslinjer (linje 100X, 101 & 102) som ersétter flertalet parallella linjer och som har
potential att bli mycket vélanvénda. De nya regionbusslinjerna kommer att 6ka mojligheterna till
kollektivt resande i Ostersund samt ndgra av de viktigaste inpendlingsorterna, Krokom, Lit och Brunflo.
Det &r ocksa i dessa orter som majoriteten av befolkningen i regionen finns. Med takttrafiksupplagget
skapas mojligheten for resenarer med regiontrafiken att med endast ett byte n& hela Ostersund. Detta
skapar ett stort varde for invanarna. Detta speglar sig ocksa i restidskvoterna som forbéttrats trots att de
pé regional niva redan var mycket bra.

Ostersund far med det nya linjenatsforslaget ett farre antal linjer &n i dagslaget vilket underlattar for
resenéren. Linjerna blir mer direkta och snabba, vilket dkar attraktiviteten. Detta visar dven de
elasticitetsberakningar som genomforts, d& resandet i Ostersund véntas 6ka med 18-19 %. Takttrafiken
har en stor del i detta d& hela Ostersund nds med maximalt ett, kort byte. Med en mer regelbunden
tidtabell ckar forstaelsen for linjenatets struktur hos resenéren. Linje 1 och Linje 6 blir nyckellinjer som
knyter ihop nord-syd med 6st-vast. Uthudet forbattras dock pa samtliga linjer.

Avgransningen mellan tatorts- och regiontrafiken kommer inte att andras i forhallande till dagens nét.
Det finns en tydlig avgransning runt Ostersunds tatort som precis som i dagslaget kommer att féljas.
Regionen har funderat kring att inkludera As och Brunflo i stadstrafiken dé det &r tva inpendlingsorter i
Ostersunds narhet. Ramboll beddmer att behovet i tex. As inte r tillréckligt stort for att fA ett stadsbuss-
utbud, utan det foreslagna utbudet pé linje 102 kommer att tdcka As behov. Brunflo hade kunnat  ett
stadsbussutbud, men vilket Brunflo faktiskt far med béade linje 100X och linje 101. Att darfor inkludera
Brunflo i stadsbussnatet beddms inte aktuellt. De tre nya regionbusslinjerna &r ett satt att starka trafiken
fran inpendlingsorter till Ostersund. Utbudet &r darfor battre an for 6vriga regionbusslinjer, men
fortfarande nagot samre &n stadstrafikens utbud.

Ostersundslanken blir ett mycket starkt kollektivtrafikstrak som kommer att trafikeras av samtliga linjer.
Med detta upplagg skapas inte bara ett resecentrum dér byte kan ske, utan Ostersundslanken innebér att
resenaren kan byta pa 3—4 olika hallplatser. Dessutom kommer fler resenarer att fa mojligheten att resa
till ndgra av stadens viktigaste malpunkter. Med Ostersundlénken knyts dagens Ostersund ihop med
framtidens Ostersund och ett stort steg i att prioritera kollektivtrafiken gérs.

Med det nya regionbusslaget pa Kyrkgatan mellan Thoméegrand och Tullgatan knyts trafiken ihop med

stadstrafiken och en bra utgéngspunkt for takttrafiken skapas. Den tillgéngliga ytan bedoms vara
tillracklig och Ostersundslénken ger Ostersunds kollektivtrafik en unik identitet. Viktiga
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servicefunktioner som idag funnits pa busstorget kan fordelaktigt placeras i det sydvéstra hornet av
Gustav 111 torg och pa sé vis fa en bra koppling till stads- och regiontrafiken.

P& jarnvagsstationen skapas helt nya méjligheter att resa. Da nast intill alla linjer i forslaget trafikerar
jarnvagsstationen far fler resendrer en direkt mojlighet att resa till stationen. Det &r av yttersta vikt att
bussgatan genom Osterangsparken byggs och att en bra koppling till stationen skapas samt att den
planerade GC-bron 6ver sparomradet byggs. Bussgatan ar nyckeln till hela trafikupplagget och ar en
stottepelare i hela tanket med en Ostersundslank.

Stadens trafikforing behover ses Gver om Ostersundslanken ska bli en realitet. Ramboll bedémer att
stadens gator kan fa olika karaktarer och fylla olika syften. Bedémningen &r att forstarka kvaliteterna pa
de géngstrak som finns och sékerstilla mojligheterna for att de héllbara resalternativen blir det naturliga
valet.

Region Jamtland Harjedalen och Ostersunds kommun &r positivt installda till nya mobilitetstjanster i
staden. | rapporten har olika forslag pa autonom skyttel-trafik presenterats. Rambolls bedomning &r att
storst nytta med denna metod kan fas i omraden som Lugnvik, Marielund och Lit dar skyttelns syfte om
att erbjuda en resa “den sista kilometern” kommer till sin rétt. Med en autonom skyttel i centrum som
blir parallell med den konventionella busstrafiken riskerar skytteln att konkurrera pa samre villkor.
Ramboll foreslar darfor att kommunen tittar vidare pa alternativen i stadens ytteromraden eller
eventuellt i orter som Lit, Brunflo eller Krokom. Mobilitetstjanster som hyrcykelsystem och E-scootrar
kan ocksa bidra till en 6kad mobilitet. Ramboll foreslar darfor att dessa far en bra placering i anslutning
till de stora malpunkterna langs Ostersundslanken, samt pa platser i anslutning till andra malpunkter s&
som Froso Strand, Lillange, Campus osv.

Linjenéatsforslaget innebdr en del kostnadsokningar. Den bedémda kostnaden med det presenterade
upplagget vantas bli ca 9 % hogre. Antalet kilometrar och timmar bedéms 6ka med 10 % i forhallande
med dagsléget. Detta ar givetvis ndgot som behdver diskuteras vidare, men med tanke pa den
utbudsforbéttring och det 6kade resandet som kostnadsékningen ger beddms kostnadsdkningen som
rimlig. Denna kostnadsokning avlonar sig ofta fort och ger fortsatt frukt. Ett okat resande innebar ocksa
okade intakter. Béde regionalt och lokalt i Ostersund blir utbudet i de flesta relationer béttre och
Ostersunds niarmsta grannorter far ett mycket bra utbud. Kostnadsékningen och férandringen av
linjenatet innebar ocksa att kollektivtrafikens effektivitet blir battre med forslaget och det ar framfor allt
de anvéndarrelaterade indikatorerna som forbattras.

Forandringar i linjenétet kan goras s& snabbt som méjligt, men kan vara mest Iimpade i anslutning till
den nya trafikupphandlingen ar 2023 for stadstrafiken. Till dess hinner Ostersunds kommun &ven att
bygga bussgatan genom Osterangsparken och fardigstélla Ostersundslanken. Mest akut bedéms flytten
av resecentrum, som bor inledas snarast da Gustav 111 torg byggs om ar 2021.

REKOMMENDATIONER

Ramboll rekommenderar att féljande arbete tar vid dér den hr utredningen slutar:

e Att genomforbarheten for Ostersundslinken sakerstélls med hansyn till de behov som finns
langs Kyrkgatan.

o Att Ostersunds kommun och region Jamtland Harjedalen arbetar vidare med att utveckla ett
resekort som kan nyttjas i kollektivtrafiken samt for de foreslagna mobilitetstjénsterna.

o Entrafikplan for Ostersund tas fram dér stadens trafikforing behandlas i ett djupare perspektiv

e Cykelanalyser genomfors for Ostersund

e  Géngstraksanalyser genomfors for Ostersund
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o Att Ostersunds kommun arbetar vidare med sin parkeringsstrategi och deras parkeringstal.
Véga vara aggressiva i arbetet med minskade parkeringstal for att paverka fardmedelsvalet.
Idag &r det fér enkelt och billigt att parkera i centrala Ostersund.

o Att Ostersunds kommun vidare utreder den autonoma skyttel-trafiken pa andra platser &n i
Ostersunds centrum

e Attregion Jamtland Harjedalen tillsammans med Inlandsbanan, Norrtdg och SJ arbetar vidare
for en forbattrad kollektivtrafik pa rals
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